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Transport

activite sociale et

L'industrie du transport, a l'instar de I'ensemble de
I'économie dans laquelle elle s'intégre, s'élargit aux dimen-
sions nouvelles qu'entend se donner la collectivité
québeécoise.

Activité a la fois économique, elle doit s'inspirer des
aspirations communes touchant a la sécurité routiére, a la
conservation de I'énergie, au transport urbain et a
I'environnement.

conomique

C'est ainsi que le ministére des Transports du Québec
se préoccupe de l'aspect humain et social du transport,
non seulement dans le transport terrestre mais aussi dans
les secteurs aérien et maritime.

,’!’ Transports
Québec




Les communications dominent ’industrie moderne

De tous les types d'entrepri-
ses de service public, il en
existe un qui, plus que tous
les autres, caractérise la
société industrielle de la fin du
XXe siecle: il s'agit du secteur
des communications.

Il n'est guére nécessaire de
démontrer l'importance des
communications dans une
société moderne. Le ministére
des Communications
reconnait depuis longtemps
ce fait. Ses politiques n'ont
qu'un but: faire respecter le
droit de tout citoyen a la com-
munication.

A I'exception de Radio-
Canada et de Radio-Québec,
ces infrastructures en commu-
nication sont essentiellement
axées sur les entreprises
privees et communautaires.
I'Etat intervient afin de per-
mettre aux citoyens l|'accés
universel aux services essen-
tiels a la vie sociale, économi-
que et culturelle.

Le deuxiéme objectif de I'E-
tat réside dans la satisfaction
de ces besoins avec une effi-
cacité optimale. Il revient aux
pouvoirs publics de s'assurer
que les retombées économi-
ques et culturelles des acti-
vités de communication soient
maximisées pour le bénéfice
de lI'ensemble de la popula-
tion.

Ce qui est essentiel

Il est difficile de définir ce
qui constitue ‘“‘I'essentiel’’
d'un service de communica-
tion. Toute definition change
avec le temps, selon la per-
ception de la sociéte.

Ainsi, en télephonie, le ser-
vice essentiel fut longtemps le
fameux ‘‘teléphone noir''. |l
n'en est plus ainsi. L'appareil
a change de couleur au fil des
annees. La qualite du service
a connu aussi une ameéliora-
tion notable. La distinction
entre le service urbain et le
service rural est en voie de
disparition. Les appareils a
magnetos, les lignes sur-
chargées de coabonnes et les
centraux a relais graduels
prennent de plus en plus une
teinte pittoresque et font place
aux appareils a boutons pous-
soirs et aux centraux a com-
mutation numerique.

Pour les entreprises, le mot
‘‘teléephone’’ a pris une exten-
sion qui depasse |'appareil
que tout le monde connait. Le
raffinement du service est
souvent meéconnu du grand
public. Qui connait les trans-
missions de donnees et ces
fabuleux réseaux d'informa-
tion par lesquels passent ces
lettres et ces chiffres qui, en
langage binaire, traduisent la
réalité économique du pays?
L'Etat a son role a jouer dans
ce domaine de pointe. |l doit
veiller a la diminution des dis-
parités regionales et s'assurer
que ces services sont accessi-
bles aux PME les plus modes-
tes.

En programmation
telévisuelle, la diversite s'a-
joute a l'universalite d'acces
comme élément du service. La
population doit avoir acces a
au moins deux sources de pro-
grammation francophone. La
multiplicité des canaux des
entreprises de cablodistribu-
tion ne peut étre qualifiee
d'essentielle. Il en est de
méme pour certains services
autres que la rediffusion par
cable de radio-television, qui
peuvent étre transmis par
cable coaxial ou par fibre opti-
que

Retombées

économiques

Le colt élevé du réseau de
distribution universel et des
centres de commutation dans
les télécommunications par fil
a contribué a I'établissement
d'un régime de monopole ter-
ritorial. La méme situation se
présente pour les réseaux de
céables coaxiaux a large bande
utilisés par les cablodistribu-
teurs. Les techniques actuel-
les ne permettent pas de com-
biner économiquement les
deux types de signaux sur le
méme réseau de distribution.
Cependant, la fibre optique
laisse entrevoir cette possibi-
lité, qui entrainera de nou-
veaux modes de coexistence
entre les entreprises tradition-
nelles de télephonie et de
cablodistribution.

Pour les entreprises de
radiotelediffusion, les limita-
tions a la concurrence pro-
viennent uniquement de la
capacitée du marché a desser-
vir. Leurs infrastructures
physiques comptent pour une
proportion relativement faible
des frais et ainsi la multiplicité
des entreprises est désirable.

Les entreprises de services
publics en communications
exploitent généralement un
marche protége offrant des
services essentiels. Le gou-
vernement ne croit pas qu’il
doivent assumer lui-méme ce
role, mais il croit toutefois que
les entreprises de services
publics doive étre essentiel-
lement au service de la popu-
lation.

Voilé pourquoi,
mesure du possible,

dans la
des

entreprises doivent étre la
proprieté de personnes
demeurant au Québec et doi-
vent étre gérées par des admi-
nistrateurs y résidant. De plus,
la construction et |'exploita-
tion des structures les plus
couteuses de ces entreprises
devraient étre canalisées au
maximum vers des agents
queébécois. Cette notion de
retombées économiques s'ap-
plique également aux entrepri-
ses de radiotelédiffusion a
qui l'on demande de faire
appel de fagon croissante a
des createurs d’ici.

Surveillance

et controle

Les entreprises de services
publics en communications
sont en fait des monopoles.
C'est pourquoi I'Etat exerce

un role de surveillance et de
contréle en matiére de régula-
tion économique. Les tarifs
des entreprises des services
essentiels devraient étre les
plus bas possible.

Ces taux doivent étre justes
et raisonnables pour le grand
public et pour les entreprises.
A la régulation économique de
I'Etat qui s'ensuit, il importe
d'établir une reglementation
sociale minimale. Elle a pour
but de faciliter I'accessibilité
universelle aux services
essentiels et d'utiliser au
maximum, pour le bien com-
mun, l'impact economique et
culturel que peuvent engen-
drer les activités de communi-
cation au Québec.

C'est a cette tache que
s'emploie la Régie des servi-
ces publics du Québec .
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Les pluies acides

Produit de 1'ére industrielle, le phénomeéne des pluies
acides menace notre environnement. Contaminées
par les gaz sulfureux et nitreux, les précipitations
(la pluie comme la neige) s’acidifient avant d’attein
dre le sol. Les écosystémes sensibles 4 un taux éleve
d'acidité s'en trouvent particuliérement affectés. En
vironnement Canada, de concert avec de nombreux
scientifiques, effectue des recherches pour mieux
comprendre ce probléme en vue d'évaluer les conseé
quences des pluies acides sur le milieu naturel.

Environnement
Canada

Environment
Canada
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36 ans d’histoire
L’Hydro-Québec posseéede
un actif de $15 milliards

Au temps de la révolution
tranquille, le peuple
quebecois chantait ‘‘la
Manic''. Depuis, on a I'impres-
sion qu'Hydro-Québec sou-
leve moins d'enthousiasme.
Pourtant, la societé d'Etat a
progresseé a un rythme
accelére et son rendement est
supérieur a l'ensemble des
entreprises hydroelectriques
nord-ameéricaines.

Hydro-Québec posséde un
actif de $15,5 milliards. Elle
obtient le premier rang des
compagnies canadiennes
pour la valeur de ses actifs.
Elle compte 2,3 millions d'a-
bonnés et 18 000 employés.

De 1944 a 1960

Hydro-Quebec a eté fondée
en 1944. Les campagnes natio-
nalistes conduites par le chef
de file, Philippe Hamel, avaient
obtenu la nationalisation de la
Montreal Light, Heat and
Power Consolidated. Cette
dernieére société exercait le
monopole de la distribution de
I'électricité et du gaz sur l'ile
de Montreal. Sa centrale
hydroélectrique la plus impor-
tante etait celle de Beauhar-
nois avec une puissance de
400 000 kw.

Des ses premiéres années
d’existence, Hydro-Québec a
developpeé ses moyens de pro-
duction pour répondre aux
bescins de la population. Le
réseau électrique a été conso-
lidé dans Montréal et ses envi-
rons. Son implantation s'est
étendue a la Gaspésie, au Bas
St-Laurent et au Nord-Ouest
québécois. L'électrification de
ces regions a largement con-
tribué a I'amélioration des
conditions de vie.

Hydro-Québec compléte,
durant cette période,
I'aménagement de Beauhar-
nois et elle construit les cen-
trales Bersimis 1 et Bersimis 2.

En 1957, la Société d'Etat
vend son réseau gazier a la
Corporation de Gaz naturel du
Québec, devenue depuis Gaz
Meétropolitain Inc.

De la nationalisation
a la Baie James

En 1963, le gouvernement du
Québec nationalise la quasi
totalite des entreprises
privees hydroeélectriques.
Cette intervention gouverne-
mentale sans précédent au
Québec faisait suite a la cam-
pagne électorale de 1962 et
aux revendications exprimées
par les groupes nationalistes
au cours des vingt derniéres
anneées,

Du jour au lendemain,
Hydro-Québec doublait sa pro-
duction et sa distribution
d'electricité. Les années qui

suivent sont employées a
intégrer les compagnies
acquises. Parrallélement. on
construit les instailations

necessaires pour satisfaire a
la demande croissante d'élec-
tricite au Quebec.

Hydro-Québec
une

conquiert
reputation enviable de

e Maitre-d'oeuvre de grands tra-

-

¥ tiers du
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vaux de génie avec les chan-
complexe Manic-
Outardes. La construction des

premieres lignes de transport
d'électricité a 735 kilovolts au
monde augmentent encore le
prestige de la Societé d'Etat.
Entre-temps, Hydro-Québec
etablit un institut de recherche
en électricité, I'IREQ, dont la

renommeée franchit rapide-
ment les frontiéres canadien-
nes

Pendant la décennie 70, la
création de la SEBJ,
I'aménagement des riviéres
de la Baie James et le projet
La Grande se classent parmi
les plus importants projets
energetiques entrepris a tra-
vers le monde
De I’électricité
aux taux les plus bas

Dans le mandat qui lui a été
défini par I'Assemblée Natio-
nale, Hydro-Québec doit four-
nir I'énergie électrique aux
municipalités, aux entreprises
industrielles ou commerciales

et aux citoyens du Québec aux
taux les plus bas compatibles
avec une saine administration
financiere.

Elle doit prévoir les besoins
du Quebec en énergie et réali-
ser les travaux pour satisfaire
la demande du marché. Elle
doit repondre de sa gestion au
Gouvernement du Québec.

A I’avant-garde

Hydro-Québec est une
image, pour les Québécois,
qui symbolise reussite et
competence. La Société est a
I'avant-garde des techniques
modernes utilisées en
ameénagement hydroélectri-
que. Au cours des années 80,
elle doit faire appel plus que
jamais a toutes ses capacités
d'innovation pour répondre
aux besoins énergétiques du
Québec et demeurer a la fois
un motif vivant de fierté pour
tous les Québécois.

Une expansion

Le petrole, |'électricité, le
gaz naturel et le charbon sont
les principales sources
d'énergie consommée au
Québec.

En 1978, en incluant I’électri-
cité provenant de la centrale
de Churchill” Falls, Hydro-
Québec a produit 100,3 mil-
liards de kilowatts-heures, soit
26,09 pour cent de la consom-
mation totale d'énergie au
Quebec.

D’ici 1990, le gouvernement
du Québec entend hausser a
41 pour eent la part de |'électri-
cité dans le bilan énergétique
de la province. Au cours des
cing prochaines années,
Hydro-Québec prévoit aug-
menter sa puissance installée
a 30 211 mégawatts, soit une
croissance de 63 pour cent en
Six ans.

Le potential hydro-
electrique qui ne sera pas
aménageé en 1985 atteint les 35
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Comment se compare
le prix de I'électricité avec
celui du gaz naturel et du
mazout? Car |'Hydro-
Québec est en concurrence
avec les formes d’'énergie
notamment dans le chauf-
fage domiciliaire.

Le cout du chauffage
comprend trois eléements:
I'énergie I'entretien du
systeme de chauffage, |'a-
mortissement et le finance-
ment du systme de chauf-
fage.

L'importance de chacune
de ces composantes varie
selon la source d'énergie.
insi, I'énergie représente

Le prix de P’électricite
face au gaz naturel et au mazout

L P ST T I s A Ve TP

autour de 75 pour cent du
cout du chauffage eélectri-
que, alors qu'elle
represente environ 60 pour
cent du chauffage au
au gaz et de 60 a 65 pour
cent du chaufage au
mazout. Les différences
réelles sont attribuables en
grande partie au cout d’ac-

Position concurrentielle
de I'électricité
dans le chauffage
domiciliaire,
1979-1981
Codat total*
(Electricité: 100)

quisition d'installation et
d'entretien de chacun de
ces systémes.

Le tableau qui suit
demontre le colt total de
I'électricité dans le chauf-
fage domiciliaire, en com-

Gaz
naturel | Mazout
1979 - 100 108
1980 99 113
1981 103 | 121
* Coit de I'énergie, de |'entretien et du
financemeant du systéme

paraison avec l|'usage du
gaz et du mazout.

continue

L’Hydro-Québec surla
scene hydroélectrique

000 mégawatts. Toutefois, les
sites jugés rentables
n'excederaient pas les 15 000
mégawatts.

Projets a I’étude

Plusieurs projets de centra-
les sont encore a |'étape des
etudes préliminaires.

Au nombre de ces centrales
qui peuvent étre établies,
citons celles de Natashquan,
Nataspoca, A la Baleine, Aux
Feuilles, Harricana, Arnaud,
St-Augustin-St-Paul, Aquanus,
Archipel de Montréal, Olo-
mane, Mattawin, Georges et
Petit Mécatina.

Bersimis 1 et Outardes 4
feront probablement |'objet
d'un suréquipement
hydroélectrique qui augmen-

tera considérablement leur
puissance déja installée.
Etudes
d’avant-projet

D’autres études se poursui-
vent et analysent tous les
aspects des projets envi-

sagés. Les problémes techni-
ques, financiers et économi-
ques sont scrutés a fond. L'as-
pect environnemental et la
consultation des populations
affectees figurent maintenant
dans les eétudes d'avant-
projet.

Plusieurs centrales sont
préevues a Ste-Marguerite,
Magpie, Moisie, Koksoak -
Caniapiscau-Mélézes, Cha-
mouchouane, Grande Baleine,
Romaine, LA-1, LA-2, Brisay,
Eastmain, Nottaway-
Broadback-Rupert et LG-1.

Des centrales a accumula-
tion par pompage sont aussi
rendues a |'étape des
etudes d'avani-projet. On
songe a des installations a
Hereford, Lac Vincent, Bondy,
Lac a la Truite, Davey, Lac
Proulx, Lac Louis et Lac Dela-
ney.

Le complexe La Grande
ajoutera une puissance de 10
269 MW. Il représente |'un des
plus grands chantiers en voie
de réalisation.

Présence

dans le monde

Au Canada, I'Hydro-Québec
est le plus important produc-
teur d’'hydroélectricité. Elle
est méme |'un des grands pro-
ducteurs a I'échelle mondiale.

Le barrage Daniel-Johnson
demeure le plus grand barrage
a voutes multiples au monde.
Avec ses 214 meétres de hau-
teur, il se situe au 20iéme rang
des plus hauts barrages.

LG-2, LG-3, LG-4 et Churchill
Falls se classent parmi les 22
principales centrales
hydroélectriques pour la puis-
sance installée ou planifiée.

Un facteur de

croissance

La disponibilité d’'énergie
hydroélectrique est devente
un facteur essentiel a la
prospérité économique. La
progression des installations
productrices d’'énergie
accelere |'activité économi-
que. De plus en plus, ce
phénomeéne deviendra univer-
sel. :

]



LA PREVISION D’HYDRO-QUEBEC

" , L4 .
Les besoins d’énergie 1980-1989

t I ' 4 [ ] -
e es prev'SIons Ventes d'énergie réguliére d'Hydro-Québec au Québec
r
d’Hydro-Québec Energie Puissance
aux bornes maximale*
La consommation d’'energie ’ - Energie des aux bornes des
ity denergie | 'Taménagement aux alternateurs alternateurs

per capita est plus elevee au des ressources 2 o Y o/
Québec que dans la majorité abonneés /o GWh /o Mw »
des pays industrialises. Elle Hydl’O-OUObEC envisage :1_97_9____81835 _________ 9 1220___"______13_1_5_9_ _____
to compare 4 cello des Etaly  pour plusieurs smoées encors [“1gg0 | 88460 83 088%  Bi | | 1a40 72

de produire de |'electricite a £QQ - YNQF
quantité de biens, le Quebec partir de !'énergie des rivie- 1981 95090 7.4 mj}SbO i 1 Q‘Q"O 7.7
dépense un peu moinsd'éner- res ) 1982 101660 7.0 113250 _7-0 22500 7.4
gie que dans |'ensemble du A Sk Gk i Eeiitiaiae 1983 108780 7.0 121130 7.0 24140 1.3
Canada. Sous cet aspect, plu- hydroelec{rri}u;as '(_m" a éai.;z 1984 116410 7.0 129570 7.0 25870 7.2
Slours Buys JGusistacs Jssies. sjetiecont 10 006 | 1085 124620 7.0 138640 7.0 27700 7,1
(s)upﬁ:;l?::mx r?c’;stre:;{.hu RS mégawatts de puissance au 1986 132910 6.7 147680 6.5 29540 6.6

S i reseau actuel 1987 141760 6.7 157510 6,7 31500 6.6
Lademande 15 000 mégawatts pourront 1988 151190 6.7 167990 0,7 33590 6.6
d’électricité eventuellement etre 1989 161250 6.7 179170 6.7 35820 6.6

ameénages sur les derniers - : : .
Dans le secteur de |'électri- cours d'eau jugés rentables La puissance maximale est celle préevue pour I'hiver debutant au mois de decembre de I'année indiquée

cite, |'Hydro-Quebec doit

prevoir la demande. Ces
previsions doivent etre
etablies avec precision. Elles
sont le point de depart qui per-
met a |I'Hydro-Queébec
d'amenager les installations
suffisantes pour répondre aux
besoins d’'electricité de la
population

Les ventes d’'electricite
devraient progresser a un
rythme moyen de 6,9 pour cent
entre 1980 et 1989. En 1989, ces
ventes devraient atteindre 161
000 GWh, alors qu’elles ne
s'elevent qu’'a 81 000 GWh en
1979

Cette croissance n'est tou-
tefois pas réguliére. D’ici 1985,
le taux moyen prevu est de 7
pour cent. De 1985 a 1989, on
etablit la hausse moyenne a
6,7 pour cent

Hypothéses
de base

Ces etudes prévisionnelles
sont basees sur la demogra-
phie, la croissance de |'econo-
mie et la concurrence du gaz
naturel. Ce sont les principaux
facteurs que les anaylystes se
doivent d'envisager

L'evoluation demographi-
que est évaluéee selon les
donnees du Bureau de la sta-
tistique du Québec. La crois-
sance economique est deter-
minée a un taux de 3,7 pour
cent par annee.

Planifier selon
les prévisions

L'electricite se consomme
instantanement. On ne peut
pas encore |'entreposer
Comme il faut une dizaine
d'années pour concevoir et
construire une centrale
nucleaire et davantage de
temps pour batir un complexe
hydroelectrique de la taille de
La Grande, on comprend
qu'Hydro-Quebec doit plani-
fier son developpement de
longues années a l'avance

La Societé doit méme pen-
ser aujourd'hui aux moyens
qu'elle devra utiliser pour
repondre a la demande de
I'électricitée en I'an 2000

Les planificateurs de
I'Hydro-Quebec doivent en
consequence recuelllir les
données les plus précises
Des equipes pluridisciplinai-
res approfondissent de multi-
ples facteurs. Toutes ces
etudes assurent |'efficacite de
I'entreprise
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Les déchets de I’'un font la matiére premiére de I’autre.
C’était comme ’oeuf de Colomb, il fallait y penser.

par Claude Picard
Environnement Canada

L’'industrie produit chaque
annee des milliers de tonnes
de matériel qu'elle qualifie de
rebut. Des millions de dollars
sont ainsi acheminés vers les
sites d'enfouissement,
déeversés littéeralement dans
nos cours d'eau ou tout sim-
plement rejetés a |'air *‘libre’’.

L'energie ainsi relégué est
incommensurable. C'est
une pratique qui a cours dans
I'ensemble des pays industria-
lisés depuis prés de deux
cents ans. Ce gaspillage d’ar-
gent, d'énergie et de matiére
est devenu en cette fin du
vingtieme siécle inacceptable
non seulement moralement et
ecologiquement mais aussi
economiquement.

En d’autres pays

De nombreux pays indus-
trialisés ont decidé de releve:
le défi et de freiner ce gaspil-
lage qui s'avere une perte trés
lourde pour nos économies
chancelantes. L'Allemagne de
I'Ouest, la Suisse, la Belgique,
la Hollande, [I'ltalie, le
Royaume-Uni, I'Australie, les

S-6 Lejournal des Affaires

Etats-Unis, la France, la Fin-
lande et la Scandinavie ont mis
sur pied des structures dont le
but premier est de s’attaquer a
ce probléme.

Le Canada s’engage

Le Canada en tant que
societé hautement industria-
lisée ne pouvait pas demeurer
a l'écart de ce mouvement né
en janvier 1972 en Allemagne
de I'Ouest.

En juin 1976, un contrat était
octroyé a I'Ontario Research
Foundation par le gouverne-
ment canadien. |l s'agissait
d’'etudier les systémes mis de
I'avant dans les 13 pays ci-haut
mentionnés pour contrer les
pertes economiques enor-
mes, occasionnées par la
mise au rebut de centaines de
tonnes de materiel et de mil-
liers de litres de divers pro-
duits.

En janvier 1977, I'O.R.F. pro-
posait la creation d'une
bourse des déchets. En octo-
bre de la méme année, le gou-
vernement du Canada, par
I'entremise d’'Environnement
Canada, demandait a I'Ontario
Research Foundation de met-
tre sur pied la BOURSE CANA-
DIENNE DES DECHETS.

Depuis ce temps, la bourse
est géree par I'O.R.F. et par-
rainee par Environnement
Canada.

Aiguillage
des déchets

Ce nouvel organisme est un
veritable centre d'aiguillage
des déchets pour |I'ensemble
du pays. Il est congu pour
aider l'industrie a se départir
de fagon économiquement
rentable de ses déchets, tout
en lui indiquant de nouvelles
sources de matiéres premie-
res. La bourse facilite ainsi
I'effort de I'industrie a minimi-
ser |'effet de ses déchets sur
I'environnement.

La Bourse canadienne des
dechets est un centre d'infor-
mation qui publie aux deux
mois un bulletin dans lequel
les produits disponibles et
demandés sont inscrits. De
plus, on y trouve la liste de
compagnies specialisées en
transport ou recyclage de cer-
tains types de dechets. Ce
dernier type d’information s’a-
vere souvent utile pour l'in-
dustrie aux prises avec des
dechets dont elle ne parvient
pas a se defaire.

Auteur de La flore laurentienne et fondateur du Jardin botanique de Montréal
le Frére Marie Victorin, 1885-1944,
a grandement contribué a I'amélioration de la qualité de la vie québécoise
Gaz Métropolitain est heureuse de lui rendre hommage
a l'occasion de la tenue & Montréal des Floralies internationales,
véritable couronnement posthume de son ceuvre parmi nous
Gaz Métropolitain. Un associé du Guébec depuis plus de vingt ans.

La méthode
de travail

Les inscriptions sont
traitéees de fagon confiden-
tielle pour éliminer tout
espionnage industriel. Aucun
nom de compagnie n’'est
publié dans ce bulletin a I'ex-
ception des compagnies de
services. Toutes les deman-
des doivent étre acheminées
vers la Bourse canadienne des
déchets et retransmises a la
partie concernée qui décide
si, oui ou non, elle veut
neégocier avec le demandeur.
Si oui, les deux parties sont
mises en contact pour établir
les possibilités d'échange.

Présenlement dix cate-
gories de dechets sont ins-
crites dans le bulletin, princi-
pal outil de travail de Ila
bourse. Ce sont: les produits

chimiques organiques et sol-
vants; les huiles, graisses et
cires; les acides; les alcalis;
les autres produits chimiques
inorganiques; les meétaux et
boues contenant des métaux;
les plastiques; les textiles,
cuirs et caoutchouc; les pro-
duits du papier et du bois et
enfin une catégorie ‘‘divers’.

L'ensemble du pays est
divisé en 23 régions chacune
identifiée par une lettre. Ce
systeme permet au futur utili-
sateur de la bourse de bien
localiser la provenance de I'of-
fre ou de la demande. Les
guantités disponibles ou
demandées sont indiquées de
méme que leur fréquence de
production telles que fournies
par l'industrie participante.
Toutes les inscriptions sont
publiees telle que libellées par
le demandeur ou I'offrant.

La poste, cet eternel probleme

Il ne se passe guére de jours
sans qu'on entende récrimi-
ner contre le service postal.
L'image des Postes n’est pas
plus enviables et on les
accuse des pires infamies.

Une possibilité d’erreurs
d'un pour cent acceptable
dans lI'industrie representerait
des dizaines de milliers d'en-
vois en retard ou perdus en
une seule journée. Les statis-
tiques relévent un nombre
d’'erreurs trés inférieur a cette
proportion.

Les délais de livraison

Les delais de livraison
representent une question
complexe. Le rendement des
categories postales est
mesuré au moyen de tests
effectués continuellement
dans le flot du courrier.

Le courrier de la premiére
classe intéresse davantage le
commun des mortels,
I'homme d’affaires en particu-
lier. La norme de livraison
pour la premiére classe est
d'un jour a lintérieur des
grandes villes et d'un, deux,
ou parfois trois jours, suivant
la distance, entre ces villes.

Le rendement du courrier
local de la premiére classe, a
I'echelle nationale, pour la
periode de janvier a juin de
cette annee, a oscillé entre 85
et 92 pour cent.

Si ces chiffres paraissent
peu élevés, il ne faut pas
oublier que le service postal
fonctionne dans des condi-
tions souvent difficiles: le
mauvais temps qui paralyse
les services de transport, des
defectuosités mecaniques
dans I'équipement de tri ou de
manutention, etc.

Des services spéciaux

Le Ministere des Postes a
mis au point des services de
trés haute qualité a I'intention
du monde des affaires. Ces
services assurent la transmis-
sion ultra-rapide d’'envois au
Canada et a I'etranger.

La ‘'‘Poste prioritaire’
assure la livraison d’'un envoi
le jour ouvrable suivant son
dépot. Ce service est déja
etabli entre 25 des principales
villes canadiennes. Son ren-
dement s’'est maintenu entre
95 et 98 pour cent de janvier a
iuin 1980

Traduction du code postal des
enveloppes en un code-machine.

Telepost a marqué le début
d'une ere de collaboration
entre les Postes et les
Telécommunications CN-CP.
Avec ce service, un
expeéditeur fait transmettre
électroniquement son mes-
sage au bureau de poste le
plus pres de son destinataire.
Le document y est alors
imprimeé, puis livré au destina-
taire a la prochaine distribu-
tion du courrier, ou immédia-
tement par exprés. Le mes-
sage est livré le lendemain ou
le jour méme de son
expedition. Le rendement de
ce service, pour les six pre-
miers mois de l'année, a varié
de 93 a 97 pour cent pour les
envois remis par express et de
96 a 99 pour cent pour les mes-
sages distribues par le cour-
rier ordinaire.

Une société d’Etat

A I'heure actuelle, aux Pos-
tes, une question requiert I’at-
tention. C'est celle de la for-
mation prochaine d’'une
societe d’Etat, la Sociéte
canadienne des Postes.

L'un des grands objectifs
sera |'autofinancement d’ici
quelques années. Pour y arri-
ver, la Societé devra compter
sur une gestion dynamique.
Libre des contraintes propres
a la Fonction publique, la nou-
velle direction pourra assurer
la rentabilite des opérations
En méme temps, ce qui sera
son devoir, elle devra fournir a
tous les citoyens un service
public efficace.




D"abord satisfaire aux
besoins des Québeécois

Hydro-Québec est une société d'Etat qui a pour mandat
de satisfaire aux besoins d’électricité des Québécois aux meilleurs
colts, tout en assurant une saine gestion financiere.

Hydro-Québec est une societé d’'Etat qui fournit 85%
de I'électricité requise au Québec. Elle'a deux filiales a
part entiére: la Sociéte d'énergie de |a Baie James et
Hydro-Québec International.

Hydro-Québec est née de |'acquisition, en 1944, de la
société Montreal Light, Heat and Power Consolidated
et de la société Beauharnois Light, Heat and Power
Company qui desservaient la région de Montréal. En
1963, I'achat de dix autres entreprises d'électricité a
double Ia taille de I'entreprise.

Classee parmi les plus importantes sociétes d'électri-
cité au monde, Hydro-Quebec est la seule a pouvoir
compter sur une production a 99% hydroélectrique,
ce qui représente un immense avantage dans le
contexte energetique actuel. L'hydroélectricité consti-
tue donc la source principale retenue par |I'entreprise.
De 1980 a 1990, la puissance installée d'Hydro-Québec
devrait passer de 16 000 a 36 000 megawatts.

Avec un actif de plus de 15,5 milliards de dol'ars, a la
fin de 1979 et un revenu net de 746 millions de dollars,
Hydro-Québec est un des principaux leviers éeconomi-
ques du Québec et la premiere entreprise de service
public du Canada.

Hydro-Québec desservait, fin 1979, 2 372 281 abonne-

ments industriels, agricoles, commerciaux et domesti-

ques, sur un territoire de 1 554 000 kilomeétres carrés.
La valeur de ses installations en exploitation dépasse
7 milliards de dollars, et la puissance instailée de ses
centrales est de 14 475 megawatts.

Pour repondre a un volume de ventes qui a atteint

97 milliards de kilowattheures en 1979, Hydro-Québec
exploite 66 centrales, dont 51 centrales hydroélectri-
ques. et 15 centrales thermiques.

Au 31 décembre 1979, Hydro-Québec, a elle seule,
comptait 17 880 employés permanents et avait verse
526 214 000 $ en salaires bruts.

Ces données font clairement ressortir I'importance di-
recte et indirecte d'Hydro-Québec dans |'économie
quéebecoise, tant par les emplois qu’elle crée, par les
salaires qu’elle paye, que par ses investissements et
ses achats dont la majeure partie, pres des trois
quarts, est effectuée au Québec. L'énergie produite a
des tarifs tres competitifs est également un puissant
appel a I'industrialisation et un facteur important du
niveau de vie des Québécois.
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Vo tr e en treprise, Le ministére fédéral de I'Industrie et du

Commerce désire vous aider a fortifier

g a n O u S i n t ér es S e I'économie. Au Canada et sur tous les

continents, nous sommes au service des
manufacturiers québécois, petits et grands.

Nous sommes préts a tout pour vous
faciliter fa tache: nos programmes et
services vous le prouveront.

Vous voulez decouvrir et conquerir de
nouveaux marchés? Venez nous Vvoir,
c'est notre affaire

Vous voulez créer de nouveaux produits
et promouvoir la productivite au sein
de votre entreprise ?

Vous avez besoin daide
financiére et n'en trouvez pas?
Vous voulez faire la promotion
de vos produits? Autre chose
encore? Vienez nous voir, vous

" INDUSTRIE

- COMMERCE

Rappelez-vous: votre entreprise,
ca nous intéresse!

——

I * Government Gouvernement Centre d’'information Tél.: (514) 283-8185
of Canada du Canada aux entreprises Te'e,* 055-60768
Toh-So v | v 9 Région du Québec Zenith: 03200
iy \‘r'lr*“i‘arf' U ...l Boite Postale 1270 Succursale “B”
and Commerce et Commerce Montréal (Québec) H3B 3K9
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Le gaz naturel
est-il une ressource appreéciable ?

A ce jour, le gaz naturel
compte pour 7 pour cent du
bilan énergétique du Québec.
Son importance passée n'a
pas excédé cette proportion.

La situation est toutefois
différente en Ontario. Le gaz
naturel représente 28 pour
cent des sources ener-
gétiques ontariennes. |l oc-
cupe le second rang des
ressources énergetiques.

La politique
gouvernementale

En 1978, le gouvernement du
Québec publiait un livre blanc
sur sa politique d'energie. |l
était intitulé ‘‘Assurer l'ave-
nir'’'. On y notait que ‘‘le
Québec représente pour le
gaz naturel de I'Ouest cana-
dien... le dernier grand
marché relativement inex-
ploité du Canada.”

La crise du pétrole, la
hausse des prix et |I'épuise-
ment des réserves de pétrole
conventionnel dans |'Ouest
canadien favorisent I'essor du
gaz naturel. A l'inverse des
ressources petroliféeres, les
reserves prouvees de gaz aug-
mentent considérablement.

Le gouvernement du
Québec encourage la substitu-
tion du gaz naturel au pétrole.
“‘Le Québec serait disposé, lit-
on dans le Livre Blanc, a faire
ce qui est en son pouvoir,
notamment au niveau de la
distribution et de la consom-
mation, pour permettre une
consommation accrue du gaz
naturel."’

Le Livre blanc prévoit
notamment la création d'un
nouvel organisme quasi judi-
ciaire, la Régie de I'énergie.
Elle sera '‘créée a partir de
I'actuelle Régie de I'électricité
et du gaz, qui verra ainsi ses
attributions assez con-
sidérablement élargies."’

Les difficultés qui sont sur-
venues depuis dans |'approvi-
sionnement energétique mon-
dial ne font qu'accroitre |'ur-
gence d'une action gouverne-
mentale dynamique.

Incitation

au consommateur

Diverses mesures tendent a
inciter les consommateurs a
I'usage du gaz naturel. Les

distributeurs béneficieront de
pour

stimulants pénetrer

TRANSPORT LTEE

davantage les marchés actuel-
lement desservis et d'autres
régions appelées a |'étre a
bréve échéance.

Les mesures incitatives con-
sisteraient en une reéduction
marquée du coat du gaz relati-
vement a celui des produits
pétroliers. Des subventions
pourraient méme étre
accordées pour la conversion
du pétrole au gaz naturel.

La creation de ces nouveaux
marchés exige dans les meil-
leurs délais I'extension des
reseaux gaziers.

Des contraintes
politiques

Mais I'expansion méme du
réseau gazier souhaitée par le
gouvernement est entravee
par diverses contraintes legis-
latives et administratives.
Tous les niveaux de gouverne-
ment sont impliqués et les
inter-relations provoquent des
délais préjudiciables a des pri-
ses rapides de decision.

Au fédéral, I'Office national
de I'énergie régit le transport
par gazoducs. Au printemps
1980, elle a approuveé la cons-
truction du gazoduc jusqu'a

S

Trois-Rivieres.
sera construit par
Trans-Québec et
Inc.

Au Quebec, plusieurs minis-
téres et organismes intervien-
nent pour reglementer la
transmission du gaz naturel.
C'est ainsi que les ministéres
de I'Energie et Ressources,
Environnement, Agriculture et
Transports s'intéressent aux
aspects qui reléevent de leur
competence respective.

Malgre les contraintes
imposeées par tous ces
niveaux d'autorité auxquels il
convient d’'ajouter les Régies
et les municipalites, le réseau
de transmission sera termineé
dans sa premiére phase a |'au-
tomne 1981.

La distribution
du gaz au Québec

Présentement, le gaz natu-
rel est acheminé par trois dis-
tributeurs qui operent avec
I'exlusivité de territoires. Gaz
Metropolitain dessert la région
de Montréal. Gaz Provincial du
Nord est implantéee dans la
region de Rouyn-Noranda. La
Société Gazifére de Hull opére

Ce gazoduc
Gazoduc
Maritimes

dans la région de I'Outaouais.
Les territoires non encore
desservis seront assignés a
un ou a des distributeurs par la
Régie de ['électricité et du
gaz. Des études sont actuelle-
ment conduites sur cette
question et des recommanda-
tions seront éventuellement
transmises au gouvernement
du Québec. Une décision
finale devrait étre rendue au
début de la prochaine année.

Un mot du
Gaz Métropolitain

Cette societé devient ‘‘plus
quebécoise'’, selon son
président, M. Jacques Beau-
champ. Ce dernier declarait
recemment que le droit de
vote sur environ la moitie des
actions ordinaires de " Gaz
Métropolitain est détenu par
des institutions financiéres et
des residants du Quebec.

La Société du Gaz Metropo-
litain eélabore, a |I|'heure
actuelle, un projet d'expan-

sion de $1,9 milliard réparti sur
les vingt prochaines annees.
D'ici 1990, les investissements
seront de l'ordre de $1
liard.

mil-
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Le transporteur idéal est celui qui dispose de
toutes les ressources — équipement, terminus et
personnel — pour livrer votre marchandise ou vous
le desirez, rapidement et en excellent état. Le
service complet Brazeau vous offre: .

Le réseau idéal. Grace a ses 32 terminus
disposes stratéegiquement en Ontario et au Québec,
Brazeau offre un service complet dans les deux
provinces, avec tous les avantages d'une manuten-
tion par un seul transporteur. Notre service relie le
sud de I'Ontario a presque toute la province de
Queébec ... Toronto et la vallée de I'Outaouais. ..
ainsi que le nord de I'Ontario et le Québec.

L'équipement idéal. Plus de 2,000 vehicules —
standards et specialisés — prétsavousservir,dansla
flotte Brazeau. Nous avons le type idéal de véhicule,
correspondant exactement a vos besoins de trans-
port.

Service +

\D+ L,

R

+ Le tarif

ideal
equipement
ideal
L'attitude
ideale

= Le transporieur idédl

L'attitude idéale. Tous les membres de I'equipe
Brazeau — représentants des ventes, répartiteurs,
chauffeurs, personnel de I'entrepdét — n'ont qu'un
objectif: venir cueillir et livrer votre marchandise
aussi rapidement, aussi efficacement et aussi
attentivement que possible. lls sont motives par la
philosophie officielle de notre compagnie: “Dans le
domaine important du transport des marchandises,
le client mérite ce qu'il y a de mieux.”

Le tarif idéal. Un service complet signifie la
satisfaction totale pour vous et vos clients. Nos taux
sont tout a fait concurrentiels. Combinez ces deux
facteurs, et vous en déduirez obligatoirement la
conclusion: Un service complet vous en donne
genéralement plus pour votre argent...au méme
cout!

Pour obtenir un service quotidien qui vient
cueillir d'un seul coup, toutes vos expeditions
Ontario-Québec ... pour une planification et un
acheminement organisés par des experts...pour
une manutention complétement sous contrdle a
chaque étape de I'expédition ... contactez Brazeau!

S'il vous faut des solutions a vos problémes de
transport, petits ou grands, vous avez besoin d'un

Service + dés maintenant!

Transport Brazeau inc.

Filiale de La Verendrye Management Corporation

Slége soclal - Rouyn, Québec. (819) 764-6161

Toronto - (416) 671-4000 Montréal - (514) 332-4341
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CP Rail, un chef de file
du transport ferroviaire

CP Rail exploite 26 985 kilo-
metres de voies principales de
I'Atlantique au Pacifique et 7
360 autres kilometres dans le
centre-ouest des Etats-Unis.

La plupart des grandes villes
du Canada sont reliées par CP
Rail. La societe dessert aussi
d'importants reseaux ferro-
viaires ameéricains: Boston and
Maine, Conrail, Chessie
System, Norfolk and Western,
et Burlington Northern.

Le chemin de fer se com-
pose actuellement de 65 000
wagons, 3 600 vehicules de
service et d’entretien, 1 300
locomotives diesel et 57 voitu-
res. 31 000 employés spécia-
lisés assurent I'exploitation.

Les principales marchandi-
ses transportées par CP Rail
sont les suivantes: blé et
autres cereales, charbon et
potasse, soufre, minerais de
cuivre et de nickel, sable et
pierre, remorques rail-route et
containers, produits fores-
tiers, gaz de petrole liquide,
gypse, minerai de fer, pétrole,
gaz naturel, produits chimi-
ques et roche phosphatée.

Un chef de file
du transport

CP Rail a été un chef de file
dans le systeme de trains-
blocs. Ces trains transportent
12 millions de tonnes de char-
bon de l'interieur de Ila
Colombie-Britannique jusqu-
'aux installations portuaires
de Roberts Bank, prés de Van-
couver, d'ou le charbon est
exporte au Japon.

CP Rail et les trois grandes
compagnies de camionnage
du CP, CP Transport, CP
Express et Smith Transport,
sont des spécialistes des
transports interieurs et inter-
nationaux. lls assurent le
transport des remorques et
des containers sur wagons
plats entre terminaux.

La section des services
intermodaux de CP Rail a
etabli un programme visant a
diminuer la consommation de
combustible et a favoriser une
plus grande uniformité dans
I'expédition. Les nouveaux
‘‘conteneurs intérieurs'’,
mesurant 44 pi.3 po. de lon-
gueur, sont cong¢us pour le
transport de marchandises a
I'intérieur du Canada.

Aide aux entreprises

Des specialistes de CP Rail
aident les entreprises a établir
de nouvelles usines a proxi-
mite des voies ferrées de la
compagnie.

De plus, des experts du
commerce outre-mer aident
les commergants a organiser
le transport de leurs marchan-
dises entre le Canada, les
Etats-Unis et les pays d’outre-
mer. La compagnie opere des
agences commerciales en
France, Angleterre, Allema-
gne de I'Ouest, Japon, Hong
Kong et Australie.

La curculation
centralisée
des wagons

Le réseau de CP Rail pos-
sede une surveillance centra-
lisee au centre de Montreal.
On y synchronise la circulation
de centaines de trains a toute
heure, a l'aide d'un immense
tableau présentant la position
et les mouvements des trains.
Ce systeme coordonne la cir-
culation ferroviaire.

CP Rail a été la premiere
compagnie de chemin de fer
du Canada a fournir a ses
clients des rapports quoti-
diens emis par un ordinateur
central. Ce systéme accélére
le repérage des wagons et
leur utilisation.

On enregistre chaque jour

Une industrie nouvelle:
assainissement des eaux

Le '‘programme d’'assainis-
sement des eaux du Québec”’
lancé en octobre dernier
nécessitera un investissement
de $6 milliards réparti sur 10
ans.

Ce vaste plan de restaura-
tion du milieu aquatique
creera pres de 100 000
emplois. Une expertise tech-
nique et scientifique
québécoise encore inegalée
sera.developpee. Elle pourra
éventuellement étre exportée
sur le marche etranger.

Ces immobilisations per-
mettront aux firmes
d'ingenieurs, aux entrepre-
neurs et aux industries de
développer un marcheé et de
poursuivre leur expansion
avec dynamisme

. L ]
Larichesse de I'eau
L'eau est une de nos princi
pales ressources. Elle ali
mente et genere nos riches-

ses naturelles. Elle assure le

bon fonctionnement de nom-
breuses entreprises, petites
et moyennes: fromageries,
cidreries, pécheries, conser-
veries, sans compter la pro-
duction agricole.

Le programme d'assainisse-
ment des eaux constitue un
grand pas en faveur de |'ex-
pansion economique.

Progrés industriel

Les milieux d'affaires aver-
tis en savent quelque chose.
lls s'interessent de plus en
plus aux nouvelles industries
dans le domaine de |I'environ-
nement: entreprises de
recuperation, de recyclage et
d’'assainissement. lls mettent
au point des technologies
appropriees” qui protegeront

nos ressources nationales

Ce premier jalon d'une
ocilete de conservation
demande la participation des
industries et des travailleurs
dy .").]nlr)a;

jusqu'a 100 000 mouvements
de wagons; ces données ali-
mentent quatre ordinateurs
situes au siége social du
Canadien Pacifique a
Montréal. A I'aide du Télex,
les expeéditeurs communi-
quent directement avec |'ordi-
nateur et ont accés a toutes
les informations.

A partir du centre de ges-
tion, on enregistre la position
de chacun des wagons de CP
Rail et de 10 000 wagons appar-
tenant a d'autres sociétés.
Chaque semaine, on ache-
mine les wagons excédentai-
res vers des régions ou la
demande est elevee.

Au centre de gestion, on uti-
lise une douzaine de termi-
naux afin de surveiller les
mouvements des wagons de
marchandises. On se sert en
outre d’en tableau magnétique
de 36 pieds de largeur, avec
code de couleurs.

Grace a un nouveau projet,
CP Rail a ameéliore I'exactitude
dans le repérage des wagons
par l'usage d'un reseau de

télévision en circuit ferme
(CCTV).
Réparation

et entretien

CP Rail dépense $850 mil-
lions en 1980 pour le remplace-
ment, la reparation et I'entre-
tien de ses voies, de ses
engins de traction et de son
matériel roulant.

Ses 3 600 véhicules d'entre-
tien sont toujours occupés.
Chaque année, plus de 500
milles de voie sont remplacés,
souvent par des barres lon-
gues.

La compagnie ne se con-
tente pas de réparer ou de
remplacer les voies; elle en
entretient constamment le bal-
last. Celui-ci est constitue de
gravier, de pierre concassée
et de scories places sur la
plate-forme pour maintenir en
place le rail, drainer l'eau et
empécher les mauvaises her-
bes de pousser le long de la
voie. Quant aux traverses,
plus de 1,8 million sont rem-
placées chaque annee.

Montreal, Winnipeg et Cal-
gary sont les principaux ate-
liers de CP Rail pour les gran-
cdes reparations de locomoti-
ves et de wagons.

Expérience
techniques

Au début des années 70, CP
Rail a procéedé a des essais
d'electrification ferroviaire en
Europe et dans une region
montagneuse de la Colembie-
Britannique. Les expériences
ont demontre que |'électrifica-
tion des voies et |'utilisation
de locomotives electriques
etaient techniquement réalisa-
bles et plus economiques.

En outre, selon les estima
tions, le cout de I'energie
eélectrique est inféerieur a long
terme e celui du carburant die-
sel et |'electricité constitue
une source d'énergie plus
accessible. Cependant, I'élec-
trification initiale est colteuse
et il faut d'abord améliorer la
rentabilité du chemin de fer
avant de |'envisager sérieuse-
ment.

L'usage rationel des ressources
énergetiques est un gage de sé-
curité pour I'avenir des Québeécois.
Le ministere des Travaux publics
et de I'Approvisionnement donne
Fexemple en appliquant un pro
gramme d’ économie visant a re-
duire de moitié la consommation
energetique des édifices dont il a
la responsabilite.

Ministére dés Travaux publics
et de |I'Approvisionnement
Direction des Communications
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Le transport aérien au Québec

Le transport aérien, au
Québec, répond bien a quatre
grands besoins de la popula-
tion en matiére de déplace-
ment des personnes et des
marchandises. Le Quebec a
d'ailleurs ceci de particulier
qu'il dépend peut-étre plus
que toute autre province de ce
mode de transport.

Non seulement la province
depasse-t-elle les autres en
superficie, sa population étant
disseminee d'ouest en est sur
une distance de plus de 997
kilomeétres, mais son develop-
pement nord-sud s'accentue
d'année en année suite au
projet hydroelectrique de la
Baie James

Le marché
des affaires

Un survol de la situation du
transport chez nous met en
relief les phéenoménes sui-
vants au niveau de |'economie
et de la vie sociale. Dans un
premier temps, nous consta-
tons l'immense contribution
du transport aerien a la crois-
sance et a la vitalite du secteur
des affaires quebécoises. La
prosperite depend dans une
large mesure de la rapidité et
de la frequence avec lesquel-
ies les hommes et les femmes
d'affaires d'ici peuvent se
deplacer tout aussi bien a
I'intérieur de la province que
partout ailleurs dans le
monde.

Vers Toronto, le transpor-
teur national offre des vols
reguliers et le service Rapi-
dair, d'une durée de 70 minu-
tes, et ce a la fréequence d'au
moins un départ a |'heure.
Vers I'ouest canadien, en I'oc-
currence les centres finan-
ciers de Calgary et Vancouver,
la personne d'affaires a le
choix de quatre vols directs et
de trois avec correspondance
a Toronto. Vers New York, le
service sur la Guardia permet
de mettre les pieds en plein
centre de la ville & peine deux
heures apres le depart de Dor-
Val. Il y a bien sir le service
quotidien vers les grandes
capitales de I'Europe.

A l'intérieur de la province,
les transporteurs regionaux
tels que Nordair, Québécair
et d'autres plus petits sillon-
nent le ciel du Quebec de
Gaspe a Gatineau, de Saint-
Hubert a Inuvik. lls représen-
tent souvent la seule source
de ravitaillement pour une
foule de localités trop
eloignees pour étre servies
par les moyens de transport

o conventionnels.

La liaison Québec-Montreéal
exemple, n'est pas telle-
it rentable pour un trans-

porteur aeérien utilisant de

gros appareils a réaction étant

Y donné I'escalade des couts
‘rationnels dont bien sur le

irburant. De nombreux
llages et des faibles dis-
es augmentent con-

iblement les coults de

e passager-kilometre

le transporteur et le pas-

. laregle est simple: plus

stance a parcourir est
fe, plus le deplacement

avion est avantageux.

‘u point de vue fret, I'avion

devient de plus en plus

nteressant pour les gens d'af-
es. La. rapidite. avec
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laquelle les marchandises
sont acheminees vers une

destination quelconque se tra-
duit par des epargnes et des
profits. Au lieu de prendre
trois ou quatre jours pour
expedier un colis a Los Ange-
les ou a Vancouver par exem-
ple, I'avion assure une livrai-
son souvent dans la méme
journée. De plus, on évite
beaucoup de frais d'entrepo-
sage et de manutention.

Le tourisme

Laissons le secteur écono-
mique pour nous tourner vers
le deuxiéme grand besoin des
Québécois, le tourisme, qui,
malgreée tout influe
enormement sur |'économie:
son impact sur la balance des
paiements et toute l'infras-
tructure touristique du pays
qui se developpe tres rapide-
ment au Québec grace, en par-
tie, au transport aérien.

L'avion permet d'explorer
des endroits autrefois acces-
sibles que par canoe, ou a
pied, et cela aprés une longue
expedition a travers nos
immenses foréts. Les trans-
porteurs régionaux et les
lignes aeriennes locales nous
posent dans de veritables
royaumes de la chasse et de
péche du nord québécc
nous invitent a sentir i'air arcti-
que, a voir les rayons du soleil
danser sur les glaciers, a met-
tre le pied la ou nul autre
homme a pose les yeux.

Pour le touriste, le transport
aerien c'est bien entendu une
porte ouverte sur le monde
Alors que les parametres du
voyage de loisirs se limitaient
a un rayon de quelques centai-
nes de kilometres il y a de cela
pas tellement longtemps,
¢ est maintenant la ruee vers
des endroits aussi exotiques
et allechants que Tahiti, les
Antilles, |'Europe, sans comp-
ter 1'Ouest de notre propre
pays.

Mais cette porte ne s'est
pas ouverte rapidement. Au
tout debut de I'aviation, et
pour plusieurs annees a venir,
le voyage en avion etait
reservé a une. classe. . pri-

cndBese cald@duanBbBdbe

'aegiee trés restreinte. Mais
i cours des derniéres 25
années, nNOus avons connu
une grande démocratisation
du transport aérien qui met les
déplacements lointains a la
portée de presque tous les
portefeuilles (ou cartes de
credit).

La flambée des prix, l'infla-
tion gallopante et surtout la
flambée du colt du carburant
ont porté atteinte aux tarifs
aériens depuis quelques
années. Ce phénomene ira en
s'accentuant, c'est inévitable
Nous en reparlerons d’aille
un peu plus loin.

Mais, compris dans un cori
texte historique de |'évolution
du transport aérien, le cout
d’un billet d’avion demeure un
achat des plus intéressants.

A preuve, etudions la rela-
tion entre le tarif aérien pour
un trajet Montréal-Vancouver
en classe économique (aller
seulement) avec le salaire
hebdomadaire moyen a tra-
vers les années. Les resultats
sont etonnants:

Année classe tarif de
économique groupe
1930 $144.00 —
1958 $123.00 -
1970 $140.00 $112.00
1972 $131.00 $105.00
1977 $206.00 $119.50
1979 $229.00 $120.00
1980 $258.00 $135.00

Ce tableau démontre bien
qu'en 1970, grace a un tarif de
groupe de $112,00, I'on pouvait
pour la premiére fois parcourir
la distance Montreal-
Vancouver a un prix moindre
que le revenu hebdomadaire
moyen. Cette tendance en
faveur du consommateur s’est
accentuée d'année en annee a
cause de nouvelles techni-
ques du marketing et du pro-
grés de la technologie qui
placait dans les airs les gros
porteurs tels les Boeing 747 et
les Lockheed 1011. Depuis
1972, le trajet en question n’'a
jamais couté plus que le
salaire hebdomadaire moyen.
En fin de compte, les Cana-
diens n'ont  jamais. si bien

sl dddvendtede ot bbe »AA LY

voyage
salaire si éleve.

Si I'on compare les tarifs
aeriens au pays a ceux que
I'on retrouve en Europe par

tout en gagnant un

exemple, cet avantage est
d'autant plus prononce. Le bil-
let Montreal-Chicago, en
classe eéconomique, coute
$131.00, pour aller seulement,
alors que pour un trajet sem-
blable — Paris/Rome — le bil-
let colte $337.00. Pour une
foule de raisons, le transport
aerien demeure pour nous
une facon eéconomique de
voyager. Le Canada et les
U.S.A. demeurent les deux
pays au monde ou le transport
aerien demeure le plus bas (a
I'exception de I'URSS qui pos-
sede une économie différente
de la notre ou la comparaison
ne saurait s'etablir).

Parents et amis

Un troisieme besoin des
Québécois c'est bien sdir le
gout profond de visiter parents
et amis résidant au Québec
ou, comme c'est de plus en

salaire
hebdomadaire
moyen
— $23.44
— $69.23
— 128.00
— 153.38
— 244.28
79.00 282.78
104.00 310.17

plus le cas a notre epoque des
‘‘nouveaux nomades’’, a I'au-
tre bout du pays ou l'autre
bout du monde. Le télephone
rapproche les gens mais rien
ne remplace les accolades au
temps des Fétes ou a d'autres
occasions lorsque I'on n'a pas
vu nos proches depuis plu-
sieurs annees.

Salaires et achats

Voila, somme toute, les
avantages directs du transport
aérien pour la grande majorité
des Québeéecois. Mais ce n'est
pys tout. Au plancher des
vaches, la contribution
enorme des transporteurs
aériens a I'économie de la pro-
vince répond a un besoin

14

vente de
siéges

aussi grand, celui de I'emploi.
L'apport de I'industrie
aeronautique a I'économie de
la province est fort con-
siderable tant par le nombre
d'emplois créés que par les
sommes qu’elle injecte direc-
tement dans I'économie.

A elle seule, la sociétée Air
Canada verse en salaires plus
de $200,000,000.00 par annee a
ses quelque 9,000 employés
au Quebec. Les achats de la
compagnie aupres de fournis-
seurs locaux, qu’il s'agisse de
pieces d'avion, de produits ali-
mentaires ou de services au
sol, portent ce chiffre a plu-
sieurs millions de dollars.

Ajoutons a cela les taxes,
les impots et d’autres depen-
ses de tous genres et nous
constatons lI'impact que peut
avoir une telle entreprise sur
le bien-étre de plusieurs mil-
liers de personnes. Un recent
article de Dian Cohen, econo-
miste et chroniqueur finan-
cier, soulignait aussi la place
preponderante qu'occupe |I'in-
dustrie aerospatiale au
Québec. Au cours des années
‘50 et '60 elle a connu une
expansion rapide au pays et le
Canada s'est alors hissé au
second rang mondial.
Montreal devint et demeure la
capitale de |'aéronautique au
pays. Directement ou indirec-
tement, elle offre du travail a
plus de 50,000 Québécois qui
assurent pres de 50% de la
production canadienne dans
ce domaine. De récents suc-
ces tels que les Challenger de
Canadair ne font que rehaus-
ser le blazon de cette industrie
chez nous.

Les années 80

Que nous réserve l'avenir?
L'industrie du transport aérien
subira les contrecoups d'une
economie en proie a la réeces-
sion et a une croissance
reduite, ce qui se traduira par
des hausses de tarifs inévita-
bles, résultats d'une inflation
gallopante et d’augmentations
constantes du prix du carbu-
rant. Il s'agit donc de limiter
I'ampleur de ces hausses par
un accroissement de la pro-
ductivite et une gestion solide
des affaires.

C'est du moins |'avis
exprimé par monsieur Claude
Taylor, preésident directeur
général d'Air Canada lors d'un
récent discours devant le 62e
congrés annuel du Barreau
canadien.

Selon M. Taylor, les grands
transporteurs aeriens du
monde entier ‘‘se doivent
d'augmenter leur rendement,
dans tous les secteurs de leur
exploitation. lls doivent obte-
nir le plus possible en retour
de chaque dollar investi, de
chaque dollar verse en salaire,
de chaque gallon de carburant
qu'ils achetent’’.

M. Taylor declarait egale-
ment que la survie du trans-
port aérien déependait du ren-
dement du capital et des res-
sources humaines, d'une part,
et d'un strict controle des
couts, d'autre part

Il ajoutait que '‘toutes les
compagnies aeriennes, sans
exception, auront a affronter
les problemes de I'heure. Cel-
les qui sauront relever le défi
seront celles qui survivront."



La téeléinformatique
la technique de ’avenir

par Brian Townsley

L'evolution constante du
reseau canadien de télécom-
munications aura une énorme
influence sur la transmission
et I’echange de I'information.
Seuls nos besoins viendront
limiter la richesse de cette
information.

Pour la plupart des gens, les
telecommunications sont
synonymes de services
telephoniques. Dans la réalite,
elles comprennent beaucoup
plus. Elles incluent le télex, le
télegraphe, les services de
radiodiffusion par satellite, les
appareils de traitement de
texte avec option de communi-
cation, etc. Mais ces services
ne sont qu'une etape vers les
techniques de |'avenir, notam-
ment téeleinformatique.

Une nouvelle forme
de télécommunication

La teleinformatique décrit
une nouvelle forme de
télécommunication dans les
bureaux de l'avenir. Elle est
née de la jonction de deux
techniques autrefois trés
différentes: l'informatique et
les telecommunications.

La téléinformatique com-
bine les fonctions de I'ordina-
teur, de la machine a écrire et
les moyens de télécommuni-
cation. Elle permet ainsi d'of-
frir un ensemble de nouveaux
services non vocaux inter-
reliés dont le vidéotex (service
interactif de recherche d'infor-
mations utilisant un écran de
telévision), le téletexte (traite-
ment de textes avec option de
communication) et la télécopie
(communication de textes et
de graphiques.)

La conception de ces nou-
veaux services prévoit leur
interconnexion avec les servi-
ces publics de transmission
de messages comme le télex,
le TWX et d'autres services.

Le traitement
de I'information

Les possibilités de la
téléinformatique sont bien
différentes de celles des tech-
nigues dont elle est issue.
Dans le cadre de la bureauti-
que, elle offrira différentes for-
mes de traitement de I'infor-
mation, dont certaines sont
associees aux téléecommuni-
cations et d'autres a l'informa-
tique, ainsi que d'autres for-
mes qu'on n'avait jamais
crues possibles.

Les services publics déja
offerts et les nouveaux servi-
ces seront non seulement
reliés au service de télécopie
a grande vitesse, mais on
pourra garantir la compatibilite
entre les usagers quels que
soient I'equipement et la tech-
nigque a leur disposition

La teléinformatique permet
d'avoir accés a l'information et
de la transmettre facilement et
rapidement, d'acquérir des
connaissances et d'économi-
ser beaucoup de temps et
d'energie. Comme les affaires
s'appuient énormément sur
les communications et sur I'in-

formation, on peut déja entre-
voir tout le profit qu'on peut
tirer de la teleinformatique.

La dimension
de la technique
L'echelle, et la portée de
cette technique de |'avenir
sont incroyables. Finis les
amoncellements de papier sur
les bureaux. On pourra
deronavant stocker des mes-
sages et les recupérer instan-
tanément, les transférer
automatiquement et les tra-
duire par des moyens électro-
niques, simplement en pres-
sant un bouton. On pourra en
quelques secondes communi-
quer avec d'autres personnes
au sein d'une méme entre-

prise ou partout dans le
monde.

De plus, l'intégration des
services permettra aux

sociétés exploitantes et aux
administrations de demeurer
concurrentielles en offrant
des services tels que la trans-
mission en différé, le message
multidestinataire, des systé-
mes d’acces a I|'ordinateur,
etc. Les progrés réalisés dans
le domaine des communica-
tions commerciales sont cer-
tainement marquants, étant
donneé que |'etat actuel de la
technologie permet une
intégration totale ou du moins
partielle des services, méme
si la demande du marché ne
justifie pas entiérement
I'intégration de tous les servi-
ces au moment présent.

La variété des
services offerts

Un grand nombre de nou-
veaux services exigent encore
une mise au point, mais les
services offerts actueliement
sont déja trés variés, par
exemple: les communications
personnelles traditionnelles,
le stockage et la recherche
d'informations, le courrier
electronique, la conférence
telephonique, la vi-
deoconféerence, la con-
ference téléematique, les com-
munications homme-ma-
chine et l|les communica-
tions entre ordinateur, I'affi-
chage d'information ainsi que
de nombreux autres services
théoriquement illimités.

Il faut passer par trois
niveaux d'intégration pour ter-
miner la mise au point des ser-
vices de téléinformatique. Il
est d'abord nécessaire de ren-
dre accessible la technique
des services de textes et de
graphiques.

Comme on I'a noté, le télex,
le teletexte, le vidéotexte et le
service de télécopie ont déja
éte lances et leur intégration
est’ evidemment possible du
point de vue technique.

L'etape suivante consiste a
établir des methodes d'inter-
fonctionnement et a mettre au
point des jeux de caractéres
compatibles. La technique
moderne permet déja l'inter-
connexion de certains servi-
ces et le processus sera bien-
tot terminé. Dans d'autres cas,
par contre, la complexité du
logiciel rend l'interconnexion

impossible pour le moment
Té6t ou tard cependant, tous
les services seront reliés

Le courrier
de I’ére spatiale

Finalement, afin de parvenir
au troisieme niveau d'intégra-
tion, c'est-a-dire I'incorpora-
tion des communications de
textes et de graphiques avec
la livraison en mains propres,
les telecommunicateurs
devront collaborer avec les
administrations postales afin
de mettre en commun leurs
connaissances techniques
respectives et leur savoir-faire
en marketing. A cet égard, il
faut noter les progrés récem-
ment accomplis au Canada
entre Teleglobe Canada et les
Postes canadiennes.

Le courrier de |'ere spatiale
est devenu une réalité grace
au niveau service international
de courrier électronique
appelée INTELPOST et mis sur
pied conjointement par
Téléglobe Canada et les Pos-
tes canadiennes. Ce service,
inauguré le 17 juin 1980, relie

actuellement Toronto et Lon-
dres (Angleterre), mais d’au-
tres destinations canadiennes
et etrangeres viendront s'a-
jouter a celle-ci.

INTELPOST est un service
de transmission de télécopie
au comptoir qui s'adresse aux
milieux des affaires et de la
finance. Il suffit d'apporter les
documents au centre INTEL-
POST du bureau de poste
canadien et de les faire trans-
mettre, a $5 la page, par I'en-
tremise d'un satellite jusqu’a
leur destination a I'étranger ot
ils seront livrés a domicile ou
conserves au centre INTEL-
POST jusqu'a ce que le client
vienne les chercher. C'est un
service rapide, peu onéreux et
sur. Et ce n'est que le début
du nouveau reseau électroni-
que qui sera mis sur pied et
offert au public.

La transmission
des données

On prévoit aussi que le nou-
veau service public de trans-

mission des données de
Teleglobe, GLOBEDAT, aura
des repercussions importan-
tes sur les modes internatio-
naux de communications
Inaugureé en février 1980, GLO-
BEDAT entrainera une baisse
sensible du codt de la trans-
mission de donnees entre le
Canada et le Royaume-Uni

Ce service, le premier d'une

serie de services internatio-
naux de transmission de
données, assurera |'intercon-
nexion des reseaux publics
canadiens et étrangers de
donnees qui utilisent la techni
que de Commutation par
paquets et la technique de
commutation de circuits. |

permet de realiser une écono
mie d’'au moins 70 pour cent
par rapport au cout d'utilisa
tion du réseau téléphonique
commute public. On planifie
déja une expansion du service
de commutation par paquets
en 1980/81 afin de permettre la

transmission de donneées
entre le Canada, la France,
I'Allemagne de ['Ouest et

peut-étre le Japon.

«Sur 40% de la surface habitée
du Québec,les .. -
télécommunications portent
notre signature.»
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Le Canada posséde deux
reseaux ferroviaires transcon-
tinentaux dont le Canadien
National.

Cette société d'utilité publi-
que possede le plus long
réseau. Elle dessert les dix
provinces canadiennes et la
region du Grand Lac des
Esclaves dans les Territoires
du Nord-Ouest.

Elle transporte plus de 125
millions de tonnes de mar-
chandises par année sur ses
40 000 kilometres de voies
terrées. Elle posséde en outre
un vaste réseau de télécom-
munications. Elle opére une
imposante chaine d’hbtels.
Elle exploite un chantier de
sonstruction navale.

Le CN gére aussi des servi-
ceés de camionnage et d’auto-
cars. Sa flotte de traversiers et
de navires cotiers est impor-
tante. Ses services de consul-
tation s'étendent a |'échelle
nationale et méme internatio-
nale. Ses revenus exceéedent
les $3 milliards par année.
Pres de 78 000 personnes sont
employees par le CN.

Une société
innovatrice

Le Canadien National innove
sans cesse. Deux ans aprés sa
fondation, en 1924, le CN
établissait un réseau radio-
phonique national qui allait
devenir le noyau de la Radio-
Canada d'aujourd’hui. A cette
époque, la radio etait le

dernier-née de la science.

Depuis, la Société a cons-
tamment recherché de nou-
veaux horizons. Elle a lancé
les trains voyageurs Turbo.
Elle a donné naissance aux
trains blocs. Elle a contribué a
des développements immobi-
liers importants dont la Place
Ville-Marie a Montréal. Elle a
inventé un simulateur de mar-
che pour la formation des
meécaniciens de locomotives.
Elle a construit la Tourdu CN a
Toronto, 550 meétres dans les
airs.

Via Rail une reléve

Il y a trois ans, des change-
ments importants ont été
apportés dans les services
voyageurs. Via Rail Canada
Inc. était lancée. L'entreprise
prenait la reléve et assurait les
services voyageurs subven-
tionnés que le CN et le CP
desservaient.

Via Rail est devenue une
Société de la Couronne dont la
proprieté est exclusive au
gouvernement feédéral. Prés
de 3 000 employés du CN sont
passés au service de Via.

Les filiales

Le Canadien National
compte plus de 50 sociétés
filiales. La Tour du CN Limitée,
la Compagnie des Telegra-
phes Nationaux du Canada et
Canac Consultants Limitée
sont des filiales en propriete
exclusive.

Une autre sociéte, les
Transports Nationaux du

Canada Limitée, est responsa-
ble du service de transport
routier du CN.

Aux Etats-Unis, la Société
du Grand-Tronc appartient au
CN. Elle comprend la Compa-
gnie de Chemin de fer du
Grand-Tronc Ouest, la compa-
gnie du Chemin de fer du Ver-
mont Central Inc. et la Compa-
gnie de Chemin de fer Duluth,
Winnipeg et Pacifique.

Une entreprise
rentable

En assumant la gestion d'un
reseau de transport national
efficace, le CN tend a la renta-
bilité de ses opérations.
Depuis quelques années, ses
revenus excedent les dépen-
ses encourues. Ses profits la
rendent competitive et lui per-
mettent d'investir des som-
mes importantes.

L'entreprise comprend
diverses divisions qui rendent
compte distinctement de leur
position financiére. CN Rail,
Télecommunications CN, CN
Marine, Messageries CN,
Camionnage CN, Hbtels CN,
Tour CN, Division des trans-
ports de Terre-Neuve et la
Societé du Grand-Tronc aux
Etats-Unis représentant autant
de divisions qui doivent s'ad-
ministrer avec profit.

Combattre
la pollution

Méme si les chemins de fer
ne sont pas des agents pol-

Le Canadien National de plus en plus innovateur

lueurs, le CN s'efforce de
minimiser et d'eliminer toute
forme de pollution.

Les postes d'approvisionne-
ment en combustibles, les
triages a butte achalandes, les
endroits ou les méches sont
retirees des boites d'essieux
sont munis d'un systéme de
vidange qui récupére les hui-
les usées. Ainsi les infiltra-
tions qui pourraient contami-
ner les nappes souterraines
sont eliminees.

La Société a aussi introduit
un programme de vérification
du taux d’'émanation de gaz
carbonique. Elle a méme été
le premier propriétaire de
poids lourds a innover ainsi.

Economie
de I’énergie

Le CN accomplit un effort
considérable pour économiser
I'énergie. Il utilise de nouvel-
les méthodes qui atteignent
cette fin.

Le CN Rail élimine la marche
a vide de ses locomotives
entre les peériodes d'utilisa-
tion. Plus de deux millions de
gallons de combustibles die-
sel sont ainsi @conomisés cha-
que annee. Cette division uti-
lise de préférence les com-
mandes manuelles, afin
d'épargner de |'energie lors-
que les trains accelerent ou
ralentissent.

Dans toutes ses opeérations,
le CN adopte les mesures
adequates pour economiser le

combustible et conservelr
I'énergie. Il applique une meil-
leure isolation des édifices. |l
ferme les locaux de travail non
utilisés. Il baisse les systemes
de reglage de temperature au
besoin.

Le CN n'est pas parfait. Mais
il tend a I'efficacite, au service
de qualité et a la rentabilité.

Role positif
des autoroutes
a péage

Le systéme de routes et de
ponts a péage est étroitement
lié a I'evolution du réseau rou-
tier québécois. C’est ainsi que
les autoroutes a péage regies
par |'Office des autoroutes du
Québec ont modifié la physio-
nomie de toute la ceinture

métropolitaine depuis les
vingt derniéres années.

Les retombées
des autoroutes

A une epoque ou |'état rudi-
mentaire de la voirie n’augu-
rait pas d'un grand essor pour
le Québec, l'instauration d’'un
réseau d’autoroutes a péage a
comblé une lacune. En deca
d’'une decennie, ces voies
rapides étendaient leurs rami-
fications.

Un effet d'entrainement non
equivoque s'est rapidement
manifesté sur le développe-
ment industriel, commercial et
residentiel. Il s'en est suivi un
eclatement du centre urbain
de la metropole et,
consequemment, une
regenerescence des régions
excentriques. Leur vitalité
economique s’averait plutot
anemique a cause de l'insuffi-
sance et parfois de l'inexis-
tence d'une infrastructure rou-
tiere. Ces routes nouvelles
allaient devenir un pole d'at-
traction.

Pourquoi un systeme
de péage?

La mise en place d'un peage
pour les autoroutes a allege le
fardeau fiscal des citoyens, en
evitant a |I'Etat d'avoir a
debourser des sommes con-
siderables pour leur realisa-
tion et en absorbant a long
terme la dette contractee.

Plus encore, des credits
substantiels qui auraient du
étre normalement consacrés
au secteur des Transports
pour la mise en place de cette
infrastructure ont ete affectes
a d'autres postes qui necessi-
taient une intervention
urgente de I'Etat. Aujourd’hui
encore, au moment ou |'Etat
deéfinit de nouvelles priorites
et ou les differents champs de
taxation semblent s’épuiser,
le péeage conserve sa raison
d’'étre.

145 millions de
véhicules en 1979

‘Le taux tres eéleve de
frequentation des autoroutes
a peage, soit prés de 145 mil-
lions de veéhicules en 1979,
temoigne de l'intérét qu'elles
suscitent. Le confort et la
securite dont les wusagers
béneficient ne sont pas étran-
gers a ce phenomene. Les
aires de service, les batiments
a commodites sanitaires, les
gares de peage sont autant
d'endroits ou |'automobiliste
se voit offrir accueil et
détente.




Le bilan energétique québécois s’améliore

En 1978, la consommation
totale d'énergie au Québec
s'eleve a 33 millions de
tonnes-équivalent-pétrole
(TEP), soit 5,26 TEP par habi-
tant. C'est I'une des dépenses
d'énergie per capita les plus
elevees a travers l'univers.

La principale source d'ap-
provisionnement du Québec
provient du pétrole qui fournit
65,5 pour cent de l'énergie
consommee. L'électricite
repond a 25,97 pour cent des
besoins énergétiques. Le gaz
naturel représente un apport
de 7,11 pour cent, alors que le
charbon figure pour 1,42 pour
cent.

Le pétrole diminue

Le petrole est la premiére
source d'énergie utilisée au
Queébec. Jusqu'en 1970, sa
croissance dans le bilan
energétique enregistre une
progression continue. Trois
annees de stabilisation sui-
vent. Mais depuis 1973, les
produits pétroliers perdent du
terrain. La hausse des prix du
petrole et certaines difficultés
d’'approvisionnement ont favo-
risé le pouvoir hydroélectri-
que.

Alors qu'en 1970 le pétrole
représente 75 pour cent de
I'’énergie totale québécoise, il
ne figure que pour 65,5 pour
cent en 1978.

En cette derniére année, le
Québec importe 25,9 millions
de tonnes de pétrole brut.
Cette quantité correspond aux
importations de 1972. Québec
demeure le dixiéme importa-

teur de pétrole brut au monde,
méme si sa population n'est
que de 0,2 pour cent.

L’électricité augmente

Depuis 20 ans, la consom-
mation de I'electricité a triplé
au Québec. Elle est passée de
34,1 milliards de kilowattheu-
res en 1958 a 103 kilowattheu-
res en 1978. Elle maintient un
ccroissement continu. En
1978, I'électricité représente
25,5 pour cent des sources
d'energie consommeée.

Au cours des prochaines
annees, la puissance
hydroélectrique devrait con-
naitre un essor important.
L'objectif de la politique du
gouvernement est d’élever a
41 pour cent la part de I'électri-
cité dans le bilan énergétique,
dés 1990. On espére atteindre
45 pour cent pour I'an 2000.

Le gaz s’en vient

L'Alberta approvisionne le
Queébec en gaz naturel. En
1978, la consommation de gaz
se chiffre a 2,6 milliards de mas,
soit 7,11 pour cent du bilan
energétique. En 1958, Ila
peénétration du gaz au Québec
n'etait que de 1 pour cent.

De 1961 a 1972, le marché du
gaz se developpe et se stabi-
lise autour de 4 pour cent de
I'énergie consommée au
Québec. Depuis 1972, le gaz
connait une relance. |l est uti-
lise principalement par les
industries manufacturiéres. 63
pour cent du gaz québécois
est acheté par l'industrie; 20
pour cent alimente le secteur
residentiel et 17 pour cent le

Le prix de I’electricite
est inférieur au Québec

Les tarifs d'Hydro-Québec
sont inférieurs au prix imposeé
dans |l'ensemble de
I'’Amerique. La comparaison
du prix a été établie entre plu-
sieurs villes canadiennes et
americaines, selon les tarifs
en vigueur le premier mars
dernier.

Entre Montréal

a exposer les tarifs d'electri-
cité imposés dans ces deux
villes.
Sous
analysees,
québecois sont
dans 18 catégories.
A Houston, Boston, New-
York, Philadelphie, Détroit,
Chicago, San Francisco, les
tarifs d'électricité doublent et

les 20 rubriques
les tarifs
inféfieurs

et Toronto parfois triplent ceux de
La concurrence nous convie |'Hydro-Québec.
Comparaison du prix de I’électricité
tarifs en vigueur le 1er mars 1980
$ factures mensuelles
Toronto Montréal
catégorie: petite puissance
3kW- 375kWh 23.84 19.16
6 KW- 750 kWh 47.67 33.23
40 kW - 10 000 kWh 408.58 383.55
100 kW - 25 000 kWh 1021.46 958.00
Catégorie: domestique
250 kWh 10.55 10.60
500 kWh 17.56 16.10
1000 kWh 31.56 27.40
2000 kWh 59.56 52.40
catégorie: moyenne puissance
150 kW - 30 000 kWh 1434.85 1294.50
150 kW - 60 000 kWh 1824.23 1864.50
500 kW - 100 000 kWh 4782.82 4315.00
500 kW - 200 000 kWh 6080.76 5802.00
1000 kW - 200 000 kWh 9565.64 8637.00
1000 kW - 400 000 kWh 12161.52 11037.00
catégorie: grande puissance
$ / kilowatt / mois
5000 kW - 25 kV - 65% 12.02 9.67
5000 kW - 25 kV - 85% 13.74 11.34
50 000 kW - 25KV - 65% 12.02 8.14
50 000 kW - 25 kV - 85% 13.74 9.22
100 000 kW - 120 kV - 65% 12.02 7.83
100 000 KW - 120 kV - 85% 13.74 8.91 ]

secteur commercial.

D’ici 1994, on prévoit que la
part du gaz naturel augmen-
tera a 12 pour cent de I'as-
siette energétique. On est loin
toutefois de I'usage gazier de
I'Ontario et des provinces de
I'Ouest.

Le charbon a perdu de sa
popularité; sa part dans le
bilan énergétique n'est que
1,42 pour cent au Québec.

La hausse des prix

L'inflation n'a pas épargné
la facture énergétique. Elle a
affecté le porte-feuille des
citoyens. On constate avec
une certaine surprise qu'au
cours des vingt derniéres
annees, le budget des particu-
liers consacré a |'énergie n'a
oscillée qu'entre 6 et 7 pour

cent. Le rapport entre les
dépenses énergétiques et la
depense intérieure brute est
demeuré constant de 9 a 10
pour cent. Durant la méme
période, les prix du gaz se
sont accrus de 86 pour cent,
tandis que le pétrole connais-
saient une hausse de 177 pour
cent.

Des principaux biensde con-
sommation, |'électricité est
celui qui a subi la plus faible
hausse de prix: 42 pour cent.
Pendant les méme années, les
vétements ont augmenté de 49
pour cent, les boissons de 60
pour cent, le logement de 64
pour cent et Is aliments de 107
pour cent. L'indice des biens
et services a enregistré une
hausse de 73 pour cent.

La tendance

bsrvél Toutes les études
publiees prévoient I'augmen-
tation de la part de I'électricité
dans le bilan énergétique et la
diminution du recours au
peétrole. On estime aussi une
penétration accrue du gaz
naturel.

““Le livre blanc sur la politi-
que quebécoise de I'énergie”’
déemontre que le degré d’auto-
nomie energétique du Québec
se situe a52 pour cent. Ce
degre était de 43 pour cent en
1976 dans I'ensemble des pays
de la Communauté économi-
que européenne. |l est plus
elevé que dans une dizaine de
pays industrialisés dont le
Japon, la France et la Républi-
que feéderale allemande.

JANIN
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GERANCE DE CONTRATS
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' Le Quebec
f une province 1
- pascommelesautres | |

§a, cest laréaliteé.
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Ah T

...parce qu’il y a NOS RICHESSES NATURELLES! |
DES FAITS:

| LELECTRICITE La Baie James contribue chaque annee a la création de 27,000 emplols ref Revue
' LAMIANTE Le Québec fournit le tlers de la production mondlale d' amiante (ret  Baur le Quebe
LE PAPIER En 1977, I'industrie québécoise des pates et papier a produit plus de 4 millions de tonnes de papier journal jref ~ Baur le Quebs
LALUMINIUM: Le Quebec est parmi les 5 plus grands producteurs d aluminium au monde (ref ALCAN. Arvida/Rel publiques

LES MINES: L'industrie miniere quebécoise fournit de I'emploi a plus de 35,000 Québécols ¢! Min des Richesses Naturelles)
LE CUIVRE Le Québec possede les plus importantes Installations de transformation de cuivre au Canada (et Mur

-..parce quil y a NOTRE LANGUE! |
DES FAITS: |

EN FRANCAIS: La seule école francophone de médecine vétérinalre au Canada est a Saint-Hyacinthe (ret ¢ de medecine veténnaire Saint-Hya
EN FRANCAIS L'Universite Laval est |a plus anclenne université francophone d’ Amenque (ref Unversite Laval r¢
EN FRANCAIS Le Québec construit chague annee 200,000 panneaux routlers pour les 58,780 km du réseau routier (ref Min des Transports du Quebe
EN FRANCAIS Téle-Metropole est le plus important producteur privé francophone demissions de television au monde jref TVA rel publiques
EN FRANCAIS: CKAC est 1a plus anclenne station de radlo privée francophone en Amerique (ref  Laventure de ia radi G ¥ x

Face alaconstitution,

les faits, cacompte!
P — |
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