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RESUME

La premiére phase du projet dont il est ici question
vise & résumer, en un nombre limité d'accidents ty-
pes, les circonstances dans lesquslles les monteurs
de lignes se blessent le plus souvent et les caracté-
ristiques les plus courantes de leurs lésions. A cette
fin, los fichiers «pairés» d'accidents des trois entre-
preneurs participants et de la CSST ont servi & dé-
crire 236 accidents en utilisant un total de 15 varia-
bles. Le traitement de ces données, rétrospectives, a
conduit & la reconstitution de six classes d’accidents
différentes les unes des autres.

Ces classes se distinguent d’abord par le genre de
'accident. Nos résultats démontrent en effet que les
chutes, par exemple, ne se produisent pas dans les
mémes circonstances et n'ont pas non plus les mé-
mes conséquences que les efforts excessifs ou les
heurts et coincements. De plus, nos analyses per-
mettent d’associer, a chaque classe d’accidents, une
ou des taches plus critiques de méme qu'un ou des
siége(s), agent(s) causal{aux} et nature(s) de la lé-
sion plus fréquents. Tous ces renseignements ont en
outre servi & illustrer, sous forme d'images, les six
profils d’accidents les plus caractéristiques; un total
de 12 illustrations a été préparé en ce sens.

Il nous est déja possible d’avancer que les six clas-
ses d'accidents décrites et les 12 iliustrations choi-
sies pour les représenter concordent avec les pro-
blémes de sécurité effectivement vécus en milieu de
travail. C'est en effet ce qui ressort des consuttations
effectuées auprés des membres du groupe de réfé-
rence paritaire associés a ce projet, groupe composé
de monteurs de lignes et de représentants syndicaux
et patronaux.

De plus, notre étude précise, toujours pour chaque
classe d’accidents, le nombre de jours de travail per-
dus le plus fréquent et, le cas &chéant, le sous-
secteur d’activité, la région et le jour de la semaine ol
les accidents se produisent e pius souvent. Ces ren-
seignements permettent de relativiser la gravité des
accidents, d'une classe & l'autre, et aident & cerner
les types de travaux dont elles sont les plus caracté-
ristiques. lis aident donc déja a effectuer un certain
nombre de choix (critéres de priorité) en regard de la
prévention.

Les phases & venir vont permettre de compléter ce
portrait général par la mise en évidence des moyens
de prévention jugés prioritaires par les parties pour
chaque illustration (situation). Les moyens de pré-
vention, une fois identifiés, feront I'objet d'une ré-
flexion bipartite quant & leur efficacité potentielle,
leurs contraintes d'implantation et d’utilisation et leur
degré d'acceptabilité (phases 2 et 3).
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INTRODUCTION

A rautomne 1985 débutait une étude des facteurs de
risque et moyens de prévention associés aux acci-
dents les plus typiques et représentatifs du poste des
monteurs de lignes de 'industrie de la construction.
Ces travailleurs oeuvrent A l'intérieur de trois sous-
secteurs d'activité. En distribution d'énergie, leur tra-
vail consiste & installer de nouveaux réseaux de dis-
tribution ou & remplacer le matériel altéré sur les
réseaux existants (fils, poteaux, transformateurs,
etc.}. Dans la construction de postes de transforma-
tion et dans le transport d'énergie, ils montent les
structures métalliques des pylbnes et y installent
équipement (fils, isolateurs, etc.). Les monteurs de
lignes ont un risque élevé d'accidents du travaill

L'objectif ultime de I'étude était de valider une dé-
marche de recherche multipartite, initiée & deux fins:
1) mettre en évidence les consensus et points de di-
vergence entre les parties (travailleurs, contremai-
tres, représentants syndicaux, entrepraneurs) en re-
gard des causes et moyens d'éviter I'occurrence des
principaux types d’accidents enregistrés par les mon-
teurs de lignes; 2) rendre plus sécuritaires leurs con-
ditions et modes d’exécution du travail, & partir des
moyens de prévention conjointement valorisés.

Compte tenu de cet objectif général, quatre phases
successives et complémentaires ont été planifiées.
Leurs objectifs spécifiques allaient dans le sens sui-
vant:

Phase 1: 4 partir de registres «pairés» (CSST et en-
trepreneurs) d’accidents du travail, et en
association avec des intervenants-clés
(représentants syndicaux et d’entrepri-
ses), reconstituer, valider et illustrer les
profils d’accidents les plus typiques de ce
poste de travail;

Phase 2: faire le point sur les consensus et points
de divergence entre les parties en regard
des facteurs de risque et moyens de pré-
verition identifiés par elles pour chaque
accident type (élargissement du groupe de
travail);

1: Au 7€ rang des professions du batiment, au 17¢ rang de I'ensem-
ble des occupations, tous secteurs confondus. Voir Gervais, M.
L'inégaité des nsques aflectant la séeurité des travaifleurs par
profassion, Montréal, IRSST, 1985, p. 218,

Phase 3: valider ces accords et désaccords, en far-
sant appel & des travailleurs victimes des
mémes types d'accidents, & des travail-
leurs «contrdle» ainsi qu'a d’autres contre-
maftres;

Phase 4: en groupe de travail, élaborer un plan d'ac-
tion en prévention touchant chacun des
accidents types.

Les résultats présentés ici sont ceux de la premiére
phase, complétée au début du printemps 1986.

COMPTE RENDU DE LA PHASE 1

236 cas d'accidents compensables impliquant 208
monteurs de lignes oeuvrant pour le compte de trois
entreprenaurs ont &té analysés. Au total, 24 de ces
travailleurs ont subi de 2 & 3 accidents. Sur une pé-
riode de quatre ans, ces 236 accidents représentent
tous les accidents compensés de ces trois entrepre-
neurs. En comparant ce nombre aux 1 196 accidents
répartis entre les 30 employeurs qui exercent le
méme type d’'activités, I'échantillon prélevé constitue
prés de 20% de tous les accidents compensés subis
par des monteurs de lignes du secteur de la cons-
truction, pour la période du 1er janvier 1881 au 31 dé-
cembre 1984,

Les trois entrepreneurs sélectionnés ont réalisé des
travaux dans trois secteurs d'activité: {a construction
de postes de transformation, la distribution et le
transport d'énergie.

Les cas d'accidents traités ont été documentés a
partir d'une banque de données de la CSST et des
tormutaires d'accidents conservés par les em-
ployeurs pour la période a I'étude. La section 1 pré-
sente les variables couvertes qu portent notamment
sur {'employeur, e moment de I'accident, le travail-
leur accidenté et I'accident.

L’ensemble des données recueiliies ont &té traitées
a 'aide de techniques d'analyses multidimensionnel-
les: I'analyse factorielle des correspondances et la
classification ascendante hiérarchique. Celles-ci ont
produit six classes d’accidents qui ont permis 'identi-
fication de 16 scénarios dont les 10 plus importants
sont illustrés A la section 2. Un de ces scénarios est
représenté par deux illustrations. A la section 3, les
classes d'accidents ont &té croisées avec des varia-
bles relatives a I'entreprise, au travailleur et au mo-
ment d’occurrence de I'accident. On retrouvera & la
section 4 l'interprétation de ces classes et scénarios
d’accidents ainsi que quelques hypothéses qui feront
I'objet de discussions en groupe de travail.
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En fait, chague phase nécessite la collaboration d'in-
tervenants du milieu réunis en groupe de travail. La
premiére phase a été complétée lorsque les classes
et fes scénarios d'accidents qui constituaient I'outil
de travail privilégié pour réaliser la deuxiéme phase
ont &té validés par le groupe de travail. Nous traite-
rons des résultats de cette rencentre dans la section
5 de ce compte rendu.

LIMITES DE L’ETUDE

La sous-représentation du secteur transport dans
I'échantillon (31/236 cas) ne peut étre considérée
comme une limite importante de I'étude, puisque le
nombre d’heures travaillées de 1971 & 1984 s'avére
deux fois plus important en distribution gu'en trans-
port d’énergie. Notons que cette sous-représentation
se réflétera évidemment au niveau du nombre de
classes d'accidents associées plus spécifiquement &
ce secteur (1/6).

De plus, la classe la plus nombreuse en termes de
cas d'accidents ne signifie pas nécessairement que
ce type d'accidents est plus fréquent; il n'est que plus
typé. En effet, nous ne connaissons pas le nombre
de travailleurs exposés aux dangers de chacune des
classes (dénominateur). Il faut donc se montrer pru-
dent dans la comparaison du nombre d’accidents en-
tre chacune des classes en I'absence du nombre de
travailleurs exposés.

il faut également préciser que I'étude ne couvre que
les cas d’accidents compensés par la CSST, car
seuls ces derniers font |'objet d'un codage suffisam-
ment raffiné pour connaitre le poste de travail occupé
par l'accidenté.
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1 VARIABLES A L’ETUDE

Pour documenter les principaux types d’accidents
enregistrés par les monteurs de lignes dans les trois
entreprises participantes, nous avons pu générer et
utiliser 15 variables. Pour chague accident, des ren-
seignements &taient accessibles au sujet de 'entre-
prise, du moment de 'accident, du travailleur acci-
denté ainsi que des caractéristiques de I'accident et
de fa blessure,

Du cété de I'employeur, nous avons codé chacune
des trois compagnies, le secteur auque! appartenait
Paccidenté et la municipalité de I'accident. Pour le
moment de I'accident, nous avons retenu I'année, la
saison et le jour de I'accident. De plus, nous pouvions
attribuer trois caractéristiques a chaque travailleur
accidenté: age, état civil et expérience dans le mé-
tier. Enfin, pour chague accident, nous connaissions
Factivité du travailleur lors de sa survenue, le genre
d’accident, I'agent causal, la nature et le siége de la
lésion ainst que e nombre de jours perdus suite a
raccident.

De ces 15 varables, 12 ont été codées & partir d'in-
formation contenues dans les fichiers de la C.5.8.7.;
trois autres, Vactivité, 'expérience du travailleur et le
secteur, ont pu étre encodées a partir de renseigne-
ments produits aux registres des compagnies. Les 15
prochains tableaux brossent un portrait des modali-
tés créées pour chaque variable et de V'importance
relative de chacune d'elles.

1,1 L'employeur
Le tableau 1,1 indique qu'il y a une distribution assez

balancée des accidents d'une entreprise & I'autre,
37.3%, 33,9% et 28,8% respectivement.

Tableau 1,1 Répartition des accidents selon

l'entreprise
ENTREPRISE N %
E2 88 37,3
E3 80 339
E1 68 28,8
TOTAL 236 100,0

Quant au sectsur, ie tableau 1,2 met en évidence
que, des 236 accidents & I'étude, une plus grande
proportion avaient eu lieu dans le secteur de la distri-

bution plutdt que dans ceux du transport ou de la
construction de postes.

Tableau 1,2 Secteur d’'appartenance de I'accident

SECTEUR N %
Distribution 187 79,2
Transport 31 13,1
Construction de postes 12 5,1
Non spécifié -] 2,5
TOTAL 236 100,0

En ce qui concerne le lieu de I'accident, nous avons
pu le rapérer par le code de municipalité de V'acci-
dent. Au tableau 1,3, on retrouve les six regroupe-
ments de régions administratives du Québec qui ont
oté effectués aux fins d’analyse. Les régions de Lon-
gueuil, du sud de Montréal, de Québec, de Laval et
des Laurentides sont celles qui cumulent la pius
grande proportion d’accidents.

Tableau 1,3 Région de I'accident

REGION N %
Longueuil, Sud de Montréal 47 19,9
Région de Québec (Estrie,

Maunicie, Qutaouais, Abitibi) 46 19,5
Laval-Laurentides, (lle Jésus) 43 18,2
Région de Montréal 42 17,8
Est du Québec (Gaspésie, Bas St-

Laurent) 30 12,7
Nord de Québec (Saguenay) 28 11,9
TOTAL 236 100,0

1,2 Le moment de l'accident

Les deux prochains tableaux mettent par ailleurs en
évidence une répartition assez semblable des acci-
dents pour chacune des quatre années (tableau 1,4)
et d’une saison a l'autre (tableau 1,5); il y a toutefois
plus d'accidents & l'automne.
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Tableau 1,4 Année de ['accident

Tableau 1,8 Expérience de l'accidenté (années)

ANNEE N % EXPERIENCE N %
1981 42 17,8 145 43 18,2
1982 64 27.1 6409 as 16,5
1983 67 28,4 10415 45 19,1
1984 63 26,7 16 - 24 36 15,3

25-et+ 31 13,1
TOTAL 236 1000 Non spécifie 42 17.8

TOTAL 236 100,0

Tableau 1,5 Saison de Paccident

SAISON N %
Automne 66 288
Hiver 59 250
Pnntemps 56 23,7
Eté 53 225
TOTAL 236 100,0

Quant au jour de I'"accident, on peut observer au ta-
bisau 1,6 qu'un plus fort pourcentage des accidents
surviennent les lundi et mardi, qu'ils sont moins nom-
breux le vendredi et que seulement 3,4% se produi-
sent les samedi et dimanche.

Tableau 1,6 Jour de l'accident

JOUR N %
Lundi 55 23,3
Mardi 57 242
Mercred 42 17,8
Jeudi 41 17.4
Vendredi 33 14,0
Samedi, dmanche 8 3.4
TOTAL 236 100,0

1,3 Le travailleur

Au sujet du travailleur accidenté, les tableaux qui sui-
vent indiquent qu'il y a peu de diftérence a relever
quant a I'état civil du travailleur (tableau 1,7}, que
44.5 % d'entre eux ontde 27 3 38 ans (tableau 1,9) et
que l'expérience varie beaucoup d’un travailleur a
lautre (tableau 1,8).

Tableau 1,7 Etat clvil de I'accidenté

Marie 89 41,9
Célibataire 89 37,7
Autre € 25
Non spécifié 42 17,8

TOTAL 236 100,0

Tableau 1,9 Age de I'accidenté (années)

AGE N %
21-26 40 16,9
27 - 32 48 20,3
33-38 57 24,2
39 - 44 45 19,0
45 et + 45 19,1
Non spécifié 1 0,4
TOTAL 236 100,0

1,4 L’accident

En ce qui concerne plus spécifiquement les caracté-
ristiques des accidents 4 I'étude, les tableaux qui sui-
vent brossent un portrait des six variables utilisées et
des modalités créées pour chacune d'elles, aux fins
d’analyse.

On peut observer au tableau 1,10 qu'il 2 &té possible
de codifier, & partir des registres des compagnies,
huit types d’actwité que le travailleur pouvait etfec-
tuer au moment de I'accident. Parmi ces activités, on
retrouve fréquemment 1) le fait de transporter ou de
soulever de I'équipement lourd; 2) d’étre en train de
manipuler des fits ou des cables; 3) de monter ou de
descendre. Le travail en hauteur apparalt dans
11,1 % des cas.
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Tableau 1,10 Activité ou tAche lors de I'accident

D'autre par, les natures de Iésion les plus fréquen-
tes, comme l'indique le tableau 1,13, sont ies iésions

ACTIVITE N % musculaires, les brilures par friction ainsi que les
Transporter, soulever équipement contusions et écrasements.

lourd 47 19,9

Installer, tirer, charger, découvrir

recouvrir cdbles, fils 37 15‘7 Tableau 1,13 Nature de la léslon

Monter, descendre d'un poteau

pyléne, nacelle, camion 35 14,8 NATURE DE LESION N %
Déplacement vers |'emplacement - -

de travail ou vers le camion 31 11,1 Lésions musculaires 75 31,8
Travail en hauteur 31 11,1 Brilures par fnctlgn 46 18,5
Instalier quipement léger 26 1,0 :;?::g:_f;n?:m”s'c’"s' 82 347
Travailler avec outil & main 6 2,5 . . ’
Non classé ailleurs 15 6.4 Douleurs (dorsalgie, lombalgie) 33 14,0
Non spécifié 8 3.4 TOTAL 236 100,0
TOTAL 236 100,0

Les genres d’'accidents les plus fréquents par ailleurs
sont les chutes, le fait d’heurter quelque chose ou
d’étre coincé ainsi que les réactions de organisme
(tableau 1,11).

Tableau 1,11 Genre de 'accident

Quant aux siéges de lésion les plus fréquemment at-
teints, tableau 1,14, il est souvent question du dos et
du tron¢ et des membres supérieurs et inférieurs,
plus rarement de la téte.

Tableau 1,14 Siége de la lésion

SIEGE N %
GENRE DE L'ACCIDENT N % Téte (yeux) 25 10,6
Chute {niveau plus bas ou méme ggg ttr:;enscsupéneurs gg ggg
niveau) 52 21,9 . ’
Heurter, coincé (dans, sous ou ggm:;e"s;lmifégesurs ?g 233
entre objets) 44 18,6 9 P )
Réaction de I'organisme TOTAL 236 100,0

(mouvement volontaire ou

involontaire) 41 17,4
Frappé par 37 15,7
Efforts excessifs 34 14,4
Lésions par frottement {contact

courant, température) 26 11,0
Autre 2 0,8
TOTAL 236 100,0

Pour ce qui est de I'agent causal de la iésion, on re-
trouve en téte de liste certains articles ou accessoi-
res, les surfaces de travail et des mouvements du
corps comme le fait de courir, de marcher ou de grim-
per (tableau 1,12).

Tableau 1,12 Agent causal de la léslon

Enfin, en termes de nombre de jours perdus suite &
I'accident, on remarguera au {ableau 1,15 que
32,2 % des accidents se situent & l'intérieur de 5
jours ouvrables {0 & 5} et 17,6 %, au-deld de 50 jours.

Tableau 1,15 Jours perdus sulte 4 I'accldent

JOURS N %
0-2 32 13,6
3-5 44 18,6
6-10 48 19,5
11 - 20 39 16,5
21 - 50 33 14,0
51et+ 42 17,8
TOTAL 236 100,0

AGENT CAUSAL N %
Articles céramiques, métalliques

varre, bois) 48 20,3
Surface de travail 43 18,2
Mouvement du corps 40 17,0
Apparsils élactriques 38 16,1
Environnement 38 16,1
Véhicules, machines 29 12,3

TOTAL 236 100,
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2 LES CLASSES ET LES La description de ces six classes ot de ces 16 scéna-

rios ainsi que l'iflustration des 10 scénarios les plus

SCENARIOS importants sont présentés dans cette section,
D’ACCIDENTS

2,1 Méthodologie utilisée

Le traitement de ces données (236 accidents décrits
par 15 variables) a 6té réalisé 3 partir de deux techni-
ques d'analyse multidimensionnelle complémentai-
res: I'analyse factorielle des correspondances (AFC)
ot la classification ascendante hiérarchique (CAH).
Ces techniques permettent une analyse qualitative
s’adressant 4 'ensemble des caractéristiques de
chaque accident. Elles ménent 3 la reconstitution de
sous-groupes d’accidents partageant plusieurs ca-
ractéristiques, selon plusieurs variables. En outre,
une fois que ces sous-groupes assez homogénes
sont identifiés et différenciés, il devient plus aisé de
considérer différents moyens d'en prévenir I'occur-
rence.

Pour les analyses, les variables descriptives du fait
accidentel et de la Iésion sont celles qui ont été tral-
tées comme variables actives. C'est 4 partir de cel-
les-ci que nous étions intéressés a reconstituer des
profils types d'accidents. Les autres variables ont
servi de varables illustratives, les technigues utili-
sées permettant de vérifier leurs diverses modaiités
s'associant & certains profils d’accidents?.

Au terme de ces analyses, & classes d'accidents ont
été identifiées. De plus, aprés consultation des des-
criptions textuelles d'accidents contenues aux regis-
tres des entreprises, ces six classes d’accidents ont
pu étre ventilées en 16 scénarios types.

1 Les modalités des variables actives sont celles qui sont consi-

dérées pour calculer I'inertie des axes tactorielis. Une contnbu-
tion relative a la constitution de chaque axe est oblenu pour cha-
cune de ces modalités Cela aide & expliguer Ia constitution des
axes et {a forme des plans. La contribution «fictive: & I'nertie
des modaltés illustratives, calculée & posterion permet de sa-
voir s1 alies sont ou non assocides a certains regroupaments (ou
bien expliqués par un axe ou un plan).
Les résultats obtenus au terme de 'AFC permettent de visuali-
ser, sur graphiqus, les modalités des vanablas qui ont le plus
contribué & élaborer les grands trarts ou la structure des don-
nées Les graphiques illustrant les résultats de I'AFC ainsi gue
des commentarres pius detaillés sur ces dermers pourront dtre
consultés en annexe 1. La classification ascendante hiérarchi-
que (CAH), quant & elle, sert & différencier (quantifier et qualifier)
los classes d'accidents dé)a perceptibles sur les premiers plans
d'AFC.
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2,2 Description des classes et scénarios
d’accidents ‘

2,21 Premiére classe: les blessures a la
téte et aux mains (scénarios 1 a 5)

La premiére classe concerne des accidents qui ont
occasionné des briilures surtout a la téte, par friction
ou contact, avec divers élements de 'environnement
(particules de bois ou de métaux, courant électrique,
température). Ce type d'accidents regroupe 29 cas
dont la durée d’absence varie entre 0 et 2 jours. De
plus, ces accidents surviendraient davantage au mi-
lisu de la semaine de travail, soit e mercredi.

Scénario 1

Il regroupe prés de la moitié de ces accidents. Ceux-
ci se sont produits dans le secteur de la distribution
d'énergie alors que le travailleur ¢coupait ou manoeu-
vrait un fil; ou encore lorsqu’il coupait, pergait ou en-
levait de I'équipement dans un poteau. A d’autres oc-
casions, ¢'est le travailleur demeuré au sol qui
s'infligeait ce type de blessure en regardant les ma-
noeuvres d’'un autre travailleur au haut du poteau.
Dans tous les cas, une particule de bois ou de métal
était projetée dans les yeux du travailleur, provo-
guant ainsi une irritation. (Voir figure 2,1)

Figure 2,1: Particules dans les yeux (Scénario 1)
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Les autres accidents se répartissent 3 peu prés éga-
lement entre les 4 scénarios suivants:

Scénario 2

Des dermatites dues & «I'herbe a puce» en étalant les
fils dans les herbages et les buissons;

Scénario 3

Des engelures aux doigts et au visage lors du travail
effectué dans les pyldnes par temps froid;

Scénario 4

Des coupures infligées aux membres supérieurs en
manipulant des isolateurs ou des sectionneurs alté-
rés, ou encore en découvrant un fil avec un couteau;

Scénario 5

Des briilures provoquées par des courts circuits sur
des tensions de 4 et 25 Kv ou l'absence de «mise 4 la
terre».

2,22 Deuxiéme classe: les lésions résul-
tant de divers mouvements du corps
(scénario 6)

La deuxiéme classe d’accidents ne comprend que le
scénario 6 illustré a |a figure 2,2. Il regroupe des acci-
dents qui impliquent une réaction de I'organisme a di-
vers mouvements du corps (courir, marcher, grimper)
et qui provoquent des lésions de nature musculaire et
des douleurs aux membres inférieurs, au dos ou au
tronc. Ces mouvements s’observent principalement
lors de I'installation d’'une traverse ou d'un équipe-
ment complémentaire aux conducteurs (manchon
compressible, cavatier, coupe-circuit) et de fagon
moindre lors de la manipulation d'un conducteur ou
de l'installation d'un transformateur. Dans d'autres
cas, le travailleur s'inflige une lésion musculaire en
montant ou en se retournant dans un poteau, un py-
Ione ou une nacelle.

Au total, 41 cas d’accidents peuvent étre associés a
ce scenario. Ce genre d'accidents s’avére plus im-
portant chez I'entrepreneur E 1 que chez les autres
entrepreneurs. La période de la semaine quiy est la
plus associée est le mardi et le nombre de jours per-
dus le plus représentatif se situe entre 11 et 20. Deux
régions sont plus visées: Montréal ainsi que la région
au nord de Québec, qui inclut le Saguenay, la Cote-
Nord et le Nouveau-Québec.
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Figure 2,2: Mouvement du corps (Scénario 6)

72,23 Troisieme classe: les chutes liées
aux surfaces de travail (scénarios 7 a
10)

La troisiéme classe est celle qui renferme le plus
grand nombre d’accidents (48); ces accidents sont
en outre relativement plus graves, avec 51 jours
d'absence et plus dans bien des cas. H s'agit de lé-
sions résultant de chutes causées habituellement
par la surface de travail. Ces accidents entrainent le
plus souvent une fracture et des contusions aux
membres inférieurs, ce qui explique leur durée d’ab-
sence relativerment plus longue. L'entreprensur E 2
est davantage concerné par ces accidents, qui se
produisent notamment dans la région de Laval et des
Laurentides.

Ces chutes surviennent principalement de quatre fa-
gons. L'un de ces scénarios est représenté par deux
illustrations.

Scénario 7

Le travailleur se déplace vers le camion ou I'empla-
cement de travail en transportant ou non une charge
et glisse sur une plaque de glace ou trébuche a
cause d'une inégalité du terrain, d'une pierre ou d'un
autre obstacle. Les parties du corps lésées sont sur-
tont lac nieds, les genoux et le dos. (Voir figure 2,3)

Scénario 8

Le travailleur descend du camion, glisse et se ren-
verse le pied. (Voir figure 2,4)

Figure 2,3: Chute et trébuche sur une inégalité de
terrain (Scénario 7)
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Sceénario 9

La hauteur de la chute s'avére beaucoup plus impor-
tante: elle est causée par une défectuosité de I"équi-
pement ou du matériel ou une utilisation de ceux-ci
dans des conditions difficiles (terran inaccessible,
rocailleux, enneigé, etc.). Soit que le camion verse,
que la nacelle ou encore le poteau tombe, ce qui se
traduit par des lésions multiples. (Vorr figures 2,5 et
2 86).

Scénario 10
Le travailleur dérape du poteau. (Voir figure 2,7)
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Figure 2,5: Chute associée aux équipements
défectueux {Scénario 9)

Figure 2,6: Chute causée par un équipement
instable (Scénario 9)
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Figure 2,7: Dérape d’'un poteau (Scénario 10)
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2,24 Quatriéme classe: les blessures ré-
sultant de collisions et de coincements
(scénarios 11 a 13)

Il s’agit d’événements ou les travailleurs se coincent
ou se heurtent surtout les membres supéneurs (cou-
des, mains, doigts), mais aussi les membres infé-
rieurs, le dos ou le tronc, entre ou sur des conduc-
teurs, des outils & main non mecanisés ou des
véhicules, Quant & la nature des lésions, on diagnos-
tique habituellement des fractures et des contusions,
ce qui entraine des durées d'absence variant entre
11 et 20 jours. Les effectifs de ce scénario s’élévent
4 39 accidents et ia journée qui y est la plus associée
est le mardi.

Aprés consultation des descriptions d'accidents des
entreprises, on peut illustrer davantage trois scéna-
rios de cette classe.

Scénario 11

Il englobe des accidents qui se déroulent tous dans
le secteur de la distribution, a proximité ou dans un
camion. Les travailleurs se coincent les mains ou les
doigts entre des transformateurs, des rouleaux de fils
et la paroi du camion alors que quelques-uns se heur-
tent a cette méme paroi lors d'activités de manipula-
tion de matériel. (Voir figure 2,8)
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' Figure 2,8: Se coince les mains ou les doigts
{Scénarlo 11)

Scénario 12

Les travailleurs se coincent les mains ou les doigts
entre un céble et une poulie, un isolateur et un con-
ducteur, une nacelle et un poteau, pour le secteur
distribution, et entre des piéces d'acier pour le sec-
teur transport.

Scénario 13

Les travailleurs se heurtent le coude, le poignet ou le
tronc sur une nacelle, un piquet de fer ou une fiéche
d'un camicn. (Voir figure 2,9)

Figure 2,9: Se heurte & I'équipement (Scénario 13)
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2,25 Cinquiéme classe: les efforts exces-
sifs (scénario 14)

LLes accidents de la cinquiéme classe appartiennent
a la catégorie des efforts excessits. Ces efiorts sont
fournis alors gque les travailleurs tirent des conduc-
teurs, installent de I'équipement complémentaire aux
conducteurs et soulévent de I'équipernent lourd.

Scénario 14

Ce type d'efforts semble davantage requis lors de ta-
ches spécifiques telles que soulever des rouleaux de
fils et des transformateurs. Les lésions musculaires
qui en résultent se retrouvent au tronc et de fagon
pius marquée au dos ainsi gu'aux membres infé-
rieurs. (Voir figure 2,10)

Les travaillours victimes de ces 42 accidents s’ab-
sentent généralement de 3 & 5 jours. Ces accidents
surviendraient davantage le lundi.

Figure 2,10: Effort excessif en soulevant ou en
transportant {Scénario 14)
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2,26 Sixiéme classe: les iésions causées
par I'équipement et le materiel (scéna-
rios 15 et 16)

Les accidents de la sixiéme et derniére classe se di-
visent en deux scénarios et s'observent plus fré-
quemment chez les travailleurs des secteurs du
transport d’énergie et de la construction de postes.
On y reléve 36 cas d’accidents.
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Scénario 15

Les travailleurs sont souvent frappés par des piéces
métalliques lors du montage ou de {'ajustement des
piéces ou des diverses sections d’un pylbne. (Voir fi-
gure 2,11)

Figure 2,11: Se frappe avec une pléce métallique
{Scénario 15)

Scénario 16

H arrive aussi quils soient frappés par des outils ma-
nipulés par eux ou par d’autres travailieurs.

A la suite de ces accidents, on reléve des cas de frac-
tures et de contusions, et les si&éges de lésion sont di-
versifiés. Les accidents impliquant des chutes d'ou-
tils entrainent des lésions & la téte et aux membres
supérieurs tandis que ceux impliqguant des pigces
métalliqgues provoquent des lésions au tronc ainsi
qu'aux membres supérieurs et inférieurs. En regard
de la nature des lésions décrites ci-dessus, le nom-
bre de jours perdus apparait peu &levé (0-2 jours).
Les journées les plus typiques de ces accidents se-
raient le mardi et le samedi.

12
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Le tableau qui suit résume les principales caractéris- classes. Les modalités de ces variables qui sont les
tiques des six classes d'accidents qui viennent d’étre plus caractéristiques de chaque classe sont indi-
décrites et illustrées. On retrouvera en colonne de qguées dans les colonnes ci-dessous.

gauche les principales variables servant 4 décrire les

Tableau 2,1: Caractéristiques des six classes d'accldents

Descripteurs Classe 1(29) Ciasse 2(41) Classe 3(49) Classe 4{39) Classs 5(42) Ciasse 6(36)
Genre d’accident Lésion par frotte.(25) Réaction organisme Chutes({48) Heurter,coincé(36)  Effort excessif(34)  Frappé par {28)
Mouvement(41) Frapper+Heurter(7)  Chute heurt(7)
Agent causal Environnement(15)  Mouvement du Surface de trav.(43) Véhicules(18) Appareils éloct,(18)  Articlas{22
Appareils élect(8)  corps(40) Arbcles(10) Environnemaent(8) Apparails alect (10)
Articlos{6) Arlicles ou
véhicules(16)
Thche instalier équip.(6) Monter-descendre(9) Monter-descendre(13)Déplacement(s) Soulever(14) Soulever(14)
Travail hauteur(s) Déplacer(7) Déplacement{12) Monter-descendre(?) Transporter fil{14) Transporter fil{10)
N.C.A.{5) Soulever(6) Soulever(8) Travail hauteur(7) Installer équip.(B)
Travail hauteur(6) Traval hauteur(8) Installer équip.(5)
instalier équip.(5)
Nature de la Brilure(29) Lésion muscul.{(29)  Fracture-Contus.(27) Fracture-Contus.(27) Lésion muscul (24)  Fracture-Contus (22)
ésion Dorsalge, lomb. (10) Lésion musculal.(13) Briilure (5) Dorsalgie lomb. (12) Lésions musculai (6)
Siége de la Téte(18) Dos-trone(19) Dos-treng(21) Memtbrre supér(20) Dos-tronc(33} Mambre supdr.(11)
ésion Multiples N S.(5) Membre 1ntér.(17) Membre mfér.(17) Membre intér (9} Membre supér.(B) Memibre infér (11)
Membre supér.(4) Membre supér (7) Dos-tronc(8) Dos-tronc(6)
Téte(5)
Jours perdus® 0-2 11-20 S1ET + 1120 3-5 g.2
Transport
Secteur* Distnbution Postes transiormation
Jour accident® Mercredi Mardi Mardi Lundi Mardi & Samedi
Région” Nord Québec Laval Lavrantides
Montréal
Entreprises*® E1 E2

* Les modalités les plus caracténstques de ces vanables sont présentées & titre indicat! Plus de détaiis 4 leur sujet sont fournis & la secton survante

13
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3 DISTRIBUTION DES
CLASSES D’ACCIDENTS
SELON CERTAINES
VARIABLES

Dans les pages qui suivent, nous brossons un portrait
de la fagon dont se répartissent chacune des six
classes d'accidents présentées a la section précé-
dente, en considérant les variables suivantes: 1) en-
treprise, 2) sectaur, 3) année, 4) saison, 5) jour de la
semaine.

Les figures présentées indiquent dans quelle mesure
une classe est pius ou moins bien caractérisee par
chaque modalité d’'une variable. Sept blocs de baton-
nets sont utilisés & chaque figure: un bloc pour cha-
cune des six classes et un septiéme pour 'ensemble
des classes. |l y a autant de batonnets dans un bloc
qu'il y a de modalités dans la variable considérée (un
Figure 3,1 Employeur de chaque classe d'accidents*
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batonnet pour chacun des trois entreprensurs & la fi-
gure 3,1, par exemple). La hauteur des batonnets est
graduée en pourcentage; le nombre de cas gu'il re-
présente est indiqué au-dessus de celui-ci.

Pour discuter de ces résultats, nous comparons les
pourcentages observés toutes classes d’accidents
confondues aux pourcentages raespectifs de chaque
classe. Ainsi, par exemple, on peut souligner que
I'entreprise E2 cumule 37,3% des accidents, toutes
classes regroupées, alors qu'elle englobe A slle
seule 51,4% des accidents de la classe 3, mais n'en-
registre que 19,5% de ceux de la classe 2. (Vor fi-
gure 3,1)

3,1 Entreprise et secteur

La figure 3,1 met ainsi en évidence que les accidents
de la classe 3 (chutes) et de la classe 5 (efforts ex-
cessifs) caractérisent plus encore les entreprises E2
et E3; ceux de la classe 1 (lésions par frottement), les
entreprnises E2 et E1; ceux des classes 2 (réactions
de organisme) et & (frappé par) , I'entreprise E1.
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Chutes

1 5

Lésions par Réactions de
frottement 1'organisme

*Ordre de regroupement des batonnets:
1: E2 (n = B8, 37.3%)
2" E3 (n = 80, 33 9%)
3 E1 {n = 68, 28.8%)
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Efforts
excessifs

Heurts Frappé par Total

Les accidents de I'entreprenaur E2 sont proponionneliement sur-
représentés dans les classes 3 et 5, et sous-représentés dans les
classes 2 et 6. Chez l'entrepreneur E3, les efforts excessifs sont
proportionnellement plus importants. Enfin chez l'entrepreneur
E1, il y a une sous-représentation relative des classes 3 et 5 alors
que la classe 2, réaction de I'orgamsme, y est trés fortement repré-
sentée.
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D’autre part, en ce qui concerne le secteur d'activité,
nous ne considérons ici que ceux de la distribution et
du transpert. Un fort pourcentage des 211 accidents
restants, soit 85,8% (mdiqué au bas de la figure 3,2)
provient du secteur de la distribution. En tenant
compte de chaque classe respective, on notera tou-
tefois, pour le méme secteur, une légére sous-

représentation des cas d'accidents de la classe 6
(frappé par} et de ceux de la classe 2 (réaction de
Forganisme). Quant au secteur transport, c'est da-
vantage le cas de la classe 5 (efforts excessifs) et de
la classe 3 (chutes). Les classes 4 et 1 sont propor-
tionnellement mieux balancées.

Figure 3,2 Secteur d'activité de chaque classe d'accidents*
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Lésions par Réactions de
frottement l'organisme

Chutes

“Ordre de regroupement des batonnets.
1- Distnbution (n =181, 85.8%)
2: Transport (n = 30, 14.2%)

Les accidents se produisant dans ce secteur sont présents dans
toutes les classes d'acaidents mais ils sont plus fortement repré-
sentés dans les classes des chutes et des efforts excessifs Dans
le cas du transport, les 30 accidents de ce sous-groupe sont princi-
palement présents dans les cas d'accidents ol le travailleur a été
frappé par quelgue chose et dans la classe «réactions de l'orga-
nismer, on n'y retrouve aucun cas d'effort excessif.
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excessifs
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3,2 Moment de l'accident

En ce qui concerne le moment ol est survenu l'acci-
dent, nous avons considéré {'année, la saison et le
jour de la semaine.

La figure 3,3 présente chaque classe d'accidents en
fonction de I'année de I'accident. Ce graphigue per-
met de constater que chacune des six classes d'accl-
dents n'est pas 6galement représenteée d’une année
& l'autre. Pour la derniére année couverte, par exem-
ple, il se dégage une augmentation relative de Ia
classe 3, les chutes, et de la classe 5, les efforts ex-
cessifs. L'année 1983 était davantage caractérisée
par les classes 2 et 6, Fannée 1882, par plusieurs
d’entre elles, sauf la classe 6. L'année 1981 est rela-
tivement mieux représentée dans chacune des six
classes.
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% 100~ Figure 3,3 Année de chaque classe d'accidents*
90—
80—
70-
60~
50—
40- 15
30- g 11 11 12 10 L4 63

11115, 8 42

20— 8 &
6
a 5

10- -l'

S S
Lésions par Réactions de Chutes Heurts Efforts Frappé par Total
frottement 1'organisme excessifs
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Lésions par REactions de Chutes Heurts Efforts Frappé par Total

frottement 1'organisme excessifs
3.3 Année de chaque classe d'accidents 3.4 Saison de la classe d'accidents
*Ordre de regroupament des bétonnets. *Ordre de regroupsment des bitonnets.
1. 1981 (n = 42, 17 B%) 1: Printemps (n = 56, 23 7%)
2. 1982 (n = 64, 27 1%) 2. Et6 (n = 53, 22.5%)
3: 1983 (n = 67, 28.4%) 3 Automne (n = 68, 28 B%)
4 1984 (n = 63, 26.7%) 4' Hiver (n = 59, 25 0%)

Les accidents sont légérement plus nombreux en automne et &
I'miver, tous types d'accidents confondus. Par alfieurs, les accr-
dents associés au fait d’heurter ou d'étre coincé {classe 4), sont
moins nombreux i*hiver.

En 1984, on observe une augmentation relative des chutes (classe
3) et efforts excessifs (classe 5) et ung diminution des problémes
de réaction de I'orgarisme (classe 2). Ces derniers ont &té plus
fréquents en 1982 et en 1983, comme les cas d'accidents ou le

travailleur a été frappé par quelgue chose (classe 6)
17
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En ce qui concerne la saison de i'accident, comme
nous pouvons le constater sur le graphique, les acci-
dents sont légérement plus nombreux I'automne et
Ihiver, tous types d'accidents confondus, La figure
3,4 permet de plus de constater que chaque type
d'accidents est bien représenté d’une saison a I'au-
tre. Il n'y a, en fait, que ies accidents de la classe 4
qui sont proportionnellement moins nombreux en hi-
ver.

Figure 3,5 Jour de la classe d’accidents*
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D'autre part, la répartition par classe et jour d'acci-
dent est reproduite & la figure 3,5. Les jeudi et ven-
dredi ayant des profils fort sembiables, nous les
avons regroupés au fin de cette présentation. Aussi,
les accidents du week-end (8 cas) ont &té exclus. On
y remarque que les cas de heurts (classe 4) sont rela-
tivement moins nombreux les lundi et mercredi, que
les lésions par frottement (classe 1); les accidents
«frappé par» (classe 6) le sont moins les lundi et
mardi, et les efforts excessifs (classe 5), le mercredi.
Les six classes d'accidents se trouvent assez bien
représentées les jeudi et vendredi.
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*Ordre de regroupement des baionnets
1 Lundi (n=55, 24 1%)
2: Mardi {n = 57, 25.0%)
3: Mercredi (n = 42, 18.4%)
4: Jeudi-vendred (n = 74, 32.5%)

Les cas de heurts (classe 4) sont relatvement moins fréquents les
lund et mercred, les lésions par frottement (classe 1) et les fractu-
ras ot contusions {classe 6), les lundi et mardi et les efforts exces-
sifs {classe 5), le mercred.
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4 INTERPRETATION DES
RESULTATS

L'objectif principal de cette premiére phase du projet
sur les accidents du travail des monteurs de lignes
était de résumer, en un nombre limité d'événements
types, les circonstances dans lesquelles ces travail-
leurs se blessaient le plus souvent et les caractéristi-
ques les pius courantes de leurs I&sions. A cette fin,
les fichiers «pairés» d'accidents des trois entrepre-
neurs participants et de la CSST ont servi & décrire
236 accidents en utilisant un total de 15 variables. Le
traitemnent de ces données, rétrospectives, a conduit
a la reconstitution de six classes d’'accidents homo-
génes et différentes ies unes des autres.

Ces classes se distinguent d’abord par le genre de
I'accident. Nos résultats démontrent en effet que les
chutes, par exemple, ne se produisent pas dans les
mémes circonstances et n'ont pas non plus les mé-
mes consaquences que les efforts excessifs ou les
heurts et coincements. De plus, nos analyses per-
mettent d’associer, 4 chague classe d’accidents, une
ou des tiches plus critiques de méme qu'un ou des
siége(s), agent(s) causal(aux) et nature(s) de la l&-
sions plus fréquents. Tous ces renseignements ont
an outre servi a illustrer, sous forme d’images, les six
profils d'accidents les plus caractéristiques; un total
de douze illustrations a &té préparé en ce sens.

Il nous est déja possible d’avancer que les six clas-
ses d’'accidents decrites et les 12 iliustrations choi-
sies pour les représenter concordent avec les pro-
blémes de sécurité effectivement vécus en milieu de
travail. C'est en effet ce qui ressort des consultations
effectuées auprés des membres du groupe de réfé-
rence paritaire associés a ce projet, groupe composé
de monteurs de lignes et de représentants syndicaux
et patronaux.

De plus, I'étude précise toujours, pour chaque classe
d’accidents, le nombre de jours de travail perdus le
plus fréquent et, le cas échéant, le sous-secteur
d’activité, la région et le jour de la semaine ol les ac-
cidents se produisent le plus souvent. Ces rensei-
gnements permettont de relativiser la gravité des ac-
cidents, d’'une classe a 'autre, et aident & cerner les
types de travaux dont elles sont les plus caractéristi-
ques. lis aident donc déja & effectuer un certain nom-
bre de choix (critéres de priorité) en regard de la pré-
vention.
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Les phases a venir vont permettre de compléter ce
portrait général par la mise en évidence des moyens
de prévention jugés prioritaires par les parties pour
chaque illustration (situation). Les moyens de pré-
vention, une fois identifiés, feront I'objet d'une ré-
flexion bipartite quant a leur efficacité potentielle,
leurs contraintes d'implantation et d’utilisation et leur
degré d'acceptabilité (phases 2 et 3}.

A cet 6gard, une des particularités de cette étude est
I'étroite collaboration avec les entreprises participan-
tes, les travailleurs, contremattres et représentants
syndicaux qui a été privilégiée comme moyen d'inte-
raction avec le milieu de travail concerné. Il s’agit
d’une collaboration ol ¢chaque membre du groupe de
travail est appelé a se prononcer, individuellement ocu
en groupe selon le cas, sur la validité et la cohérence
des résultats de méme que sur la pertinence, la prio-
rité et I'opportunité des changements proposés. Ulti-
mement, ce groupe de travail devrait pouvoir servir
de fer de lance ou d'agent de changement en regard
des mesures de prévention pensées et revendiquées
par les personnes consultées.

Voyons enfin gquelques questions soulevées suite
aux résultats des analyses de la phase 1.

4,1 Quels pourraient étre les critéres de
sélection des classes d’accidents ?

On peut affirmer que les séquences qui ont été expo-
sées pour chacune des six classes d’accidents préci-
sent la tendance générale de chacun des groupes
d’accidents. Parmi les plus importantes, on reléve la
classe relative aux chutes qui renferme le plus grand
nombre de cas d’accidents (49). Toutefois, il faut pre-
ciser que ces 49 accidents n'ont pas tous necessai-
rement suivi, au détail prés, la séquence dépsinte
pour cette classe. En effet, pour la plupart, les chutes
sont causées par les surfaces de travail et infligent
habituellement des fractures et des contusions aux
membres inférieurs, entrainant des durées d'ab-
sence de 51 jours et plus. Mais une lecture attentive
du tableau 2,1 nous apprend également gu'un cer-
tain nombre d’entre elles impliquent des lésions mus-
culaires plutdt que des fractures et des contusions et
que le siége de la iésion pouvait &tre également le
dos et les membres inférieurs.

Dans le méme ordre d'idées, il ne faut pas se laisser
guider dans le choix des priorités par le seul nombre
de cas indiqué dans chacune des classes. Si I'on
considére la classe des blessures & la téte et aux
mains (particules de bois, métaux, etc.) dans ia pers-
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pective qu'elle ne regroupe que 28 accidents, on
abandonnerait le scénano le plus homogéne, ¢'est-a-
dire celui dans lequel les accidents partagent le plus
grand nombre de caractéristiques communes.

Afin de favoriser une sélection judicieuse des priori-
tés d’intervention, les six classes d’accidents ont été
ordonnées au tableau 4,1 selon le degré d’homogeé-
néité des classes quant au déroulement de la sé-
quence de I'accident et au nombre d'accidents (ta-
bleau 4.2).

Tableau 4,1: Rangement des classes selon
Ihomogénélté et le nombre d’accidents

Description Rang Rang Nore
homogénéité  nbre ace. [ -3

Les blessures 3 la téte

et aux mains 1o 6o 29

Les lésions résultant de

mouvements du corps 30 3o 41

Les chutes liées aux

surfaces de travail 2¢ 10 49

Les blessures résultant

de collisions et de

coincements 40 40 39

Les efforts excessifs 6° 2¢ 42

Les lésions assocides &

Péquipement et au

matériel 5e Seo 36

4,2 Une seule classe pour les secteurs
du transport et de la construction de
postes ?

Au total, cing classes d'accidents sur six se rappor-
tent davantage au secteur de la distribution d’énergie
alors que I'on ne retrouve qu’une seule classe pourle
secteur transport. Ces résultats ne sont guére sur-
prenants en tenant compte du nombre d’accidents
par secteur. En effet, rappelons gu’au tableau 1,2,
prés de 79,2% des accidents sont survenus dans le
secteur distribution contre 12,7% dans le secteur
transport et 5,1% dans la construction des postes de
transformation. Toutefois, on reétrouve une dispropor-
tion semblable entre les secteurs au niveau des heu-
res travailiées. La distribution d'énergie représente &
elle seule prés de 73% des heures travaillées de
Fensemble des trois secteurs.

Il faut aussi souligner que la période couverte par
'étude, soit celle du 1er janvier 1981 au 31 décembre
1984, ne présente pas d'anomalies en termes d’heu-
res travaillées par secteur, si on la compare a une pé-
riode de référence qui va de 1971 a 1980. Pour les
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deux périodes, le nombre de monteurs oeuvrant
dans le secteur distribution ainsi que les heures tra-
vaillées s’avérent de beaucoup supérieurs au sec-
teur transport.

Cet état de fait peut sembler surprenant en regard
des importants contrats octroyés en transport dans
les années 1970-1980. Mais il faut préciser que dans
ce dernier secteur, le travail effectué par les mon-
teurs ne constitue environ que 20% des heures tota-
les. Contrairement au secteur distribution, d'autres
métiers et occupations, tels les assembleurs, les
conducteurs d'engins, les opérateurs de machineries
lourdes, les manoeuvres, etc., contribuent égale-
ment 3 la réalisation des travaux de transport d’éner-

gie.

4,3 Que peut-on conclure des classes
d’accidents impliquant un em-
ployeur, une région ou une journée
spécifiques ?

La classe (2) se rapportant aux lésions résultant de
mouvements du corps (courir, marcher, gnmper)
ainsi que la classe (3) relative aux chutes sont rel:ées
davantage & un employeur et & une région spécifi-
ques. On pourrait avancer 'hypothése que ces ré-
gions ont posé des conditions particuliéres tels le ca-
ractére accidenté du terrain et/ou l'inaccessibilite de
I'emplacement de travail pour la machinerie ou I'équi-
pement habituel nécessaire & 1a realisation de cer-
tains travaux. De plus, le tableau 3,3 indique une aug-
mentation annuelfe du nombre des chutes et une
croissance semblable des problémes reliés aux réac-
tions de 'organisme. Un examen des contrats réali-
sés dans ces régions pendant ces périodes pour-
raient vraisemblablement générer des hypothéses
intéressantes.

Le méme genre d’interrogations se pose quant aux
journées typiques des scénarios d’accidents. Par
exemple, I'organisation du travail qui s'effectue en
début de semaine pourrait expliquer que les acci-
dents surviennent davantage dans la période du
lundi au mercredi. Cette impression s'accentue enre-
gard de la classe des efforts excessifs qui se mani-
festent surtout le lundi, ce qui pourrait correspondre
au déchargement du matériel afin d’aménager
I'emplacement de travail pour la semaine.

La sixiéme classe qui se rapporte au secteur trans-
port, et dans une moindre mesure & la construction
de postes de transiormation, renferme des accidents
ou les travailisurs sont frappés par des objets métalli-
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ques et des outils ce qui occasionne des fractures et
des contusions. En regard du nombre peu élevé de
jours perdus (0-2 jours), les travailleurs devraient
souffrir davantage de contusions que de fractures en
ce qui a trait & la nature de la I&sion. De plus, cette
ctasse présente une particularité quant a la variable
«journée de l'accident». En plus du mardi, on y re-
trouve le samedi, ce qui peut laisser supposer que
lincidence de ce genre d’accidents augmenterait
pendant ies heures supplémentaires.
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5 POURSUITE DES
TRAVAUX

Les principaux résultats de I'étude ont &té présentés
aux intervenants du groupe paritaire. Ces derniers,
aprés discussion, ont sélectionné les dix scénarios
qui avaient &té illustrés. Cing de ces illustrations ont
été réajustées en fonction des commentaires des in-
tervenants, les autras ayant 16 jugées satisfaisantes
au niveau de la représentation visuelle. Le scénario
9, relatif aux chutes occasionnées par un équipe-
ment défectueux, s'est vu enrichi d'une seconde il-
lustration représentant un camion stabilisé sur un ter-
rain difficile et inaccessible, provoquant ainsi le
versement de la nacelle (p.20, figure 6).

Un scénario qui n'avait pas été identifié par les analy-
ses (AFC-CAH) ni par les descriptions d'accidents a
été rajouté pour les secteurs transport et distribution.
D’aprés le groupe paritaire, il s'agit d’accidents de
circulation ou le travailleur est frappé par un véhicule
lors de travaux aux abords des routes rurales et ur-
baines alors qu'il travaille & proximité d'un camion
pour le secteur distribution ou lors de l'installation
des traverses temporaires pour le secteur transport.
Une signalisation routiére inadéquate serait & {’ori-
gine de ce type d’accident. Il peut également arriver
que les vibrations et le déplacement d’air provoqués
par certains véhicules roulant & une vitesse considé-
rable, déstabilisent le travailleur qui oeuvre sur les
traverses temporaires en transport (voir figure 5,1).

Au terme de la phase 1, soit I'enrichissement des
scénarios d’accidents par le groupe paritaire, 12 illys-
trations ont &té retenues pour la réalisation de la
phase 2. Une vue d’ensembie de ces 12 illustrations
est présentée A la fin de cette section. Rappelons
que ces illustrations permettront, en phase 2, I''denti-
fication, par un groupe de travail, des facteurs de ris-
que et des moyens de prévention associés aux scé-
narios d'accidents. Les positions individuelles des
membres du groupe (représentant syndicaux et pa-
tronaux, contremaitres et monteurs de lignes) seront
mesurées a I'aide d’'un questionnaire afin de relever
les consensus et les divergences exprimés sur les
moyens de prévention.
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Particules dans les yeux Mouvement du corps
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Dérapage d'un poteau
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