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DATSUN 4X4— Equipés d’une suspension avant indépendante.
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construits pour étre capables d’en prendre...

Datsun 1981

“gf.

conomie, valeur, confort
En 1981, les fabricants

de grosses voitures lais-

sent tomber les grandes

buveuses d'essence et

tentent de developper

leur version de voitures

plus petites et plus éco-

nomiques. Les exclama-

tions “Economie” et “Va-

leur” seront assourdis-

santes… Vous pourriez

même penser que votre

choix de nouvelles voi-

tures raisonnables sera

plus grand. Mais chose

certaine, c'est que per-

sonne ne surclasse Dat-

sun dans sa spécialité

4 4
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bien établie: les voitures
économiques et aux di-
mensions sensées!
Economie, valeur,

confort, qualité techni-
gue... en 1981, c'est Dat
sun qui ose donner le
pas! Alors. avant de
songer à une voiture qui

a encore à faire ses
preuves, rappelez-vous:
DATSUN 210: Plus

que de l'économie, c'est
la preuve que vous savez
apprécier un rende-

ment/essence remar-

quable, le confort, un

choix de styles compacts,
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La 280-ZX

et le tout, a des prix de
sous-compactes super-

bas! Les familiales, les
Sedan et les Hatchback
sont meilleures que ja-
mais en 1981.

DATSUN 310: Enfin,
une sous-compacte à

traction avant quia fière
allure et qui vous offre
grand luxe et confort in-

comparables! Sans ou-
blier la légendaire fiabi-

lité Datsun. etlestoutes
nouvelles lignes des Se-
dan et Coupé GX de 1981!
DATSUN 510: Eco-

spacieuse... etnome.

    

 

vrrombissante! Avec son
nouveau moteur NAPS-Z
de 2 litres à arbre à
cames en tête, cette
compacte familiale bien
équipée est plus puis-
sante et plus économe
d'essence que jamais!
Modèles 1981 offerts: fa-
miliale, Sedan et Hatch-
back.
DATSUN 200 SX:

Tout simplement excei-
tante! Le succès de 1980
en rappel! pour 1981! Pe-
sez sur l'accélérateur et
le moteur NAPS-Z20E
rugit. Freinez et 4 freins
à disque vous arrêtent,
rapidement et en dou-
ceur. Modèle deluxe.
performance! Modèle SL
opulence! Hatchback ou
Coupé. elles sont plus ex-
citantes en 1981!

DATSUN 280 ZX: Une
légende impression-
nante, la 280 ZX repré-
sente l'ultime perfection
de plus d’une décennie
de raffinement. Pourles
quelque élus qui en ont
la chance, c’est la voiture
de 1981! Modèle 2 places
ou 2 +2, toit ouvrant en
forme de T en option.

DATSUN DEMI-

TONNES: Des camions

Cette année, plus puissants, encore plus économes d’essence et

meilleurs que jamais en
1981! Avec leur nouveau
moteur NAPS-Z de 2,2
litres à arbre à cames en
tête, le Sportruck, le
Stretch et le King Cab
sont encore plus puis-
sants et plus économes
d'essence qu'avant.

Choix de modèles à 4
rapports, à 5 rapports et
automatiques, à 2 ou 4
roues motrices (4x4).

 

Demi-tonnes Datsun 8]

Difficiles à battre
Sportruck, de Stretch et de King
Cab. que ce soit les 2 roues mo-
trices ou les 4 x 4, à 4 rapports. 5
rapports ou automatiques.

Les demi-tonnes Datsun sont
les seuls importés équipés d’une
suspension avant indépendante
à barres de torsion améliorant la
stabilité. Plus puissants, encore
plus économes d'essence et
construits pour être capables
d'en prendre. les demi-tonnes
Datsun osent travailler plus fort
et aller de l'avant. Ca c'est de la
performance!

Datsun offre un chargement

de performance sur ses 2 roues
motrices et ses 4 x 4. Plus de puis-
sance et plus d'économie d'es-
sence qu’en 1980, voilà la combi-
naison qui rend les demi-tonnes
Datsun de 1981 encore plus diffi-
ciles à battre!

Une performance supe-
rieure grâce au nouveau moteur

NAPS-Z 22 à arbre à cames en
tête: 20% plus de couple pour une
véritable puissance/charge.

Une économie d'essence
améliorée de 13% qui se classe
parmi les meilleures: 7.7 L100
km ou 37 MPG*.

Le nouveau moteur NAPS-Z2
vient en equipement standard
dans tous les modeles 1981 de

*D'apres le Guide de consommation d’es-

sence 1981 de Transports Canada pour

le camion Datsun a 5 rapports. La
consommation réelle peut varier.

 

AUTOMOBILES

RAYMoND GILBERT INC.
1423 BOUL. ST-PAUL CHICOUTIMI

549-0007
 

 

est la voiturela
plus économique
au Canada. =
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PAUL FORTIN

Ne vous contentez pas de moins.

 

ATTENTION
a tous les

propriétaires
de VW.

Nous faisons

le service sur
tous les

modèles

 

a x
Roger Lévesque
Co-propriétaire

 

Raymond Morin
Co-propriétaire

 

J.-P. Lessard
Représentant

Gilles Danis
Représentant

PRESENTATION DES
NOUVEAUX MODELES

JEUDI ET VENDREDI
81 2 ET 3 OCTOBRE
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(50L/100km)’
:(SC obtenus à l'aide des methodes d essais

approuvées par Transport Canado pourles

Rabbit Diesel équipées de lo transmission

monuelle à 5 vitesses. Lo consommation peut

varier selon vos habitudes de conduite etle heu

où vous conduisez, l'équipement en option de

votre voiture et son état

 

‘Les Automobiles Sagamie Inc.
841 — ROUTE 170 — CHICOUTIMI

54-0626 — 549-1744
(EDIFICE CARAVANES SAGUENAY)

 

 

Mario Bergeron
Représentant   
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Chevrolet Caprice

Les Caprice Classic
OSHAWA. Ontario— Les Chevrolet Caprice

Classic. Impala et Bel Air sont encore plus éco-
nomiques en carburant pour 1981, grâce à des
ensembles moteurs perfectionnés et à une
boîte automatique à quatre vitesses avec sur-
multipliée en option.

La boîte à quatre vitesses avec surmulti-
pliée est livrable en option dans tous les mo-
dèles équipés du V8 de 5 litres et du système
électronique de réglage du moteur en option.

Cette boîte a une quatrièmevitesse surmul-
tipliée d'un rapport de 0.67 à 1. Accouplée au
pont arrière d'un rapport de 3.08 à 1. elle est
conçue pour réduire le régime du moteur de
plus de 14 pour cent pour les sedans et coupés
et de plus de 19 pour cent pourles familiales,
lorsqu'on roule à vitesse soutenue.

Un embrayage de convertisseur de couple,
à commande électronique par microproces-
seur, établit un lien mécanique entre le moteur
et l’ensemble de transmission aux troisième et
quatrième vitesses.

Le moteur standard des sedans et coupés
reste le V6 de 3,8 litres.

V8 de 4,4 litres, standard dans les familia-
les; V8 diesel de 5,7 litres en option.

Autres éléments marquants des Caprice
Classic, Impala et Bel Air 1981: calandres nou-
velles, régulateur automatique de vitesse avec
dispositif de reprise à mémoire, freins avant à
disque à friction reduite et protection amélio-
rée du soubassementet des ailes contre la cor-
rosion.

Un nouveau réservoir en plastique de
maître-cyclindre de freinage permet de véri-
fier le niveau du liquide sans enlever le cou-
vercle.

  
Chevrolet Monte Carlo

La Monte Carlo 1981
OSHAWA. Ontario — La Chevrolet Monte

Carlo, toujours à l'avant-garde, est redessinée
au point de vue aérodynamique pour 1981.

La carrosserie de cette Monte Carlo 81
comporte un capot surbaissé et un couvercle de
coffre surélevé afin de réduire la traînée et par
conséquent la consommation de carburant. Les
panneaux de carrosserie, les pare-chocs et les
phares, également redessinés, contribuent à
l'excellent profilage.

Les résultats d'essais en soufflerie indi-
quent que la nouvelle Monte Carlo a un coeffi-
cient de trainée de 0.483. inférieur de 10 pour
cent à celui de l'année dernière.

Les pneus radiaux à forte pression (35
livres par pouce carré) facilitant le roulement
devraient également réduire la consommation
de carburantde la Monte Carlo. Bien que l’em-
pattement, la longueur hors tout et le volume
intérieur soient inchangés, la nouvelle Monte
Carlo est nettement différente de celle de l'an-
née dernière. Le moteur standard est un V6 de
3,8 litres avec carburateur deux corps dualjet.
Un V8 de 4.4 litres et un V6 de 3,8 litres à turbo-
compresseur sontlivrables en option.

La Monte Carlo se distingue toujours par sa
calandre particulière et les feux de stationne-
ment sont maintenant aux extrémités exté-
rieures du pare-chocs. Des phares de virage
sont également offerts pour 81.

Le coupé Monte Carlo Landau très dis-
tingué présent un équipement intérieur plus
luxueux avec banquette avant divisée 55/45 à
grand succès et panneaux spéciaux Custom
dans les portes et parois latérales arrière.

 

Chevrolet Malibu

Les Malibu 1981
OSHAWA, Ontario — Les principaux élé-

ments marquants de la gamme des attrayantes
Chevrolet moyennes Malibu de 1981 sont une
réduction de la consommation, une çalandre
originale et un sedan quatre portes de style
classique.

Les nouveaux pneus radiaux standard,
d'une pression de 35 livres par pouce carré,
réduisent la résistance au roulementde la Ma-
libu 81.

La nouvelle calandre Malibu est de ligne
horizontale avec moulures supérieure et infé-

rieure brillantes sur toute la largeur de l'avant.

De nouveaux verres de feux de stationnement
rehaussent l'élégance de l'avant redessiné et

des phares à grande intensité sontlivrables en

option pour la première fois.
Le sedan quatre portes redessiné est très

  

 

Commerce de l'automobile

Prudence maintenant, reprise en mars prochain
des consommateurs, loi

Le Quotidien, jeudi, 2 ecteère 1969 — C3

ticularités de ces nou- dans la loi et sur lesLe président de la Cor- membres en plus des 11 le commerce de l'auto-
poration des concession- membres associés qui mobile. qui a des incidences se- velles lois. mises à pied pour les-
naires d'automobiles du sont les principaux fa- Après une visite pro- rieuses dans le M. Odilon Deschénes quelles par exemple un
Québec, M. Odilon De- bricants d'automobiles. vinciale, le président commerce de l'automo- attirera aussi l'attention employeur doit donner
chènes, de Jonquière. Quardleurprésident.un prévoitentreprendrecet bile. des membres conces- deux semaines d'avis,

véritable Jonquierois automne. en novembre, Commeles concession-  sionnaires sur la loi des etc.croit qu’une reprise est à
prévoir à compter de
mars 1981 dans les acti-
vités économiques et
que le commerce del'au-
tomobile pourra en pro-
fiter. Cependant. d'ici là.
la prudence est de mise,
car l'hiver sera long et
difficile. Les coûts ont
considérablement
augmenté pour tous les

concessionnaires et il
faut éviter de garderles
inventaires trop élevés.
Les taux d'intérêt étant
ce qu'ils sont, les conces-
sionnaires ont tout inté-
rêt à surveiller leurs af-
faires de très près.
M. Odilon Deschènes

rappelle que ce ne sont
pas les vendeurs d'autos
qui sont en difficulte
présentement. mais les
fabricants qui ont ab-
sorbé les déficits l'an
dernier. En effet. les ven-
deurs d'automobiles font
généralement face avec
succès aux difficultés
économiques qui af-
fligent les Etats-Unis et
le Canada.
Dans le Québec, la Cor-

poration des concession-
naires compte 814

avisé, en poste depuis fe-
vrier dernier, visite les
membres de sa corpora-
tion et leur conseille
d'être prudents, il in-
siste surtout sur les diffi-
cultés qu'il faut surmon-
ter pour rester à la
pointe du progrès dans

 
1981 Renault 18 De Luxe

une nouvelle tournée
pour tenir des séminars.
A cette occasion, et avec
l’aide de personnes
compétentes, il désire
que les membres de la
corporation se familiari-
sent à l'application de la
loi 72, sur la protection

   

 

naires sont des em-
ployeurs, ils doivent aus-
si se préoccuperde la loi
17 concernant la sécurité
et la santé au travail. Les
seminars cet automne

permettront, à ceux qui
le voudront, de se fami-
liariser à toutes les par-

La nouvelle R-18 >
tiques mécaniques et de luxe en
équipement standard.

La Renault 18 comporte aussi un
grand choix d'équipements faculta-
tifs que l’on trouve rarement dans
cette gamme de prix ou chez les
autres voitures importées.

Comme toutes les voitures de
tourisme Renault actuellement en
production, la 18 est dotée de la trac-
tion avant. Elle est conçue pour satis-
faire les demandes multiples de la
clientèle dans le domaine des per-
formances, de la maniabilité, du
confort et du rendement.

Avec son empatement de 96.1
pouces (2.44 m), la Renault 18 mesure
178.7 pouces (4.54 m) pour la conduite
intérieure à 4 portes et 181.5 pouces
(4.61 m) pour la familiale à 4 portes.

MONTREAL — Concluant près
de deux annees d'etroite collabora-
tion sur les plans de la technique et
de la conception, le grand construe-
teur automobile français Renault et
American Motors ont présenté la
conduiteintérieure sport et de la fa-
miliale Renault 18 pour 1981.

Presentce en deux types de car-
rosserie (conduite interieure à 4
portes et familiale à 4 portes), la Re-
nault 18 repond particulièrement
bien aux goûts et aux besoins del'au-
tomobiliste moderne.

La 18, qui sera venduedans toute
l'Amerique du Nord par American
Motors, et distribuée au Quebecpar
Renault Canada, presente une
gamme peu communede caracteris-

MDarrete (Een,

IT RLCIEARA ITE> ve ne[HL [Aa i ENor

normes minimales du
travail, et plus particu-
lièrement sur la ques-
tion du salaire mini-
mum, des congés de ma-
ternite à accorder aux
membres féminins des
personnels, des congés
additionnels prévus
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M. Deschènesrappelle
aussi le congrès semi-
annuel qui attirera à
Chicoutimi quelque 250
à 300 congressistes les 16
et 17 octobre prochain et
le congrès général du 16
février 1981 à Montréal.
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DEUX VERSIONS — La Ford Escort 1981 est offerte en

deux versions de carrosserie: un coupé 3 portes (à l’avant-

plan) et une 4 portes à hayon. Son moteur 4 cylindres à

chambres de combustion hémisphériques et angles de sou-
papes composésestle résultat d’unetechnologie de pointe
et contribue à faire de cette nouvelle voiture mondiale de
Ford l’un des véhicules d’aujourd’hui dont le rapport puis-
sance-consommation est le plus efficace. Les dimensions

extérieures de l’Escort sont celles d’une sous-compacte,

mais la spaciosité de son habitacle la range dans la classe

des compactes. L'Escort sera en vente chez les concession-
naires Ford, à compter du 3 octobre.

LA PLUS FRUGALE EN AMERIQUE — La wagonnette
Mercury Lynx 1981, à 4 portes et hayon relevable, la plus
frugale des voitures nord-américaines ainsi carrossées,

offre non seulement une consommation exceptionnelle-

ment réduite, mais aussi une réduction substantielle des

frais associés à l’entretien périodique. Traction avant, sus-
pension entièrement indépendante aux quatre roues et di-

rection à crémaillère en font une routière confortable et

agréable. Son espace de chargement de 61 pi.’ en fait une

commerciale sérieuse. C’est le 3 octobre que les corices-
sionnaires Mercury lanceront cette Lynx sur le marché.

 
PETITE ET LUXUEUSE — Le modèle “Coupé 3 portes”
de la Mercury Lynx 1981 est livrable en cinq versions
d’équipements et de garnitures, y compris la version LS, un

niveau de luxe exclusif propre à la Lynx. En plus de sa
consommation exceptionnellement frugale, la version LS
est équipée en série d’un moteurde 1,6 litre; d’une boîte de
vitesses manuelle (boîte-pont); de deux rétroviseurs exté-

rieurs téléréglables, aux couleurs de la carrosserie; de

sièges baquets inclinables capitonnés de velours,à dossiers
surbaissés; d’une console avec affichage graphique des
témoins; d’une instrumentation complète; d’une montre à
affichage numérique; d’essuie-glace à balayage intermit-
tent; d’une lunette arrière dégivrante; d’une radio AM/FM
stéréo; et d’un choix de quatre combinaisons de couleurs
“deux teintes” pour sa carrosserie. Parmi les équipements
livrables en option, on compte la servodirection, les servo-

freins, un climatiseur, un lecteur de cassettes, un program-
mateurde vitesse, une boîte-pont automatiqueet un essuie-
glace/lave-glace de lunette arrière. C’estle 3 octobre qu’au-
ra lieu le lancementde la Lynx chez les concessionnaires
Mercury.

 

Ford Escort et Mercury Lynx

53 milles au gallon sur
Les nouvelles voitures

mondiales à traction
avant de Ford Canada,
les Ford Escort et Mercu-
ry Lynx, compteront par-
mi les voitures les plus
frugales au Canada, dé-
clarait aujourd’hui M.
R.F. Bennett, président.

‘*Nous sommes
confiants que ces voi-
tures de haute techni-
cité, équipées du moteur
de 1.8 litre, auront une
cote de consommation
approuvée par Trans-
ports Canada de l'ordre
de 6.7 litres aux 100 kilo-
mètres (53 milles au
gallon) sur route et de 5.3
litres aux 100 kilomètres
(42 milles au gallon) en
ville.

“L’Escort et la Lynx,
dans lesquelles se re-
trouventles plus récents
perfectionnements de la
technologie glanés dans
les Bureaux d'étude de
Ford à l'échelle interna-
tionale, feront leur appa-
rition sur le marché ca-
nadien le 3 octobre pro-
chain, toujours selon M.
Bennett.
“Nos concessionnaires

d’un bout à l’autre du
pays nous ont laissé sa-
voir qu'ils peuvent
vendre toutes les voi-
tures mondiales que

nous pouvons produire,
poursuivit-il. L'Escort et
la Lynx s'opposeront car-
rément a nos concur-
rentes de fabrication
tant étrangère que nord-
américaine. Ce sont des
voitures de construction
soignée qui procurent
l’économie de carburant
que le marché actuel
exige aussi bien que les
performances, les qua-
lités routières, le confort
et l’agrément auxquels
les propriétaires de
véhicules Ford s’atten-
dent.”

M. Bennett affirma
qu'au chapitre de l’en-
tretien périodique, l'Es-
cort et la Lynx comptent
parmi les moins
exigeants de tous les
véhicules neufs (voitures
ou camions) sur le mar-
ché, la moyenne prévue
des coûts d’entretien s’é-
levant à moins de $40.00
par année au cours des
cinq premières années

 

 

 
Bertrand Garneau

PRÉSIDENT

 

 

 

Nicole Ménard
comptable

ou 80,000 km de conduite
normale. En outre, l’Es-
cort et la Lynx sont les
voitures qui réunissent
le plus grand nombre de
brevets dans les annales
de Ford, soit 14 brevets
américains déjà ac-
cordés pour divers élé-
ments et 21 brevets sup-
plémentaires en ins-
tance.

Les nouvelles voitures
sont mues par un moteur
entièrement repensé à
chambres de combustion
hémisphériques et à
angles de soupapes
composés, communé-
ment appelé moteur “hé-
mi”, à cause de la forme
de ses chambres de
combustion, qui a été
mis au point parles ingé-
nieurs Ford en Europe et
en Amérique du Nord.

Cette collaboration tech-
nologique internatio-
nale a donné naissance
aux plus petits moteurs
dans les annales de Ford
en Amérique du Nord,
mais un moteur qui offre
également le ratio puis-
sance/cylindrée le plus

route, c'est possible

 

LA FORD ESCORT— Unetoute nouvelle traction avant hautement perfection-
née sera en vente chez les concessionnaires Ford, à compter du vendredi, 3
octobre. Le constructeur a dû mettre en oeuvre un programme de développe-
mentde $3 milliardset faire appel à ses stylistes et ingénieurs du mondeentier

élevé qui soit.

La direction et le personnel de yy €7
GARNEAU AUTO vous invitent pour
la GRANDE PREMIÈRE le JEUDI,

 

‘Ghyslain Fortin
débosseleur
 

 

 

 

Gervais Garneau
Vice-président

 

Raymond Marcotte
Vendeur
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Vendeur
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Michelle Girard

secrétaire

 

Raymond Desgagné
débosseleur
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Richard Blackburn
gérant de service

 

 

Gaétan Roy
débosseleur

pour mettre au point cette voiture mondiale.

PLYMOUTH RELIANT, le moyen de

  

 

combattre le coût de l'essence |—
La voiture à 6 passagers offrant
la plus grande économie d'essence!

 
     

 

 

 

Normand Tanguay
mécanicien
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Michel Gingras
gérant des pièces

 

Maurice Tremblay
mécanicien

   
Pierre Bouchard

mécanicien

 
7,51/100 km

Essence régulière       
Nouveau pick-up

 
 

 

Pierre Harvey

commis aux services
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Fernand Potvin
mécanicien   Daniel Gagnon

homme de service

9 modeles
a traction avant

 

amélioré, redessiné,
PLUS ÉCONOMIQUE
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Bernard Guy

commis aux pièces   
    

 
goûter servis
GRATUITEMENT 

      

  
 

 

 

 Horizon - Saporo - camions Dodge.

Faites une bonne affraire
VOUS Ÿ GAGNEZ — Prix et service

garneauautor
225, boul. Marcotte, Roberval

275-1641
Concessionnaire: Chrysler - Cordoba - Fury - Plymouth Reliant - Caravelle - Le Baron - Colt - Arrow -
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La Cutlass Calais 1981

 
Des Oldsmobile 1981
plus économiques
OSHAWA, Ontario —

Les Oldsmobile de 1981,
plus économiques que
jamais en carburant,
comprennent vingt-trois
modèles s'échelonnant
depuis la compacte
Omega jusqu'à la Toro-
nado personnelle de
luxe.

Il y a deux modèles de
moins qu'à la fin de l'an-
née de fabrication 1980.
car les coupés Cutlass
Salon et Cutlass Salon
Brougham sont sup-
primés.

Omega

La compacte Omega
est livrable en quatre
modèles avec quatre ver-
sions spéciales de car-
rosserie en option. Les
modèles 1981 conservent
de nombreux éléments
qui ontfait le succès de
l'Omega l’année der-
nière, mais la calandre
et les feux arrière, sont

npuveaux. &
Les équipementsspé-

ciaux d'élégance en op-
tion pour l'Omega 1981
cpmprennent les en-
sembles SX, Omega
Sport. ES 2500 et E$2800.

Cutlass

Les séries Cutlass 1981
comprennent hu£ mo-
dèles: sedan Cutlass,
coupé Cutlass Supreme,
sedan Cutlass LS. coupé
Cutlass Supreme
Brougham, sedan Cu-
tlass Brougham, Cutlass
Calais, Cutlass Cruiser et
Cutlass Cruiser
Brougham.
La Cutlass Supreme a

une carrosserie entière-
ment nouvelle au profi-
lage amélioré. Le pan-
neau avant en matière
souple s'étend jusqu'à la
bande protectrice du
pare-chocs. Les lignes
pures de l'avant ne sont
pas interrompues par la
calandre articulée et les
phares jumelés. Les feux
de stationnement et de
direction sont dans la
partie inférieure du
pare-chocs.
Vue de côté. la Cutlass

Supreme 1981 a une par-
tie avant surbaissée et
un couvercle de coffre
légèrement plus élevé.
Les lignes pures se pro-
longent sur toute la
longueur de la carrosse-
rie et les glaces de cus-
tode affleurantes sontul-
tra-modernes. Des mou-
lures de passages de
roues mettent les roues
en valeur.

Quatre-vingt-huit

Il y a six modèles
Quatre-vingt-huit pour
1981. Ce sont des coupés
et des sedans, livrables
dans les séries Quatre-
vingt-huit, Royale et
Royale Brougham.
Ces voitures se dis-

tinguent par une nou-
velle calandre rectangu-
laire en plusieurs sec-
tions, de méme que les
familiales Custom
Cruiser.

Quatre-vingt-dix-
huit

Les Quatre-vingt-dix-
huit comprennent trois
modèles: le sedan Luxu-
ry.le coupé Regency et le
sedan Regency.
La nouvelle calandre

avec alvéoles en retrait
comprend six sections
de chaque côté.
Toutes les grandes voi-

tures ontle profilage aé-
rodynamique présenté
pour la première fois
l'année dernière. L'a-
vant surbaissé réduit la

 

Jean-Marc Jomphe

Henri Voisine
Représentant

résistance a l'avance-

ment et le couvercle du
coffre comprend un petit
aileronréduisantlestur-
bulences.

Toronado

Il n'y a qu’un modèle
Toronado pour 1981: le
coupé Brougham. mais
on offre également une
version sport XSC en op-
tion.
La carrosserie de 1981

est celle du modèle pré-
cédent.

La Buick Regal 81

Complètement
transformée

Les modifications de
la carrosserie de la
Regal sont surtout im-
portantes au point de
vue aérodynamique et
contribuent à réduire la
consommation de carbu-
rant tout en rendant
cette voiture moyenne
très demandée, encore
plus attrayante.
L'avant de la Regal est

nettement surbaissé tan-
dis que le nouveau cou-
vercle de coffre forme un
angle de type aileron. Le
coefficient de trainée est
réduit de 18 pour cent
environ pour 1981.
La Regal a de nouveau

feux arrière envelop-
pants ainsi que des pare-
chocs avant et arrière
aux extrémités affleu-
rantes. Ces deux élé-
ments donnent à la car-
rosserie des lignes
pures.
La Regal est encore of-

ferte en trois modèles:
Regal de base, Regal Li-
mited etcoupé Sport.
Voici l'équipement stan-
dard du coupé Sport: V6
.de 3,8 litres à turbo
compresseur; nouvel en-
semble décoratif deux
teintes en quatre combi-
naisons de couleurs au
choix, toutes avec partie
inférieure argent: roues

à turbine, rétroviseurs
sport et larges moulures
de base de caisse; ca-
landre. encadrements de
phares et feux arrière
noirs.

C'est la nouvelle sus-
pension Gran Touring du
coupé Regal Sport qui
intéressera le plus l’ent-
housiaste des voitures
sport. Cette suspension
conçue par les ingé-
nieurs de Buickest desti-
née à donnerplus de pré-
cision à la direction
comme dans les meil-
leures voitures euro-
péennes, tout en conser-
vant la douceur de roule-
mentqui est de tradition
pour Buick.
Cette suspension GT,

 

  BEAUDOIN

standard dans le coupé
Regal Sport. la LeSabre
Type “T" et la Riviera
Type ‘T’’, est livrable
dans les modèles Centu-
ry et LeSabre saufles fa-
miliales. L'équipement
comprend un boîtier de
direction à rapport plus
réduit que jamais pour
des Buick ainsi que des
pneus de section mince,
assurant des réactions
rapides de la direction.
Des changements ap-

portés aux ressorts, aux
amortisseurs et aux
barres stabilisatrices
donnent une résistance
au roulis semblable à
celle des voitures euro-
péennes, en améliorant
la stabilité de roule-
ment.
En résume, les voi-

tures dotées de cette sus-
pension offrent douceur
et silence de roulement
ainsi qu'une excellente
tenue de route.
Le moteur standard de

la Regalreste le V6 de 3,8
litres; les V8 de 4,3 litres
et de 4.4 litres ainsi que
le V6 de 3,8 litres à turbo-
compresseur sont li-
vrables en option. Le V8
de 4,9 litres n'est plus
fourni dans ces modèles.
Des pneus radiaux de

faible résistance au rou-
lement, présentés l’an-
née dernière pour les
Skylark, LeSabre et
Electra, font partie de
l'équipement standard
de toutes les Buick 1981.
Leur pression de gon-
flage est portée à 30
livres par pouce carré
pour les Skylark ou Ri-
viera et à 35 livres par
pouce carré pour les
Century, Regal. LeSabre
et Electra. Des pneus au-
toscellants sont li-
vrables pour toutes les
Buick sauf les modèles
sport. Ils contiennent un
produit à base de caout-
chouc qui obture hermé-
tiquementla plupart des
perforations de la se-
melle.

Cyrille Beaudoin
P.-dir. général
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UNE DOUBLE FETE LE 3 OCTOBRE
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L'Acadian en 1981

L'Acadian améliorée
Les modèles Acadian de 1981

comprennentle coupé Acadian *S”
deux portes à arrière ouvrant, le

coupe Acadian deux portes à ar-
rière ouvrant et le sedan Acadian
quatre portes à arrière ouvrant.
Ces nouvelles Acadian, plus éco-

nomiques en carburant, ont unein-
sonorisation améliorée qui
augmentele silence du roulement.
Le pare-brise affleurant est très

elégant.
Un lave-glace et des essuie

glaces arrière sont livrables en op-
tion.
Les sièges baquets avant à dos-

sier haut et moulant, livrables avec
l'interieur deluxe, portent des gar
nitures en tissu ou en vinyle.

boite manuelle à 4 vitesses, dans
tous les modèles, sauf l'Acadian
*s".
Dans tous les modèles, sauf dans

l'Acadian *S'’’, un amortisseur de la
boite de vitesses réduit le bruit

dans la voiture.

Des phares à halogènes sont li-
vrables pour la première fois.
Le seul moteur disponible est un

quatre-cylindres en ligne de 1.6

litre avec carburateur Holley à
deux corps.
Le rapport de pont arrière, de

3.70 a 1 avec boîte manuelle ou au-
tomatique, est inchangé par compa-
raison avec l'année dernière.

Le poids du modèle quatre portes   Un sélecteur sport fait partie de
l'equipement standard avec la

en ordre de marche atteint environ

2.100 livres. 7)

avant!
Pour vraimentprofiter cet hiver

des avantages de votre traction avant,
il vous faut de vrais bons pneus d’hiver.

En tant que spécialistes, nous vous
recommandonsle radial d’hiver

Michelin, c’est le vrai pneu
d’hiver complet!
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Les jeeps 81

—

‘importants perfectionnements
BRAMPTON — Les

modèles jeep de 1981 se
distinguent par d’impor-
tants perfectionnements
comme le nouveau mo-
teur léger à 6 cylindres
qui permet de diminuer
la consommation d’es-
sence. Les gammes
Wagoneer et Cherokee
comprennent aussi da-
vantage de modèles.
D'autre part, les mo-

dèles Wagoneer, Chero-
kee et les camionnettes
jeep ont subi des modifi-
cations notables qui vi-
sent à améliorer la so-
briété et à donner aux
modèles les plus gros un
aspect sport plus aérody-
namique.
Les modèles Wago-

neer, Cherokee et les ca-
mionnettes sont équipés
d’une nouvelle prise
d'air sous le pare-chocs
avant pour diriger l'air
vers le sol et réduire la
résistance au vent.
Cette année, la plupart

des modèles Wagoneer
et Cherokee et les ca-
mionnettes ont un profil
plus aérodynamique. La
hauteur réduite qui vise
essentiellement à ré-
duire la résistance au
vent résulte de l’emploi
de ressorts avant et ar-
rière de conception nou-
velle.
Les camionnettes jeep

bénéficient aussi d’un
nouveau toit qui réduit
la résistance au vent par

l’élimination du rebord
qui dépassait autrefois
légèrement sur le pare-
brise avant.
Pour 1981, les nou-

veaux modèles sont le
Cherokee Chief à 4
porteset le Cherokee La-
redo à 4 portes. Comme
le Cherokeeet le Laredo
à 2 portes, ces modèles
sont parfaitement
adaptés à une conduite
vigoureuse en tout-

terrain. Les spacieux
modèles à 4 portes per-
mettent en outre les acti-
vités et les loisirs fami-
liaux.

La Wagoneer

Brougham,troisième fa-
miliale de la gamme
Wagoneer, vient s’ajou-
ter à la Wagoneer Cus-
tom au prix étudié et à la
Wagoneer Limited de
haut de gamme pour
1981.

La gamme complète
des véhicules jeep 1981
comprend:
— Les modèles CJ-5 et

CJ-7 présentés avec les
groupesde garniture Re-
negate sport ou Laredo
de haut de gamme.
— Le Cherokee, dispo-

nible en modèle de base
à 2 portes avec pneus
standards; le Cherokee
Chief sport et le Laredo
de haut de gamme à 2
portes ou le nouveau mo-
dèle à 4 portes.
— Le Wagoneer, dis-

0000000000000000000000000000000000000

pu Nouveau AVEC CHRYSLER
au GARAGE MUNGER

ponible en modèles stan-
dard, Brougham et Limi-
ted de luxe à 4 portes.
— Les camionnettes

des séries J-10 et J-20. La
J-10 est offerte avec un
empattement standard
de 119 pouces ou plus
long de 131 pouces. La J-
20 plus lourde a un em-
pattementde 131 pouces.
La série J-10 comprend
les modèles Townside de
base, Custom, Honcho à
ligne haute ou le haut de
gamme Laredo; le mo-
dèle Sportside, à ailes
arrière évasées et à
caisse plus étroite, dis-
ponible avec les groupes
de garnitures Custon et
Honcho (ce dernier avec
caisse à barres de main-
tien en bois). Les mo-
dèles à empattement
plus long des séries J-10

et J-20 sont présentés
avec les groupes de base
et Custom.

Nouveau moteur

Le nouveau moteur à 6
cylindres de 258 po. cu.
est standard sur tous les
modèles Wagoneer et
Cherokee. Il est aussi
standard pour les ca-
mionnettes J-10 qui peu-
vent aussi recevoir le V-8
de 360 po. cu. en option.
Le moteur V-8 est stan-
dard pour les camion-
nettes J-20 plus lourdes
(sauf pour la Californie)
qui peuvent recevoir le
nouveau 6 cylindres en
option.
Cette gamme jeep, la

plus importante dans les
40 années d’existence de
la compagnie, comprend
aussi les modèles CJ-5 et
CJ-7 réputés à carrosse-
rie découverte. Ces mo-
dèles sont équipés en sé-
rie d’un moteur à 4 cy-
lindres de 2.5 litres à
faible consommation. Le
6 cylindres léger ou le V-
8 de 304 po. cu. peuvent
équiper en option les
modèles CJ (le V-8 n’est
pas disponible en
Californie).
Les importantes modi-

fications techniques et
d'équipements des véhi-
cules jeep 1981 se tradui-
sent par des baisses im-
portantes de la consom-
mation d'essence.
En tête de liste, on re-

marque le nouveau mo-
teur efficace à 6 cy-
lindres dont le poids a
baissé de 90 livres. Des
modifications des élé-
ments primaires du mo-
teur et l'utilisation
d'autres matériaux
commel'aluminium se
traduisent par une fiabi-
lité et des performances
améliorées.
On peut combiner ce

moteurà une boîte auto-
matique ou manuelle à 4
vitesses.

Convertisseur

Parmi les autres per-
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fectionnements impor-
tants du groupe propul-
seur, citons le nouveau
convertisseur de couple
à blocage pourles boîtes
de vitesses automati-
ques. Ce nouveau
convertisseur fait non
seulement baisser la
consommation d'essence
mais il limite aussi l’u-
sure du moteur et le
chauffage de la boîte de
vitesses.

On arrive à ces amélio-
rations en diminuant le
frottement dû au glisse-
ment du liquide dans un
convertisseur de couple
normal. Dans le conver-
tisseur de couple à blo-
cage, un embrayage
placé dans la boîte de vi-
tesses s'engage automa-

tiquement quand l’arbre
de sortie atteint 1100 tr/
mn environ. Du fait de ce
blocage, les régimes du
moteur et de l'arbre de
sortie de la boîte de vi-
tesses sont identiques et
assurent un transfert
plus régulier et plus effi-
cace de l'énergie à la
transmission.

Parmi les autres

changements visant à
faire baisser la consom-
mation d’essence et à

CJ-7 Renegade

 

améliorer les perfor-
mances, mentionnons
les ponts à rapport plus
bas pour tous les mo-
dèles et le rapport de
première plus élevé
pourla boîte manuelle à
4 vitesses.

Les modèles Wagoneer
et Cherokee et les ca-
mionnettes sont équipés
d'un nouveau système de

LA VÉRITABLE TRACTION

La Renegade

freins à disque avant à
étrier sans frottement
qui doit contribuer à
améliorer les perfor-
mances et à diminuer la
consommationd'es-
sence. Le nouveau sys-
tème comprend plu-
sieurs pièces plus
légères comme le maître
cylindre à reprise rapide
à corps en aluminium et
réservoir en nylon

doublé de verre, le nou-
vel ensemble de servo-
mécanisme et la nou-
velle soupapede réparti-
tion.

Les pneus radiaux de
dimensions standards
sont maintenant montés
en série sur tous les mo-
dèles Wagoneer et Che-
rokee afin d’améliorer
encore les économies de
carburant.

tenace et

durable

AUX 4 ROUES,
C'EST UNE MÉCANIQUE AUDACIEUSE

POUR ALLER N'IMPORTEOÙ.
Dans la conjoncture économique actuelle, lorsque l’on choisit la traction aux 4
roues,il vaut mieux choisir ce qu'il y a de mieux,c'est-à-dire, l'un des véhicules à
4 roues motrices, fiables et robustes que vous offre la légendaire JEEP CJ.

Vl Jeep
La traction aux 4 roues, c'est l'affaire de Jeep!

La nouvelle et remarquable Eagle SX 4 d'Ame-

rican Motors. un modèle inédit de voiture

sport… caractérisé par la sûreté et la stabilité

de la traction aux 4 roues. Une Eagle SX 4 a
tout ce qu'il faut pour satisfaire vos élans spor-
tifs: un moteur nerveux de 2.5 litres à 4 cy-
lindres, une transmission manuelle à 4 vi-

tesses, des sièges baquets inclinables, des
servofreins à disque, la servodirection… et la

Eagle SX 4 a une maniabilité incroyable.

American
Motors

Eagle a 4 portieres

La Eagle d'American Motors, il s'agit d'une
voiture élégante, confortable et spacieuse, of-
ferte en trois modèles: la 2 portes, la 4 portes
puis une familiale qui porte bien son nom. La
Eagie possède une traction sûre et la stabilité
d'un véhicule à quatre roues motrices. Cette
traction vous assure un meilleur contrôle en
tout temps et sur toutes les surfaces. Voilà un
avantage très rassurant! Et ce n'est pasle seul.
H y a aussi les panneaux extérieurs de la car-
rosserie faits à 100% d'acier galvanisé, ainsi
qu'une garantie sans pareille, le programme
de protection de l'acheteur d'American Mo-

ENTREZ DANSL'ÈRE DE LA 4€ DIMENSION
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Pour assurer la sécurité des véhicules

Centre moderne d'essais et de vérifications
(CC) — Depuis un an, 1l

existe au Québec un
centre d'essais pour les
véhicules automobiles,
dont la réalisation aura
été en quelque sorte une
suite de la loi fédérale
adoptée en 1970 surla sé-
curité des véhicules au-
tomobiles, alors que le
gouvernement fédéral
reconnaissait la néces-
sité de vérifier la
conception de tous les
véhicules.
Effectivement. cette .

législation et la regle-
mentation qui s'ensuivit
furent conçues dans l'i-
dée de développer et de
prescrire les normes de
sécurite pour les véhi-
cules automobiles de
toutes sortes. camions.
remorques, motocy-

clettes, motoneiges, fa-
briqués au Canada ou
non.
Ainsi, le Centre d'es-

sais pour véhicules auto-
mobiles, situé à Blain-
ville, dans le nord de
Montréal. sur un terrain
fédéral de quelque 1.360
acres, vise à s'assurer du
respect de ces normesfé-
dérales. Il permet au
gouvernement, à l'indus-
trie et aux bureaux de re-
cherches privés d’effec-
tuer des essais très va-
riés.

Il est intéressant de
noter que les travaux
d’aménagement et de
construction de ce

centre, entrepris en mai
1975 et achevés en 1979,
ont entraîné des inves-
tissements de l’ordre de
$25.7 millions. dont $8.5

millions pour les bati-
ments. $3,5 millions pour
l'équipement et $13.7
millions pourles pistes.

Les pistes

Bien entendu. ce qui
intéresse davantage le
profane désireux de visi-
ter ce centre, ce sont les

pistes d'essais qui sont
en fait beaucoup plus
que de simples pistes.

Ainsi, il y a d’abord. et
c’est sans doute la plus
captivante, la piste de
haute vitesse d'une
longueur de 6,5 km en
forme ovale. Sa princi-
pale caractéristique se
situe au niveau des
courbes qui ont été

construites pour per-
mettre une vitesse de 180
km h (110 milles à
l'heure) sans toucher au
volant. et ce, en raison du
très fort degré d'inclinai-
son de la chaussée de la
courbe (ça ressemble as-
sez à une piste de
vélodrome).

lly a ensuite la piste de
basse vitesse qui. d’une
longueur de 6,9 km. en-
toure la piste de haute vi-
tesse. Cette piste permet
l'accumulation de kilo-
métrages et d’autres es-
sais à basse vitesse à
l'année longue. Cette
piste est égalementutili-
sée commevoie de des-
serte pour accéder aux
autres installations.
Mais. il y a d’autres

aménagements intéres-
sants connexes à ces
deux pistes, comme
l'aire d'essais de frei-
nage. l'aire d'essais dy-
namiques et les aires
d'essais sur gazon et sur
glace. Par exemple.
l'aire d'essais de frei-
nage comprend une
boucle à une extrémité
permettant une accélé-
ration limitée des véhi-
cules. Cette aire. compo-
sée d'une fosse d'immer-
sion et de deux revéte-
ments différents, permet
alors d'effectuer des es-
sais de freinage sur les
automobiles et les ca-
mions dans des condi-
tions très variées. Quant
à l'aire d'essais dynami-
ques. elle permet d’ef-
fectuer des essais de ma-
noeuvrabilité et de
comportements dynami-
ques. Finalement, les
aires d'essais sur gazon
et sur glace ont ceci d’in-
téressant, c'est que les
surfaces peuvent être
inondées pour précisé-
ment des essais sur
glace.

Bien d’autres choses

Evidemment, le Centre
d'essais de Blainville
comprend bien d'autres
aménagements. installa-
tions et équipements.
Au niveau de l’équipe-

ment, on y trouve notam-

ment une remorque pour
mesurer le coefficient de
friction de revêtements
et pour les essais de

MICHELIN
je te confie ma voiture

ii À traction i
avant!

Pour vraiment profiter cet hiver
des avantages de votre traction avant,

il vous faut de vrais bons pneus d’hiver. -

En tant que spécialistes, nous vous
recommandonsle radial d'hiver ;
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pistes, sur l'aire d'essais
de freinage et sur les
deux accès.

l'accès aux pistes et à la
circulation, a contact vi-
suel sur la moitié des

une tourde contrôle d'où
un agent de sécurité.
chargé de veiller à

sage de vehicules durant
une courte periode, une
balance électronique et

station-service le long de
la piste à basse vitesse.
un garage pour le remi-

pneus. Il y a aussi un
véhicule spécialisé pour
mesurer le bruit et une
gamme variée de véhi-
cules spéciaux, comme a + neveu RS \ S A RE

des fourgonnettes, des > SUN MAE mT. : es RES

camionnettes, un camion * ,

à quatre roues motrices,
une dépanneuse d'une
capacité de 20.000 livres,
des remorques et un
véhicule tout terrain à
usages multiples.
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froides qui permettent PER : )
de simuler les condi-
tionsrigoureuses de l'hi-
ver avec des tempera-
tures pouvant varier de
moins 40 degrés Celsius
à 26 degrés Celsius et des
vents allant jusqu'à 24

km/h (15 milles à
l'heure). Le centre dis-
pose égalementd'instal-
lations pour des essais
de collision et mème des
tonneaux.
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Il y a aussi le
laboratoire qui ren-
ferme des installations
ultra-modernes et qui
constitue un élément de
grande importance sur
le centre d'essais.
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Parmi les autres ins-
tallations qu'on retrouve
sur le centre. il y a une

 

VOT
CHO

©àÀ OO

LA VOITURE
ECONOMIQUE
A BAS PRIX

AVEC FIERE ALLURE

 

 

 

     

  

 

 

Mazda 626
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à traction avant
 

pement Mazda GLC

 
Pourvoir la
voiture qui fera
fureur en 81
Rendez-vous le
plus tôt possible
chez

 

    Pick-up B-2000

ouchard & ‘FrèresGarage
DEP.:MAZDA

762 ST-DOMINIQUE, JONQUIÈRE
      

     
Réal Bouchard, représentant. 547-9317 — 547-9087
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ADRIEN
GRAVEL

Directeur des ventes

résentation

€S Nouveaux

modèles

FORD

MERCURY

VENDREDI, 3 OCTOBRE 1980

DE 9H00 À 22H00

C’EST
UNE
INVITATION

    A

Vi

LA NOUVELLE

LYNNX &

MONARCH

   
    

 

  

   

   

 

  

 

Yan

   

VOYEZ LA
NOUVELLE

ESCORT
qui joint la Granada
dans la gammedes

voitures économiques

547-2653

v ROUTE 170 JONQUIERE

      

  
TOUTE

LA GAMME

FORD
en montre
a compter

de 19h00

le 3
octobre

1980

 

  

  
  

Rafraichissements

et goûter

servis

gratuitement

       
   

  

  
  
  

M. VICTORIN BELANGER

Directeur des ventes
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