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Note complémentaire

Mise en ceuvre du virage a droite au feu rouge

Dans les sections du guide de mise en ceuvre traitant des critéres d’interdiction, la section 7.9 est
remplacée par la suivante :

7.9 Un conflit entre la manceuvre de virage a droite au feu rouge et les déplacements de
personnes ayant une déficience visuelle

Aux carrefours qui ne sont pas munis de signaux sonores, 1’écoute de la circulation permet aux
personnes présentant une déficience visuelle de déterminer le moment opportun pour traverser
(début du cycle vert). La manceuvre de virage a droite au feu rouge (VDFR) modifie cette
interprétation et rend plus complexe la traversée. A certains carrefours plus problématiques, des
signaux sonores peuvent étre jumelés aux feux pour piétons afin de faciliter la traversée.

En I’absence de signaux sonores, le gestionnaire de réseau doit prendre en considération les
endroits suivants ou des interdictions de VDFR peuvent étre requises :

» Les intersections situées pres de lieux publics, ciblés a la suite d’une analyse conjointe faite
par un responsable d’un centre de réadaptation en déficience visuelle et un représentant
municipal, ou I’on note la circulation d’un nombre significatif de personnes présentant une
déficience visuelle, par exemple :

* un centre de réadaptation;

* un centre hospitalier;

* une résidence pour personnes agees;

* un bureau d’association de personnes handicapées;

* tout autre endroit public fréquenté par la population cible.

» Les branches d’une intersection ou la manceuvre de virage a droite au feu rouge et un trajet
reconnu par un centre de réadaptation sont en conflit. Ce constat doit résulter d’une
recommandation émanant d’un plan d’intervention réalisé¢ par un spécialiste en orientation et
mobilité d’un centre de réadaptation, pour une personne ayant une déficience visuelle et pour
qui ’environnement présente des problémes particuliers.



La figure 7.13 indique, a titre d’exemple, une fagcon d’installer les interdictions aux branches
d’une intersection sans signaux sonores ou il y a un conflit entre la manceuvre de virage a droite
au feu rouge et un trajet reconnu par un centre de réadaptation en déficience visuelle qui, dans
certains cas, peut compter deux passages.

Figure 7-13 Exemple de trajet reconnu par un centre de réadaptation en
déficience visuelle, avec deux passages

En présence de signaux sonores implantés a une intersection a la suite d’une recommandation
d’un spécialiste en orientation et mobilité d’un centre de réadaptation en déficience visuelle, des
interdictions permanentes de virage a droite au feu rouge doivent nécessairement étre installées
pour conserver |’efficacité de ces équipements. Les critéres entourant la justification et
I’installation des signaux sonores sont présentés a la section 8.9 du chapitre 8 « Signaux
lumineux » du Tome V — Signalisation routiere.

Il est fortement recommandé au gestionnaire de réseau de réévaluer annuellement le pertinence
de ces interdictions et d’établir un mécanisme de communication périodique avec les centres de
réadaptation en déficience visuelle de leur territoire.
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1 CONTEXTE

Le présent docunent s’ adresse aux gestionnaires de réseaux routiers et constitue
un gui de pour la nse en cevre du virage adroite au feu rouge (M. |l présente
df férents él énents qui doivent étre pris en considération au nonent de |’ anal yse
des intersections ou la nancevre du virage a droite au feu rouge sera permse ou
inedte Au besoin, des notes conpl énentaires pourront étre publiées dans | e but
de conpl éter |'infornation contenue dans | e présent guide.

Les critéres pouvant nener a une interdiction de | a nanoevre constituent un é énent
cdedas|'adyse arédiser. (s critéres correspondent a ceux dg a établis dans
les admnistrations routieres en Andérigue du Nord, ol le virage a droite au feu
rouge est permis. En lien avec ces critéres, df férentes situations sont présent ées
dans | e guide et découl ent des expériences pilotes de virage a droite au feu rouge
Qui se sont déroul ées du 15 janvier 2001 au 15 janvi er 2002 dans 26 nuni cipal i tés
au Québec.

lasécuritérodiereest meneupiaitare @, ladécissondinterdre ou de ne pas
interdirelanancevre de virage a droite au feu rouge a une i ntersecti on apparti ent
augestiomairedufeudecircuaion Gttedécisiondoit éreprisealasute due
€t ude bien structurée.

(otte décision fait apped a la responsabilité du gestiomaire des feux qui, dans
85 %des cas, se trouve ére une nonicipaité

2 | NTRODUCTI ON

Aconpter du 13 avril 2003, levirage a droite au feu rouge sera éendu a |’ ensenbl e
du Québec (un délai est of fat alaVille de Mntréal pour conpl éter ses réfl exi ons
et pour prendre position). Cette généralisation pernettra d harnoniser |a
réglenentation du Qiébec avec celles des autres adnministrations routiéres
canadi ennes et aneri cai nes.

La mse en cevre du virage a droite au feu rouge conprendra pl usi eurs étapes. En
d fet, au cours des prochai nes senaines, les nunicipal ités détermneront, a partir
decritereséadispar lemnistére des Transports, |es intersecti ons ou | a nancevre
serapermse et cellesoleleserainterdte. (tte opération pernettra de comaitre
| e nontre de panneaux d interdiction gu seront requi s sur |eur réseau respectif et
den faire la coomande aupres du ministére des Transports. L'imstdlaion des
panneaux devra étre conpl é&ée pour le 13 avril 2003. Au cours des semai nes qui
précéderont |'entrée en vigueur du virage a droite au feu rouge, une inportante
canpagne d' infornation sera dif fusée dans |’ ensenl e du Québec afi n d expl i quer
| es nesures essentielles de sécurité.
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Levirage a droite au feu rouge n' est pas une obligation nai s deneure un privil ege
assorti deréges. Ansi, le conducter d un véhicue ale devoir absd u d accorder
une attention toute specia e aux personnes qui traversent larue, en particuier aux
enfants, aux personnes agées et aux personnes qui se dépl acent plus | entenent.
Il i ncontbe donc aux gestionnaires de réseaux d interdire | a nancevre de virage a
droteaufeurouge lorsguils jugent quil y aun danger pour ces usagers vu nérabdl es
ou pour les autres usagers de laroute.

Pour aider les gestionnaires de réseaux routiers dans leur dénarche, |e présent
Quide présente en détail les dfférents aspects liés ala nse en cevre du virage a
droite au feu rouge.

3 CADRE LEG SLATF

31 Mseajour du @de de la sécurité routiere

L'aticle3delalo nodfiant le Gde delasécuritéroutiére (2000, c. 31) anadfié
I’artide 3P du Code de la sécurité routiere eninsé&rant |'article 339.1 de nani ére a
autoriser le virage a droite a un feu rouge, dans des nunicipalités ou dans une
région admnistrative désignées par le mnistre des Transports dans un arrétée
mnistérid pdiéala Gazette officielle du Québec. Leprget dela 115 nod fiat e
Gxde de la sécurité rotiere e lala sur e mnistere du Rvenu nadifie |’ article
IO 1e gankel aticle3D2 Lelibeléde ces deux articles est présenté ci -dessous.

At. 359 Feu rouge

Anoins d une signdisation contraire, face a un feu rouge, le conducteur o un
véhicu e routier ou dune bicyclette doit inmobiliser son véhicu e avart | e passage
pour péos aulaligedaré& ay sil Nnyenapss, aat laligelaé&de cela
chaussée quil s appréte a croiser. Il ne peut poursuivre sa route gue |orsqu un
sigd |u pernettant d avancer apparait.

Hstorigue: 1986 c. 91, a 3%

At. 3B.1 Virage adrote sur feu rouge

Malgré larticle 359 et a moins d’une signalisation contraire, le conducteur d’un
véhicule routier ou d’une bicyclette, peut, face a un feu rouge, effectuer un virage a
droite apres avoir immobilisé son véhicule avant le passage pour piétons ou la
ligne d’arrét ou, s’il n’y en a pas, avant la ligne latérale de la chaussée sur laquelle
il veut s’engager et apres avoir cédé le passage aux piétons engagés dans
l'intersection de méme qu’aux automobilistes et cyclistes engagés ou si prés de
s’engager dans l'intersection qu'il s’avérerait dangereux d’effectuer ce virage.

Le ministre des Transports peut, par arrété publié a la « Gazette officielle du
Québec », désigner le territoire d’une municipalité ou toute partie de son territoire
ou le virage a droite au feu rouge est interdit.
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359.2 Virage a draite sur feu rouge

La personne responsable d’'un chemin public peut déterminer, par une signalisation
appropriée, les intersections ou le virage a droite a un feu rouge est interdit. Dans
le cas d’'une municipalité, ce pouvoir s’exerce par réglement ou, si la loi lui permet
d’en édicter, par ordonnance.

Toute personne qui ef fectuera un virage a droite a un feu rouge a une i ntersecti on
arborant un panneau dinterdiction pourra, par conséquent, recevoir un constat
dinfraction en vertu de |'article 359.1 ou du régenant issu de |'artice 369.2 du
Qde de lasecritéroiere. e pus, dleserapassible sdonl’aticle 509, due
anende de 100 $ 4 200 $ (3 points d inaptitude).

Pr allers, avat def fectuer unvirage adroite, |e conducteur doit i nmobiliser son
véhicule et céder |le passage, en d autres ternes, il doit se conporter coome si le
feurouge &ait unarré& ddigatoire. Lefat dene pas se coforner acette ddigation
le rendra, toyours en vertu de |’article 509, passible d une anende de 100 $ a
20 $ (3 pants dingptitude).

Il inporte de rappel er que la nancevre deneure strictenent interdite au Québec
(sauf dans les 26 nonicipal ités ol se poursu vet les proets pilates) jusqu al’ entrée
envigueur, par aréémnstérie, duvirageadoteaufeurouge prévue pour le 13
aril 2003 Pécisons que |'autorisation de tourner a droite au feu rouge a éé
pro ongée par aré&é mnistéid das lesrégos ploes (lalistedes mnicipaités
touchées se trouve a | annexe 1).

32 nditions requises pour |a création d un regl enent

L'article 359.2 stipde que les municipal ités doivent approuver, par reg enent
mnicipa, lesintersections inerdtesauvirage adrote au feurouge. G reg enent
sSapigqealafaoslosgueleréseaunincipa est sans |ienavec | e réseau supéri eur
du ninistere des Transports et larsque | e réseau noni ci pal croise | e réseau supérieur .

Réseau municipal sans lien avec le réseau supérieur du ministére des Transports :

L'article 359.2 édicte que | a personne responsabl e de | " entretien d un chenin publ i ¢
peut détermner, par une sigdisaion aproriée, les inersections ol le virage a
droteaunfeurougeest interdt. Daslecas duennicipal ité cepowar s exerce
par reégl enent .

Bn vertu de ces dispositions, si uenmnicipdité veu inerdrelevirage a drate a
des intersections qu elle considere conme dif ficiles ou dangereuses, ele dewra
adopter un rég enent indiquant quelles sot les intersections oule virage a draite
aufeurouge est inerdt.
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Réseau municipal croisant le réseau supérieur du ministére des Transports

S ["un des chemins publics qui fornent |’intersection est a |’entretien de la
nmnicipalité et quel aitre partie du chenin public est al’entretien du ninistére des
Transports, la nunicipalité devra adopter un reglenent sur e chemin dont elle a
I"entretien tads qe le Ninstére sera akaise pa |'atide 3R.2 aimstdle la
panneau « Virage adrateinterdt aufeurouge » (R115-1) sur la partie du chemin
dot il al’etreien

33 Sgnalisation

Le panneau « Virage a drate interdt au feu rouge » (R1151) indgue quil est
inedt devire adadtelosqe le feuest roue

7

Figure 3-1 Panneau P-115-1 (600 mm x 900 mm)

G panneau est harnonisé a la signalisation canadienne en ce qui concerne
"'ineddiond d fectuer invirageadrateaufeurouge 1l dat &reinstdlé un quenant
sur laoules branches d une intersection ol le MIFRest interdit.

Lorsque |’'interdi ction de nancevre est de durée linmtée, |e panonceau appropri é
P-110-RP1 (vor lafigwe 3-2) doit étre fixé awrdessous du panneau R 1151

Xh - Yh
LLUN A VEN

Figure 3-2 Panonceau P-110-P-1

Il est toutefois reconmandé que | es gestionnai res de réseaux d une néne région
S entendent pour harnoniser les hewres dinterdction sur lewr territare, ceci dans
lebut demnimser lacofusionet faciliter lalectredelarode ayreés des df férents
usager s.
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4 | NSTALLATI ON DES PANNEAUX NORMALI SES

Tous | es panneaux d interdiction R 1151 doivert étre ms en place pour |le 13 avril
2003. (hague nmunicipalite est responsable de |’installation des panneaux sur |es
systenes de feux dont elle ala gestion.

Lorsqu une interdiction de IFHRa éé retenue, le panneau doit éreinstalé sur la
structure de feux de circulation conme |'indique lafigue 41 Le panneau P 1151
peut étre acconpagné d un panonceau. Ain de réduire |es surcharges dues au
vert et au vergas, il recomandé dinstaler | e panneau prés du pot eau.

Cans certai ns cas, un panneau addi ti onnel peut étreinstall é en anont du carrefour .

L'installation sur potence doit étre faite en respectant |es nornes de dégagenent
prescrites au Tone V — Signalisation routiére, concernant les tétes de feux de
daradaion

8h - 19h \
LUN A VEN

i .

Figure 4-1 Installation de panneau

Avant dinstaller un panneau dinterdiction sur une structure de feux ou de
sigdisaion leresposade deréseau dot enfaire vérifier lacgoacité structurd e.

Il est fort probabd e que les paneaux dinterd ction serot installés dans les jours
précédant |e 13 avril 2003. Misquer | es panneax jusqu' ala date d entrée en vi gueur
du VORR pour ensuite |les dénasquer serait une opération fastidieuse pour ceux
qui ont la gestion d un grand nontre de feux. Dans les régions ou | es panneaux
seront visibles avat le 13 awril, il serait goportun de rappe er a la popd aion que
["interdiction de MR est prescrite jusqu ala date d entrée en vi gueur .
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5 DESCRI PTI ON DE LA MAN®VRE

Pour assurer une nancevre de virage a droite au feu rouge sécuritaire, le
conductewr dun vénicue doit suivre | es éapes décrites ci-dessous :

1+ Arée

- Al’approche du feu rouge, ef fectuer unarré conplet alaligedaré ou

avant | e passage pour pi étons.
2 Regarder :

- \Wrifier laprésence d un panneau dinterdiction de VDR sur le feu

- B |’ absence de panneau ou a | 'extérieur de la période indiquée sur le
panonceau d un feu nuni d un panneau d i nterdiction de VOFR s’ assurer
gu’ aucun pi éton en provenance des dif férentes approches n' est engagé
ou ne S appréte a s’ engager dans |es branches de |’ intersection entrant
en conflit avec sa nancevre ;

- Bsuite, s assurer de disposer, par rapport aux hicyclettes et véhicu es
en provenance de |’ approche de gauche et de celle face a lui en sens
oppose, d un créneau suf fisat por S insérer sas etraver lewr likre

araddion;
- BEifin, vérifier de nouveau | a présence de pi étons.
3 Touner :

- Le conducteur du véhicule peut naintenant ef fectuer sa nanogvre de
virage a drate de fagon securitaire.

6 | NTERDI CTI ON DE VI RAGE A DRO TE AU FEU ROUGE

Lorsquiil est jupdfficileoudangereux d ef fectuer unvirage adrate a un feu rouge,
cette nancavre doit étre interdite (te interdiction peut s’ appliquer a certa nes
ou a |’ ensentl e des approches d une i ntersection. B en que | a nancevre de vi rage
a droite au feu rouge soit général enent pernise, certaines intersections
conrendront une interdiction de virer a droite au feu rouge larsqu il sera jugé
df fidle def fectuer cette nancevre en toute sécurité. A |’instar des autres
adnnistratiosrokieresollevirageadoteest perms, le mnistere des Transports
a reconnu certains critéres qui, lorsgquils se présentent, pewent justifier une
interdiction de MLFR Les criteres établis sont senfl abl es aux critéres canadi ens
et anéricains définis depuis longtenps. Dk néne, | e panneau pour signal er une
interdictiondevirage adroite aufeurouge est identique au panneau d§ a nornal i sé
au CGanada.

Apartir de ces critéres, il appartient au gestiomaire du réseau, sur la base d une
étude de sécurité, de prendreladécisiondinterdreounonlevirageadrote au feu
rouge sur une approche d un carrefour. Il inporte d éudier |’ ensenl e des
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intersections au regard de ces critéres définis pour assurer la sécurité aux
inesetias. Ansi, ueinterdctiondevirage adroite aufeurouge peut ére inposée
sur la ou les branches d une intersection lorsqu au noins une des conditions
Sui vantes est présente :

 une distance insuf fisate devisiblité devirage adrate;

e un anénagenent géonétrique restreint fai sant en sorte que les camons et |es
aut obus enpi étent sur |es voi es opposées ;

e une intersection de forne inhabituel le conportant plus de quatre branches et
des feux de circu ation a phases mitiples ;

* |la présence d une phase protégée pour les piétons ;

e des nancevres inhabituel |l es, coome deux voi es de virage a gauche pour |a
circuation en sens inverse ou deux voies de virage a drate ;

e plus detrois accidents sur une période de 12 noi s consecutifs causés par des
nancevres de virage a droite a un feu rouge dans |’ une des branches de
"inersedion;

e unnonresignificatif de pi é ons (personnes agées (rési dence), enfants (écad e),
per sonnes handi capées) ou de cyclistes traversant al’intersection ;

e laproxinmté d un passage a niveau avec préenption ;

e unconflit entrelanancevre devirage adroite au feu rouge et | es dépl acenent s
de personnes ayant une défi ci ence visuelle.

(ertaines conditions progres a un site, autres que celles décrites par les criteres
dinterdiction, pourraient rendre la nanoevre de VOFRpeu sécuritaire. |1 apparti ent
alos augestionaire duréseau dinterdire ounonle virage adroite au feu rouge.
Lhe description détaillée des criteres pouwant nener a une interdiction ainsi que
certai nes nancevres conflictuel l es résultant de | a nanoevre sont présent ées dans
| a section suvate.

7 DESCRI PTI ON DES CRI TERES

7.1 Uhe distance insuffisante de visibilité de virage a droite

Le conducteur dun véhicue qui ef fectue un virage a droite a un carrefour doit
s'insérer dans la branche de droite de |'intersection sans interronre la libre
circu ation d un vehicu e venart de | a gauche. Le critere de base pour renplir cette
coditionest de dsposer dune dstance devisiblité suf fisate. Gtte d stance est
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évi denment fonction de la vitesse d approche des véhicules. Le tabl eau sui vant
présente des dstaces devisibilitédevirageadoteenteranpa pour unvéicue
venant de |a gauche (DM selon dif férentes vitesses de base.

Tableau 7-1 Distance de visibilité minimale de virage a droite pour un véhicule venant de la gauche'

Vitesse de base (kmih) 40 50 60 70 80 90 100 | 110 | 120

Dst. devisibilité (m 85 115 | 155 | 195 | 245 | 305 | 365 | 440 | 515

La section 7.4.2 du Tome | — Conception routiére de la collection Normes -Ouvrages
routiers, dot une copie est jante en amexe, exdique en détal lathéaierdiée au
page 10 du chapitre 7 des Normes, la dstace dot ére nesuwée a partir de la
hauteur de |’ cel du conducteur arrété au carrefour (1,05 M jusqu a la hauteur du
véhi cul e venant de | a gauche, soit dans ce cas, un véhicule de type P (1,15 M. En
plan, lanesure doit refléer la position du conducteur au nonent ou son véhi cul e

est arééavat laligedaré.

—

Figure 7-1 Mesure d’une distance de visibilité

Pour les routes existantes, la vitesse de base retenue pour détermner |a distance
devisibilité devirage adroite pour un véhicu e venant de | a gauche (DM est |a
vitesse pratiquée? qui se définit come éant « lavitesse en deca de laquel l e 85 %
des véhicul es circul ent sur une section de route » Pour éval uer cet indicateur, m
agadit le &b catile de ladstribuion des vitesses prati quées d un echartillon de
véhicues. En |'absence dun relevé radar de |a vitesse pratiquée, la vitesse de
bese est celle uilisée en coceptionrouiére, soit lavitesse & fichée plus 10 kmih.

! Normes - ouvrages routiers, tone |, chap. 7, p. 15 tabeau 7.4-5
2Sction 4.3.21 du « Guide de détermination des limites de vitesse sur les chemins du réseau
routier municipal »
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Ehpratique pusiears cotranes viemat linter ladstace devisihlité &les-ci
pewent érereiées alagéondtrie delaroute (courbes verticale et harizontal €) ou
a un oostacle localisé dans |'enprise (véhicul e stationné) ou hors de |’ enpri se
(batinent, végétation, accunul ation de neige, etc). Qrtains exenpl es d obstacl es
alavishlitésot illustrés d-dessas.

a) Profil vertical b) Milieu bati

Figure 7-2 Déficience de visibilité causée par un obstacle permanent

Figure 7-3 Déficience de visibilité causée par un obstacle temporaire

En mlieu urbain, la présence d espaces de stationnenent en bordure de rue est
fréquente. Il faudra donc tenir conpte de |a présence possible d aut onobiles
obstruant le chanp de vision du conducteur lors de la nesure des distances de
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Lafigwequ suit illustre un exenple dinplantation d un panneau d interd ction de
virgge adadtelasqgelavisihlité est imsu fisate

Figure 7-4 Interdiction de VDFR en raison du manque de visibilité d’un véhicule venant de la gauche

7.2 Uh anenagenent géongtrique restreint fai sant en sorte que | es camons
et les autobus enpi etent sur |es voi es opposees

En fonction des nouvenents des véhicules lourds, les él énents d un carrefour
doi vent pernettre une nancevre sécuritaire et aisée. Enmilieu rura oula vitesse
est general enent €l evée, |’ espace pour |’ angnagenent n' est pas un probl ene; en
dfet, les voies de circulation sont bordées d accotenents |arges donnant
auf fi saoment d espace pour |es nancevres des veéhi cul es | ourds.

Qependant, en milieu urbain, | es angnagenents sont plus restreints, |es rayons de
virage sot plus petits, les vaes sot pus éroites e il pat y avar présence de
stationnenent sur rue. Ges éénents peuvent rendre dif fidle & nn séourritare la
nancevre de virage adroite aufeurouge, et plus particuierenent pour |es véh cul es
lourds. Lafigure 7-5illustre ce type de nancevre.

Figure 7-5 Interdiction de VDFR a une intersection a géométrie réduite
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7.3 e intersection de forne inhabituelle conportant plus de quatre
branches et des feux de circul ation a phases nul tipl es

Dupont devedelasécuritéet del’efficacité les carefowrs abranches mitip es
sot a éviter et ils denandent une signdisation particuiéere. Bn présence d un te
carrefour et de feux de circuation a phases multiples, e nontre de conflits
susceptibles de se produire est plus élevé qua un carrefour régulier.

Figure 7-6 Interdiction de VDFR a un carrefour a 5 branches

7.4 La présence d une phase protégée pour |es piétons

Telle que spécifiée au chapitre 8 « S gnaux | umneux » du Tone V — Signalisation
routiére, une phase protégee pour piétons est une phase durant laguelle tous les
nouvenents véhiculaires conflictuels avec les piétons sont interdits durant les
interval |l es d engagenent et de dégagenent des pi étons. Lhe phase parti el | enent
protégée est une phase ou certains nouvenents de véhicules et de piétons en
conflit sot interdts drat |a premére phase piéon, pus perms par lasute S le
gestiomaire du réseau juge quiil est requis de naintenir |’ absence de coflit entre
lespéose lesvehcdesaueinersection, ueinerdctiond ef fectuer unvirage
adoteaufeuroge doit é&reinpatée Autrenent, |efeu pour piétons foncti onnera
en node non prot ége.
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La figwe 7-7 illustre la fagon dinplater les paneax dinterd ction |orsqu une
protection des piétons est privil égiée sur | es quatre branches.

Figure 7-7 Implantation d’une phase protégée pour piétons

7.5 Des nancewvres i nhabituel les, telles que deux voi es de virage a gauche
pour la circulation en sens inverse ou deux voies de virage a droite

Toute nancevre inhabituel le doit étre étudiée attentivenent. Les doubl es voies de
virage en sont un exenple. Les voies de virage a gauche ou a droite sont justifiées
| orsque ces nouvenents de virage sont trés inportants a un carrefour. Les doubl es
voies de virage sont la conséquence d un débit de circulation él evé pouvant
occasi onner des conflits en plus grand nontre | orsque | e virage a droite au feu rouge
est parmis. e plus, dans le cas d une intersection en craix, |es véhcu es ef fect uant
des nouvenents de virage en doubl e peuvent créer un écran et occasi onner des
prod énes de visibilité Lafigue 7-8 ci-dessous il lustre ce type de situation

Figure 7-8 Présence d’une double voie de virage
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7.6 Hus de trois accidents sur une période de 12 noi s consécutifs causés
par des nancevres de virage a droite a un feu rouge dans |’ une des
branches de |’intersection

L'adyse e lesuvi des accidents pernettent de vé&rifier si plus de tras accidets
par année résultant d une nancevre de VOFR sont survenus a une intersection.
S, losdusuvi, unetelesituationoutout autre événenent consi dérabl e est decd €,
'inteddion dd fectuer une telle nancevre peut étre indiquée pour la ou les
appr oches concer nées.

7.7 Uh nonbre significatif de piétons (personnes agées (reésidence),
enfants (écol ), personnes handi capées) ou de cyclistes traversant
al’intersection

Il et df fidlededif frer « une présence significative » Gnéra enent, |a présence

d une résidence pour personnes agées, d une écae (voir la figure 7-9), ou autre

angnagenent entrainant une certaine activité piétonne a proximté des feux de

circuation est un bonind ce d une présence significative de p étons.

Ecole

Figure 7-9 Présence d’une école a proximité d’une intersection

Egal enent, |a proxinmité de voies cyclables peut entrainer une concentration de
cyclistes. Benquela présence de voies cyclables soit unindice pour une présence
signficative decycistes, il inporte de porter une atetionsur lacofigraiondela
voi e cyclable. Par exenpl e, une voie cyclable bidirectionnell e sur chaussée peut
générer des coflits. (Btte situation est présentée a la section 7.10 du présent

Qi ce.
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7.8 La proxinmté d un passage a niveau avec préenption

Le voi sinage i nmédi at de feux de circulation et d un passage a ni veau équi pé d un
systene d averti ssenent aut onati que nécessite | e raccord entre eux de ces deux
systenes de facon que |’'arrivée d un train interronpe inmeédiatenent |e
foncti onnenent nornal des feux de circulation afin d enpécher |es véhicules qui
setrowent al’intersection de s avancer vers le passage aniveau. Q, lesvéhicdes
qQui, devant unfeurouge, pourrai ent nornal enent faire un virage a droite ne peuvent
lefaredans|eprésent cas, pusquil faut |es enpécher de s’ avancer vers | e passage
anvea |l est donc pus sécuritaredinerdrelevirage a date au feu rouge aux
appr oches concernées, conme | e nontre la figure 7-10.

1
H

Figure 7-10 Carrefour ou les feux de circulation sont synchronisés
avec le systéme d’avertissement automatique de la présence d’un train

e | B

Figure 7-11 Passage a niveau a proximité de I'intersection
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Cans le cas présenté alafigure 7-11, | e passage a niveau est situé i nmeédi at enent
avat |'inesection |l yarat doclieudinedrelevirageadadte aufeuroue a
cette approche. Gependant, si |e néne angénagenent est nuni d une barriére
come | e nontre la figure 7-12, le panneau d interdi ction n'est pas requi s pui sque
les véhicues dovet dors s'inmabiliser avat la barriere al’ approche d untrain

R

et
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Ll e
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o

:-’-ﬂ_'_
, - -
i Tos

k! I;::bl' ‘- \ :_-

Figure 7-12 Passage a niveau avec barriére

79 W conflit entre | a nanceivre de VOFR et | es dépl acenent s de per sonnes
ayant une déficience visuelle

Les personnes ayant une déficience visuelle utilisent e son de la circuation pour
déternmner | e nonent opportun de traversée (début du cycle vert). Aindefadliter
latraversée, acertains carrefours plus prool énatiques, des si gnaux sonores peuvent
étre junel és aux feux pour pi éons.

En présence de signaux sonores inplantés a une intersection, a la suite d une
recommandation d' un spécialiste en orientation et nobilité d un centre de
réadaptati on en déficience visud le, une interdction de virage a droite au feu rouge
doit nécessa renent étre installée pour conserver |’ ef ficacité de ces équi penents.
Lafigue 7.13 ind que l es goproches qu doivent é&remnies dinterd ctionenfonction
de |’ enpl acenent des si gnaux sonor es.
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Qnecernant | es intersecti ons sans si gnaux sonores situées aproximté d un lieu de
rassentl enent de personnes ayant une déficience visuelle ou sur un itinéraire
reconnu par un speciaiste en orientation et nobilité d un centre de réadaptati on,
une note conpl énentai re sera publiée ultérieurenent.

Figure 7-13 Traverse munie de signaux sonores

7.10 Mse en garde

Les critéres dinterdiction du MOFR ont pour but de déternminer |es branches des
intersections ol | a nancevre ne pourrait ére ef fectuée de facon sécuritaire. Qire
ces criteres, daures situations pewent survenir e génerer des caflits lors d un
VOFR Qertaines d entre elles sont décrites ci-dessous. Seul es quel ques
nanoevres sont présentées car il serait conplexe et fastidieux de traiter de
| " ensentl e des conflits résultant parfois de nancevres illégal es, notamment ceux

i npl i quant des pi ét ons.

A Virage a gauche protégé

Le conduct eur face a un feu rouge n'" a aucun noyen de savoi r si | e feu de |’ approche
opposée a | ui possede ou non une phase de virage a gauche protégée. Sil réaise
une nancevre de VOFR au néne nonent qu une telle phase est en cours, il vy

auraunrisque de conflit (voir figure 7-14 ci-dessous). S de nonfr euses nanocevr es
de virage a gauche sont présentes, il y arait paut érelieudinedre le VIR
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Figure 7.14 Conflit possible pour un feu muni d’une phase de virage a gauche protégée

B Accés afat débit aprodinité de |’ intersection

Lhe autre situation cofflictuel le est possible en présence d un acces a fort déoit
préescel’inersection Enef fet, |’ usager enatente aufeu rouge et voyant un véhicu e
venant de |’ approche de gauche signaler son intention de tourner a droite peut
présuner que ce dernier désire tourner a l’intersection dos quil se drige vers
|"accés. Pour linmnter cetype desituation, le gestiomare duréseau peu interdre le
MOFR a une intersection présentant ces caractéristiques.

‘T/:l v\

-

T HE """""""""""""""""" K

Commerce

Figure 7-15 Accés a fort débit prés d’un carrefour muni de feux

Q Résence d une voi e cyclable bidirectionnel | e sur chaussée

SHonlecode delasécuritérokiere les cyclistes dovet circder ducitée dat de
| a chaussée et dans | a néne direction que | es véhi cul es. Gependant, |a présence
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d une voie cyclable bidirectionnelle peut engendrer des conflits de nature a
surprendre | e conducteur puisqu un vél o peut surgir de sa droite au nonent de sa
nancevre de VOFR Le gestionnaire du réseau devra porter une attention
particuiere lorsoue ces condtions sot réunies. Lafigure ci-dessous illustre cette
stution

v

P

LR

Figure 7-16 Voie cyclable bidirectionnelle

8 CONSULTATI ONS

Dans |e processus de mise en cevre du virage a droite au feu rouge, une
consultation aupres de dif férents partenaires est fortenent coselllée. Ansi, au
nonent de |’ anal yse des intersections et de la détermnation des interdictions, |es
cosu tations pernettraient dootenir |'avis, par exenple, des services paiciers,
des organi snes de personnes handi capées, des conmmissions scol aires, etc.

(s partenaires, qui ont des préoccupations particuliéres, pourront apporter des
infornations additionnel | es aux gestionnai res des réseaux au nonent de |’ anal yse
des intersections.

9 MARQUAGE

Les narques sur |a chaussée servent notanment a délimter les parties de la
chaussée reéserveées aux dif férents usagers, quils soient conducteurs, cyclistes ou
péos. lhnarquage benvisibdefacilitelacircdaionrouiére, augentelasécuite
des wsagers e redpusaséletraval dspdiciesdas |’ gdicaiondelala. Ue
attention particuliére devra étre portée aux passages pour pi étons de néne qu' aux
ligesdaré& ainqiilssaet visides entau temps.

Cans | e cas d une approche a deux voies, les véhicules en attente dans la voie de
gauche risquent d abstruer la vision du conducteur situé dans la voie de droite qui
desirefarewnvirageadateaufeurouge Htesituaionest illustréeealafigre 9l
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Figure 9-1 Visibilité restreinte

Dans lebut dandliorer lavisibilité des conducteurs qui désirent faire | a nancevre

devirage adroite au feu rouge, la proposition suivante peut étre éudiée Lalige

darét de la ou des voes de gauche peut étre recu ée d une distance de 2 a 3
netres, come | e nontre lafigure 92 Les conducteurs qui peuvent faire un virage

adoite au feu rouge auront alors une neilleure perception des véhicu es et des

pi étons venant de | a gauche.
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Figure 9-2 Visibilité améliorée
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10 FEUX DE PI ETONS

10.1 Nornal i sation des feux pour piétons

Lhe nouvel e norne sur |es feux pour piétons vient de paraitre ala section 8.8 du
Tome V — Signalisation routiere de la cdlection la cdlection Normes - Ouvrages
routiers. Dorénavant, tout nouveau feu pour piétons devra étre nuni d un déconpt e
nunérique, tel quillustré ci-dessous.

( Y

Traversée autorisée Traversée interdite

Feux pour piétons avec décompte numérique

& J

Figure 10-1 Feux pour piétons

Gitte figure présente une téte de feux verticale, nais il est égd enent possible
dinstaller une téte de feux pour piétons a déconpte nunérique di sposée
hori zontd enent. 11 seraaussi possible d utiliser unelentille avec synid es conhi nés,
cest-adrelasilhoette et lanaindas langne letille

La nise en pl ace du MOFRa un i npact non négli geabl e | orsque |’ on désire i npl ant er
une phase protégée pour piétons. Anrsi, il y aralieu dinstaler un panneau
dinterdiction de VOFR sr | es approches entrant en conflit avec la traverse que
['on désire pratéger (Que cette pratection soit partidle autad).

11 I MPACT SUR LES FEUX DE C RCULATI ON

111 H eches jaunes ou noires

Ainde vé&ifier I'inpact quarait levirage adroite au feurouge sur | es systéenas de
feux existants sur le territare quebecas, unfamlare a é&é transms al’ éé 2001
ax drections territoriales du Nlnistére ainsi quax ninicipaités par lebias des
directions territariales. & sondage a permis de constater quiil y a pres de 140
approches sur le réseau nunicipal qui sont nunies de fleches noires ou jaunes.
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L' utilisation de fléches jaunes ou noires pour pernaftre le virage a draite au feu
rouge constitue un noyen non régl enentai re aussi, dans |e contexte de |’ inpl antati on
du MR ces fleches dawrot ére retirées lorsquelles sont wilisées a cette fin
Cette opération denandera la correction ou la nodification des systénes de feux
de circul ation concernés. Les nodifications devront se faire sel on | es exi gences du
Tome V — Signalisation routiere ce la cdlection Normes Ouvrages routiers.

112 Gnflit avec les feux pour piétons

Sowvent a une intersection (notamment en mlieu nunicipal ), les véhicues et les
p e ons pewent entrer enconflit sur unfeu vert, c est-a-dire que | es pi éons pewvent
traverser en néne tenps que | es véhi cul es peuvent circul er (traverse non prot égée).

Dans certains cas, seul e | a phase d engagenent est protégée. A ce nonent, une
fl éche verte pernet aux vehicu es de cotinuer tout droit (phese 1 de lafig 11-1),
et |"autorisation de tourner adroite pour | es véhicul es se présente apres quel ques
secondes al ors que conmence | a phase de dégagenent pour |e pi éton (phase 2a
kelafig 11-1). Pour cette phase de dégagenent, les feux pour piétons actuel s
présentent une silhouette ou une nmain orangée clignotante. Dans d autres cas
(phese 2b de lafig 11-1), les feux sont mnis d une lentille verte pernettant aux
vehicu es d ef fectuer tous | es nouvenents, ce qui rend encore plus conflictue | e et
df ficile latraversée des piéons (traverse partie | enent protégee).

Approche durant phase 1 :

fixe

1
Suivi de
2a  {— \|/

ou
2b

Y

.

durant phase 2a ou 2b :

‘ ou clignotante

Figure 11-1 Conflit avec feux pour piétons

L'arivée de la nowelle norne du mnistere des Transports portant sur les feux
pour piétons a déconpte nunérique apporte une infornati on suppl énentai re aux
piétons enindiguant |etenms de traversée restant. Tout conduct eur devra céder |e
passage a un pi éton engage dans |’ intersection ou qui nanifeste |’'intention de s'y
engager .
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En ce qu cocerne le virage a droite au feu rouge, |'article 359.1 du Code de la
sécurité routiére stipu e que | e conducteur pourra, face a unfeurouge, ef fectuer un
virage a droite nais apres avoir cédé |le passage aux piétons engagés dans
"intesstion

Les nodi ficati ons décrites ci-dessus accorderont donc la priorité de passage aux
piétons aux intersections.

113 Feux conmandés par |e trafic (boucl es de détection)

O trouve sur le réseau routier des feux conmandées par le trafic. G2 node dit
adaptatif pernet au systéene de s'guster en fonction de la denande réelle. Le
déroul enent du cycl e est nodifié selon la denande en faisant varier ladurée oula
sequence des phases. Ges feux sont général enent nuni s de boucl es de détecti on.
s boucl es de détection sont situées sur les approches de |’intersection et
pernettent, par exenple, de naintenir le vert sur la phase principal e jusqu a ce
gu un véhicule soit détecté sur une approche secondai re.

(s systenes assurent une circu ation fluide sr la route principa e, puisque la
phase y est général enent au vert. Cependant, ils commandent un rapi de
changenent de phase pernettant a un véhicule venant de la route secondaire
d exécuter sanancevre. Par lasuite, |aphese revient auvert sur laroute principa e.

Q, dans uncontexte devirage adraite au feu rouge, un véhicu e venant de laroute
secondai re et désirant tourner a droite entrainera un changenent de phase al ors
ges lacircdaionle pernet, le conducter ara dgaef fectué | a nancevre. Gette
situation risgue de devenir frustrante pour les conducteurs circdat sur la route
principale pusquils devront s inmobiliser por un véhicue qu sera d§ a passe.
Alasuitedusondage rédiséal’ éé 2001 par les directios territoria es du mnistére
des Transports, il apparait que plusieurs approches sont nunies de boucl es de
détection. Il y enaplus de 2000 sur |e réseau du MQet davantage sur | e réseau
nunicipa . 1l nest pas reconmandé de désactiver |es boucl es de détection situées
sur les approches des routes secondaires dans le but d éviter la situation décrite
précédenment, |eur présence ayant été justifiée antérieurenent. Pour éviter ces
situations, & plus particuiérenant lorsguil y aun fort pourcentage de virages a
droite, il est suggéré de nadifier les caractéristiques et |es parangtres du systene
Oe détection. L'installation d une | ongue surface de détection foncti onnant selon le
node « présence » et qui avance jusqua la ligne darrét, junelée a un dda de
guel ques secondes avant que soit détecté un véhicule, pernettra a un conduct eur
QU désire ef fectuer un virage a droite au feu rouge de nancevrer sans que sa
présence ait été détectée. Hle pernettra de conserver, sil yaliey lesgd par
unvéhicueavacéalaligedaré, qu Naraputouwrner adrate au feu rouge ou
Qui désire faire une autre nancevre. Ansi, le véhicue arréé sera détecté pus
|"enregistrenent de |’ aopel seratransms au contrd eur des feux de circul ati on pour
un changenent de phase.
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12 COVMANDE ET LI VRAI SON DE PANNEAUX

Les panneaux dinterdiction R1151 et |es panonceaux de plage horaire seront
fourns gratutenent par e mnistéere des Transports. Four obtenir |es panneaux
dont elles ont besoin, |es nunicipalités devront déternmner | e nontre de panneaux
et de panonceaux reguis en fonction du nonfre dinterdictions établi et faire
connaitre ce beson au responsable a la direction territoriale du mnistere des
Transports. La liste des Drections territoriales ainsi que | es coordonnées des
df férents responsabl es sont présentées a |’ annexe 2

Les panneaux P-115-1 et |es panonceaux seront |ivrés dans | es centres de servi ces
du Mnistere ou les municipalités pourront en prendre possession. Au nonent
opportun, des infornations additionnel les seront fournies aux nunicipalités par les
dredtias teritaides.

13 SUVI DE LA M SE EN GBEVRE DU VI RAGE A DRO TE
AU FEU ROUGE

Lh comté consultatif et desuivi duvirage a droite au feu rouge a éé nmis en pl ace
en décenre 2002. G comté a comme principal nandat de suivre, pendant |a
premére année, |’ évolution de la nise en cevre du virage a droite au feu rouge
pour |’ ensenl e du Québec. Il devra faire rapport périodi quenent aux nini steres
Oes Transparts et dela Scurité publique del’ état d avancenent, des préoccupet i ons
ou encor e des suggestions. Le comté sera conposé de représentants des groupes
Su vats :

- groupes cibles d usagers ;

- mlieunnicipd ;

- mnisteres et organi SNes gouver nenent aux

- experts en sécurité rouiére
Le comté devra notanment donner des avis sur |es nodalités de nmise en cevre
avant |’ application du MFHR et prendre en consi dération | es données d acci derts,

les données dinfractions et toute infornati on concernant |’ évol ution des
conpor t enent s.

Les gestionnaires des réseaux devront donc conserver |es données pertinentes
pour assurer un suivi approprié du VORR

décenbre 2002 o



Qlide de nise en cevre du virage a droite au feu rouge

14 | NFORMATI ONS

Pour toute question ou conmentaire sur le virage a droite au feu rouge, deux noyens
sot o fats:

Ste lnternet du mnistere des Transports
W W Wnig. gouv. gc. ca

Bureaux du mini stere des Transports :
Québec : (418) 643-6864
Nontréal : (514) 8732605

Alleurs au Québec : consultez |es pages bleues de |’ annuai re té éphoni que pour
trouver |e nunéro de tél éphone du bureau | e plus pres de chez vous.
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ANNEXE 1

Li ste des nunicipalités des projets
de virage a droite au feu rouge
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Direction territoriale Responsable Coordonnées
Abitibi-Témiscamingue- Gilbert Lord (819) 763-3237, poste 347
Nord-du-Québec gilord@mtq.gouv.qc.ca
Outaouais Paul Baby (819) 772-3107, poste 305

pbaby@mtq.gouv.qc.ca

Laurentides-Lanaudiére

Michel Charbonneau (450) 569-7414, poste 4054

micharbonneau@mtq.gouv.qc.ca

Estrie

Marie-France Bergeron (819) 820-3280, poste 506

mfbergeron@mtq.gouv.qc.ca

Ouest-de-la-Montérégie

Anna Vizioli (450) 698-3400, poste 284

avizioli@mtqg.gouv.qc.ca

Est-de-la-Montérégie

Manal Shehata (450) 677-8974, poste 231

mshehata@mtq.gouv.qc.ca

Laval-Mille-lles

Héléne Bourdeau (450) 680-6333, poste 270

hbourdeau@mtqg.gouv.qc.ca

lle-de-Montréal

Martin Goulet (514) 873-7781, poste 270
mgoulet@mtg.gouv.qc.ca
(514) 873-7781 poste 233

alefrancois@mtq.gouv.qc.ca

Alain Lefrangois

Bas-Saint-ALaurent-
Gaspésie-lles-de-la-

Berthold Bussiere (418) 727-3674

bbussieres@mtqg.gouv.qc.ca

Madeleine

Chaudiére-Appalaches Lucie Grégoire (418) 839-5581l
gregroire@mtg.gouv.qc.ca

Cote-Nord Estelle Leblanc (418) 295-4765, poste 541
eleblanc@mtq.gouv.qc.ca

Québec Jocelyn Vézina (418) 380-2003, poste 2384

jvezina@mtg.gouv.qc.ca

Mauricie-Centre-du-Québec

Nathalie Coté (819) 471-5302, poste 255

nacote@mtqg.gouv.qc.ca

Saguenay-Lac-Saint-Jean-
Chibougamau

Ariane Dion (418) 695-7916

ardion@mtqg.gouv.qc.ca
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Norne - Conception routiére
Gl cul des distances de visibilité de virage
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7.4.2 Distance de visibilité de virage La distance de visibilité de virage a
gauche pour un véhicule venantdeladroite

7.4.2.1 Distance de visibilité de virage (DVVGD) se calcule selon les hypothéses

a gauche a partir de la route suivantes :

secondaire — Leveéhicule qui effectue le virage parcourt
la distance nécessaire pour atteindre une
vitesse égale 285 % de la vitesse de base
de la route principale.

— Alafinde la manoeuvre, il y a un écart de
2 secondes entre ce véhicule provenant
de la route secondaire et le véhicule circu-
lant sur la route principale.

— Letemps de perception et de réaction est
de 2 secondes pour tous les conduc-
teurs.

— Le rayon de virage est égal a 1,5 x la
largeur des voies de la route principale +
3 m (recul du véhicule au carrefour).

La figure 7.4—1 illustre ce cas.
La DVVGD se calcule comme suit :

1. La premiére étape consiste a évaluer la
distance (A) parcourue par le véhicule
s’engageant sur la route principale, jus-
qu'a ce qu'il atteigne 85 % de la vitesse
de base de la route principale.

Cette évaluation se fait au moyen du gra-
phique 7.4-3.L'équation ci-aprés peutéga-
lement étre utilisée lorsque V = 30 km/h.

A = 0,00002826V* - 0,0062134V? +
0,53821V? - 17,971V + 230,4

V = vitesse en km/h

2. Le temps de parcours t requis pour
franchir la distance A est déterminé au
moyen du graphique 7.4—4 ou de I'équa-
tion suivante :

t, = 0,9723A%4

3. La distance (B) parcourue par un autre
véhicule circulant sur la route principale
tientcompte du temps de perception etde
réaction du conducteur (2 s), puis d'une
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DVVGD = distance de visibilité de virage & L = longueurduvéhicule (m)
gauche lorsque le véhicule circulant n = nombre de voies continues de la route
fiur‘lta route principale vient de la principale par sens de circulation
. tolte(m) - , L_= largeur des voies de la route principale (m)
A = distance parcourue par le véhicule s'enga- "

qu'il atteigne 85 % de la vitesse de base (m) )
de la route principale (m)(positions 1 & 3) = largeur de la voie de stockage de la route

B = distance parcourue par le véhicule circulant prlnrlpﬁ;}le au gfaut tra\.:;rser [Z‘?]t.te \l.rme est
sur la route principale lorsqu'il n'est plus S8 CaUstes Jp G- auRiicwe Ul

qu'a un écart de 2 s avec le véhicule qui vient de la droite (m)

geant sur la route principale, jusqu'a ce L, = largeur duterre plein de la route principale
L

vient de s'engager sur la route principale (m) t, = temps de parcours t, requis pour franchir
C = espacement entre le véhicule qui vient de la di.stance A(s) o
s'engager sur la route principale et celui Voo = Vitesse de base de la route principale
qui vient de sa droite (m) (km/h)
Figure7.4—1
Distance de visibilité de virage a gauche pour un véhicule venant de la droite y
.

décenbre 2002 e



Qlide de nise en cevre du virage a droite au feu rouge

Gouvernement du Québec

m ouver d N )
Ministere I
des Transports
- Chapitre
DISTANCE DE VISIBILITE 7
(’ Page
13
NORME =
\_ \P[‘mﬂugdnér.nhdn Anne-Marie Leclerc, ing. , M. ing. J L 980915 Py
4 N
120
10 —_—
/
100 ,,-"/
/
90
80 // :
E‘ 70 ;/ 0¥
; 60 / al
: // *
° s0
§
g %
30
all
10
0
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 550 600 650 700
Distance parcourue (m)
Graphique 7.4-3
Vitesse atteinte en fonction de la distance parcourue (A)
(Véhicule de type P)
40
36
I —
) 32 -
= 28
St /
E 2 -
§ 20 ]
[-%
] 18
a2 12 =
§ | V7
-
JL
of
0O 60 120 180 240 300 360 420 480 540 600 660 720
Distance parcourue (m)
Graphique 7.4—4
Temps de parcours (t,) en fonction de la distance parcourue
(Véhicule de type P)
\— i

décenbre 2002



Qiide de nse en cevre du virage a droite au feu rouge

( Tome N\ /7 ~N Gouvernement du Québec
| 4[‘ Ministere
des Transports
Chapitre -
¥ DISTANCE DE VISIBILITE
Page
” 1.2 .7
1, { ]
Ruis :?us-tlgnlnistr:adljc;mo r{ bec(Luc’ N 0 R M E
6001 04 15_/ :";'.\a:“l:lngén ra.:“:l h i Ane-Marie Leclerc, ing., M. Ing. j
P
décélération constante Pefmeﬂfﬂt de pas- 7.4.2.2 Distance de visibilité de virage
ser de la vitesse de base a4 85 % de celle- a droite a partir de Ia route
ci pendant le temps de parcours t_requis EBcondil
pour franchir la distance A. Cette distance ORI
B se calcule comme suit : Il s’agitde la distance de visibilité de virage
a droite pour un véhicule venant de la gauche
_ (DVVDG). Elle se calcule en supposant les
B = (0,925, + 2)V,,,,/3.6 mémes hypothéses que pour la DVVGD sauf
que le rayon est fixé 4 7,6 m et que le virage a
4. LU'espacement de sécurité (C) entre les droite s'effectue sur la voie la plus rappro-
véhicules se calcule comme suit : chée.
C=L+2+085V,, /36=L+0472V,
L = Longueur du véhicule Donc DVWDG =B+ C-A+4,3
Les valeurs des DVVDG sont indiquées
5. La distance de visibilité de virage a gau- ~ 2u tableau 7.4-5.
che pour un véhicule qui vient de la droite L'observation des tableaux 7.4—4 et 7.4-5
est donc permet de constater que la DVVDG est infé-
DVWGD=B+C-D-R rieure ou égale a la DVVGD.
ce qui donne
DVVGD = B+C-A+(n-0,1438)L + L +L
+1,7
La DVVGD est calculée pour un véhi-
cule de type P, car la prise en compte
des vehicules lourds donne des distan-
ces irréalistes par rapport a la capacité
visuelle des conducteurs.
Le tableau 7.4—4 indique les DVVGD pour
certaines situations.
Les exemples (1) et (2) illustrent des cal-
culs de la DVVGD.
Tableau 7.4-4
Distance de visibilité de virage a gauche pour un véhicule venant de la droite pour diverses
situations, véhicule de type P, voies de 3,7 m
vitesse (km/h)
40 50 60 70 80 90 100 110 120
route a 2 voies, 2 sens 85 115 155 200 245 305 370 440 515
route & 4 voies 90 120 160 200 250 310 370 440 520
contigués
route a 4 voies 95 125 160 205 255 310 370 445 520
divisées (terre-plein
de 0,7 m) et voie de
stockage de 3 m
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Tableau 7.4-5
Distance de visibilité de virage a droite pour un véhicule venant

de la gauche

vitesse (km/h)

40 50 60 70 80 90 100 110 120

toutes routes 85 115 155 195 245 305 365 440 515

)

1.
A
2.

o0 ks

Exemple (1) :
Route principale a 2 voies, circulation dans les 2 sens

Détermination de la DVVGD pour un véhicule de type P, une route a deux voies de 3,7 m
chacune et une vitesse de base de 90 km/h

Aumoyen du graphique ou de I'équation, pour une vitesse de 77 km/h (85%V, ), on trouve

200 m

Le temps de parcours correspondant (graphique 7.4—4 ou équation) = 17,2 s
B=(0,925t +2)V, /3,6 =(0,925¢17,2 + 2) 90/3,6 = 447,8 m
C=L+29085V, /3,6=58+0,47290=483m

(n-0,1438) L +L +L _+17=08562+37+17=49m

DVVGD =447,8 + 48,3 - 200,0 +4,9=301,0m =305 m

1.

o0 0N

Exemple (2) :

Route principale & 4 voies divisées par un terre-plein et avec voies de stockage
Détermination de la DVVGD pour un véhicule de type P; les voies ont 3,7 m de largeur, la voie
de stockage a 3 m de largeur, le terre-plein 0,7 m de largeur et la vitesse de base est de
90 km/h

Au moyen du graphique ou de I'équation, on trouve A =200 m

Le temps de parcours correspondant (graphique 7.4—4 ou équation) = 17,2 s
B = (0,925t +2) V,./3,6 = (0,925 * 17,2 + 2) 90/3,6 = 447,8 m
C=L+2+085V,,/3,6=58+0,472+90=483m

(n-0, 1438) LW+L¢+LW+1 ,7=1856237+07+30+1,71=123m
DVVGD =447,8 + 48,3-200,0 + 12,3=3084m=310m
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