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Le meétro:

| “Public transportation is not to be enjoyed.
! It is America’s way of telling you to pay a car.”

¥ Peter Lemos, Metropolis, Aug.-Sept. 1981

Autant I’Amérique a-t-elle valorise le
! transport aérien, auréolé du prestige des gens
' d'affaires ou de I'exotisme des touristes, autant
' a-t-elle été peu tendre pour l'usager du trans-
i port en commun urbain. Paternalisme ou
! cynisme, voici caractérisée en deux mots

! T'attitude habituelle des pouvoirs publics. Pater-
| nalisme qui induit 4 considérer comme un geste

! de géneérosité toute dépense de fonds publics
! pour les usagers du transport en commun et

! cynisme qui induit & considérer comme captive

| une bonne partie de la clientéle et donc préte a
! accepter n'importe quoi. Ceci n'a évidemment
I pas empéché les villes nord-ameéricaines de

! chercher des solutions efficaces au probleme du

! transport en commun. On le répéte: New York

I possede 1'un des sytémes les plus efficaces mais,

! comme c'est d’ailleurs le cas & Montreal, la

§ fluidité de la circulation routiére depend essen-

| tiellement de l'efficacité d'un systéme qui dis-

! suade les gens d'utiliser 'automobile. Pour s’en
! convaincre, il suffit de se rappeler la congestion

I qu'entraine l'utilisation intensive de I'automo-
Il bile en cas de greve du transport en commun.

L'usager du transport en commun valorise
| avant tout la fiabilité du systéme et la fréequence

' du service. Peut-on pour autant negliger tout
! le reste? Montréal apporta la preuve, au début

1e droit a une certaine qualite de vie

| des années 60, qu'on pouvait concilier efficacitée

s“:',‘,‘ { . ’ :

et qualité en donnant un ton difféerent a I’ame-
nagement des transports urbains. Il y avait
certes, au départ, une intention qui s'insérait
dans une politique de grandeur a laquelle allait
nécessairement se voir associée l'architecture.
Ici, cependant, I’eclat du geste architectural
n’allait pas tout engloutir sans

que les citoyens puissent en profiter. Grace a
I'intervention architecturale, 1'usager allait
acquérir un droit 4 une certaine qualité de vie
avant méme que cette expression ne soit a la,
mode. Montréal anticipait-elle ainsi le retour
en ville d'une nouvelle classe pour qui cette
expression a des résonances précises et qui sait
revendiquer ses privileges? Anticipait-elle la
necessité de rendre attrayants certains choix
énergétiques inéluctables?

Sans vouloir faire des concepteurs de cette
réalisation des visionnaires, on doit cependant
reconnaitre I'impact de cette nouvelle approche.
Encore faut-il souhaiter que la qualité et 1'effi-
cacité du service dont jouissent les Montréalais
du centre-ville s'€tendent aux secteurs
désormais moins favorisés que sont les zones
périphériques.

Pierre Beaupre, architecte




Trois nouvelles stations
du métro de Montréal sont
ouvertes au public depuis
septembre dernier, ce qui
porte & 52 le nombre des
stations du réseau. Une
trentaine s’y ajouteront
d’ici 4 1a fin du réseau
projeté.

- Dés son ouverture en
octobre 1966, 1e métro
de Montréal se gagnait
Y'affection des Mont-
réalais. Les titres des

LE DERNIER

1 conurbations g

journaux, en date du
15 octobre 1966,
traduisaient éloquemment
I'enthousiasme de la popu-
lation: “Un réve magni-
figue qui a pour nom
Meétro”, titrait LA
PRESSE alors que LE
DEVOIR lui faisait écho en
affirmant que “la diversité
et 1a beauté fonctionnelle
des stations sont
remarquables”.
Confortable, efficace,

propre, beau, le métro de
Montréal allait aussitét
impressionner, par
I'ensemble de ses qualités,
divers experts du monde
entier et il eut une influ-
ence déterminante sur la
conception de plusieurs
réseaux subséquents.
L’American Institute of
Architects reconnaissait
ces qualités et décernait,
en 1977, 4 'ensemble du
réseau une meédaille en

. Vil ! Koben-
havn, a short description of
the origin of Copenhagen, the
city’s physical structure and
planning, hague, 197
i6 p., llus,; Kobenhavn —
Debatoplaeg om Kommune-
planen, Overborg t

reconnaissance de I'in-
tégration heureuse

de plusieurs disciplines
reliées & l'architecture
et son apport positif 4
I'enrichissement de
l'expérience urbaine. En
1967, I'IRAC attribuait
la médaille Massey a
I'ensemble du réseau. En
1974 et 1976, 1a revue
CANADIAN ARCHITECT
reconnaissait la valeur de
deux projets de stations

Y/

Le métropolitain et la
forme métropolitaine
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en décernant un prix
d’excellence aux stations
La Salle et Saint-Henri.
En 1979, 1'0Ordre des
architectes du Québec
reconnaissait le méme
meérite & la station
Angrignon.

Le métro de Montréal
demeure encore modeste
sion le compare aux
géants que sont les ré-
seaux de Londres, Paris,
New York ou Tokyo.

Michel Barcelo souligne
dans les pages qui suivent
la timidité de certaines
orientations au niveau de
la planification. Pieter
Sipjkes et Pierre Bour-
gault soulignent certaines
erreurs ou demi-succes.
On doit cependant recon-
naitre que la compétence
de ceux qui y ont travaillé
ont fait de ce métro une
réussite exemplaire sur
plusieurs points.

11 s'y est développé une
forme d’architecture
originale, adaptée a de
nouvelles fonctions et &
un nouvel environnement.
Dans plusieurs cas, cette
architecture a su insuffler
un esprit et donner vie &
des espaces ou & des vo-
lumes jusque 14 con-
damneés § la banalité ou a
I'ennui. C'est important.

I1 faut savoir qu'aucune
oeuvre architecturale

————————n

montréalaise n’est aussi
fréquentée que la station
Mc@Gill: 50 000 personnes
¥y passent chaque jour, et
presque autant 3 la sta-
tion Peel. ;
Pour 800 000 personnes
par jour, le métro de
Montréal n’est pas une
descente aux enfers
comme c’est encore le cas
dans bon nombre de villes
nord-ameéricaines.

Y/

Les premieéres lignes de
metro et bientot la ligne 5
redonnent a des quartiers
urbains congus pour étre
desservis par transport
collectif rapide, un niveau

de service qu'ils ont déja
eu.

3. g t Plan di-
recteur. Rapport préeliminaire
Urbanisation de Montréal
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FLEUVE SAINT-LAURENT

Loi sur 'aménage-

ment et 1'urbanisme, Editzur

Le métro urbain et la
_forme urbaine

“Il1 faut assurer des
transports publics trés
modernes, trés rapides,
peu couteux et trés at-
trayants...La ville pour-
rait continuer d’attirer les
citoyens peut-étre les plus
actifs de la sociéte, ceux
qui peuvent contribuer le
plus, en leur donnant
précisément tout ce qu’ils
souhaitent obtenir dans la
ville..c'est le défi des villes
pour le prochain siécle””8

. 4 Urba 2000, Offlce 1




Aménagement et
transport collectif

Michel Barcelo est ar-
chitecte et urbaniste; il
enseigne a I'Institut
d'urbanisme de
1'Université de Montréal.
e e Cet article est tiré d'un
" Conférence de I'OCDE, Qualits ~ OUVTage en préparation,
de la vie urbaine et limitation = “La grande aventure est
de la circulation, Paris, 14-18 terminée”, gréce aune
avril 1978, compte rendu, Ur-  pqnge de travail libre du
e - : ' Conseil des Arts du
Canada.
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a Yautre i
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Naissance d’une ments, d'articulation & un marbres
architecture i1 [ e i AT T
souterraine

Architecture et trans-
port sont des thémes qui,
depuis I'émergence des
modes de transport
motorises, ont souvent
suscité des oeuvres re-
marquables. Eero Saari-
nen a su exprimer dans le
béton de ses aérogares de
New-York ou de Washing-
ton ce que Rayner
Banham appelle “the
flavour of the high period A Y o, F=ipd & collaborer 1o;
ofthe romance orair irtant autour de ce ha nvaincre parfois de la Le caractére du projet
travel”l, A Londresouéa de Sar R e Nertinenee deleurinter. de Montréal
Paris au XIXeéme siécle, e . : e
c'est une architecture -
d'acier, dont 'audace nous
étonne encore, qui célé-
brait l'arrivée du train au
coeur de ces métropoles.
Les historiens de I'archi-
tecture reconnaissent
encore dans les gares de
Paddington ou de King
Cross ou dans la gare du
Nord, des jalons impo-
tants de I'épopée de I'ar-
chitecture métallique.
Plus prés de nous,
Sant’Elia congut pour la
gare de Milan, un projet
ou s’exprime toute la fas-
cination d'une époque
pour le mouvement, 1a vi-
tesse, la célébration de
cette rencontre du bati et
de I'objet mobile.

Ilarchiteéfui'é et Vlie
meétro avant Montréal

W LIS TICES

1 r. Age of the

Masters

Caractéristiques
technigues

(1€

4l. Exploring Montreal,

185 ¢

3. Architécturél Design 4. 2 parRH 1errand dan:
illet 1967 L'art nouveau en Europe, 156¢
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I’architecture des
stations de la premiére
phase

Lg seconde étape




COUPE PRELIMINAIRE D'UN AVANT-PROJET DE LA STATION PREFONTAINE

‘coupe bb

La station Préfontaine

Nouveaux espaces

Eclairage naturel

8. Canadian Architect
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STATION BONAVENTURE




STATION LIONEL-GROULX STATION LASALLE
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Nouveaux horizons
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Pierre Beaupreé est ar-
chitecte et travaille au
Groupe de Ressources
Techniques Milton Parec.
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SCULPTURE DE PETER GNASS
STATION LASALLE

Jean-Claude Leblond est
critique d'art; plusieurs de
ses articles ont été publiés
dans Le Devoir.




REPROJECT
REPROJECT
REPROJECT

CIN A DCOoOIaIN

pour une véritable économie de temps et de colt de
production, un systéme graphique a barre de registre
pour la conception et la reproduction de vos plans.

Une technique qui répond enfin a vos besoins, pour une

meilleure collaboration entre professionnels.

la compagnie norman wade Itée communiquez avec
8104, rue Montview, M. Joseph Miséricordia
wade  Ville Mont-Royal Québec H4P 2L7 1121 ouest, rue Ste-Catherine,
Montréal, Québec H3B 1J5

(514) 842-8763




Jean Dumontier
architecte du meétro

Jean Dumontier, ar-
chitecte du Métro, a congu
les plans de la station
Sainte-Héléne et
Longueuil.




ENTREPRISES
QUICKSPAN

(Division de Domlim Inc.)

— Dalles evidées de béton préfabriqué
' de type “‘Spiroll”’
s — Brique de béton de type ‘‘Rustique”’

475, Place Trans-Canada
Longueuil, Québec J4G 1P4
(514)651-4000




Mon meétro
Charlevoix metro station —
opportunities missed

L'environnement
physique du quartier des-
serviimmeédiatement

par la station:

“Le quartier est constitueé
d'un amalgame de bati-
ments vétustes et délabrés
comprenant des habita-
tions a deux et trois
étages, des petits maga-
sins et manufactures di-
verses (quelques grandes
usines environnent le
quartier ), beaucoup de
cours intérieures avec
hangars, etc., accessibles
par des porches, mais peu
d’espaces de verdures;
aucun élément solide et
valable sur legquel l’on
peut vraiment compter
pour définir une archi-
tecture particuliére. En
d’autres mots, ce quartier
est de ceux qui demandent
une revitalisation par la
venue de constructions
nouvelles, tant civiles que
domiciliaires. Aussi, la
construction dune station
de métro est-elle une
occasion, toute réveée,
pour amorcer semblable
revitalisation.”

“De par ses divers
éléements architecturaux
et structuraux (solides
plafonds voités ou &
poutres massives, variéte
de volumes et d'éclairages,
oeuvres d’'art intégrees,
etc.) un apport a ce

qui manque & ce triste
quartier”

The author, Pieter
Sijpkes, is a resident of
Pointe St. Charles, and
teaches architecture at
McGill University.




Berri-De-Montigny

Pierre Bourgault est
journaliste et enseigne a
I'Université du Québec &
Montreéal.

BETON

Usines:
Longueuil
435 Place Trans-Canada Laval
Longueuil, Quéebec Lasalle
J4G 1P4 Montréal-Est
St-Jacques-Le-Mineur
(514) 679-3710 et 527-8755 St-Jovite
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L& concours

EQUIPE A — Claude Belzile,

Belzile, Brassard, Gallienne,
Lavoie & Sungur Incesulu, ar-
chitectes associés Moshe
Safdie et Desnoyers, Mercure,

EQUIPE B — Guy Gérin-Lajoie,

PGL, architectes

DeMontigny, Métivier, Gagnon
et Associés

Pierre Morel, architecte




| EQUIPE C — Denis Lamarre,

! Jodoin, Lamarre, Pratte et
| Associés

| Arcop & Associés

! Dorn & Dubé

EQUIPE D — Gilles Marchand,

Boutin, Ramoisy, architectes
Longpré, Marchand, architectes
La Haye, Ouellet, Reeves,
urbanistes et architectes

EQUIPE E — Jean-Marie Roy,

Gauthier, Guité, Roy, architectes
S8t-Gelais, Tremblay, Bélanger,
Campeau, arch.
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r a contrario

Yves Deschamps est architecte et enseigne au
Département d’histoire de ’art de I'Universiteé de
Montréal. Il prépare actuellement une exposition qui

aura lieu en janvier 1982 au Museée d'art contemporain
sur le théme “Architecture au Québec 1960-80".




Les concours d’architecture

De nombreuses critiques ont été formulées contre les
concours d'architecture tenus par le gouvernement du
Québec. Les principales portent sur la lourdeur de la
formule utilisée et sur le fait qu'elle favorise des
bureaux bien établis au détriment des jeunes ar-
chitectes et des bureaux modestes. Ces critiques sont
bien fondées mais la formule du concours n'a pas fait
l'objet jusqu’a maintenant d'une analyse systématique
et son ambiguité semble avoir échappé & ses
détracteurs.

Les trois concours tenus au cours des derniéres
années sont des concours de projet restreints a cing
equipes d'architectes et d’'ingénieurs choisies au terme
d'un processus plutot lourd ol il est notamment tenu
compte de la qualité de leur production antérieure, de
l'expérience de leur personnel et de leur proximité des
lieux ou la construction est projetée.

Suivant les réglements et les directives concernant
les contrats de services du gouvernement, le concours
est une formule utilisée parmi d’autres pour retenir “les
services professionnels reliés a la construction et au
génie géneral”.! Il s'agit en quelque sorte d'une exten-
sion au systéme connu sous le nom de “fichier central”.
L'objectif réel du concours est le choix d'une équipe de
réalisation plutot que celui dun projet, ce qui explique
I'importance accordée & la constitution des équipes
concurrentes.

Clest ici qu'il y a ambiguité car il existe une marge
entre I'objectif déclareé et ce qui se passe dans la realite.
Une fois les concurrents choisis, le concours est un
véeritable concours d’architecture. Aux yeux du jury,
c’est le meilleur projet qui 'emporte, pas la meilleure
équipe car elle n'est pas connue au moment du juge-
ment. Il n'est d’ailleurs pas évident que 'equipe la mieux
équilibrée, la plus cohérente, la plus expérimenteée, etc,
présente la meilleure solution. C'est possible mais pas
inévitable. L'oeuvre de création est plus souvent le
résultat d'une inspiration soudaine que l'aboutissement
d'une savante analyse et d'un patient effort de synthése.

On ne peut s’empécher d'observer une certaine
dichotomie entre les deux phases du concours. Elles
s’opposent et leurs objectifs ne peuvent étre reconciliés
ou fondus en un seul. La masse d'informations requises
des concurrents pourrait conduire 4 un choix
mathématique du projet gagnant suivant les critéres
d’évaluation: tant de points pour 1'esthétique, tant pour
la charpente, tant pour la plomberie, etc. A la rigueur et
suivant la logique du systéme, 1'addition des points
pourrait conduire 4 un choix douteux ou le projet re-
tenu présenterait les meilleures garanties sur le plan
technique tout en étant discutable sur le plan architec-
tural.

Fort heureusement, les choses ne se passent pas
ainsi. Il est d’ailleurs possible que la formule utilisée
jusqu’a ce jour soit le résultat d'un compromis entre les
divers objectifs que poursuit le gouvernement. Il con-
vient donc d’examiner ces objectifs et la maniére dont
ils sont poursuivis.

Concours et culture

L'architecture est un phénomeéne de culture et un
concours d’architecture devrait étre un événement qui
implique non seulement les professionnels de

32

I'aménagement, mais aussi la société en général. Or
nous avons vu que l'objectif premier des concours tenus
par le gouvernement est le choix d'une équipe de
réalisation. On ne retrouve nulle part dans les docu-
ments instituant cette procédure, une allusion quelcon-
que a la qualité architecturale en tant qu'un des objec-
tifs. Le concours s'adresse & des professionnels bien
identifiables et la société en est absente avant comme
apres.

I1 est significatif, en effet, de constater le peu d’'impact
aupres du public de I'annonce du concours et de la pub-
lication de ses résultats. Bien sir, le gouvernement
publie les projets et les commentaires du jury et il tient
une exposition. Il semble pourtant que tout cela soit
accessoire & d'autres préoccupations. Lors de la con-
férence de presse tenue pour annoncer le projet gag-
nant du musée national de la Civilisation, deux
ministres, un député et un maire ont parlé politique en
laissant les concurrents dans 'ombre. Pas une seule
question de la part des journalistes présents. Le soir,
quelques secondes & la télévision locale et, le lendemain,
un entrefilet 4 la Niéme page des quotidiens. Ce ne fut
certes pas une féte de I'architecture.

Les concours que nous connaissons

La formule des derniers concours présente de sérieux
problémes tant en ce qui concerne le choix des concur-
rents que le concours proprement dit. Les critéres
d’évaluation des concurrents invitent & la formation
d’équipes considérables et & des regroupements dont la
cohérence échappe parfois a I'examen. Le critére de la
proximiteé des lieux, par exemple, n'est guére
significatif. Dans le cas d'un projet dans la région de
Québec, les bureaux d'architectes et d'ingénieurs de
Montreéal s’agssocient & des bureaux de Québec pour
gagner des points & ce poste de la grille d’évaluation. Il
est loin d’étre str que les uns et les autres obtiennent
quelque avantage dans une telle association temporaire
et souvent artificielle.

Les ingénieurs ne sont guére favorisés non plus par
ce systéme. Quelles que soient leur compétence, la
qualité et la taille de leurs équipes, ils sont en quelque
sorte & la remorque des équipes d'architecture. En plus
de devoir se regrouper pour gagner eux aussi des points
au poste de la proximité des lieux, leur impact sur les
choix architecturaux est peu probant.

Les informations requises des équipes candidates et
la lourdeur conséquente des dossiers de candidature
découragent sans doute de nombreux concurrents
éventuels. En réalité, ce ne sont que les équipes impor-
tantes et bien rodées qui peuvent s'offrir le luxe de con-
stituer les volumineux dossiers de candidature. Les
équipes moins considérables, plus jeunes ou moins
expérimentées, n'auraient d'ailleurs que peu de chances
d’étre choisies suivant les critéres de I'actuelle grille
d’évaluation. Il est vrai que de jeunes ou petites équipes
peuvent se regrouper avec d’autres qui sont bien im-
plantées, mais on peut se demander quel peut étre leur
apport dans un tel cas. Le principe de la formation
d'équipes d’'architectes et d'ingénieurs doit donc étre
remis en question.

L'étape de 1'’élaboration des projets n'est pas sans
problémes non plus. L'objectif réel du concours
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| entraine, entre autres conséquences, l'obligation pour

les concurrents de fournir des renseignements et des
documents alors qu'il s'agit d’architecture et non de
plomberie. Dans le passé, nous avons eu l'expérience de
concours ouverts a 1'ensemble des architectes et au-
xquels les ingénieurs n'étaient pas invités a participer.
Les architectes consultaient alors de leur propre greé les
ingénieurs de leur choix et ils intégraient dans leurs
documents les données essentielles du génie; les dos-
siers de présentation en étaient allégés d'autant.

Vers une politique élargie des concours

Force nous est de constater que la formule actuelle de
concours dessert mal les principaux intéresses. Elle
favorise les bureaux bien établis et elle provoque des
regroupements souvent discutables. Les objectifs que le
gouvernement s'est donneé, ne sont pas nécessairement
remplis et 'opération dans son ensemble est trés
onéreuse pour tous: promoteur et concurrents. Les
hauts fonctionnaires qui administrent les concours,
sont conscients de ces problémes et ils nous ont affirmeé
qu’ils recherchaient des solutions alternatives.

I1 faut reconnaitre toutefois que le gouvernement a
fait un pas important en instituant un nouveau sys-
téme d’attribution des mandats de services profession-
nels dont le concours est une variante. Le conser-
vatisme qui a présidé a ’élaboration de la formule ac-
tuelle de concours peut s'expliquer par la crainte
d’aventures comme celle de 1'Opéra de Sydney et, ce qui
nous touche de plus preés, celle du désastre olympique.
Les risques que peut comporter une formule plus
ouverte sont pourtant faciles a circonscrire. Les projets
soumis peuvent étre examinés par des comités
d'experts quant a leur faisabilité tant sur le plan tech-
nique que sur celui des couts. Un projet irréalisable ou
qui ne répond pas aux conditions du programme peut
étre eliminé avant méme que le jury ne soit appelé &
siéger.

Dans le cas d'un concours ouvert a tous les ar-
chitectes, il reste 4 voir si I'architecte gagnant posséde
les ressources nécessaires pour mener a bien le mandat
d'exécution. Dans la négative, il peut étre appelé a
g’'adjoindre un bureau plus important. Il pourrait

soumettre lui-méme le nom de quelques firmes avec
lesquelles il est disposé & collaborer et le choix pourrait
en étre fait par un jury, avec sa participation, a partir de
critéres prérequis comme c'est actuellement le cas pour
le choix des concurrents. La méme procédure pourrait
s’appliquer au choix des firmes d’'ingénieurs.

I1 est possible que la formule actuelle du concours sur
invitation doive étre conservée pour les grands projets.
Dans ce cas, le choix des concurrents pourrait se faire a
partir d'un concours d’idees ouvert & I'ensemble de la
profession, ce qui éliminerait 1a procéedure discutable
que Nnous connaissons.

En résumé, il s'agit donc de promouvoir une politique
elargie des concours. La valeur actuelle de 10 millions
de dollars a partir de laguelle un concours doit étre
tenu, pourrait étre portée 4 20 millions pour les con-
cours sur invitation et des concours ouverts pourraient
étre lancés pour les projets dont la valeur est inférieure
4 ce montant. La conception de tous les batiments qui
présentent un intérét sur le plan culturel, devrait éte
I'objet de concours, quel que soit leur coit. I1 n'est pas
impensable non plus que les concours des projets peu
considérables soient régionalisés.

L’architecture, d’intérét public

Nous avons déja souligne le peu d’'intérét qu'ont sus-
cité les concours aupres du public. Il est possible gu'il
doive en étre ainsi tant et aussi longtemps que les
pouvoirs publics n'auront pas reconnu le caractéere
eminemment culturel de I'architecture. D’'autres pays
ont décréte I'architecture d’intérét public et
I'aménagement de leur territoire est controlé par des
commissions régionales d’architecture. Une suggestion
en ce sens a été faite il n’y a pas silongtemps par le
président de I'Ordre des architectes & un ministre des
Affaires culturelles. Sa réponse: “N'y comptez surtout
pas!”

Jean-Luc Poulin est architecte et enseigne a

I'Ecole d’architecture de I'Université de Montréal;
ancien président de 1'0.A.Q., il a été le porte- parole sur
la plupart des questions liees a la 1égislation et la régle-
mentation:
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Ontario

Brampton Brick Ltd., Brampton
Burnstein Brick Ltd., St. Catharines
Canada Brick Co. Ltd., Streetsville
Domtar Inc., Construction Materials
Group, Malton

Toronto Brick Company, Toronto

Québec
Domtar Inc., Le Groupe des
Mateériaux de Construction
Montréal

La Briqueterie Saint-Laurent
Limitée, La Prairie

\ FELICITATIONS
A L'ORDRE DES ARCHITECTES DU QUEBEC
POUR ARCHITECTURE QUEBEC/ARQ

epuis plus de 50 ans, I'Association Canadienne de brique d'argile
cuite, association nationale regroupant les manufacturiers de brique
d’argile cuite, a tenu l'industrie du design et de la construction au
Canada a la fine pointe de l'information technique, grace a son
assistance au point de vue design dans la construction de

Tous les architectes enregistrés du Québec font partie de notre liste
d'envois technigues. Pour de plus amples renseignements ou toute assistance,
contactez la compagnie membre la plus rapprochée (voir liste ci-dessous).
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HE association canadienne de brique d’argile cuite
5218 Yonge Street, Willowdale, Ontario M2N 5P6
Tél.: (416) 225-7763

Alberta

I-XL Industries Ltd., Calgary
Medicine Hat Brick & Tile, Nouvelle-Ecosse
Medicine Hat L E. Shaw Limited, Halifax
Northwest Brick & Tile, Edmonton Nouveau-Brunswick

Manitoba
T L.E. Shaw Limited, Chipman
Red River Brick & Tile, Winnipeg i P

Saskatchewan
Western Clay Products, Regina
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Panneaux isolants composeés pour toitures
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Avantages:

¢ Haute valeur isolante en relation de son colt.
4 Rebords a feuillures éliminent perte de chaleur aux joints.
¢ Réseau de stries, permet la circulation de I’lhumidité.
¢ Rigide et léger, reduit le colt de manutention.
4 Sa surface fibreuse offre une excellente base pour
I'installation de la membrane d’étanchéité.

Information:
Isolation LegerlLite inc.
a/s Services techniques
(514) 321-7843 Sans frais: 1-800-361-1923
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Economiser I'énergie,

une responsabilite plus grande pour certains

Etant donné que I’énergie se fait rare et cofite de
plus en plus cher, il est impérieux de I’économi-
ser. Encore aujourd’hui, une partie importante
de I’énergie consacrée au chauffage des maisons
est consommeée en pure perte. Il fut un temps ou
cette situation était tolérable, mais cette époque
est révolue.

Celui qui batit une maison doit tenir compte de
tous les facteurs qui favorisent ’économie de
’énergie. Les maisons d’aujourd’hui doivent étre
ce que seront les maisons de demain: des maisons
qui font un usage efficace de I’énergie. Les con-
sommateurs d’ailleurs I’exigent et I’efficacité
énergétique est devenue un facteur clé dans le
choix d’une nouvelle maison.

Les maisons construites suivant le Programme
d’efficacité énergétique & mis de ’avant par la
Ligue de I’Electricité du Québec répondent aux
exigences nouvelles des consommateurs. Ce pro-
gramme comporte un ensemble de recommanda-
tions ayant trait a tous les aspects qui influent sur
Iefficacité énergétique des maisons: isolation
thermique, ventilation, chauffage, éclairage,
chauffage de I’eau, etc.

[’attitude nouvelle des consommateurs et le
comportement critique des acheteurs éventuels
de maisons neuves prouvent que l’efficacité
énergétique, c’est une responsabilité plus grande
pour certains.

Il y va de l'intérét de tous!

L=fol

Ligue
de I'Electricité
du Québec




ean le couvreur, Jacques le patron
et Joele gardien voudraient vous
- remercier du toitqui les protege.
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i2n specifiant 'isolant de toiture FIBERGILAS* a chape, déformera pas et ne se fendillera pas, amenant des frais éleves
bus rendez bien des gens heureux. de réparation.

A Jean, vous rendez la tache plus facile, car I'isolant a Quant a Joe, on ne lui a jamais parle de la haute valeur
| A 3 s 2 = 3 2R : 2 SH :
hape est d'un emploi tres simple; il est pourtant assez isolante ni de la résistance aux incendies de I'isolant a
jurable pour résister aux rigueurs imposées par les méthodes chape. Le fait de travailler dans un milieu confortable et
ie construction. chaud suffit a le rendre heureux.

Jacques, lui, n'a qu'une raison d’étre satisfait: il réalise [’isolant FIBERGILAS a chape est le plus efficace disponible.
lies économies. Grace a son rendement énergetique, 'isolant icrivez-nous ou téléphonez-nous, nous vous le prouverons.
{ichape lui permet d’épargner sur le cott du Au moment de spécifier un systeme de toiture,
fhauffage. Et sa stabilité dimensionnelle permet a FIBERGLAS pourquoi recommander un systéme autre que celui
hcques d’étre sur que le toit qui le protége ne se CANADA inc qui offre le meilleur pouvoir isolant?

I

*FIBERGI.AS est la marque déposee de Fib

Isolant detoiture a chape




" LA RICHESSE DES COLORIS
LA QUALITE DES MATERIAUX

Les Carreaux

Montréal: 835, avenue Querbes coin Van Horne (514) 270-9192
Québec: 1165, rue Gouin, Suite 130 (Via Vincent-Massey) (418) 683-2987
Toronto: 945, avenue Eglinton est (416) 425-7755
Ottawa: 1435 Cyrville Road (613) 749-5922
‘ Rimouski: 84, rue Saint-Germain ouest (418) 722-7088
Valleyfield: 123, rue Champlain (514) 371-5442
MC A Plus de 200 distributeurs a travers le Canada, pour informations:
(514) 270-9192, télex 05-24555
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