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pécheurs ainsi que l'industrié touristique. Les Chambres de commerce,

s'engager dans l'organisation de ce type de récréation.

Les lacs: les lacs sur les versants nords de Chic-Chocs
sont gérés par le MTCP ou loués sous bail aux clubs de peche sportive.

chalets sont bien placés et ne brisent pas l'aspect naturel
droit.

Les
sont dépassés et

a4 leurs membres,

pas beaucoup de

priviléges si l'on veut donner un essor au tourisme.

2 Y o 11 o - 1 ] A 11 o 211m 5 -+ - 1mal Ae
dans tous les cours d'eau. Pour la péche au saumon, il faut quelque-

A
fois un permis spécial.” Les permis ne donnent pas droit de péche

sur les seigneuries gui sont proprietes privees.
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Le saumon se trouve dans les rivieres les plus lmportan-
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CES. Le MTCP est en train Qaugmer 2 le nombre de rivieres a Saumol.

Pour la rividre Métis une étude conjointe du MTCP et de 1'4
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faciliter la mon
o3 et X -
riviere.

L'Organisation et la surveillance de la peche dans les

eaux douces par le MICP est excellente et il faut souhaiter la conti-

nuité de ce trés bon service qui fait une des meilleures propagandes

touristiques du corridor.

% Réserve Matane
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3« AGRICULTURE

Les différentes couleurs et la re

constituent une partie

visuels du corridor.
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el Cela a causSe de SOon mauvalis

L'agriculture diminue

entretien et des terres pauvres.

=

cultivant des sols minces et

assez pour tenir la concurrence avec les

connaissances et de technigues agricoles

de l'aspect agricole du

Un moyen serait 1!

que de la

sy =
oy

HELolUull LOO

M e jpon
e la vie

certaine partie de la population urbeine

[N
[

le mouvene:

villeges, les vacances sans gros

foule des stations tourist Pour ce s de
¢ : A 4 o
nisation de villégiature sur les fermes apporterait
aif o G Yo T 7t EX S SR SRR GRS i o PSS SR Tl i SR R S Y AN
aiderait la stebilisation financiére des habitants sur les terres.
AITAMD TR NS mToDD
4., INDUSTRIE FORESTIER
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L'influence de l'industrie et de l'exploitation forestieres

est évidente tout le long du parcours du corridor. Le touriste
rencontre de nombreuses scieries en exploitation ou fermées. D'autres
établissements de transformation du bois, comme la nouvelle usine de

s portes et chéssisg, complétent cette

w

papier ondulé ou les usines d

Depuis une dizaine

5 51 watdi A o o 4 s ent arioa arantndns de
ientation du colit de l'opération a forceé les scieries equipees de

=4

l'ancienne wachinerie & fermer leurs établissenents.

wad ant
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Dans le corridor, on y trouve plusieurs scieries qui

€tre préservées comme monuments historiques. Ces é
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Le developpement du corridcy et de la

tionne par la capacite de la route qui devrait répondre aux exigences

+

d'un: t

- Reconstruction de la route.
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de reconstruction

agissant ainsi,

ristique du cor

d'une route nouvelle sur les

lages. Cette route

transit.
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la ville. Ce pont, point
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lage et met en question l'expansion et le progres de la ville

llatane. La solution idéale du

transit.






continuellement sa position horizontale ou verticale par rapport au

L'automobilist
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A partir de llanche d'Epée vers la
route change souvent sa position. s'élo
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rait de conduire a sa fermeture.
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comme la base d'une autoroute qui servira au transport du fret et en
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méme temps aldera & la sauv

fleuve: exemple en miniature de la route n- 9 et de la route n- 3
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ans le Québec.
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c. Transport par bateau

- bateaux

3

1 Cdte nord de la

Le transport des

Foo

Gaspésie est effectud uniquement par le traversier qui fait la navetie

entre Matane et Godbout, trajet limité entre les deux rives du fleuve
(oo g
Saint-Laurent.
Il n'existe aucune 1 s Flnviale en sers lonsitudinsl
Jd'eanlo e aduCllilC L4 1€ L AUVAALTC €Ll SCILio LU g4 vlldiial
14 - 15 a% an Aea ATt a dnténaceante da 1a 08t TTvae +al1la
gui permette la lizison des points interessants de la Cote. Une telle
e§ X &
ligne aiderait les excursions ques le du littoral.
On ne peut pas envisager le developpement
du corridor sans l'utilisation du Transport fluvial qui des
-~ - e > L RS - o+ - S B B T S aYros - * . 3. -
possibilités d'experience particulieres liees avec le contact de
l'eau,
Les excursions au bord du fleuve ou sur la Cote gauche
3 £l anive Qad . K ;o PRI LGt WG s I 3 At anY antwma ?
du fleuve Sai 2 du Labrador) et la lizison entre les
- 34 : - A A S s + A AL S NI s e AN S
ports du corr etre orgenisces et explorees pour augmenter
les attractions touristiques.
- AMG ANt oot Aan wallva daoe Ohamhyae de . AT PN
Cette organisatlion releve aes Lhamdres ag commerce, ae
-~ 3 P s 1 & A AT Aame At Amee NAnmarorasrac Roe narhaiirna
1'Organisation des hoteliers et des Cooperatives des pecheurs.
~ < w 1 =~ } + ~
LLAOYT pPar iLtes pateaux
at+ani e 0 »
aviena, daalis 1eS
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de bateauX a

moteur. L'organisation d'une régate annuelle sous un vocable

4%

choisi (par exemple "Croisidre Jacques Cartier") pourrait devenir un

svénement de la saiso

M
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Pour attirer

Québec vers l'estuaire du

lieux d'approvisionne

x

ans la région des Grands lacs, on estime qu'ua port devrail se

<t | w |

rouver & tous les vingt milles deé la Cdte., Celul=el pourralt

servir comme lieu de

tempéte.
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étre amélioré et mo

initiative
¢ gulide par un organi

dépendre de 1'

X qui doiv

et colteux

définie et des cadres spécialisés. Le MTCP,

de 1'ARDA-Québec, pourrait bien remplir ce rdle.
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"La concentration des arréts (des touristes) est trds faible
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entre llatane et Gaspe."
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Bien que le corridor ait une quantité d'attraits naturels et
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BAEQ, ne s
faible arrét des touristes dans le corridor cousis
de développement des services, des attractions et de la propagande

touristique adéquate.
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Le nombre restreint des chambres par établissement reflete:

- l'entreprise familiale;
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de permis de la vente d'alcool.™

Pendant l'hiver,

ce qui indique l'orientation estivale du tourisme dans le corridor.

d'été est approximativement de 140.238 persomnes/nuit. Ceci est
basé sur la durée de la saison de trois mois, l'occupation d'une per-

dans le corridor, la capacité des
demande -- 117.80 personnes/uuit.‘”‘Cetta suffisance en nombre ne
correspond pas & la satisfaction de la jualité des services et des

immeubles.

La qualite des faible et peu
d'entreprises remplissent le standard touristique de qualite. Souvent
A vt 1 o 2lae o 12 Tarheriea nleatr noa Admiate ot ot 1=
on J' trouve des motitels Ou la plomderie ' eSSty pP&as ageguarve €L Ou Lo

ventilation ne fonctionne pas assez bien.

y P M LR S SRS G S 5 s g oy
L'architecture et l'aspect

% désirer et la construction est d'une qualité douteuse.

4
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L'enquéte du BAEQ, mentionnée ci-haut, indique gue pres

je la moitié des établissements hoteliers avaient moins de vingt ans
et que 43% des h8teliers éprouvaient le désir d'une rénovaticn et

&

d'un sgrandissement des éitablissements.

-

n’La Loi de la Régie des alcools du Québec stipule que le détenteur
d'un permis de vente des boissons alcooliques, dans les commu-
nautés ayant moins de 5,000 habitents, doit posséder un éiablisse-
ment d'au moins 10 chambres a coucher.
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Il y avait 217,000 touristes pendant 1964 dens la Gaspésie.
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L'augmentation du

prolongation de leur séjour
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dans lequel elle se trouve

Ces dernidres années, un nouveau a
T 18 - y g
Il y a 18 pour tentes

et roulottes dans le corridor.’ Ils disp¢

tentes et de 173 sites pour les roulottes. Ces établissements se

otk

rouvent au bord de 1:
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mais en grande partie

qui pourrait servir comme abri

touristes le sentiment d'isolation privée.
pourvu de prises d'égolts pour les rouloties. Ll existe méme un

terrain sans eau potable.

1% 0 .
La capacite maximun

gite par annce.

%

Out Door Recreation for America, janvier 1962, page 25.
’ ’ ~ o

pru'd S : - , & 5
Pamphlet du MTCP, Terrains de tentes et de roulottes, 1







En ce moment, la capacité du campi de

\ camping de séjou

sites propices a

(¢}
.

dans le corridor. Malhesureus

S A 3 R
apres le gout nord-ameéric

servent la cuisine de c

"

patates Iriiel,
eur, on ne aolT as

slattendre & attirer les touristes

le corridor.
trouver dans le corridor, c la et le Queb

sition du public dans le corridor.
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prix de l'essence est ce & & 0

e. Amusement et je

i wadbas B ohansons a'été dans
On ne trouve ni boites a cAanscns, 1'at
i janses sont salles arrangees
le corridor. lLes danses sont salles ar fra
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sens golit et sans confort. Zrariocls, un hangar en t0le, sans acous

tique, est appelé salle







g ; S e i
liéme s'il y a de lles et appetissantes plages, on se

baigne trés peu & cause d

W
l‘l

Un beau terrain de golf trés bien entretenu se trouv

(¢

sur la périphérie du corridor & liétis et attire des touristes en
nombre .
Si l'on veut du tourisme dans le corridor, il faut abso-
3
lument penser aux amusements, parce que les touristes resteront sur
place seulement s'ils sont tenus tout le temps en haleine, absorbés

par les jeux.

Plusieurs post

ques se trouvent échelonn

différents organismes et

(Rividre-a-Claude et liont Saint-Pierre) & cause de la compétition

et du manque de coordination de la publicité touristiqu

o
.

L'unique kiosque bien a

—

Il est la propriété Qu MTCP qui s'est déja taillé une renommée inter-

.

nationale dans la publicité touristique,

trés habiles dans les relations publigues.

Les autres pos

o~ S b A T T Sy P RS S 3 =~ A +oaX o 3
cement, l'architecture et le style des kiosques qui sont trés impor-
tants et aussi dans la qualité des cadres qui souvent ne sont pas a

la hauteur de la tache.

Un effort concentré donnerait sirement un

ment et par conséquent, une meilleure satisfaction aux touristes,

7. VILLAGES

11N

Le mode de vie et le contexte physiographiqgue ont dicté la
forme du développement des villages.
Les maisons, dans les villages de pé€cheurs sont groupées, au

bord du fleuve, sur les collines ou sur les plages du rivage prés

des vigneaux.







Par contre, les maisons de cultivateurs baties sur les terres
en agriculture sont éparpillées et distancées l'une de l'auire; ceci

,

donne le sens linéaire aux villages.

Les centres des villages en grappe sont accentués

ies batiments mais par
QeSS Datliellivs alsS pPpax

ment par la gualité, l'e

le mode de formation de

1'hotel, la banque, la

et plusieurs magasins

Le groupement le
et les couleurs employées forment un b, authentique et
NTOTTE 213 nwmd Aav A x o, Tt
pPropre au Ccorridox 2t a ev 4L
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a &) s o mistraradad W ALS o anaen & Bl anaa r Aa
Les églises sont souvent oatlies Sur .Les piaces eleve 2S5, C¢&

qQui souligne encore plus la beauté du







Les renseignen s susmentionnés indiquent la richesse e
la beauté des aménités 1 -urelles et composées (artificielles),
de méme que le manque d'églipement touristigue équivalant au standard
du temps présent.

La fonction de 1la
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développement touristique seront aidés par un et
de ses problémes.

On peut définir le tourisme comme un art:

b

- "de voyager pour son agrément,

- d'organiser le voyage,

- de bien recevoir le voyageur."

Cette définition du dictionnaire Larousse classigue indique la

complexité du mot et les différentes actions unifiées sous 1l'expres-
sion 'tourisme',

v . < n Jo e T G O o ored ey
gens gqul voyagent penaant Jleur Temps

A - Les touristes sont les

libre pour leur agrément.

Le temps libre cu le temps de loisir est expligué par Larousse
comme "le temps dont quelqu'un peut disposer en dehors de ses
e ) > W% . ~ i 2 S | - < A
occupations ordinaires'". © Charles Brightbill = définit cette ex-
pression comme il suit: "le loisir est le temps employe a notre
discretion, par notre propre volonte et jugement; c'est le temps qui

o B

nous reste aprés la satisfaction des besoins fondamentaux de notre
existence et subsistance".
Le voyage d'agrément est une ac

emploi actif du loisir est la récréation.

du temps libre pour rafraichir le corps et l'intelligence aprds le

travail et elle comprend les jeux, l'amusement ou la détente.

C'egt la récréation qui est le sens ds tout voyage touristique.

mIPetit Larousse,
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Charles Brightbi

Vew Websters Dictionary, édition 1960







activités humaines mises en csuvre pour sey cette action. L'or-
ganisation du voyage dépend du touriste, & agence touristigue,

C - Le tourisme est 1l'industrie ayvant pour objet la satisfaction
v & (¥

)

des besoins des touristes.,

La bonne réception des tourisies et la satisfaction le leurs be-

soins peuvent &tre résolues seulement avec la connaissance compléte
des touristes, de leurs gofits, de leurs désirs et de leurs besoins.

Fournir et organiser 1l'installation pour la satisfaction co
de la clientele doit étre le mot d'ordre pour tous ceux qui travail-

lent et se préoccupent de 1l'industrie touristique.

\

A
3

5 &3 > AT+ e cea hahdtide ot Ta = 3 4 anhat Aea
a varieve des golts, les habitudes et le pouvoir d'achat des

-

touristes peuvent €tre mieux satisfaites par les services de l'entre-
prise privée. ILa compétition, la plasticité et le rendement du sec-

teur privé donnent présentement un meilleur choix et un meilleur

contentement aux touristes.
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Le gouvernement doit toutefois préter son aic ot
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'entreprise privée ne peut pas &tre rentable, mais ou les services

(]
o

ont nécessaires.
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B. TOURISTES

Les touristes sont les gens qui vovacent pendant leur temps libre
S &S IS

-]

pour se récréer. Ils viennent des différentes classes de la société
et par conséquent, leur revenu, leur éducation, leurs golts et leurs

exigences ne sont pas les mémes. La connaissance de leurs habitudes,
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de leurs moyens de voyage,

diversité des accommodations dans la planification touristique est de
premier ordre.
l. STIMULANTS DU TOURISHE
a, Temps
Les gens d'aujourd'hui travaillent moins qu'auparavant. L

diminution du travail nécessaire pour notre subsistance est due au






progreés continuel et accélér a science et de la technologie de

poque. Il y a une c 2 d'années les gens travaillaient

O

notre

8]

ol

eux fois plus d'heures par naine qu'aujourd'hui. D'apreés le

P ans ana 2 % a2 o o] L o o —
progres rapide dans la liberation du travail nécessaire pour la
2 o -~ + Asonara 9 awrs . N R -4 3 NS O Ao
subsistance, on peut espérer qu'avec la continuité du progres vechno-

$ & 3 4" 11T > Ae TS Y sneonre nluus A emme 11 hre
logigue, les humains auront, a l'avenir, encore plus de Temps libre.

Une partie du temps libre est employée pour le voyage d'agrément.

Plus les gens auront de temps

b. Pouvoir d'achat

Le pouvoir d'achat est aussi un stimulant du voyage touris-—
W » - 3
tique. L'étude ORRRC™ qui peut Etre aussi généralisée au Canada et

au Québec, A& cause du méme standard de vie approximatif, indique que

le pouvoir d'achat monte avec le progres technologique. Le rapport
indique que le pouvoir d'achat de la population américaine doublera
inaigque que pouvolir cd'acnat de la populatlion americalile doublera

per capita de 1960 & l'an 2000.

Les moyens de locomotion sont & la base du mouvement des

masses touristigues.

richesse dans le choix et le nombre de moyens de locomotion. Ces

t les hebitudes des
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moyens influencent enormément le comportement
touristes; de plus, celles-ci changent avec les moyens de transport:
la préférence des motels par rapport aux hétels; les vacances itiné-

rantes vis-&-vis les vacances séden

On distingue plusieurs moyens de transporit gue les n
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touristiques emploient
le chemin de fer, le paguebot, le bateau de plaisance, etc.

Il y a cingquante ans, le chemin de
Présentement, l'automobile est le principal moyen de locomotion. Ten-

dant les cing dernidres années, un sutre changement dans la priorite

des moyens s'est produit entre les avions et les chemins de fer.

,

X ¢ X o : 3 : 5 - -
ORRRC prévoit que 2% des Américains & la fin de ce siscle suffi-
ront pour la production de la nourriture de toute la population

américaine.






L'automobile sst

bateaux de plaisance,

d'importance dans les voyagzes de

Les trois variables:

moyens de transport combind

1'industrie touristique

ristique du corridor. Plus
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touristes, plus on y tirera
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désirs pendant leur voyage
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gens aiment changer leur ryt vie quotidi
d'attache personnelle,
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Le plaisir de faire de nouve 3 connaissances pendant
les voysasges, surtout avec les gens des autres régions ayant des

habitudes et un mode de vie différents, oriente les touristes dans

des endroits nouveaux.

c. Prestige socizl

Un certain nombre de gens voyagent pour satisfaire les
régles du cercle social dans lequel ils vivent. Ils fréquentent

différents endroits, pratiquent les sports, prennent des photos ou

Tilment les lieux visités pour épater leurs amis et leurs connaissan-

ces, Ce type d'activités forcées est appelé le snobisme. On le

-

trouve dans tous les segments de la société humaine, sous différente

formes. Le snobisme est un facteur important dans l'exploitation

touristique d'une région s'il est employé avec intelligence.

3. HABITUDES DES TOURISTES

‘n s
~n ST

Les habitudes des touristes se reflétent dans leurs préfé-

rences et sont en relation avec la technologie de l'époque. Le mode

de vie contemporaine sur le continent nord-américain est sous 1'i

fluence énorme du moyen individuel de transport c'est-a-dire l'auto.

La facilité du voyage par automobile a changé le type d'hé-

bergement, le mode de nourriture et les amusements.

L'ége est aussi un facteur important dans le choix du gfte
les gens 8gés préferent plutdt 1'hétel, tandis que les plus jeunes
logent dans les motels et les lieux de camping.

Autour des années trente, les touristes logeaient dans les
hltels; & la fin de la seconde guerre mondiale, ils préféraient le

chalets et pendant la dernire dizaine, ils donnent la priorité au

motel, comme type de logement touristique le plus avantageux.
a. Recherche

Aux Etats-Unis, en 1964, une enquéte a été effectude

: b4 . e A
parmi les membres de 1'A4A. Les résultats de cette enquéte sont

X American Automobile Association: the Chosen WMillion






bien instructifs et donnent les renseignements sur un groupe de gens
avec un salalre moyen annuel de $15,000:

55% de la population des E.-U. prennent leurs vacances;

20% du total des 7,500,000 membres de 1'AAA ont visité le

Canada.

Pendant leur voyage, ils parcourent une moyenne de 2,200
milles,

56% s'arrétent pendant leur voyage dans les motels;

14% seulement, dans les hétels.

Rendus & destination,

33% choisissent le motel,

22% préférent 1'hdtel.

Au total, les nuits passées pendant le voyage sont réparties

o
n

entre 1'h6tel et le motel en rapport de 1

mémes commodités que chez eux: le restaurant, la télévision, la
radio, le réchaud & café, la glace gratuite, le téléphone, la piscine,
le terrain de jeux pour les eafants, le service de nettoyage et la
buanderie & proximité.

Ces voyegeurs n'aiment pas donner de pourboires, se plai-
gnent du manque et de la confusion des signaux de circulation, de la
malpropreté des toilettes, de la congestion du trafic dans les
villes et aussi des panneaux publicitaires au bord des routes,

Le Bureau de voyage du gouvernement canadien rapporte que les

touristes américains, pendant leur séjour au Canada, logent:

motel 51.5%
hdtel 22.4%
camping 35.5%

L'étude BAEQ, effectuée pendant 1'été 1964, indigue que
38% des touristes préfdrent le motel et que seulement 16% restent
dans les hGtels pendant leur voyage & travers la Gaspésie;
seulement 10% des touristes étaient des Américains;

49% des touristes dépensent $6 par jour;

34% des touristes dépensent $10 par jour et

17% des touristes dépensent plus de $13 par jour.
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D'autres, plus sophistiqués, préferent l'expérience et
la liaison avec 1l'élément naturel aux services. Ils préfdrent la
détente, sans beaucoup de bruit et ils considérent 1l'intrusion des
services urbains dans l'ambiance naturelle comme la profanation de
la nature.

Entre ces deux types extrémes de campeurs, il y a une
gamme d'exigences sur le type et la qualité des terrains de camping.

Comment aménager et & quels services donner la priorité
dans le futur aménagement du camping dans le corridor n'est pas
facile & prévoir. Puisque la grande majorité des touristes est de
provenance québécoise, on peut se baser sur le savoir-vivre des
Canadiens frangais et suggérer un développement plus poussé., Il
reste quand méme un fait que, jusqu'd présent, aucune recherche
scientifique du camping et des gofits des campeurs n'a été effectuéde

au Québec. Il reste un travail & faire devant les spécialistes du

Ministdre du Tourisme, de la Chasse et de la Péche dans ce domain
4., TYPES DE TOURISTES

Le touriste d'aujourd'hui est un voyageur en mouvement.
Les habitudes des touristes refledtent le mode de vie de l'époque dans
laquelle ils vivent. La présente époque est marquée par la mobilité
de la masse de population. De nos jours, elle est le plus fort
critére par lequel on peut classifier les touristes et d'aprés cette

mobilité, on en distingue trois types:

a., Touriste itinérant

-

Il voyage souvent pour le prestige social., Son intérét
est d'avoir une idée globzle de la région qu'il parcourt et son
échelle de panorama est régionale plutdt que locale.

Le touriste itinérant voyage pendant toute la journée et

suit la route principale, sortant rarement hors de celle~ci pour en

examiner les points intéressants., Les arréts sont limités: quelques

photos ou visites aux endroits de grande publicité déja indiqués sur







les itinéraires €tablis par lui-méme ou par une agence spécialisée.
Dans certains groupes, on peut ajouter les touristes des circuits
orgaenisés par: les agences de voyage.

Comme il voyage pendant toute la journee, le touriste

itinérant s'arréte seulement le soir pour se coucher et le lendemain,

il continue sa route. Il aime trouver les services prés
Le choix des accommodations dépend de ses besoins plutdt que de la

[y NS o -

nepergement sSontv
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et le camping plutdt que 1l'hdtel. Il est souvent client typigue des

"trappes" touristiques.

b. Touriste des étapes

Le touriste des é€tapes voyage plus pour sa propre satis-
faction que pour le prestige social., Il voyage d'une étape & l'autre,
prend son temps, visite les lieux sur son passage non sSeulement sur
le chemin cardinal mais aussi en arridre du pays. Son séjour dans
1'étape lui sert de point d'attache, ce qui lui permet de faire de
petites escapades ou excursions. Il reste plusieurs jours & ce
endroit et la longueur de son séjour dépend entidrement du choix des
attractions organisées dans et autour de l'étape et d2s qu'il perd de
l'intérét, il continue son voyage.

Ce genre de touristes est beaucoup plus exigeant pour la
qualité et l'emplacement des services touristiques. Pendant son
court séjour, il choisit des endroits en dehors de la route principale
mais avec un bon acceés vers le systime circulatoire.

Le touriste des étapes emploie tous les moyens d'héberge-
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ment, mais sa préférence reste encore dans les commodités du motel,
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¢, Touriste de séjour prolonge

Ce troisiéme type de touristes ressemble aux touristes

dlautrefois. Il vient dans un endroit chicisi d'avance ol il reste

pendant une partie de ses vacances ou pendant tout son repos.
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Ce type cherche la satisfaction personnelle dans le

il espére se créer

r_:l

repos et dans la vie en commun avec ses amis o0
de nouvelles connaissances pendant son séjour.

Une fois sur le chemin, vers le point de destination,
il ne s'intéresse pas aux attractions aux abords de la rou
sait ol i1 va et ce qu'il cherche; ses lieux cde séjour sont souvent

les stations touristiques, mais aussi les endroits tranquilles
2 ] 1

()
&+

éloignés des grandes routes.
Il demeure dans des hdtels et des chalets familiaux ou

il campe & différents endroits.

C. ACCOMMODATIONS TOURISTIQUES

Les accommodations sont les moyens fondamentaux de 1l'industrie
touristique offerte & la clientdle.

Les accommodations touristiques servent & la satisfaction

@
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biologique quotidienne et & la préoccupation mentale et physique d
touristes. Ils sont divisés en deux groupes principaux:

- les services qui facilitent le voyage;
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-~ les attractions qui donnent de la joie et une

-

nouvelle aux touristes.

1. SERVICES TOURISTIQUES

D'apreés leur genre, les services sont classés en trois
groupes:

a. Logement

Les logements touristiques typiques sont:
/3 q 1

les hgtels,

les motels,

les pavillons,

les chalets,

les sites de cauping.
Chacun de ces moyens de logement a ges avantages et

désavantages. L'h8tel est le plus ancien type; il est plus commode
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pour les gens &zés et les touristes gui restent

place. Par contre, les touristes qui aiment la solitude et le
confort choisissent le chalet. Ceux qui voyagent constamment en
auto préferent, pour leur commodité, le motel qui offre une liaison
tr3s facile entre leur voiture et leur chambre & coucher. Les
touristes, aimant changer leur mode de vie hebituel et aimant vivre
plus prés de la nature, choisissent le camping.

b. Nourriture
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Elle reflete le golit des gens encore plus que le logement.

mer ou de mets nationaux),

- les épiceries,
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~ les kiosques de renseignenents
1 o ’
-~ les megasins généraux,

- les pharmacies, etc.

Une bonne organisation, un agencement approprié et un
acces facile mettent les touristes % 1'aise et facilitent leur voyage
et leur séjour dans le site choisi. Les
facteurs importants qui influencent énormément la décision des

touristes de s'arréter 3 des endroits déterminéds ou de continuer

0

leur voyage.

2. ATTRACTIONS TOURISTIQUES

La principale téche des attra







-JL} »
ou compldte de l'attention des to ces. Plus une attraction est
meilleure et inattendue, plus el aptive le public.
Selon leur origine, on r diviser les attractions en
o 1 -

deux types:*

- naturelles,

- organisées (baties).

a. Une attraction naturelle est un phénomdne causé per les

éléments naturels: un pic, une falaise, une

un barachois, le saumon, etc.

chute, un lac, une anse

b. L'attraction organisée provient du travail et de 1'effor

déployés par les hommes: un barrage, un pont, une route paysagée,

un belvéddre, une Sscierie, un clocher, un village, e
Les atiractions peuvent &tre activ

appelées 'actives' demandent un effort physigue ou mental et ce

nommées ‘'passives' offrent un repos.
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- Paysage: une rividre, une vallée, une baie, des

gque, un pont couvert
- ) )

- Sport: 1la péche, une régate, un tournoci, le golf, 1le

tennis, la voile ou la baignade.

- Amusement: une danse, une comédie, une revue de mode,

une excursion, etc,

- Iducation: une activité quelconque mentionnéde plus

haut, un concert, un thédtre, un musée, un

monument historique,

n centre de la

nature, un jardin botanique, etc.

touristes.

b3 N ¢ 5 o e v = :
CLARE A. GUNN: A concept for the desizn of a tourism -
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recreation awem, Loctoral Thesys, Univ. of

Mich, 1965.
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Jusqu’a présent, les accommodations touristiques étaient
béties spontanément par des propriétaires dont l'initiative et la
volonté les poussaient 3 O0ffrir aux visiteurs un certain service ‘sur
leur terrain. Sauf dans deux ou trois endroits, ol la concentration
est évidente, les accommodations sont éparpillées d'un bout & l'autre
du corridor. Le manque de cohésion et de liaison entre les diffé-
rentes accommodations fait ressortir la faiblesse des efforts
physiques et monétaires investis dans les établissements.

Le développement futur ne doit pas répéter la faiblesse de
cette approche. Au contraire, il faut chercher une nouvelle solution

qui va tenir compte du fait que les investissements dans l'industrie

@

touristique apporteront un rendement justifi

L'investissement des capitaux donnera un plus fort rendemen

s'ils sont investis & une seule place ou & plusieurs endroits bien
choisis. Une distribution des capitaux placés péle-méle restera sans

N

résultats positifs. Les placements concentrés conduisent vers le
groupe des accommodations et la formation des noyaux du développement
touristique.

Les noyaux échelonnés dans le corridor formeront les étapes

tape doit €tre basée

M

du voyage touristique. Chaque ur une attrac-

L]

tion majeure naturelle ou organisée, d'une valeur incontestable:
plage, anse, vallée, falaises, village ou combinaison de plusieurs
attractions donneront une force plus forte au noyau.

Sur le territoire des attractions seront construits les
services pour faciliter l'arrét et le séjour des touristes. Les
étapes serviront d'abord pour l'accommodation des touristes itinérants
et de courts séjours.

La plus forte attraction doit &tre développée en station
touristique ol les touristes de vacances s'arréteront pour y séjour-
ner. Cette station avec ses attractions exceptionnelles bien déve-
loppées servira & la fonction de l'image touristique du corridor.

Les points d'aerrét seront les endroits de repos temporaire

diurne.
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A. CRITERE

Les nombreux endroits riches en beautés naturelles n'ont pas
la méme importance et leurs valeurs esthétiques ne provogquent pas
les mémes émotions chez tous les voyageurs. ILa grandeur des sites
et le potentiel d'expansion conditionnent l'ampleur de leur déve-
loppement futur. Afin de faciliter la séleciion des endroi
propres pour la formation des étapes et les endroits de repos, ces
critdres s'établissent ainsi:

l, Attrait naturel ou organisé d'une valeur majeure incontes-
table.

2. Large potentiel d'expansion du site.

3. Concentration et localisation des services par rapport aux
attractions naturelles.

4, Préférence de es ou un nom touris-
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tique établis pour faciliter l'intégration du développement et
diminuer les dépenses inutiles.

5. Organisation des étapes toutes les 45 2 60 minutes et pour
les endroits de halte toutes les 20 & 30 minutes en ce qui concerne
le voyage en automobile.

6. Mise des étapes a l'intersection des chemins de liaison

l'intérieur de la péninsule.

(1)

T. Prévoyance de tous les services nécessaires aux touristes

w

venant par le chemin ou par le fleuve.

B, ENDROITS PROPOSES

Les objectifs et les critdres ont facilité et stipulé le choix
des étapes: Métis, Matane, Capucins, Cap-Chat, lladeleine, Grande-
Vallée et Grand-Etang de méme que de la station touristique composée
de quatre vallées: Rivigré-a-Claude, Mont Saint-Pierre, liont-Louis

et Anse-Pleureuse. Ces vallées, échelonnées sur 15 milles au bord

du fleuve, forment une unité physiographique et touristique. Le

nom distinctif: "Quatre-Vallée" est proposé pour cette station.







a. Description du site (Analyse du site)

de 1l'embou-

4]

A six milles de Sainte-Flavie, des deux cdté

chure de la riviére Métis, le gouvernement du Québec poss&de une

0

’

propriété. Elle est serrée entre le fleuve Saint-Laurent et la route
n® 6. De 13, deux routes secondaires ménent vers liont-Joli et Price;
plus loin, vers la Gaspésie, & 8 milles environ se trouve la station
de villégiature Métis-ller avec ses belles maisons de repos et un
magnifique terrain de golf de dix-huit trous.

La propriété, appelée Parc Métis, est gérée par le MTCP.
Elle est composée d'une colline boisée et de pentes abruptes sur la
rive gauche de la riviére; sur lz rive droite, un manoir bourgeois
de couleur blanche, entouré par un jardin d'asgrément, domine un haut
plateau traversé par un ruisseau.

La valeur principale de la pro
stratégique & l'entrée du corridor et & proximité d'un autre corridor

de la Matapédia.

b. Aménacement proposé

Le projet consiste en deux parties:
l. Sur la rive gauche, la coanstruction d'un terrain de
camping-caravaning de 190 emplacements. La capacité de ce camping
est de 760 personnes par nuit au maximum, calculant que chague site
accommodera en moyenne 4 personnes. Il faut prévoir la toilette
anglaise et la douche & l'eau chaude dans les noyaux sanitaires pour
le sexrvice des tentes.
Les sites des roulottes seront équipés avec les prises
individuelles d'eau, d'électricité et d'égolits.
Le b&timent central de vente, équipé de machines
eautomatiques, aura des produits alimentaires et des boissons

dans son ddpdt, On trouvera, attachd % ce bAtiment, une buanderie

mise & la disposition des voyageurs.







2« Sur la rive droite:

Abolition de deux chemins ruraux.

Construction d'un stationnement pour 330 voitures
et roulottes sur le plateau.

O o
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- Aménagement d'un havre dans 1'embouchure pour ¢

bateaux de plaisance. Ce havre sera équipé de la prise d'eaun, du

)

poste d'essence et de toilettes.
- Déplacement et construction d'un nouveau service du

c6té droit preés de l'entrée.

- Aménagement d'un terrain de pique~-nique sur le bord

présent service du parc.
- Expansion du jardin d'egrement.

a

Construction d'un bureau d'administration et de

reaseignements & l'entrée du parc.

Construction des maisons des employés.
~ Achat de 100 acres nécessaires pour l'expansion du

parc et son développement.

2., MATANE

s

Auparavant, il était question

Pe

e détourner le trafic de

fo)

transit pour dégager la ville de latane de l'embouteillage sur le

[¢1]

pont situé au centre de la vill

a. Description du site

Environ un mille avant de se jeter dans le fleuve, la
rividre Matane sort d'une étroite et pittoresque vallée. Les flancs
de la vallée sont abrupts et boisés. Sur la rive droite, au-dessus
de ce flanc, se trouve un plateau aménegé en un terrain de golf privé

de neuf trous. Du o08té gauche, un trds beau sommet aves un large

[0

banc, ancien lit du fleuve, surplombe toute la ville de liatane.
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La riviere est longée par deux chemins, un de chague cété.
Le chemin, du c6té droit, est asphalté sur une longueur de vingt-
deux milles et conduit vers la latapédia ou vers le parc Chic-Chocs.
Le chemin du cdété gauche est en gravier.

Un barrage - pont de bois, en bon état, servait autrefois

5

Tme

pour la drave. Entre ce barrage et le pont, dans la ville, le NTCP
a établi un sanctuaire de saumons.
A six milles de l'embouchure, un pont couvert et en bois

relie deux chemins. Il est en bonne condition.

b. Aménagement proposé

Cet aménagement comprend:

- Achat de 240 acres de terrsin situé entre les deux
chemins et les pentes qui longent le terrain de golf.

-~ Construction d'un terrain de camping-caravening de

200 emplacements, situé sur la plaine de la rive gauche.

-~ Construction d'un terrain de stationnement pour 120
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voitures servant ainsi le parc de la promenade, le %
nique et la plage libre vis-3-vis du camping sur la c8te & droite.

- Aménagement de la plage publique en amont du barrage

en bois et d'un terrain de stationnement pour 300 voitures. Le

Un restaurant et des cabines ol les gens pourront se changer doivent
étre construits.

- Construction d'un centre de la nature sur la rive
gauche prés du barrage et aménagement d'un étang peuplé de castors.

- Asphaltage du chemin gauche de la vallée.

- Conservation du pont couvert en bois comme monument
historique.

CAPUCINS ~ CAP-CHAT

Les deux endroits, soit Capucins et Cap=Chat, vont de pai

bien qu'ils soient éloignés de neuf milles.






3. CAPUCINS

a., Description du site

Capucins est une anse unique parce que son aspect change
toutes les six heures. L'anse est s@che pendant la marée basse et
couverte d'eau pendant la marée haute.,

Lt'anse est protégée du cdté nord-ouest par un promontoire

S e : s 5 i : 0
A moitié boisé. Elle est bordde du cdté sud par la route n 6.

b. Aménagement proposeé

- L'achat du promontoire - surface de 40 & 50 acres.

- L'aménagement d'un terrain de camping de 160 si
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le promontoire. L'équipement comprend: 1l'électricité, l'eau courante
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et les services sanitaires avec les douches en plus d'un kiosque pour

un gardien permanent.

4. CAP-CHAT

a. Description du site

Cap-Chat a deux attraits importants:

- la colline qui domine l'unique plage blanche sur le
littoral, & l'ouest du phare caché;

- le plus beau village de la COte. Ce village est concen-
tré et peu de développement linéaire se trouve pris des entrées. Le
potentiel panoramique est préservé par les abords encore intacts
sans développement moderne des établissements typiyues de commerce
que l'on rencontre & l'entrée de tant de nos villages et villes. Le
voyageur n'est pas obligé de traverser une forét des panneaux de

"patates frites" avant d'arriver dans le centre oll il se dirige.

b« Conception du développement

A 1l'avenir, il y aura inévitablement une demande et une
forte pression pour le développement des mccomaodations touristiques.,

Le probldme de la préservation des entrées dépend de la conciliation
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et panoramique du village. Grace a un
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des potentiels €économigu
contrdle strict et une volonté dé

il est possible de préserver les caractéristigues typiques du village.

c. Aménagzement proposeé

- La reconstruction et l'asphaltage du chemin vers le
phare.

- La construction du terrain de stationnement au pied de

la colline pouvant accommoder trente voitures.

- La reconstruction et la preservation de lfancienne scierie

comme monument historique.

d'vn terrain de stationnement et d'un terrain de pique-nique pr&s du

fleuve.

privés batis sur la plage au pied du banc merin du cOté gauche de la
colline.

-~

du motel vis-a-vis la colline.

ot

-~ L'embellissemen
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du co0té nord du chemin entre

- Servitude de vu

1¢4)

et le village.
- L'emploi du bois

1l'aspect trds propre des €difi

- La protection de la présente imag

k

qu'elle ne soit jamais détruite.
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- Le déménagement du dej

ment sur le barachois.

- L'arrét du flottege du bois dans le delta de la riviere
Cap~Chat et l'attention apportée pour prévenir la pollution de 1l'eau.
Pour le dép8t du bois, l'entreprise doit aménager un bassin compl@te-

ment séparé de la riviire.







e en plus du terrain de pigue-
nique & deux milles de 1l'embouchure.
-~ La conservation et le bon maintien du pont en bois sur

le chemin conduisant vers Saint-Octave de 1'Avenir.

5« QUATRE-VALLEES

A e = a2, P e tie i Tan L Ao S PRI S AT RS
Sur la C8te nord, le plus fort phénomene geomorphologique
se manifeste quand le haut plateau s'avance dans le fleuve Saint-
Taurent. ILes falaises schisteuses s'effritent et offrent les arabes-

ues lithospnériques faites sous les pressions géologiques.,
) o

murailles sont percées de vallées verdoyantes dans lesquelles les
courants d'eau méendrent avent de se verser dans le fleuve.

Sur une distance de 15 milles, Quatre-Vallées sboutissent
dans quatre baies. Ces vallées de différents aspects et de diffeé-

rentes grandeurs forment une dentelle sur le littoral. L'éminente

qualité des aménités panoramiques des vellées les met au premier plan

atout bien importent dans la

Les vallées en

ité unique sont

Rividre-a-Claude, llont Saint-Pierre, lMont-Louis et

Anse-Pleureuse.
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par les activités humaines est la premidre va 11ée en venant de Sainte-

Flavie, soit Rividre-3-Claude.
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Un village de moins de 40 maison

M
w

de la route. La route est élevée et s'enfonce vers la vall
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leissant libre 1'embouchure et une partie du barachois avec sa belle

plege. Plusleurs maisons sont bdties entre le fleuve, la route et

A4

as Sl

la rive gauche de la petite riviere. Ces maisons ne sont

o}

bien comstruites que les maisons longeant la route.







re et d'un bon

= le bureau d'infor
La seigneurie Mont-IL
englobe les deux suivantes et
L'zccds de cette 11é¢ 3 es Monts

beaucoup moins bon que d : suivente, soit Hont Saint-Pier

d'attractions est le liont Saint-F

et boisés. Quelques butt

de la baie.
maisons sur le cdté

sud de la route.
accuse déja la maje
d'ailleurs d'une gqua
aussi leur propr
pas trés bien aménagés
nécessaire mais pas
se trouvent au bord des deux chemins menant vers l'intérieur.

Son garage, tres us seul batiment situé
plage, se trouve enire la route et le fleuve. Il est treés

Tous les terrains, au bord de la route, sont dévelop-
pés et il n'y a pas de place pour un nouveau développement sa
changement radicel et une nouvelle orientation compl2te du vi

Le village manque de jeux et d'attractio
L'unique attraction bétie avec beaucoup d'esprit, est une croix

montée sur une butte, ol l'on peut se rendre en empruntant un chemin

. 5 0 ) :
en gravier, formant une pente de 25 & 30 . L'emplacement de la
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croix et surtout du chemin n'ont | ¢ mieux choisis surtout si
l'on consideére que le chemin, avec pente supérieure & T% est. .

sujet & une forte érosion.
La vallée est bien drainée et se préte bien au dévelop-

pement. Tous les printemps, une riviere tortueuse ajoute une

quantité de débris & son embouchure. Etant tr2s belle et assez grande,

cette vallée peut €tre le centre de la station touristique.

- Mont-Louis

La plus grande vallée, comprenant un gros village dé
commercialisé, est employée comme centre de services et de commerce
pour cette partie de la Cdte.

La route n'est pas au bord de la plage. Tous les

, : -

commerces du village se trouvent sur le coté sud de la route. In
arridre des commerces, les maisons d'habitation forment un groupe.
Un chemin méne vers la vallée et il est bordé par un
déwveloppement linéaire.
La rividre forme un vaste del

Le delta reprend, pendant la fonte des neiges, la fonction du réser-
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voir de rétention pour l'eau qui ne p
1'embouchure.

Sur le barachois se trouvent les dépdts des pécheurs
avec les vigneaux pour la morue. Les archéologues doivent examiner
cet endroit - le plus vieux sur la C8te - afin de trouver les
X

fondations des anciennes maisons de pécheurs.

Lea baie est protégée par deux digues: 1la digue gauche

o

<

est la propriété du gouvernement et la digue droite appartieant 2 la
Gaspé Copper et sert au chargement des minéraux. Pres de ce port
industriel existent les réservoirs d'essence.

Au~dessus de l'entrée gauche dans la vallée, vis-a-vis
des inetallations portuaires indusirielles, se trouve un terrein en
pente, couvert d'aulnes, avec une trés belle vue mais exposé aux

vents. Ce terrain est la propriété du MTCP.
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L'acces vers les llonts Chic-Chocs n'est pas facile, Un
chemin, avec une pente raide treés dangereuse, conduit vers le lac
Hont-Louis. Il serait souhaitable de condamner ce chemin avant qu'il
n'arrive un accident mortel.

L'ancien chemin vers le Ruisseau-des-Olives passait
par les terrasses élevées. Un panorama magnifique s'offre vers le
fleuve, vers le port de Mont-ILouis et vers le Ruisseau~des~-0lives.,

Au bord du chemin, le dépotoir du village de Mont-Louis géche cette
vue magnifique.

commercialisé et détient

e

Puisque le village est d€j

(324

des installations cofiteuses, il est suggérer que son futur emploi
soit comme centire administratif et commercial de lz station touris-

tique.

Cette vallée étroite et tortueuse est dotée d'un beau
lac encaissé entre les montagnes. Le lac est clair et profond, avec
une brise permanente.

La route en asphalte vers ifurdochville longe la vallée

et le lac.

3

1ord-ouest du lac se trouvent

*

Du c8té sud-est et du c¢dté
les sites propices pour un développement touristique a'une importance
restreinte.

Prés du lac, au bord de la décharge et du chemin, est
située une scierie moderne. Son dépdt est trop vaste par rapport

’

a la quantité des billots qui sont entreposés, Pendant 1'été, ce
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dépdt est souvent vide et offre un aspect désolé de l'endroit.

De l'autre c6té du chemin, vis-3-vis de la scierie,
existe une ancienne sablidre qui augmente le panorama fundbre.

Dans le village de Ruisseau-des-Olives se trouve caché
un ancien moulin, faisant partie du 1it du ruisseau, La machinerie

du moulin est en bon dtat et sa préservation 8'impose,






Au bord du lac, la possibilité d'aménagement d'une
marina, d'organisation de navigation & la voile, de terrains de

camping et de pique-nique semble trds réaliste.

b. Conception du développement

Appuyé sur les lonts Chic-Chocs, les Quatre-Vallées, avec

Sses attraits particuliers et sa position spéciale dans le corrid

o

se montre non seulement une étape mais surtout un centre touristique,

iendront se récréer et demeurer pour une période plus longue.

de

W

M

La conception du développement est basée sur 1'unit
P o)

lieux et le partage de leurs taches:

0y

Mont Saint-Pierre, le centre;

Rivigre-&-Claude, dépendance du liont Saint-Pierre;

Mont-Louis, village d'entretien;

Anse-Pleuresuse, ussa

Les endroits récréatifs de la station seront complémentés
par les lacs et les montagnes du parc Chic-Chocs.

Puisque la température du fleuve est de 60° F. pendant les
mois les plus chauds, l'utilisation balnéaire des belles baies et de
ses plages se limite aux promenades sur les plages et les bains au
soleil. A cause de ce fait, le développement de la station doit &tre
tourné vers l'intérieur et cette station doit utiliser les beautés
naturelles des environs au maximum. Lea baignade peut &tre facilitée
par l'aménagement de bassins & eau chaude salée qui offriront les

mémes commodités que les bains en Floride.

Cs Aménacement proposé

- Rividre-2-Claude

Tout le développement dans la vallée est subordonné au
lMont Saint-Pierre.
On y prévoit:

= Regroupement du village du cft
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- Construction de deux petits terrains de stationnement
preés des entrées dans la vallée.

~ Aménagement de la plage et du terrain de pique-nigue.

- Construction d'un camp de vacances pour les jeunes ou
les gens &gés, dans la vallée & un mille de la route.

- Deux emplacements pour la construction des établisse-
ments hételiers:

- un 3 la pointe entre le fleuve et la route, 3 un

demi-mille avant d'entrer dans la vallée du cdté
Ouest;
- l'autre, un noyau de motels & 1'Est de la baie, au
’ ’

d

du présent motel, ou sur le

(g
U

bord du chemin pr
plateau qui surplombe la baie.
- Un terrain de jeux, une étable et des sentiers panora-

miques avec des belvéddres.

La position para-centrale de cette plus belle vallée, son

nom touristique déji établi et

Chocs ont stipulé son choix pour l'emplacement du centre touristigue.

ct

Le climat et la température des eaux fluviales e

passage de la route au bord de la plage ont suggéré l'orientation
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du développement du village touristique vers la vallde plutdt que

la baie.

On prévoit le développement suivant:

- Une rue paralldle 2 la route n° 6.

- Une rue perpendiculaire 2 la route n° 6 au milieu de
la vallée.

L)
)

- Un marché & l'intersection de ces deux rues, avec d

boutiques, des magasins, une pharmacie, etc.






- La construction d'un 1: tificiel de 100 acres,
rejoignant Ia rividre.

- Le développement des scirvices d'hébergement autour du
lac artificiel. Ces services seront composés d'hotels, de motels et
de chalets, Plusieurs de ces établissements auront des piscines &
eau cheude.

~ La reconstruction et le pavage de deux chemins d'entrée
dans la vallée.

- La construction d'un terrain de camping-caravaning

@

330 emplacements pour tentes et de 80 sites pour roulottes. Son

a-dire gu'il doit comprendre
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iénagement doit étre
l'électricité, les services sanitaires et l'eau chaude., ILes emplace-
ments pour les roulottes posséderont des prises d'eau, d'€leciricité
et d'égolts.

- Les sentiers ront la rividre et le lac
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artificiel et lieront le village avec les pistes de promenade sur
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les chaines de montagnes gqui dominen

res et quelques bancs seront aménagés vers les pointes prédominantes

i}

de ces montagnes.

- Le déménagement du garage lequel est présentement sur

(o)

la plage.

- La construction d'un havre pour les bateaux de plai-
sance., Il faut faire attention de ne pas laisser couler les eaux
de la rividre & travers le havre car il y aura & prévoir un nettoyage

des débris qui se seront accumulés 3 cet endroit.
- Mont-Louis

Le plus gros villege de le station touri
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établissements portuaires, commerciaux et d'entretien servira mieux
dans l'ensemble touristique comme un centre de sexrvices.

Toutefois, il serait souhaitable d'avoir un marché avec
des boutiques, un restaurant de fruits de mer et aménagé prés du

dépbt des pécheurs sur le barachois.






- Anse-Pleureuse

- L'ancien chemin entre liont-Louis et Ruisseau-~des~
Olives doit €tre asphalté et le dépotoir amémnagé & 1l'endroit le
moins nuisible au tourisme.

Le vieux moulin sera conservé et proclamé monument

historique.
- L'ancienne sablidre sera aplanie et reboisée.

- La scierie moderne doit montrer plus de volonté dans
la réorgenisation de ses entrepdts afin d'obtenir une vue plus
appétissante.

-~ Un port pour bateaux de plaisance, un terrain de
pique-nique, un casse-crolte et un stationnement pour voitures sont
4 aménager au bout nord du lac prés de la décharge.

~ Le camping de 50 emplacements pour tentes, une rampe
de lancement des bateaux, un noyau sanitaire et le terrain de pigue-

nique devront €tre aménagés au bout sud du lac.

6. MADCLEINE

a. Description du site

Présentement, un beau et petit villa
déja comme étape pour les touristes itinérants.
Les attraits des alentours sont megnifiques:

- Le phare sur le banc marin domine 1l'embouchure de la
rividre liadeleine et le plus beau barachois en sable blanc du

corridor.
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montagnes en arriére, est excellente.

- Le village est linéaire avec un tout petit centre
commercial auquel s'attache le noyau touristigue.

-~ Deux belles bhaies avec des plages en sable flanquent
un promontoire plat.

- Une vellée arrondie s'appuie sur la plus large plage

n

du cb6té ouest et sur les montagne

w
.






-~ Sur la rividre Madeleine, & six milles de la CGte, une
grande chute arréte la montée du saumon. Apres la premidre guerre
mondiale, une hydrocentrale et une usine de péte % papier étaient

N gl N x
baties et exploitées pendant une courte periode de temps.

b. Aménazement proposé

Ce bel endroit a un potentiel qui se classe, gréce & sa
qualité, un peu en arriére de la station touristique de Quatre-
Vallées.

On y prévoit:

-~ L'aménagement du terrain de pigue-nique prés du pont du

o

c8té gauche de la rividre, & l'emplacement de l'ancienne sablidre.

- L'aménagement du terrain de stationnement et la
construction d'un casse-crolte sur le barachois.

- Le déménagement du cimetidre d'autos situé prés de la
plage, entre les motels, au milieu du village.

- La construction d'un centre commercial avec un marché
et des restaurants au bord de la petite baie.

- La construction d'un havre pour les bateaux de sport e
de la péche dans la petite baie.

- La construction d'un centre d'hébergement sur le
promontoire (16 acres). Prévoir une piscine & eau chaude.

- La construction du terrain de camping=-caravaning pour
1'accommodation de 120 tentes et de 120 roulottes. L'aménagement
doit 8tre pourvu d'eau, d'électricité et de noyaux sanitaires avec
les douches chaudes.

-~ L'aménagement d'un belvéddre prés de la route sur la
terrasse surplombant la C8te et la vallée.

- La construction d'un chemin d'accés & la chute et
1'aménagement d'un stationnement prd¥s de cette chute.

- La construction de sentiers et de pistes d'équitation

prés de la rividre.

Revue d'histoire de la Gaspésie, Volume I1I, R
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7. GRANDE-VALLEE

a, Description du site

Il est considéré que 1'étape liadeleine sera secondée par

Grande-Vallée.

L6]
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Ce village de pécheurs et d'exploitants forestiers
assez dispersé.

Un beau havre et l'industirie de la péche sont ses princi-
pales attractions. Les vig
village.

Un chemin forestier traverse d'abord une colonie, monte
vers la partie supérieure de la riviére Madeleine et continue vers
Murdochville.

Un beau pont couvert sur l'ancien chemin est encore

utilisé.

b. Conception de l'aménagement

- Lo zonage d'activités dans le village et le groupement
des maisons, des services d'entretien et de 1l'hébergement dans la

laine entre 1l'embouchure et le port.
hel

lite le libre acceés des touristes vers le fleuve.

Cc. Aménagement proposé

La concentration des services commerciaux & l'intersec-—
i : o) 2 - 7
tion des chemins (la route n- 6 et le chemin vers Murdochville).

- La reconstruction du chemin vers le port et son pavage,
- =}

et aussi la construction d'une rue paralléle faciliteront 1
du village.
Le dégagement des bords du havre vis-23-vis du marché et

1l'aménegement d'un stationnement pour voitures.

- La place des vigneaux et des frigorifiques devrait Etre

prés de l'embouchure de la rividre Grande-Vallée.






chemin vers Murdochville et le merché.

- La construction d'un restaurant de classe, d
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de mer sur le promontoire du cdté ouest surplombant le havre.
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= Le maintien du pont cou

<
(

e
(3
[
o
fog
o
ju
[O18
ct
o)
ct
(0]
ct
w0
o)
o]
5
(o]
prt
[¢3]
Q
<}
' '}
O
e
B

comme attrait particulier du village.

8+ GRAND-ETANG

Grand-Etang est la dernidre étape dans le corridor.

Un lac encaissé entre les montagnes & la proximité de la
mer est longé par la route.

Les collines autour du lac sont arrondies et boisées.
Elles laissent la wvue ouverte vers le fleuve.

Au bord du lac, il y a sept chalets et le pavillon. Tous

ces bAtiments ne sont pas dans le meilleur état. ILe lac et les
chalets sont la propriété de la seigneurie Grand-Etang. La suriace

totele de la seigneurie est de pré&s de 10 milles carrés.

b. Conception du développement
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la plaine vide.
La proposition considre que l'étape ne doi
grande & cause de la proximité ouest de la lladeleine et de Grande-

32 1'est, du Parc Gaspeg et que le développement dans.la

- L'achat de la seigneurie et la création du parc pro-
vincial.
- Lo construction de l'h8tel aveo les unités des motels

et des chalets prés du lac.
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dépendants de 1l'hdtel - sur la col e surplombant l'entrée dans la
petite baie.

- L'aménagement du camping avec 50 emplacements pour

ot
®
B
=
()]
1]
.

- L'aménagement du terrain de pique-nique au bord du
fleuve et du petit lac.

- La construction d'une étable.

- La construction de sentiers pour chevaux et pour piétons

et l'aménagement de belvéderes.






Iv. MOYENS D' APPLICATION DU PLAN

1. ZONAGE

La préservation d'un beau panorama ou de 1l'image touristique
est étroitement lide avec le zonage des sites.

Le développement et la croissance normale des sites touris-
tiques déja choisis, des étapes et de la station touristique seront
assurés & l'avenir seulement avec le zonage des terrains par le
mode d'affectation du sol et par les activités liédes & l'emploi des
fonds.,

Le groupement et la ségrégation des services, des habitations,
des activités industrielles et touristiques bien congus, doivent
présenter une image claire aux touristes; ils doivent faciliter son
orientation dans un endroit étranger et l'aide & trouver facilement
les services ou les activités recherchées. Un développement d'acti-
vités de toutes sortes et d'orientation confuse laissera une mauvaise
expérience au touriste qui, de son c8té, fera une mauvaise propagande
pour l'endroit.

Le zonage doit aider la préservation du panorama et des

,

endroits naturels du corridor. Le déménagement de dépdts d'ordur
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situés prés de la route et de la plage (avant d'arriver z lMéchins),
ou prds du chemin (Mont-Louis); celui d'un garage sur la plage

(Mont Saint-Pierre), d'un cimetidre d'autos prés des motels (lade-
leine), etc. pourront étre stipulés par les ordonnances des municipa-

lités.
2. SERVITUDES D'ESTHETIQUE

Un autre mode d'aménagement du territoire, 1lié étroitement
avec le zonage, est la servitude esthétique.

Chaque propriété est composée d'une quantité de droits.
Ltacquisition de ces droits donne au propriétaire "le droit de
propriété" o'est-a-dire de disposer de son bien de son propre gré.
Une servitude est le préldvement d'un droit quelconque d'un bien

foncier, pour le bénéfice d'un ou plusieurs usagers. Une fois une






servitude greffée sur la propriété, son propriétaire se voit prive

d'un ou de plusieurs droits.
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Cette privation ou partage du droit

absolu avec les autres dimirue la valeur de la propriété.

Le

droit des servitudes d'esthétique imposent au propriétaire

foncier certaines restrictions dans l'exercice de ses droits, dans

l'usage de

ses biensz, en vue de préserver l'irage d'un panorama

naturel, d'un village ou d'un monument historique pour un temps

indéfini, pour le bénéfice du public.

Cette charge ou la diminution du droit foncier d'un bien peut

8tre aiguisée par plusieurs moyens:

ou l'exemption compléte de l'impatsm

Il
des moyens
Ce

frangaises

soit par 1'achat®, la diminution
ou soit par le zonage.
appartient aux autorités responsables de décider lequel
est le plus opportun dans chacun des cas.

désir de préserver la beauté était introdult dans les lois
au début de ce sigcle.

Au commencement, elles s'appli-

quaient aux monuments historiques, biens artistiques, etc.; en ce
moment, une telle législation est désignée pour la préservatiocn de
l'image du paysage naturel.

des servitudes d'esthétique

Aux Etats-Unis, la politique

LN

tous 1

[
(0}

(scenic easyment) est pratiquée dans Etats, specialement

dans ceux de New York, Pennsylvanie, Maryland et Californie.

3+ PUBLICITE

La publicité est d'une importance majeure dans le développe~

ment touristique.

i On achdte les servitudes d'esthétique ou la propriété entidre.
Dansg le cas de l'achat des servitudes, le prix est la

entre les valeurs marchandes avant et aprds 1l'imposition

servitudes.

K En France, les propriétaires des monuments historiques ou d'autres

biens greffés par les servitudes d'esthétique sont exempts compld=
tement ou partiellement de 1l'impgt.

mars 1966, Paris, France.

Aménegement et la nature:
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C'est pourquoi elle doit €tre bien organisée, équilibrée et
honnéte.

La publicité peut étre organisée de fagon dispersée ou
centralisée. Par publicité dispersée, on entend celle qui est menée
par plusieurs organismes. Ces organismes doivent &tre munis de
cadres spécialisés., Or, il se trouve que dan. le Corridor, on ne
trouve pas de tels cadres. Nous préconisons donc la centralisation
de la publicité dans le Ilinistdre du Tourisme, de la Chasse et de la
Péche, qui a d'ailleurs déja prouvé l'efficacité de ses services
gréce 2 ses cadres spécialisés.

La publicité a tout intérét & utiliser également les jour-
naux, revues, dépliants et moyens audio-visuels.

Mais si la publicité doit se faire & l'extérieur du Corridor
par l'organisme ci-haut mentionné, elle dépend tout autant, sinon
davantage, des gens du Corridor. En effet, la satisfaction du touris-
te l'amdnera & retourner dans le Corridor et surtout & inviter ses
connaissances & en faire la visite. Mais pour qu'il y ait satisfac~
tion chez le touriste, il doit étre accueilli cordialement, doit
obtenir des services adéquats aussi bien au restaurant gqu'au garage.
De tels services ne pourront &tre fournis que si le Corridor est

muni de bons cadres touristiques.

4. CADRES TOURISTIQUES

L'industrie touristique doit s'attacher tout particulidrement
4 la formation de ses cadres.

Il est un fait indiscutable que le bon accueil, la propreté
des chambres dans les motels et hétels, la bonne nourriture et les
plats typiques dans les restaurants, la qualité et la rapidité dams
la réparation d'automobiles font que le touriste est heureux et
gatisfait dans le parcours 4'une région.

Or, de tels services ne seront offerts que par un personnel

compétent, ou autrement dit par des cadres spécialisés.,
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Une carence de tels cadres se fait sentir dans le Corridor.
Les services n'atteignent souvent pas le niveau des exigences du
touriste nord-américain.

Pour pallier & cette lacune, des‘'cours de perfectionnement
du personnel de 1l'industrie touristique s'imposent. Ils pourraient
Etre dispensés pendant l'hiver et méme en été., D'ailleurs, la

formation d'une école des cadres moyens serait souhaitable pour la

station de Quatre-Vallées.

5. ORGANISMES ET AUTORITES

La promotion du tourisme dans le corridor est l'affaire de
tout le monde. Tous les organismes privés, semi-privés et publics
doivent se préoccuper de sa promotion. Aucun projet n'est de longue
durée s'il n'est appuyé par tous. Seulement si la population du
corridor désire avoir une industrie touristique de classe, il sera
possible aux autorités supérieures de guider et de promouvoir le plan
du développement touristigue.

Une liaison et une collaboration étroite sans jalousie entre
tous les intéressés sont nécessaires A cause de la diversité et de
la complexité des problémes.

Plusieurs échelles du gouvernement seront secondées par la
population.

Le conseil municipal est le plus prés et il est en relation
étroite avec l'endroit. Il est aussi un des stimulants constants
pour toutes les autorités supérieures. Il est le premier appelé 2
la promotion de la partie de ce plan concernant son territoire.

La politique totale d'application du plan sera mieux juzée
par les autorités supérieures pour lesquelles le corridor forme un
ensemble, Ces autorités seront 2 méme de juger de l'opportunité

du commencement des travaux & un endroit déterminé.
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Dans l'échelle provinciale, il y aura plusieurs ministires
en charge de certains domaines du développement:

Ministdre du Tourisme, de la Chasse et de la Péche;

Ministeére de la Voirie;

Ministere de 1'Agriculture et de la Colonisation et sa
Direction ARDA;

llinist¥re des Terres et Foréts;

Ministere des Affaires culturelles;

Ministére des Affaires municipales;

Ministére des Richesses naturelles et d'autres services du
gouvernement provincial.

Un apport appréciable sera apporté par les organismes privés
sans but lucratif: les Chambres de commerce, la Chambre de commerce
des jeunes, l'Association des hdteliers, le Syndicat des pécheurs,
le Syndicat des producteurs de bois pour la pdte, etc.

La synth&se des efforts de toutes ces autorités sera la
mieux résolue par un organisme gouvernemental régional; & défaut de
cet organisme, le ministére du Tourisme, de la Chasse et de la Péche

prendra charge de la coordination et de la direction des travaux.
6. FPINANCEMENT

Le financement doit &tre privé ou public. La priorité de
lt'investissement doit avoir l'initiative privée partout ol elle
trouve la rentabilité dans l'exploitation de ses services. Le
capital privé doit €tre encouragé par les renseignements, par le
crédit A moyen terme (maximum de 20 ans), par 1'imp8t et d'autres
moyens de la politique financigre.

Ltinstitution d'un organisme spécialisé dans le crédit
hételier doit étre la premidre marche & faire. Cet établissement,
2 1l'échelle provinciale, servira non seulement le Corridor mais
1l'épanouissement de l'industrie touristique au Québec.

Certaines étapes et leur développement demandent des sommes

importantes pour é€tre mises en oeuvre. Les entrepreneurs particuliers







auront certaines difficultés d'entreprendre seuls leur aménagement
(Quatre-Vallées, lladeleine); un appel vers les corporations et les
compagnies spécialisées dans le développement entier des stations
touristiques aidera & résoudre ce problime. Certains travaux doivent
étre entrepris par la fonction publigue.

Le financement public doit se préoccuner de 1'aménagement

&, des attractions touristiques: les sentiers, les belvé-
ddres, les chutes, les parcs, la péche, etc.;

b. de la route et des endroits de repos;

Cc. des services portuaires pour accommoder les bateaux de
plaisance;

d. des accommodations nécessaires pour le séjour des touristes,
mais sans rentabilité.

Une coordination du financement public est essentielle. Elle

b

doit se faire & traver

0

le MTCP ou l'organisme chargé de l'exdcution

du plan du "Territoire pilote".It

Organisme régional, successeur du BAEQ
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