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INECANISATION
~ AUTOMATISATIONORDINATEUR

___J@ouvertes al'occasion
1'le conférence sur des
eeniques d'avant-garde

rkvrier se déroulait a Montréal la
‘ayérence sur I'automatisation et la
_ r:@e'm'sa!fon dans ['industrie des
éges, organisée par le Comité
“édial-provincial des péches de
v Atntique. Les communications y ont
g§lombreuses et particulierement
nlessantes, car elles ouvraient
! arbre de perspectives nouvelles pour
i Rustrie des péches. Nous vous
.. W€ntons ici le résumé de quelques-
" il de ces conférences. L'on verra
' uees sujets traités étaient varigs,
Wt d'ailleurs que les connaissances
ldsspécialistes qui les présentaient.

1

aliécanisation des opérations
1 brd des bateaux de péche

bhe et transformation
/hoisson)

sy

R 8imé d'une communication présentée
dr'. M. Kerr, White Fish Authority,
T@wme-Uni

Dgs son programme de recherche
~sSdla mécanisation des opérations a

bo' des navires de péche, la White
Fis Authority s'était proposé, entre
auss objectifs, d’expérimenter des
insillations servant au halage des
filé; et des machines a éviscérer le
poson, et d'étudier leur intégration a
I'®semble de I'équipement actuel des
baaux de péche. M. Kerr décrit
g ment I'équipe de la White Fish
Atnority a réalisé ces objectifs.

A suite d’essais multiples, I'on a mis
dthoint des tambours de filets pour
@muler les chaluts, qu'ils soient

— d

porteurs d’apparaux lourds ou légers,
ou les filets de péche pélagique. Ces
tambours remplacent efficacement
I'équipage dont le travail se trouve
considérablement allégé et la sécurité,
accrue.

Quelles sont les conditions d'efficacité
de ces tambours ? que les ailes du
chalut demeurent séparées sur le
tambour; que les dimensions du
tambour soient appropriées au type de
chalut ou de seine employés.

L'installation de tels tambours
comporte des avantages pour tous les
chalutiers péchant par I'arriére et pour
la plupart des chalutiers péchant par

le cOté, a certaines conditions pour ces
derniers: espace pour ramender
restreint, halage difficile, grandes
dimensions du filet.

Pour les nouveaux bateaux, lorsque
les tambours sont prévus dans les
plans, il y a réduction de la longueur
du pont de chalutage (30%) ; s'il s'agit
de tambours jumeaux, ils sont placés
de facon a ce que le second filet soit
mis a I'eau avant méme que le premier
ne soit vidé; il n'y a pas de perte de
temps de péche due au ramendage.
Cette innovation permet de nouveaux
arrangements des apparaux de péche —
on peut séparer les opérations:
lancement et halage des céables
principaux, maniement et ramendage
du filet, éviscérage du poisson,
chargement du poisson éviscéré dans
la cale.

Dans le méme domaine la White Fish
Authority tente également de mettre au
point des installations permettant la
mécanisation compléte du halage des
panneaux de chalut.

MECANIS

Dans le cas des seineurs, un nouveau
type de transmission est maintenant

a la disposition des pécheurs, de méme
qgu’un équipement de halage de la
seine; les essais visant a éliminer le
travail manuel sont avancés.

La transmission mise au point pour

le treuil de la seine permet de
controler, de la timonerie, la vitesse du
propulseur, soumis a l'action du vent
et des courants, et des treuils de
péche, de facon a ce que ces deux
éléments demeurent indépendants.

Le « Power Block » est un engin
d’une efficacité remarquable pour le
halage de filets & gréement léger,
comme la seine écossaise et la
danoise ; dans ces cas, comme pour la
seine-bourse, les tambours de filets
ne sont pas utiles. Les avantages des
transformations apportées a
I"équipement de transmission sont les
suivants: réduction de |'équipe de
halage, suppression de |'effort pour
haler le filet et amener le poisson
dans le cul du chalut, augmentation
de la sécurité de I'équipage, diminution
des risques d'avaries (vitesse
constante) ou d'embarras (difficultés
a relever un chalut rempli de pierres
ou autres), augmentation du temps
de péche réel.

Une autre amélioration est proposée:

le remplacement des cébles de fibre
par des cables d'acier pour les seineurs.
Les cables d’acier s'enroulent sur les
treuils, laissant de |'espace sur le pont
pour les autres cables qui servent au
chalutage. On élimine ainsi le temps
que |'on doit passer a enrouler les
cables sur le pont et |'on peut

disposer de I'espace qu'ils occupaient.

Les machines a éviscérer le poisson,
recommandées par |'équipe de la
White Fish Authority, sont
maintenant assez bien connues
(Voir Actualités marines volume 13,
ne 3, p. 37).




équipement et contréle

du chalutage au moyen

de transducteurs
multidirectionnels sur la corde
de dos des chaluts

Résumé d'une communication présentée
par J. Schérfe, Service de technologie
des engins de péche — FAO (péches)

L’auteur a voulu mettre en lumiére, dans
sa communication, certains progrés
réalisés dans I'équipement de controle
du fonctionnement du chalut.

A I'heure actuelle, I'équipement relié

au chalut est presque uniguement
destiné au seul chalutage, ou a la
recherche. On a réalisé de grands
progrés au cours des derniéres annees
relativement au choix des parametres, a
I"'évaluation des principes et a la
conception des instruments. La
compréhension des interactions Lateau
engins de péche — milieu — requiert
I'utilisation de systéemes d’instruments
dotés de moyens de traitement
convenables des données d'évaluation,
de présentation et d’enregistrement,
moyens qui ne peuvent étre fournis
que par l'informatique. D'apres
I'expérience acquise, griace aux systemes

de recherche de ce type, on peut
s'attendre a des progrés remarquables
dans le chalutage commercial, progrés
qui devraient amener des réalisations
semblables pour d’autres péches
négligées jusqu'ici: péche a la seine
tournante et coulissante, péche du
thon a la palangre, etc.

Voici les principaux instruments mis
au point a la FAO:

un pitometre amélioré : instrument qui
mesure la pression hydrodynamique
qui s'exerce dans la gueule du chalut
un dynamomeétre électronique
enregistreur : appareil qui mesure les
tensions sous |‘eau

un dynamomeétre mécanique : il
mesure la tension dans les funes, sur
le pont

un dynamomeétre a déflexion, appareil
qui mesure I'angle d’écartement

des funes

un appareil qui enregistre la
configuration que prend le bourrelet
dans I'eau, lorsque le chalut est

en péche

un bathykymographe amélioré :
appareil qui mesure et enregistre

la profondeur

¥
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scaphandriers autonomes i
une caméra de cinéma que l'on fixe
au chalut 4
une caméra de télévision que l'on M
fixe au chalut

une caméra a ultra-sons qui donne
une image multidimensionnelle de [a
configuration que prend le chalut
en péche i
un sondeur de corde de dos qui, toutl
en mesurant la gueule du chalut, :
mesure la température de I'eau l‘f
un treuil semi-automatique qui relie |*
un sondeur de corde de dos a
I’écho-sondeur du bateau i
un sondeur de corde de dos sans cabl
un appareil complexe qui peut
prendre toutes les mesures de
comportement du chalut i
un sondeur de corde de dos & usagef” "
multiples : il mesure la profondeur [
du chalut, I'ouverture de la gueule
et la densité des bancs de poisson
en avant

un té/émetre acoustique sous l'eau [
qui mesure aussi bien I'ouverture da""‘_f
la gueule, la distance entre les !
panneaux ou le remplissage du
chalut, au moyen de transducteurs
(senseurs) générateurs et détecteurs|”
d‘ultra-sons. ol

un traineau servant a remorquer des %




itlle sur le détecteur-compteur
1 Wra-sons

|
'ddné d'une communication présentée
“hap¥inoni Nishiruma de ['Université de Tokyo
15 * ero Yamanaka du Ministere de
‘Ageulture et des Foréts du Japon

'dleur s'est employé a étudier la
résion avec laquelle un détecteur-
:afpteur a ultra-sons évalue
imortance d'un banc de poisson. Son
u:ocx@en a porté sur deux sortes
~litruments, le détecteur-compteur
lefnissons et le détecteur-compteur
lefancs de poissons. Le premier sert
Eue le poisson est rare dans le
1g=2au sonore ; le deuxieme évalue
1 isse d'un banc de poissons dense,
drapport aux dimensions du banc.

. Jdlertain nombre d'expériences

fletuées en vue de déterminer la
iréision des détecteur-compteurs ont
ik fruit. D'autres expériences

. imosent pour déterminer les
agiurs de conversion du nombre
2lef de poissons dans un banc en
dibre absolu, et confirmer la précision
ldiénombrement. Les expériences
iEantées se poursuivent au Japon

‘eure actuelle,

d’expériences canadiennes nait
un chalutier moderne de péche
arriere en Nouvelle-Angleterre

Résumé d'une communication présentée
par Stanley Potter, Gerrit J. Van Dissel
et William Buote de Potter et McArthur Inc.,

et Caleb Warner de Bolt Beranek Newman, Inc.,

Etats-Unis

Les auteurs de la communication sur
I'utilisation, pour la construction d'un
bateau de la Nouvelle-Angleterre,
d’une conception canadienne de
chalutage par l'arriére, se sont attachés
surtout a definir le role des architectes
navals, 8 ce moment-ci de |'évolution
des techniques de péche et de la
technique en général dans le monde.

Ils ont tout d'abord défini ce qu'ils
présumaient étre les exigences de
celui qui exploite une flotte de péche.
Ce dernier attend en effet beaucoup
de l'architecte naval : dans le domaine
de la mécanisation, de |'automatisation
et, aussi, dans le domaine de |'analyse
économique,

La mécanisation des opérations doit
accroitre la productivité de |'entreprise ;
d’autres effets en découlent: des
produits de qualité élevée, plus de
sécurité, de meilleures conditions de
travail.

Une mécanisation poussée pose
cependant divers problémes a
I"architecte : le co(t initial des
installations est élevé ; elles peuvent
ne pas présenter des garanties
éprouvées de fonctionnement ; la
marche et I'entretien des instruments
demandent un plus haut degré de
competence des utilisateurs, d’ou les
difficultés de recrutement de personnel
qualifié.

L'automatisation devrait amener une
réduction des équipages et une
augmentation de la production
industrielle. Encore |3, le co(t initial
sera eleve et I'on peut se demander si
le fonctionnement des appareils
automatisés est toujours parfaitement
shr, s'ils se prétent a divers usages et
sont faciles d’entretien.

L'utilisation des techniques d'analyse
économique par |'architecte naval
doit apporter les résultats suivants:
assurer que l'investissement initial
soit appropriée et profitable ; que les
dépenses d'entretien, les pertes de
temps, comme les colts en mer, soient
les plus bas possible; que la
performance soit égale par tous les
temps ; que la péche attire les
équipages appropriés; que les profits
du patron et de I'équipage soient
élevés.




Les architectes n'ont pas toutefois
dans ce domaine toute liberté d‘action,
a cause de certaines habitudes qui
nuisent au progrés et par le fait que les
conditions de péche sont imprévisibles
et que le capital disponible est
habituellement peu élevé.

Sur I'expérience menée par les
architectes au moment de la
construction du navire O/d Colony,

il y aurait beaucoup a dire. Au moment
de dresser les plans, les architectes
ont tenté de tirer parti de I'expérience
déja acquise dans la construction

de chalutiers, en tenant compte des
progrés accomplis dans la technique
en général, comme dans les techniques
de péche, de navigation et de
transformation du poisson. On a donc
tenté, avec I'argent dont on disposait
et suivant les exigences des
propriétaires comme des
gouvernements, de mécaniser et
d’automatiser le plus possible. Les
résultats ont été probants a plusieurs
égards ; les débarguements d’aiglefin
du O/d Colony ont obtenu le plus
haut prix a la livre jamais obtenu

($43 500 au plus gros voyage, soit
30% de plus que le record de 1940) ;
le travail a été accompli par une
équipe restreinte sans fatigue
excessive; la part de I'équipage a
atteint $16 000 en 1969.

En terminant, les auteurs ont énuméré
les différentes maniéres d’'aborder la
construction de navires de péche:
évolution & partir de réalisations —
I'expérience du O/d Colony —;
révolution et expérimentation ;
planification au moyen des techniques
d'analyse économique les plus au
point. lls ont manifesté leur préférence
pour cette troisiéme maniére. On peut
d‘ailleurs se servir largement de telles
techniques maintenant, car |'état actuel
des connaissances dans le domaine le
permet, ainsi que |'évolution de la
mentalité des propriétaires de

bateaux. L'architecte naval possede
les outils économiques et techniques
nécessaires a ce genre de planification,
en plus de son expérience dans la
conception et la préparation de plans;
le propriétaire a I'expérience pratique,
si importante, et une connaissance
approfondie des conditions de
fonctionnement d’un bateau; les
exigences et les objectifs de ce
dernier peuvent étre plus déterminés
que ceux de |'architecte naval dont

la position sur ce point est plus
objective. C'est toutefois, par la

mise en commun de leurs
connaissances et de leur expérience,
que |'on parviendra a créer des navires
de mieux en mieux organisés et de
plus en plus efficaces.

un catamaran chalutier-seineur

— caractéristiques et perspectives |

commerciales

Résumé d’une communication présentée
par Yury V. Kadilnikoff, Péches, URSS

L'auteur a d'abord attiré |'attention sur
les difficultés d'ordre technique que
rencontrent les constructeurs de bateauy
modernes de péche commerciale. |l a
communiqué par la suite les données
de base de la construction et les
caracteristiques du premier catamaran
de péche soviétique ; il en a décrit
I'équipement de péche et les aspects

commerciaux. |l insistait dans ses con-
clusions sur I'augmentation des captures}”

et de la productivité réalisée grace a ce
nouveau modele, et sur la plus grande
sécurité qu'il assurait aux équipages
pendant les voyages transocéaniques,

Pour les expériences de péche faites &
bord du catamaran, I'équipe soviétique
a utilisé une seine-bourse, en mer du
Nord et dans |'Atlantique nord-est
d’'abord, puis dans |I'Atlantique nord-
ouest. La double coque du catamaran

présente des avantages incontestables:

le roulis est bien moindre que sur

un bateau a une seule coque de méme
longueur ou de méme tonnage; le pont
de travail est moins balayé par les
vagues et moins mouillé d'écume; le
catamaran est beaucoup plus stable.

fansho
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(Jipeut utiliser a bord des catamarans

L seines-bourses, des chaluts de

fod et des chaluts pélagiques et

u’liquer la péche & la lumiére. La

plye de travail est large; il y a deux
iljes de chalutage, ce qui élimine la
ie du temps employé a vider le chalut
@& le ramender ; I'espace récupéré
(met de travailler avec plus d'aisance
moment du touage du chalut, des
Ilutages plus faciles par mauvais
ips et, en conséquence, plus de
otures. Ainsi, les catamarans peuvent
Jir & plusieurs sortes de péche; a leur
«d, la valeur commerciale du temps
ipéche est plus grande, dans la

sure ol ils permettent la péche par
s les temps, et I'augmentation de la
quence et de la durée des chalutages;
ioutre, ils offrent plus d'espace pour

. le machines quelles qu’elles soient.

transbordement des prises
" & mer — progres réalisés a bord
. tis bateaux de péche britanniques

|
" Bwumé d'une communication présentée par A.
Hopper, White Fish Authority, Royaume-Uni

systeme de transbordement du
iSson en mer a été mis au point par
21 lsection d'expansion industrielle de

« leWVhite Fish Authority pour les bateaux
. btanniques a grande autonomie. L'on
d ﬁt quel intérét ces expériences ont

P e e

soulevé ; divers armements francais ont
envisagé d'adopter le systéme et I'on
saura sans doute bientdt quels résultats
ils ont obtenu. M. Hopper décrit ici

les tout premiers essais.

Le systéme s'est révélé satisfaisant du
point de vue commercial, lors des essais
au large de I'lslande. Il faudrait arriver a
transborder le poisson plus rapidement,
mais il semble que la chose puisse se
faire sans trop de difficultés. Les essais
commerciaux se sont faits suivant un
plan pré-établi pour une flotte de trois
bateaux. Le plan avait été évalué au
moyen d'un ordinateur, d’aprés un
modeéle mathématique. Si I'on veut tirer
tous les avantages possibles de la
méthode, il faut contréler étroitement les
opérations et s'en tenir rigoureusement
aux décisions prises au préalable.

Pourquoi le transbordement des
captures en mer?

Un bateau est en péche depuis
plusieurs jours (il lui resterait trois
jours de péche avant de rentrer) ; un
autre bateau, qui péche depuis trois
jours, lui remet sa péche; le premier
bateau revient au port avec des
captures de trois jours plus jeunes que
celles qu'il aurait rapportées s'il était
resté trois jours de plus sur les lieux
de péche: le second bateau fait de
méme avec un troisiéme et ainsi de
suite. Résultat: du poisson plus frais.

le montage et le ramendage
mécanique des filets

Résumé d’'une communication présentée
par W. W. Johnson, ministére des Péches
et des Foréts du Canada

L'auteur a décrit dans sa communication
le travail effectué a la Direction de
I"'expansion industrielle du ministére
des Péches et des Foréts du Canada en
vue d'améliorer I'efficacité de la péche,
la fabrication et la réparation des
engins de péche. M. Johnson a
proposé |'adoption de prototypes
d’outils mécaniques pour abouter les
nappes de filet et joindre les nappes
aux ralingues et les ralingues entre elles
au moyen d’anneaux d‘acier. On se sert
d'attaches facilement amovibles pour
fixer les flotteurs a la corde de dos et
I"équipement au bourrelet. L'auteur a
fait aussi mention de I'utilisation de
dispositifs élévatoires qui contrdleront
I'ouverture verticale des chaluts de
fond et léveront a I'occasion tout le
filet du fond.

C’est 1a une premiére phase dans le
programme que le groupe s’est tracé

et qui a pour objectif le controle
complet des chaluts de fond. Au cours
de la deuxiéme phase des essais, on
utilisera des chaluts pélagiques; on
cherchera encore & maitriser |'ouverture
verticale, et, en outre, a controler la
profondeur a laquelle se trouve le
chalut, de maniére a pouvoir la
modifier rapidement, quelles que soient
la longueur des funes et |la vitesse de
remorquage.

une écaillere mécanique
a pétoncles

Résumé d'une communication présentée
par Richard W. Nelson
Bureau of Commercial Fisheries, Etats-Unis

L'usage d'une écaillére mécanique a
pétoncles a bord des bateaux de
péche réduirait considérablement

le travail et les frais que comporte
la péche des pétoncles. M. Nelson,
auteur d’'une communication sur le
sujet, a décrit un appareil servant a
ouvrir et a éviscérer les pétoncles.
On utilise a cet effet une flamme de
6 000° F, qui fait se détendre le
muscle qui se détache de I'écaille.
L"éviscération se fait par succion.




La marche des opérations est assez
simple: on soumet |'une des valves

a une flamme trés vive dirigée vers
I’'endroit ol le muscle est attaché,
tout en arrosant le pétoncle d'eau
froide pour éviter I'excés de chaleur;
le muscle se détache de cette valve
et la coquille s'ouvre ; la valve dégagée
vient buter contre une barre placée
transversalement et tombe ; I'autre
valve traverse un bassin d'eau ol les
viscéres et autres substances
contenues dans la coquille sont
aspirés ; second jet de flamme et le
muscle libre est prét a étre recueilli, a
la main ou mécaniguement. Des
supports pivotants attachés a un tapis
roulant sur convoyeur, voila pour les
installations secondaires ; une source
de grande chaleur et un appareil de
succion pour les principales.

réfrigération a bord
des navires de péche

Résumé d’'une communication présentée
par J. S. M. Harrison, ministére des Péches
et des Foréts du Canada

Le texte de M. Harrison a porté sur la
mise au point de cales froides a
revétements d’aluminium, cales
particuliérement utiles lorsque I'on
utilise I'eau de mer réfrigérée pour
refroidir les captures. L'auteur considére
d'abord les critéres les plus importants
de la réfrigération a bord des navires
de péche: le systéme doit &tre simple,
ne pas demander de personnel ni de
travail supplémentaires ; les installations
ne doivent pas occuper trop d'espace
au détriment de la capacité
d’entreposage de poisson, et pouvoir
s'intégrer a I'équipement des navires
actuels ou aux plans prévus.

Deux facteurs doivent étre d'abord

pris en considération lorsqu’il est
question de systéme de réfrigération :

le niveau maximum des prises du
bateau et I'utilisation prévue du
poisson (frais, congelé, en conserve).

L'étude a porté sur des navires de type
seineur de 75 a 110 pieds de
longueur, équipés en général
d’installations de réfrigération a I'eau

de mer, installations qui ont le mérite
d’étre compactes, faciles a faire
fonctionner et particuliérement
efficaces. La réfrigération a |'eau de mer
présente cependant certains
inconvénients: elle ne permet pas de
conserver le poisson pendant de
longues périodes, parce que les
températures de réfrigération ne se
maintiennent que si le poisson est
immergé dans |'eau de mer ou la
saumure. Pour parer & ces inconvénients,
diverses méthodes ont été mises a
I'épreuve ; elles n'ont pas toutes
apporté les résultats attendus.
L’utilisation de serpentins a l'intérieur
des cales pose des problémes

lorsqu’on entrepose de petits poissons;
I"équipement de refroidissement a l'air
est encombrant, etc.

La méthode qui semble la plus
avantageuse pour le moment comporte
le refroidissement des parois des cales,
refroidissement réalisé grace a
I"utilisation de I'aluminium dont la
conductibilité thermique élevée, la
résistance 3 la corrosion et la valeur
structurale sont bien connues.
Revétues de panneaux d'aluminium,

a l'arriere desquels sont soudées les
conduites de réfrigération — d'ol
encombrement réduit et surfaces
lisses, faciles a nettoyer — les cales
répondent aux exigences de |'hygiéne.

Trois seineurs de 110 pieds possédent
cet équipement. Leurs cales sont
divisées en six compartiments ot |‘on
peut emmagasiner 300 tonnes de
harengs; dans chacun se trouvent deux
installations de réfrigération a I'eau de
mer, alimentées par un compresseur
qui fournit 30 tonnes de réfrigération,
et, pour le refroidissement des parois
d‘aluminium, d'un compresseur qui
produit 5 tonnes de régrigération. Ainsi
le hareng ne baigne pas trop longtemps
dans I'eau de mer et le flétan et les
poissons de fond, refroidis d'abord
dans la glace, sont conservés a la
température appropriée, ce qui permet
d'économiser de la glace. L'installation
permet d’envisager la surgélation des
captures.




dide technique et économique
\g/n appareil électronique
‘ed’un appareil a immersion,
vant a décongeler les blocs

|\ @ poisson débarqués

|\pr les chalutiers terreneuviens
|

umé d'une communication présentée

W. A. McCallum, Conseil des recherches
les péches du Canada. Terre-Neuve et

R, ldler, Conseil des recherches sur les
hes du Canada, Nouvelle-Ecosse

]

; expériences de décongélation
poisson décrites par MM. McCallum
dler, se sont faites avec la
‘dlaboration d'une usine de
re-Neuve. On a fourni a une
WIS gne de filetage de poisson des
Sl cs de morue et de poisson plat
W dhgelés en mer ; la morue était ététée

I dsviscérée et les poissons plats,
4 dscérés. Les essais se faisaient avec

¢ dux appareils de décongélation,
'@hjugués ou non, I'un a immersion
1s circulation d'eau, l'autre
ctronique ; on a, grace a cette
fiative, étudié le rendement de ces
' doareils a I'échelle industrielle. On a
ilué le colit de chague opération en
iction d'un et de deux postes par
ir et d'états de décongélation partielle
compléte. Avec l'appareil a
mersion, la décongélation partielle
'enait a prés de 75 pour cent du colt
la décongélation compléte. La
congélation partielle ou compléte par
mersion s'est établie en moyenne a
c la livre de poisson décongelé, non
ité ; elle 'emporte nettement sur
décongélation pratiquée par |'appareil
ictronique, dont le prix de revient a
eint 88c la livre en moyenne.

s avantages de la décongélation

int évidents: elle permet de mettre en
1serve les surplus de la péche en
liriode d'abondance, de garder toute
tlnnée a I'emploi les ouvriers d'usine
‘tde rendre l'industrie plus libre face
1ix demandes du marché.

‘ldéchargement du poisson

Lesumé d'une communication présentée
ir D. A. Eisenhauer, Atlantic Bridge Co. Ltd,
wuvelle-Ecosse

. Eisenhauer s'est proposé, au cours
2 son expose, de décrire et d'évaluer
* s methodes courantes de

déchargement des chalutiers de péche
latérale et de péche par I'arriére,
présentement en usage sur la cote
atlantique du Canada.

Voici les quatre méthodes étudiées: le
déchargement au moyen de bennes
et de plans inclinés, de convoyeurs

a bord ou de convoyeurs a partir du
rivage, et au moyen de pompes. Il
existe de grandes différences entre les
frais d'installation et d’exploitation de
I'équipement correspondant a chaque
méthode, ainsi qu’entre les besoins
de main-d'oeuvre que leur utilisation
suscite.

Les critéres d'efficacité de toute
méthode de déchargement du poisson
sont la capacité de décharger a la fois
le poisson et la glace, de conserver
séparés les différents lots de poisson,
de ramener le poisson a terre, ou

qu’il soit dans le bateau, et, pour les
installations qui y correspondent,
d'occuper peu d'espace. |l est, de plus,
avantageux que la méthode choisie
permette un déchargement peu coliteux
et plus rapide, que les investissements
demeurent raisonnables, que la
construction de |'équipement soit
facile, que celui-ci soit résistant et
demande peu d’entretien, que son
maniement soit relativement aisé, qu'il
s’accommode d’un nombre minimum
d’ouvriers et que ceux-ci soient a |'abri
des intempéries, que les installations
n'exigent pas de transformation a bord
des bateaux. L'équipement qui sert au
déchargement doit étre concu de
facon a ce que rien ne s’y trouve qui
puisse affecter la qualité du poisson;

a ce que la glace s’élimine pendant le
déchargement ; il ne devra pas prendre
beaucoup de place a bord (ce serait au
détriment de la capacité d'entreposage)
et devra pouvoir décharger toute la
cargaison ou qu’elle soit placée.

Aprés cette énumération, le choix
devrait étre facile; il n'y a pas
cependant de méthode qui réponde
a toutes ces exigences; le choix
dépend de conditions particuliéres.

La méthode de déchargement par
bennes et plan inclinés est la plus
avantageuse si I'on considéere le co(t
initial, sauf pour les usines ou se
traitent au moins 30 millions de
livres par année.




Les convoyeurs a bord ou a partir du
rivage présentent des avantages
économiques si I'on considére le colt
global du déchargement, méme si

le colit initial est élevé; ils entrainent
toutefois |la mise en place a bord
d’'installations qui peuvent étre
colteuses.

Les pompes ne demandent pas de
modifications a bord des bateaux ; elles
peuvent s’installer dans la plupart

des usines a des prix modérés. Elles
sont les seules a atteindre des taux

de déchargement élevés pour les
usines qui disposent de beaucoup
d’eau.

['aménagement des ports de péche

Résumé d'une communication présentée
par C. K. Hurst, Travaux publics, Canada
et F. Dopplinger, Péches et Foréts, Canada

Aprés avoir donné un bref apercu de
I'évolution des ports de péche
canadiens, les auteurs de la
communication sur lI'aménagement de
ces ports ont passé en revue les
progres récents de I'industrie de la
péche et la répercussion de ces

progrés sur la conception et
I'aménagement des installations des
ports de péche. lIs ont insisté, comme
beaucoup de spécialistes qui ont parlé
au cours du congrés, sur la nécessité
d’avoir recours aux méthodes les plus
modernes de recherche opérationnelle
pour résoudre les probléemes qui leur
sont posés. Pour élaborer des plans
d’aménagement de ports de péche, la
maitrise des méthodes modernes de
planification et d'analyse et de leur
application devient indispensable.

Puis, faisant allusion aux efforts
actuels accomplis en vue de mettre au
point des normes fonctionnelles pour
les installations de ports de péche, ils
ont exposé plus en détail leur
démarche. Quelques questions
préliminaires se posent a tous les
planificateurs dans ce domaine.
Quelles fonctions un port de péche
a-t-il a remplir? Comment organiser

ces différentes fonctions de maniére
3 atteindre |'efficacité et la rentabilité
optimales ? Parmi les fonctions

a remplir, certaines se rattachent aux
bateaux, les autres, aux captures.

A chaque fonction ou groupe de
fonctions de méme caractére, doivent
correspondre des installations
appropriées. Les fonctions reliées aux
bateaux sont les suivantes:

|'accés aux quais auquel
correspondent les chenaux, le
balisage, etc;
le mouillage et la manoeuvre, pour
lesquels sont concus les bassins, les
quais de mouillage et d'amarrage ;
I'approvisionnement en carburant,
en glace et en eau;
la réparation des bateaux et de
I'équipement qui demande des
ateliers ou des chantiers de
réparation et des magasins;
les services a l'intention des
équipages:
cantines, salles et terrains de sport
ou d’amusement, magasins, centres
médicaux, administratifs, etc.

Les fonctions qui se rattachent aux
captures et les installations qui y
correspondent sont les suivantes:

déchargement: grues, convoyeurs,
pompes;

transformation : usines et équipement;
entreposage : frigorifiques et
machines frigorifiques ;

distribution : routes, gares, aéroports.

I n’est pas facile de trouver une
réponse a toutes ces exigences,
d'autant plus qu’aucun havre ne
présente les mémes caractéristiques

et que sur plusieurs points on ne peut
étayer les choix a faire sur des données
scientifiques suffisantes: ainsi on n'a
pas de données scientifiques sur ce
que seraient les conditions
acceptables de sécurité qu'un port doit
offrir aux bateaux qui y mouillent,

et ce n'est 1a qu'un exemple entre
plusieurs autres.

Toutefois, I'avenir des péches
s'annonce bien et |e role joué par les
spécialistes en aménagement des ports
de péche sera parmi les plus
importants a cet égard.







compte rendu d’'un ingénieur
sur de récentes expériences
aquicoles au Royaume-Uni

Résumé d’'une communication présentée par G.
C. Eddie — White Fish Authority, Royaume-Uni

Des essais menés par la White Fish
Authority ont démontré qu'il est
techniqguement possible de faire éclore
certaines espéces de vertébrés marins
et de les élever en captivité jusqu’a ce
qu’ils aient atteint une taille marchande.
Le nombre d’essais fructueux a
démontré que la mise au point de
techniques d’'intérét commercial vaut

la peine d'étre tentée. Ce sera un

projet & long terme en raison du peu

de connaissances scientifiques
disponibles actuellement sur la
physiologie, le comportement, la
tolérance au milieu, la génétique, la
nutrition et les maladies des espéces

en cause. || est trop tOt pour se prononcer
sur la possibilité de pratiquer la
sélection et, plus encore, sur le choix
des espéces qui y seraient soumises.
Néanmoins, on peut déja se rendre
compte que les frais a envisager ne
compromettront pas, dans le cas de
certaines espéces, |'intérét que
I'entreprise peut présenter au point de
vue commercial, 4 condition toutefois
que |'on puisse écarter le risque de
maladies. Sur cedernierpoint, on posséde
peu de certitudes pour le moment.

Entre autres possibilités, on a envisagé,
pour accélérer la croissance des
spécimens, d’utiliser les eaux chaudes
déversées par les centrales électriques
de la cote.

Jusqu’a présent, les travaux ont porté
exclusivement sur les méthodes
intensives d'élevage de populations d
haute densité, méthodes comportant
une alimentation compléte. Les
expériences menées jusqu’a ce jour
semblent prouver que c'est la la voie
la plus directe pour en arriver a créer |
une entreprise commerciale. D’autre
méthodes sont possibles, qui peuvent ||
méme étre les seules applicables dans [l
certains cas, selon les conditions it
locales et la topographie; il faudra ¢
les étudier. I=.
i
i

:|rt‘,||||:l'r,'
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Avant de posséder tous les
renseignements nécessaires a
I"élaboration d'un plan rationnel
d’'installations d’élevage de poissons
qui aient un rendement optimal, |,
faudra du temps. On n’y arrivera qu‘at u-:.
prix d’une grande somme de recherche -
systématiques. On a besoin de donnég
techniques sur les barriéres, le dessin |
des réservoirs, des cages et des
bassins, les systémes d’amarrage, de
distribution des aliments, les pertes del '
chaleur, le régime de circulation de 114
I'eau, etc. En méme temps, seules dd &
recherches beaucoup plus poussées |5
pourront apporter une intelligence des |
données biologiques de base | 1
suffisante pour que I'on ose se lancer | |.
dans la construction d'installations |
commerciales. 1

Ce que I'on sait maintenant, c’est qu'u!
programme de recherche de ce genre,ll :
bien que colteux et difficile, vaut '
la peine d'étre entrepris.




n @mparaison des captures

“ @de la valeur des captures

~ & provinces de I'Est du Canada,
- 153-1968.

.« B é Billette
1w Aint de recherche

it Qlébec, la Nouvelle-Ecosse, le

* Nuveau-Brunswick, I'lle-du Prince-
“ Ebuard et Terre-Neuve exploitent

¢ mémes ressources marines; il est
thc parfaitement justifié de comparer
lérs péches et d'en tirer certains
&seignements. La comparaison

' ptera sur les volumes des captures de
pssons de mer et la valeur de ces
©otures dans les cing provinces, sur
lgépartition en valeur et par espéces
8sur la rapidité de croissance de ces
Odtures en quantité et en valeur.

s variables utilisées dans cette étude

st les suivantes:

—_Wume et valeur des captures de
_uibrues (morues vidées non ététées)

Vlume et valeur des captures

{ sébastes (entiers)

Vume et valeur des captures de plies

(ntiéres)

Vume et valeur des captures

t harengs (entiers)

\lume et valeur des captures

t homards (en carapace)

\lume et valeur des captures totales

que

be

provinces
d@
lest




croissance par espéece

1963 1968 taux de croissance |
captures valeur captures valeur captures valeur
livres $ livres $ % %
Morue 609 719 20 296 588 680 24 944 —3.45 1880 ||
Sébaste 83 036 2212 194 690 5014 134.46 126,61 { fuehet
Plie 125 583 3993 226 672 7 889 80.50 97,87

Hareng 252 599 3080 1 160 066 12 342 359.25 30071 ||/
Homard 44373 21284 37 332 24 512 -15.87 1547 |°
Autres 308 096 22 649 317 715 36 043 312 5914 ||

a) provinces de |I'Est du Canada

En 1963, il s'est débarqué dans les Total 1423 406 74214 2521155 110 744 77.12 493 IR
provinces de |'Est du Canada,

1 423 406 000 livres de poisson de mer MN.B. Captures en 1 000 livres; valeur en $1 000. I
pour une valeur au débarquement
de $74 214 000. En 1968, il s'en est
débarqué 2 521 155 000 livres pour S s AL ; _ o _
une valeur de $110 744 000. 1l s'agit s P il e R sl
la d’'une augmentation de 77.12% pour repartutlondescapt res et de =_I_ai Ritignt

les captures et de 49.22% pour la valeur. : R —

Cette différence est en grande partie 1963

due a une modification assez profonde

de la structure des captures: ainsi captures valeur captures

des espéces d'un prix, a la livre, peu % % %

élevé, telles le hareng, le sébaste et la

plie, ont profité d'un effort de péche Morue 42.84 28.29 23.25

conm_derable_ment accru. La diminution e - 548 s

de prix du sébaste et du hareng de ;

1963 & 1968 est un autre facteur Plie 8.82 5.38 £33

important. Hareng 17.74 4.15 46.01

Cette croissance inégale des captures Momard 512 2889 143

des différentes espéces a entrainé des Autres 21.65 30.52 12.45

modifications importantes dans leur Toaal 100 100 100

répartition.

En général, cette évolution s’est faite 1963 196¢ |

pour chacune des espéces de facon

continue, i.e. sans différence marquée

d‘une année 2 I'autre. captures valeur captures valeul

livres $ livres ,

On remarque dans ces tableaux qu'au

point de vue de la valeur, le poste Aiglefin 90 911 4916 90 737 5334 b

« autres » est le plus important. Les Flétan 4926 1604 4 000 155d|1

Prlnmpaies E=pectes iappardissont Goberge (pollock) 57 134 1735 33793 1144,

a ce poste sont: '
Espadon 14 458 2975 7338 3724,
Pétoncle 16 217 6 256 15 648 13894

MN.B. Captures en 1 000 livres; valeur en $1 000.
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tures

s capturk

B11963, ces espéces composaient
1190% des captures totales des
plvinces de I'Est du Canada et
2166% de la valeur de ces captures.

% EI1968, elles composaient 6.01%

di captures totales et 24.08% de la

, Maur de ces captures. Comme nous le
veons plus loin, ces especes sont
gisque exclusivement péchées en
Nuvelle-Ecosse.

b Québec

BN 963, il s'est peché 129 970 000
lhes de poisson de mer au Québec
gar une valeur de $5 226 400.

captures

Yo

a-Neuve 4.58

i veau-Brunswick 1.79
wvelle-Ecosse 3.29
bec 1.00
fu-Prince-Edouard 0.29

L tableau ci-dessus permet de situer
roidement le Québec relativement aux
#res provinces; il peut aussi

!
|
it captures

' %
Brue 52.52
L B 5.99
Heng 32.90
Bnard 3.18
dires 5.41

tal 100

Cela représentait 9.13% des captures
totales des provinces de I'Est du
Canada et 7.09% de la valeur totale.

En 1968, il s'en est péché 202 684 000

livres, soit 8.04% des captures totales
des provinces de I'Est du Canada, pour
une valeur de $8 012 000, soit

7.24% de la valeur totale des provinces
de I'Est du Canada. Le chiffre de ces
captures et leur valeur placent le
Québec au quatrieme rang des
provinces de I'Est.

Notons cependant que la valeur des
captures de I'lle-de-Prince-Edouard
a dépassé celle des captures du
Québec en 1964 et en 1965.

vortion des captures totales des provinces de I'est
le leur valeur par rapport a celles du québec

1963 1968
valeur captures valeur
% % %

3.82 4.65 3.56

176 2.64 1.82

6.68 3.92 6.52

1.00 1.00 1.00

0.85 0.23 0.93

indiquer dans quelle mesure la nature
des espéces capturées influence la
valeur initiale globale d'une province

963 1968
valeur captures valeur
% % %
41.97 39.63 34.88
4.49 6.00 4.37
7.28 44.49 8.82
31.18 2.14 28.74
15.08 7.74 23.19
100 100 100

a l'autre. Ainsi a Terre-Neuve, en 1963,
il s'est capturé 4.58 fois plus de livres
de poisson qu‘au Québec. Cependant
la valeur de ces captures n'a été

que 3.82 fois supérieure a celle du
Québec, ce qui indique que la valeur

a la livre était inférieure a celle
qu’obtenaient les pécheurs du Québec.
De 1963 a 1968, |'écart entre ces
multiples s'élargit davantage, parce que
Terre-Neuve a intensifié son effort

de péche au hareng et que le prix a

la livre de cette espéce est trés bas.
Les mémes remarques s'appliquent au
Nouveau-Brunswick. D'un autre coté,
la moyenne du prix a la livre en
Nouvelle-Ecosse et a I'lle-du-Prince-
Edouard est nettement supérieure a
celle du Québec, les espéces de luxe
composant une large part de leurs
péches. De plus, si les prix du poisson
sont sensiblement les mémes au
Québec, au Nouveau-Brunswick et a
Terre-Neuve, ils sont en général plus
élevés en Nouvelle-Ecosse et a I'lle-
du-Prince-Edouard.

Au point de vue de la répartition de
ses péches, le Québec n'a connu,
durant la période a I'étude, qu'une
modification majeure : la montée en
fleche des captures de sébaste. Les
changements observés dans les
captures de morues et de harengs ne
sont que des fluctuations passageres.
Une répartition des péches du Québec,
qui exclut le sébaste, illustre bien cette
stabilité.




Notons que la valeur des captures
enregistrée au poste « autres » passe
de 15.08% a 23.19%. On peut
attribuer cette hausse a une nouvelle
péche, la péche au crabe. Alors qu’en
1967, il ne s'était péché que 14 100
livres de crabe, il s'en est péché

1 016 700 livres en 1968.

Cette relative stabilité de structure ne
signifie nullement que les péches du
Québec n'ont pas progressé. En effet,
de 1960 a 1968, les captures totales
ont augmenté de 11.49% et la valeur
de 7.94%. Ces taux de croissance
sont respectivement le deuxiéme et le
premier en importance parmi les
provinces de I'Est du Canada.

Cependant, du fait que les captures du
Québec étaient, en quantité et en
valeur, inférieures a celles des autres
provinces, a I'exception de I'lle-du-
Prince-Edouard, la moindre
augmentation a pris, en général, plus
d'importance au Québec que dans les
autres provinces. Aussi devient-il trés
hasardeux de comparer les rapidités

de croissance a l'aide de ces seuls taux
de croissance. Il y a donc lieu de
recourir a la valeur numérique des
variables choisies pour déterminer si
les écarts se sont, ou non, élargis, et
aux variations de l'importance relative
de chacune des provinces par rapport
I'ensemble pour établir si le taux de
croissance des péches est le méme
pour I'ensemble des provinces et

pour chacune d’elles.

captures

livres

Québec 95 837
Nouveau-Brunswick 228121
Nouvelle-Ecosse 428 840
Terre-Neuve 573771
lle-du-Prince-Edouard 42 283

N.B. Captures en 1 000 livres ;

valeur en $1 000.

Total 1960

valeur
$

3 853
9168
25 231
165713
4478

captures
livres

106 847
306 680
366 348
367 733

4 695




Il est bien évident que le Nouveau-
Brunswick, la Nouvelle-Ecosse et
Terre-Neuve ont amélioré leur avance
sur le Québec, pour ce qui est de la
quantité et de la valeur de leurs
captures. Par rapport a I'lle-du-Prince-
Edouard, le Québec a augmenté son
avance au point de vue du volume des
captures et a méme pris une légére
avance pour ce qui est de leur valeur.

Le tableau suivant nous permet de
voir si la croissance des péches des
provinces de |'Est s’est faite de facon
proportionnelle pour chacune.

Total 1§
1960 1960-1968 1968
; captures valeur captures valeur captures valeur
% % % % % %
| Min. Max. Min. Max.
ubbec 7.00 6.59 7.00 9.24 6.30 7.49 8.04 7.24
ouveau-Brunswick 16.67 15.69 16.36 21,21 11.08 15.69 21.21 13.14
1-du-Prince-Edouard 3.09 7.66 1.87 3.09 6.01 7.66 1.87 6.68
| ouvelle-Ecosse 31.33 4317 30.01 36.50 4317 50.73 31.54 47.18
| hrre-Neuve 41.91 26.89 35.13 41.91 24.40 27.55 37.34 25.76
= voit que de 1960 a 1968, la Dans le cas du hareng, le Québec provinces de I'Est en 1963, était de
A Foartition proportionnelle des captures n‘a nullement diminué son effort de 38.37% en 1968. || est intéressant de
,V‘i i chaque province n‘a pas varié péche, bien au contraire, comme on |'a noter que la part du Quebec est,
aucoup. Si I'on tient compte du fait vu plus haut. Toutefois, dans I'ensemble en valeur, supérieure a ce qu elle est
e ces variations correspondent a de I'Atlantique sa part des captures de en volume, ce qui |nd|que_ que les
|ids fluctuations passageéres et hareng, en quantité et en valeur, a pécheurs du Ougbec recoivent en
igicontinues, on peut dire que les diminué a cause de |'effort tout spécial moyenne un meilleur prix pour le ‘
_ frts de chacune des provinces sont que les autres provinces, sauf I'lle-du- sébaste que ceux des autres provinces.
~ S idmeurées relativement constantes et Prince-Edouard, ont apporté a
At (e la croissance des captures totales cette péche. ¢) Nouveau-Brunswick
W ité presque proportionnelle d'une . ; : ; .
| ‘fovince a l'autre et par rapport a Pour ce qui est du sébaste, on connait De 1963 & 1968 cette province a
W Insemble. la montée en fleche des péches du pratiquement doublé ses captures.
] i Québec. En effet, les captures sont En effet, elles sont passées de
! 11lpendant, si la croissance des passées de 9 639 000 livres en 1963 232 884 000 livres en 1963 &
#iu ‘dptures totales et de la valeur des 4 71 399 000 livres en 1968. Ainsi la 534 801 000 livres en 1968.
ptures totales des provinces de |'Est part du Québec des captures de Cependant, I'effort ayant surtout porté
st faite de facon quasi proportionnelle sébastes est passée de 11.66% en 1963 sur la péche du hareng, la croissance
wur chacune, la croissance par espéce a 36.67% en 1968. De son coté, la de la valeur des captures a été
J  #&té différente. Au Québec, ces valeur des captures de sébastes du relativement moins importante : de
#"7 tangements portent principalement Québec, qui représentait 12.66% de la $9 257 000 en 1963 ; de $14 551 000
4 frle hareng et le sébaste. valeur des captures de sébastes des en 1968.




A cause de cette augmentation des
captures de harengs et aussi de
sébastes, la composition des péches

du Nouveau-Brunswick s'est
profondément modifiée, En effet,
I'importance relative des captures autres
que les péches de harengs et de
sébastes a diminué. En outre, le
Nouveau-Brunswick a connu durant
cette période une baisse importante des
péches de morues, de plies et

de homards.

Comme conséquence, la proportion des
captures du Nouveau-Brunswick dans
I'ensemble des captures des provinces
de I'Est a diminué pour toutes les
espéces, sauf pour le sébaste. En effet,
malgré le fait que le Nouveau-
Brunswick demeurait le premier
producteur de hareng parmi les
provinces de I'Est, I'importance relative
de cette péche a baissé a cause de
I'augmentation des péches de harengs
de la Nouvelle-Ecosse et de
Terre-Neuve.

d) lle-du-Prince-Edouard

En 1963, il s'est débarqué a I'lle-du-
Prince-Edouard 38 464 000 livres de
poisson de mer pour une valeur de

$4 462 000. En 1968, il s’en est
débarqué 46 978 000 livres pour une
valeur de $7 402 000. L'lle-du-
Prince-Edouard est donc bonne dernigre
parmi les provinces de I'Est en ce qui
concerne les captures. Cependant,
parce qu'il sy péche prés de trois fois
plus de homards qu’au Québec, la
valeur des captures de I'lle-du-Prince-
Edouard, quoique légérement inférieure
a celle du Québec ces derniéres

années, se maintient de facon générale
a un niveau sensiblement égal 3
celui du Québec.

Comme nous l'avons vu, le homard y
occupe une place de choix, composant
presque réguliérement plus de 70%

de la valeur des captures. Quant aux
captures de morues, de plies et de
harengs, |'importance relative de leur
valeur est quasi négligeable et va
méme en diminuant. Dans I'ensemble,
cependant, les autres espéces prennent
de plus en plus d'importance,
notamment les huitres, d'autres
mollusques, les crustacés, le merlu et le
magquereau. En effet, ces seules espéces
constituaient, en 1968, 32.56% des
captures totales de la province et
17.25% de la valeur totale de

ces captures.

Notons enfin que de 1963 & 1968,
I’lle-du-Prince-Edouard est la province
gui a connu le plus bas taux de
croissance en ce qui concerne le
volume des captures, mais le plus haut
en ce qui concerne leur valeur. Aussi
ne faut-il pas s'étonner que durant
cette période la part qu'occupent les
captures de cette province dans
I’ensemble ait diminué en quantité,
alors qu’elle augmentait en valeur. Cela
est surtout d aux péches de
mollusques et de crustacés.

Les sources de nos statistiques pour
cette province incluent le sébaste sous
la mention « autres ». Nous avons
attribué cela au fait que la valeur de
ces captures était négligeable. Il n'est
pas du tout certain cependant que
cette province ne capture pas de

e) Nouvelle-Ecosse

sébaste, d'autant plus qu‘en 1967, elle
avait 24 chalutiers de plus de 50 pieds,
dont 14 de plus de 75 pieds.

—

La Nouvelle-Ecosse suit Terre-Neuve
de prés pour le volume des captures,
mais la valeur des péches est dans
cette province presque deux fois
supérieure a celle de Terre-Neuve. Cela
indique que la Nouvelle-Ecosse est
spécialisée dans les espéces de valeur
commerciale élevée. D ailleurs, toute
proportion gardée, seule |'Tle-du- _
Prince-Edouard, a cause de |'importance |
de ses péches de homards, obtient |
un prix moyen a la livre (au J
débarquement) supérieur a celui de la {
Nouvelle-Ecosse. De plus, chacune

des especes débarquées dans cette ‘
province obtient des prix a la livre
supérieurs a ceux des autres provinces. |

g

Le fait le plus important qui caractérise |
la Nouvelle-Ecosse est que, tout en
occupant parmi les provinces de |'Est
du Canada une place importante

en ce qui concerne la morue, le
sébaste, la plie, le hareng et le homard
(soit en 1968 le deuxiéme rang avec
27.67% du volume des captures et
34.22% de leur valeur), ces espéces ne
constituent cependant, en 1968, que
76.87% du volume des captures de
cette province et 48.92% de leur
valeur, i.e. seulement la moitié de

la valeur de ses péches. Le fait que les
autres espéces ne constituent que
23.13% des captures, mais 51.08% de
la valeur des captures ne fait que
confirmer qu’il s'agit d’espéces

dont le prix a la livre au débarquement
est élevé.




G espeéces, dont la valeur lui permet

dire, parmi Iusl provinces de I'Est du 1963 1968
Chada, la province qui tire le plus

digent de ses péches, sont

phicipalement l"aiglefin, le flétan, le captures valeur captures valeur

goverge, I'espadon, le maquereau livres $ livres $

atas pétoncles.
Aiglefin 72 317 000 4 166 000 83 893 000 6 356 000
Flétan 3584 000 1 311 000 2 803 000 1 342 000
Goberge 43 726 000 1296 000 31 495 000 1 076 000
Espadon 12 497 000 2 576 000 7 338 000 3728 000
Maquereau 10 781 000 446 000 13 530 000 629 000
Pétoncles 15 943 000 6 177 000 13 413 000 11 861 000

répartition des péches en nouvelle-écosse

1963 1968
captures valeur captures valeur
% % % %
Koopérative Centapg Morue 22.77 12.23 18.02 14.09
Sébaste 4.90 1.83 2.99 1.29
Plie 10.47 4.74 9.59 5.81
Hareng 13.84 211 44.24 6.78
Homard 473 30.58 1.99 20.95
Aiglefin 16.93 11.85 10.55 12,12
Flétan .84 3.73 .35 2.57
Goberge 10.24 3.69 3.96 2.06
Espadon 293 71.33 92 7.14
Maquereau 2.62 1.27 1.70 1.20
Pétoncles 33 17.58 1.69 22.70
Autres 6.10 3.06 4.00 3.29
Total 100 100 100 100
Il est important de noter qu’en 1968, par les autres provinces des bancs de
ce sont les pétoncles qui dans cette pétoncles était presque nulle, méme si
province ont rapporte le plus haut ces bancs leur sont accessibles.
revenu brut. |l ne s’agit pas d'une . :
ressource nouvelle pour la Nouvelle- Pour ce qui est des espéces de haut
Ecosse, puisqu’en 1963, la valeur de rendement que nous avons mentionnees
cette espéce représentait déja 17.58% ci-dessus, il est indéniable que _
de la valeur totale des captures et J avantage de la Nouvelle-Ecosse vient
se classait deuxieme. du fait qu’'une bonne partie de ses

cotes est influencée par les eaux plus
La valeur des captures de pétoncles de chaudes du Gulf Stream. Ces autres
la Nouvelle-Ecosse constituait, espéces, y compris les petoncles,
en 1968, 88.22% de la valeur totale des constituent a elles seules 7.31% des
captures de pétoncles des provinces de captures totales des provinces de |'Est
I’'Est. C'est donc dire que |'exploitation et 24.10% de la valeur de ces captures.




f) Terre-Neuve |
De toutes les provinces, Terre-Neuve, |
avec ses 941 504 400 livres de
captures en 1968, dont la valeur atteint
$28 531 000, est la province dont les
efforts de péche sont le plus
concentrés sur la morue, le sébaste,

la plie, le hareng et le homard. En
effet, c’est la seule province dont plus
de 90% de la valeur des captures
provient de ces espéces, le Québec
venant ensuite avec 82.34%.

Sachant que le homard ne constitue
que 8.76% de la valeur des captures de |
Terre-Neuve et que les prix a la livre '
des quatre autres espéces sont parmi e
les plus faibles des prix au
débarquement, I'on comprend Sl
facilement que, si la part qu'elles . dE
occupent dans les captures totales des |
provinces de I'Est est la plus forte avec | dE
37.34% en 1968, leur part en valeur,
elle, vient au second rang avec , aL
25.76%, aprés la Nouvelle-Ecosse. |

|

Terre-Neuve est la province qui a

connu la plus forte augmentation des ||
captures depuis 1960, alors que sa parl |
des captures totales des provinces
atlantiques a connu, depuis cette date, ||
une tendance assez prononcée a la
baisse, celle de la valeur des captures
s'étant maintenue relativement
constante.

Autre fait important & noter: les |
pécheurs terreneuviens, entre tous,
recoivent les plus faibles prix

au débarquement. '
Les transformations de la péche au |
Québec, surtout I'importance que
prennent les captures de crabes et de !
pétoncles, modifient beaucoup le
tableau qu‘offrait la péche a la fin de
cette étude en 1968. Il sera intéressant
de poursuivre la comparaison

amorcée ici.

Sources: Les publications du Bureau fédéral
de la Statistique sur les péches, numéros de
catalogue 24-002, 24-202 a 24-206 pour
les années 1960-1968. Rapport sur les
pécheries du Québec, MIC, 1963 4 1968.
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etude

sur la situation
de Pindustrie
de la péche
au Queébec

Le ministére de I'Industrie et du
Commerce du Québec confiait en 1969
aux conseillers en administration
Bélanger, Chabot, Nobert, Angers &
Associés Inc. une étude sur la

situation de I'industrie de transformation
des poissons de fond au Québec. Le
rapport, remis en juin 1969, portait

sur les thémes suivants : |'organisation
matérielle des usines de transformation,
la main-d’oeuvre, les problémes de
supervision, la capacité de production
de chaque usine et, enfin, I'efficacité
des méthodes de production. L'analyse
de ce rapport a permis de reconnaitre
les lacunes les plus importantes du
secondaire de la péche; les enquéteurs
ont en outre suggéré des réformes,
différentes selon les cas, selon
I'importance des problémes mis a jour.
lls se sont dits persuadés que la
situation — qu’on peut qualifier de
précaire — peut s'améliorer par la mise
en application des recommandations
contenues dans le rapport.

En général, on souhaiterait la
restructuration de l'industrie, par la
combinaison des facteurs reconnus de
réussite qui sont: des rendements
élevés, le controle de la main-d’oeuvre,
la mécanisation, la spécialisation

et I'investissement.

Pour ce qui a trait en particulier au

prix de revient, I'analyse de la tendance
des colts et des résultats nets des
activités des trois derniéres années

a révélé un malaise profond et des
disparités entre les usines, pour chaque
espece traitée et pour chaque élément
du prix de revient.

Le co(t de fabrication moyen des usines
pour les différentes espéces se répartit
approximativement comme il suit:

Matiére premiére

poisson 37%
perte des navires 2% 39%
Main-d’oeuvre directe 31% 31%

Frais de fabrication
fournitures d’'empaquetage 7%
autres frais (y compris
main-d’oeuvre indirecte) 23% 30%

Un effort pour réduire le colit d’'un ou
de plusieurs éléments peut entrainer
des économies intéressantes, car, en
valeur absolue, I'importance relative de
chaque élément est comparable.

Les conditions essentielles permettant
d’améliorer la rentabilité des usines sont

Des approvisionnements suffisants
en poisson, pour que les usines soient
utilisées suivant leur capacité optimale,
ou le plus prés possible, (équilibre
entre le potentiel des prises et
la production).

— L'augmentation des rendements au
niveau de la matiére premiére.

Les augmentations de rendement a
ce niveau entrainent une réduction
des colts trés appréciable : pour 4%
d’augmentation, la réduction
atteint 12%.

— L'élimination des déficits des
bateaux.

— L'augmentation de la productivité
dans tous les services.

L'augmentation des salaires doit étre
compensée par |'accroissement
de la productivité.

Les moyens a envisager sont
nombreux :

introduction planifiée de machines,
etablissement de volumes minima
a atteindre aux différents postes,

recrutement plus sélectif, et
entrainement suivi du personnel,
discipline et surveillance vigilante,
bonis a la productivité,
spécialisation des usines.

Les écarts sensibles de rendement
d’une usine a l'autre prouvent qu'il
est possible d'arriver a augmenter

la productivité.

— L’accroissement du volume de
production.

Les frais de fabrication sont fixes a
50% : 'augmentation du volume
aboutit a la réduction du coQt
unitaire des produits finis.

— L'amélioration du contrble des codts
par |'utilisation de la méthode dite

« de prix de revient » et la création

de budgets, dont voici les critéres

de base:




Matiere premiére

enregistrement des achats par espgce
en livres et en dollars dans des
comptes d’'inventaire permanents:
enregistrement quotidien de la matiére
premiére utilisée pour chaque espéce:
contrdle de la quantité de matiére
premiére, payée au prix courant, qui
est redirigée vers |'usine de sous-
produits ;

détermination et analyse quotidienne
des rendements obtenus a la
transformation de chaque espéce:
évaluation périodique des déchets
traités a |'usine de sous-produits
aprés détermination des volumes
controle de I'exploitation des
chalutiers, lorsqu'il y a lieu.

Main-d'oeuvre directe

controle du salaire des employés
reliés directement a la transformation
du produit.

Frais généraux de fabrication

contrdle des frais directement reliés
a la production.

Produits finis

inventaire permanent des produits
finis en quantité et en valeur,

Au chapitre de la commercialisation,
les enquéteurs ont noté |'absence
d’organisation et de structures. lls ont
suggéré, comme solutions a court termé |
I'ouverture de comptoirs de vente '

spécialisés & Montréal, a Québec et enf

province, l'intensification des

campagnes d'information et de publicite
I'insistance auprés des industries pour
gu’elles offrent des produits de qualité

L'étude dans son ensemble a
clairement mis en lumiére, & propos d
résultats obtenus, la responsabilité des{
producteurs. Les solutions proposées !
aux lacunes relevées montrent que
I'avenir de I'industrie dépend des
décisions que ces derniers prendront
dans les années qui viennent.




ESEXPE

par Léo Brassard
directeur, camp des Jeunes Explos
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Le camp des Jeunes Explos — ou des
Jeunes Explorateurs — réunit a chaque
saison d’été des groupes de jeunes
étudiants dans le but de les initier &
I'étude pratique des sciences
naturelles. Fondé en juin 1955,

a Baie-Saint-Paul, comté de
Charlevoix, le camp d’étude installait
sa base permanente en juin 1958,

au cap Jaseux, sur la rive nord du
fjord du Saguenay & environ 16 milles
(25 kilomeétres) en aval de Chicoutimi.

Il peut paraitre abusif de parler de
«travaux » sérieux en sciences
naturelles en relation avec un « camp
d’étude pour les jeunes ». Nous
devons peut-étre nous en expliquer.
Nous précisons d‘abord que nous
n‘avons pas l'intention de nous mettre
en valeur ou de nous détourner
graduellement de notre premier devoir
qui est I'enseignement auprés des
jeunes. Mais nous avons été amensé,
aprés douze saisons d’activité au
Saguenay (1958-1969), a reconnaitre
qu’'une certaine forme de contribution
a la connaissance de la région a %té
amorceée par les Jeunes Explos et leurs
guides. Et ces travaux nous paraissent
dignes d'étre rassemblés sous un méme
titre, ne serait-ce que pour illustrer
une expérience d'enseignement
pratique des sciences naturelles, menée
en collaboration étroite avec
I'enseignement supérieur.

Ces résultats sont dus, on le devine,

a plusieurs facteurs et, entre autres,

a l'activité constante d'une équipe de
professeurs compétents, a l'ardeur de
jeunes étudiants qui ont ensemble
parcouru et scruté patiemment la
nature locale. Les observations et le
matériel accumulés d'une saison a
I"autre, la curiosité insatiable des
jeunes, tous ces éléments ont créé
graduellement des conditions
favorables a des analyses objectives.
Egalement, parmi les observations
faites au cours des étés, quelques-unes
étaient reprises par des professeurs,
examinées en collaboration-avec des
scientifiques de |'extérieur, et
constituaient finalement des
monographies dignes de publication.
Ajoutons que le site du camp, dans une
région peu connue des naturalistes, allait
encore faciliter des observations inédites
ou fournir des collections originales.




Cet exposé ne fait sans doute pas
avancer nos connaissances
fondamentales, mais nous espérons
que la description de I'expérience
pourra en susciter d'autres du méme
genre, au Saguenay ou ailleurs au
Québec, dans des régions naturelles
qui auraient échappé a I'exploration
méthodique.

Le fjord du Saguenay. Le Saguenay
lui-méme, un véritable fjord sur une
grande partie de son cours, ouvre a
lui seul de larges perspectives de
recherches. Il y a une douzaine
d'années seulement, la documentation
scientifique était rare au sujet du
Saguenay, si I'on fait exception de
quelgues mentions isolées ou de
certaines hypothéses quant a son
origine géologique. Le terrain nous
semble maintenant ouvert. . . mais a
peine visité, et nous ne prétendons pas
en avoir décrit tous les phénomeénes !

Les étudiants chez les Jeunes Explos,
tout en s’initiant aux secrets d'une
faune marine, apportaient leur
contribution d'une saison a |'autre, par
leurs péches ou leurs excursions sur

les eaux ou les rivages du Saguenay.
Dés la premiere saison, a I'été 1958, les
observations et les récoltes fournissaient
des renseignements et des spécimens
de grand intérét pour les naturalistes.

Encouragé et dirigé par des
scientifiques, un jeune professeur du

camp entreprenait alors de compiler et
d’analyser ces données. Aprés sept
saisons d'étude sur le Saguenay,

il pouvait compléter une thése de
maitrise qui décrivait les conditions
hydrographiques et les espéces de
poissons du fjord (Drainville, 1967,
1968, 1970). Il avait publié quelques
travaux préliminaires au cours des
années précédentes (Drainville, 1962,
1964, et autres études en collaboration).
Plus récemment, un autre professeur
du camp consacrait quelques étés a
I’étude d’'un poisson du Saguenay, en
vue également d’obtenir une maitrise en
sciences biologiques (Lalancette, 1970).

Tous ces travaux ont bénéficié de la
bienveillante collaboration de
scientifiques ou d'institutions
scientifiques. Au cours de I'été 1961,
M. Vianney Legendre organisait une
expédition sur le Saguenay qui
rapportait des renseignements et des
spécimens nouveaux (Legendre, 1961,
1962). L'équipe de la Station de
biologie marine de Grande-Riviére,
Gaspé, nous aidait de facon amicale
et constante depuis la premiére saison
d'étude. En juin 1962, M. Pierre
Brunel, alors biologiste a cette
Station, dirigeait une expédition dans
le fjord en vue d’en mieux connaitre
les conditions hydrographiques et la
faune marine (Drainville, Tiphane et
Brunel, 1962 ; Brunel, J., 1963;
Tiphane, 1963). M. Don E. McAllister,

directeur du laboratoire d’ichtyologie
au Musée national des sciences
naturelles, a Ottawa, contribuait aussj
a ce travail en vérifiant les
identifications de poissons. Le
professeur Etienne Magnin de
I"'Université de Montréal, M. Vianney
Legendre et M. Pierre Brunel et
d’autres personnes, dont les noms
sont mentionnés dans les publications
citées, permettaient a ces travaux de
conserver la rigueur scientifique.

Ces excursions sur le Saguenay
rapportaient de nombreux échantillons

de la faune. Ces spécimens de poissonglii

et d'invertébrés marins sont
actuellement conservés a la Station
de biologie marine de Grande-Riviere,
au Musée national des Sciences
naturelles, a Ottawa, et au camp des
Jeunes Explos, au Saguenay.
L'examen de cet important matériel
n'est que partiellement complété ;

les résultats des analyses, de méme
que les travaux actuellement en cours
sur le Saguenay, feront sans doute
encore |'objet d'études originales.

La faune terrestre. Les jeunes
stagiaires du cap Jaseux, lors des
sorties sur le terrain ou dans la région
environnante, ont aussi I'occasion de
se familiariser avec ces représentants
de la faune terrestre : les oiseaux et
les insectes.
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Alcours de juillet 1963, un jeune

@iesseur a la téte d'une équipe

diudiants eut la surprise d'apercevoir

dmiseau rare au Québec. D'autres

i @Wursions, avec les jeunes et avec des
s Adralistes invités, permirent par la

due de confirmer son identification

- dé'oiseau, d'en capturer des

spcimens et de prouver ainsi la
pience d'un nid a cet endroit.

i Glait une mention digne de

laention des ornithologues (Boulva
atrowne, 1964, 1965). Dans cette
' @tde des oiseaux, un programme

“ déaguage est en cours depuis |'été
148, avec l'autorisation du Service
_@dadien de la Faune, mais aucune
" aapilation n'a encore été publiée.

Elude des insectes dans une région
gaime celle-ci, a peu prés inexplorée,

rii@tuperait a elle seule plusieurs

¢ mdralistes ou entomologistes.
:Beore ici, les nombreuses excursions
ww@tcollections des jeunes peuvent

:hi@dtribuer a des projets d'inventaire.

“ Alés quelques saisons de récolte,
Gforemier travail présentait une liste
df coléoptéres de la région du cap
Jieux (Latendresse, 1963). Par la
§le, un autre professeur du camp
Clisacrait trois saisons d'été a |'étude
i Odonates de la région et

plsentait une monographie pour
haitrise en sciences biologiques

(Fernet, 1969). D'autres observations
du méme auteur faisaient I'objet
d‘articles en collaboration avec le
professeur Jean-Guy Pilon de
I'Université de Montréal (Fernet et
Pilon, 1967, 1968, 1969). Et les
recherches se poursuivent actuellement,
surtout dans ce groupe des Odonates.
Les spécimens sont conservés au
Département des Sciences biologiques
de I'Université de Montréal.

La flore de la région. Dés I'été 1958,
les Jeunes Explos bénéficiaient de
I"'enseignement d'un agronome et d’un
naturaliste tous deux experts en
botanique. Les deux professeurs se
traceérent bientdt un programme
d'envergure : entreprendre |'étude de la
flore de cette grande région du
Saguenay-Lac Saint-Jean. Tout en
guidant les jeunes disciples dans la
nature, les botanistes compilaient
graduellement une imposante collection
et des notes écologiques. L'équipe de
M. Richard Cayouette, agronome-
botaniste au ministere de I'Agriculture
et de la Colonisation du Québec, et de
M. Samuel Brisson, attaché a I"herbier
de I'Université de Sherbrooke, assistés
de quelques étudiants particuliérement
actifs, allait bientot ajouter de
nombreuses mentions a la flore
régionale et méme des extensions
d‘aire pour I'Est du pays. Quelques

travaux sont parus et d’autres
recherches sont en cours (Cayouette et
Brassard, 1960 ; Cayouette, 1965,
1966, 1968, 1969 ; Beaudry, Brisson
et Cayouette, 1963).

Les récoltes de plantes sont conservées
a I'herbier du Service de la recherche

et de I'enseignement du ministére de
I"Agriculture et de la Colonisation du
Québec, et certains spécimens se
trouvent aussi dans I'herbier de
I'Institut botanique de I'Université de
Montreal et dans celui de I'Université
de Sherbrooke.

Autres études. Depuis leur installation
au cap Jaseux, les Jeunes Explos se
sont efforcés de suivre réguliérement
les phénomeénes météorologiques a
I"aide des quelques instruments
gracieusement mis a leur disposition
par le Service de météorologie du
ministére des Richesses naturelles du
Québec. Aprés dix saisons d'été
consécutives, le directeur de ce méme
service présentait une premiére
analyse comparative entre le climat
estival du cap Jaseux et celui de
Chicoutimi (Villeneuve, 1969).

D’autres faits occasionnels, comme la
présence d’'une espece de phoque
dans le Saguenay (Brassard, 1962),
ont été signalés dans certaines revues
et dans le « journal annuel » ou les
publications miméographiées du

camp. En terminant, mentionnons aussi
quelques articles décrivant les
objectifs, 'organisation et les méthodes
d’enseignement du camp des Jeunes
Explorateurs (Brassard, 1961, 1962,
1965 et 1965a).

En concluant, nous rendons un
témoignage de gratitude et
d'admiration a ces scientifiques,
chercheurs et enseignants, qui ont
bien voulu s'attarder & guider les
équipes de professeurs et de jeunes
étudiants du cap Jaseux. Nous
souhaitons que ces bonnes relations
entre gens de professions semblables
puissent se continuer, se multiplier,
au grand profit des groupes de
jeunes avides de connaissances
scientifiques.
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Le 1er avril 1970, le Gouvernement du
Québec a adopté de nouveaux décrets
régissant les subventions et les préts
aux pécheurs. Les précédents dataient
de février 1968 (voir A.M. vol. 11 n* 3),
sauf certaines modalités, qui
remontaient 4 1965, et quelques-unes,
a 1960.

A cause de I’évolution rapide des péches
au cours des derniéres années, la
Direction générale des péches, aprés un
relevé complet des pécheurs de la
Gaspésie et la mise en marche de la
méme analyse aux lles-de-la-Madeleine,
a jugé bon de reviser son programme
d'aide a la péche.

Les nouveaux décrets définissent, en
particulier, les normes de la profession
de pécheur, au sens légal du mot; le
Bureau d’aménagement de I'Est du
Québec et le Conseil régional de
développement avaient tous deux
présenté des recommandations en ce
sens. La nouvelle définition contribue a
rationaliser la péche; en effet, elle
exclut les pécheurs cotiers qui n'ont
pas les capacités suffisantes pour
réussir dans ce métier et, comme elle
sert de base a |'attribution de I'aide
gouvernementale, elle assure |'efficacité
de tout |'effort de péche au Québec.

Toutefois, les exigences de base ne
font pas une sélection étroite, car elles
ne sont pas trés grandes: est considéré
professionnel, le pécheur qui, par année,
pendant les deux années qui ont
précédé sa demande, a pratiqué
activement la péche durant au moins
guatre mois, a gagné $1 500 a la

péche ou débarqué 20 000 livres

de poisson de fond, et est propriétaire
d'une barque admissible au Plan
fédéral d’'indemnité.

Les nouveaux décrets comportent
d’autres changements mineurs: la
subvention a l'achat de moteurs n’est
plus de 50%, mais de 25%, mais le
maximum passe de $300 a $600, ce qui
devrait inciter les pécheurs a s’'équiper
de moteurs d'une puissance suffisante.

Ils définissent et explicitent les
réglements par lesquels les emprunteurs
devaient créer une caisse de réserve ou
accepter, dans certains cas, que leur
navire soit en partie administré par

des tiers. La révision des arrétés
ministériels a servi également a
corriger et a éclaircir les reglements
d’attribution de la prime a la
productivité aux bateaux de 60 pieds,
cordiers et gaspésiennes.

Voici les arrétés ministériels 1527 et
1528. Les caractéres gras demandés
par la Rédaction indiquent les
dispositions nouvelles les plus
importantes.

Extrait de la
Gazette officielle du Québec
en date du 16 mai 1970

Arrété en conseil
Chambre du Conseil Exécutif

Numéro 1528
Québec, le 1er avril 1970.

Présent: Le Lieutenant-gouverneur en conse !

CONCERNANT les octrois et les paiemen
A des pécheurs ou des producteurs pol
promouvoir le développement de la péck
commerciale au Québec.

ATTENDU que la péche commerciale constitt
une industrie importante dans |'Est du Québe:
ATTENDU que les pécheurs et les producteu
peuvent difficilement acquitter en totalité
colt d'achat de bateaux de péche, d'agrés
d'équipement de péche, des assurances ma
times et, dans certains cas, du transpe
du carburant; i
ATTENDU qu’au cours des derniéres annég|
les conditions et les opérations de péche ui,ll ¥
considérablement changé et qu'il y a ligff:
pour le Gouvernement, d'adapter son ai-i_ri"
a ces conditions; {l e
ATTENDU que des études, faites sous I‘égihtné
I

du ministére de I'lndustrie et du Commerce .
collaboration avec |'Office du Développemelfi o f
de I'Est du Québec, ont démontré qu'il y a lil
de modifier les provisions des Arrétés ||
Conseil qui réglementent |'assistance financii!ﬂ? ;
a la péche commerciale, au terme de la |/l

du ministére de I'Industrie et du Commenl',:.

(1964, S.R.Q., chapitre 206, article 2, pat i

graphe 5). |
2 |
IL EST ORDONNE, en conséquence, sur|

proposition de I’honorable ministre de I'lndu |
trie et du Commerce : Ii:
QUE le ministére de |'Industrie et du Co."IE i
merce soit autorisé a appliquer les réglemel
suivants:

|

SECTION 1
Dispositions générales |

1. Dans les présents réglements, les expré|.
sions suivantes signifient: \
a) «approuvé », « autorisé », « désigné,
« déterminé » ou « accrédité », approu!
autorisé, désigné, déterminé ou accrédité par
ministre ou par le ministére ; |
b) « bateau », un bateau de péche d'ul
longueur minimum et d'une valeur mir
mum admissibles au Plan fédéral d'inder,
nité aux pécheurs, équipé d'une mote
intérieur et ayant une valeur approuveel
¢) « bateau accepté » un bateau dont
plans ont été approuvés ou tout autre batel
désigné; '
d) « bateau licencié », un bateau dont|
propriétaire détient une licence;




a)! bateau de péche a fins multiples », un
hahu qui se préte a plusieurs modes de péche
delifférents genres par [|'utilisation de divers
anhs de péche;
f) Ibénéficiaire », tout pécheur ou producteur
acipdité ;
a)l campagne de péche », toute activité
cn.Lffort de péche d'un bateau durant
unpériode minimum de quatre (4) mois
decalendrier dans une méme année.
Lﬁlurée maximum d'une campagne de péche
oBlspond & une année de calendrier;
il engin de péche » tout appareil concu
:1pbl la capture de produits de la mer et dont la
ma12 principale doit étre mouillée ou mise a
I'8¢ pendant une activité de péche com-
meiale ;
i} léquipement », tout outillage, dispositif ou
apireil demeurant habituellement a bord du
Bhu et servant a la péche commerciale, a la
‘inabation, a I'entretien, & I'exploitation ou & la
rég-ation de ce bateau;
) lestuaire », partie du fleuve Saint-Laurent
sidndant des limites du golfe Saint-Laurent
4 e ligne tirée de Tadoussac a I'lsle Verte ;
24| inspecteur », tout fonctionnaire spécia-
Ii8lou autre personne que le ministére désigne
po fin d'application du présent réglement ;
I} | licence », tout certificat émis par le
tmlistére attestant le caractére profes-
ditnel d'un pécheur. Ce certificat est
45 en faveur d'un propriétaire de
: : 1au qui a réalisé a la péche des revenus

is d'au moins quinze cents dollars
500) ou des captures d'au moins
::2000 Ibs de poisson de fond durant les
déx campagnes de péche précédant
imemande d'une licence ou d’un octroi;
ehinistre a le privilége d’exiger des critéres
dilrents pour l'émission de licences aux
pheurs de la Basse Cote Nord. Il a aussi le
phlége d'accorder une licence aux pécheurs
gine répondent pas a ces exigences, s'il juge
‘Ieli raisons valables :
mi « longueur », la distance horizontale mesu-
téantre les perpendiculaires élevées aux deux
eximités de l'extérieur de la coque d'un
biau;
nl« ministére », le ministére de I'Industrie et
dilommerce du Québec :

D)« ministre », le ministre de |'Industrie et du
s8dmerce du Québec:

« péche » ou « péche commerciale »,
te activité de capture de produits de la
* pratiquée dans l'estuaire, le golfe
nt-Laurent ou en haute mer, dont le
t fait I'objet d'un commerce approuvé;
« pécheur », une personne majeure
1t I'occupation principale au cours des
IX derniéres campagnes de péche a été
oratique de la péche commerciale et
| est admissible a une licence et au
t postulé;
« permis », tout certificat émis en vertu
dia « Loi des Pécheries du Canada »

& personne majeure », une personne dgée de
¥it-et-un ans accomplis ;

?

t) « poisson », tout produit de la mer dont la
mise en marché est approuvée ; ce terme exclut
tout produit de la mer utilisé comme boétte,
fertilisant, alimentation de la famille du pécheur
ou pour toute autre fin semblable :

u) « producteur », toute entreprise accré-
ditée de capture, de préparation ou de
transformation de poisson, qui opére
dans la province de Québec et a son siége
social au Canada;

v) « propriétaire », un pécheur ou un produc-
teur qui posséde un bateau :

w) «tonne », le tonnage brut déclaré confor-
mément aux réglements en vigueur pour le
jaugeage des navires ;

x) «valeur estimée » la valeur d'un bateau
telle que déterminée par un inspecteur.

2. Conformément aux normes et modalités
ci-aprés édictées et suivant les procédures qu'il
pourra adopter, le ministre est autorisé 3
accorder des octrois et d effectuer des paiements
a un propriétaire qualifié pour les fins suivantes
a) construction ou achat de bateaux ;

b) achat d'engin de péche cotiére ;

c) achat de filets maillants & morue ;

d) achat de moteurs marins

e) paiement de primes d’'assurance maritime ;
f) transport de carburant;

g) augmentation de la productivité ;

h) compensation pour avaries aux bateaux de
péche ;

i} recherches appliquées.

3. Sauf lorsque le contraire est expressément
prévu, ces octrois et paiements ne sont versés
que sur demande écrite adressée au ministére,
dans la forme prescrite par ce dernier, qui peut
également établir les mesures de contrdle qu'il
juge appropriées.

4. Le ministre peut mettre fin a l'offre
d'un octroi durant une année fiscale,
quand une insuffisance des disponibilités
budgétaires le motive ou pour tout autre
motif valable.

i LT

SECTION 11

Modalités des octrois

CHAPITRE |

Construction ou achat de bateaux neufs

5. Objet de ["octroi.
Tout bateau accepté de 18 & 39.9 pieds, ou de
40 a 57.9 pieds construit dans la province de
Québec.
A) Bateaux d'une longueur de 18 a 39.9
pieds.
a) Montant de |'octroi.
ab) Bateaux d'une longueur de 18 a 24.9
pieds:
huit dollars ($8.00) du pied de longueur;
ac) Bateauxd'unelongueurde 25 4 39.9 pieds:
douze dollars ($12.00) du pied de longueur;
b) Bénéficiaire. Le pécheur qui démontre :
ba) Qu'au cours des deux campagnes de péche
précédant sa demande, il a capturé annuellement
un minimum de 20,000 livres de poisson ou

réalisé un revenu brut annuel d'au moins
$1,500 3 la péche:

bb) Qu'il est en mesure d’'acquitter le solde du
colt d'achat ou de construction du bateau ;

bc) Qu'il est admissible & une ficence.

c) Modalités. Le bénéficiaire doit s'engager a:
ca) N’effectuer ses débarquements de poisson
que dans les ports de péche du Québec pendant
au moins les deux campagnes de péche qui
suivent le paiement d'un octroi;

cb) Poursuivre des activités de péche commer-
ciale durant au moins les deux premiéres campa-
gnes de péche commerciale qui suivent le paie-
ment de |'octroi, sauf avec la permission du
ministére :

cc) Ne pas vendre ou utiliser ce bateau a
d'autres fins que la péche commerciale,
pendant au moins deux campagnes de péche,
a moins d'y étre autorisé;

d) Modalité de paiement. Cet octroi est
payable au bénéficiaire a la fin de la cam-
pagne de péche.

B) Bateaux licenciés de 40 a 57.9 pieds,
a fins multiples.

a) Montant de ['octroi. Un montant égal &
vingt-cing pour cent (25%) du co(t total de la
construction, y compris celui de I'égquipement,
ne dépassant pas huit mille dollars ($8,000) ;
b) Bénéficiaire. Le pécheur qui se qualifie pour
un prét a la construction d'un bateau de péche,
en vertu des réglements du Crédit Maritime
(5.Q., 1960-61, 9-10 Elizabeth Il, ch. 81), sous
réserve qu'il ait rempli tout engagement antérieur
envers le Crédit Maritime et/ou le ministére:
¢) Modalités. Le pécheur doit:

ca) Faire approuver au préalable les plans et
devis du bateau et de son équipement;

cb) Accorder & tout inspecteur le droit
d’inspecter la construction du bateau et de
contréler les activités de ce bateau ;

cc) S'engager:

3 pratiquer activement la péche commerciale
avec le bateau subventionné durant au moins
les trois (3) premiéres campagnes de péche qui
suivent le paiement de |'octroi ;

au cours de la méme période, a ne pas vendre,
louer ou utiliser le bateau a d'autres fins que la
péche commerciale, sans autorisation ;

a rembourser, 8 méme toute indemnité percue,
a la suite d’'une perte totale du bateau qui sur-
viendrait durant les trois (3) campagnes préci-
tées, une partie de |'octroi proportionnelle au
temps non écoulé de cette période;

a4 rembourser |'octroi recu d'une partie pro-
portionnelle au temps non écoulé de la période
précitée depuis la mise en service de ce bateau,
s'il fait défaut de remplir les conditions et
engagements ci-devant mentionnés ;

4 remettre le bateau au ministére, sil fait
défaut de remplir les engagements précités ;

a suivre, pendant la méme période, tout cours
de perfectionnement désigné.

d) Modalité de paiement. Cet octroi est payable
au constructeur du bateau par chéque a |'ordre
conjoint du constructeur et du pécheur, ou au
pécheur seulement si ce dernier a fourni la




preuve qu'il a acquitté le colt de construction
du bateau.

6. Renouvellement conditionnel.

Le pécheur qui a bénéficié d'un octroi prévu
au présent chapitre, ou d'un prét aux mémes fins
en vertu de la réglementation du Crédit Mari-
time, ne peut en obtenir un nouveau avant
I'expiration de cing (5) ans.

Toutefois, le ministre peut, aux conditions
qu’'il détermine, réduire ce délai.

CHAPITRE Il
Engins de péche cétiére

7. Genres d'engins de péche.

Chalut a plie, chalut a pétoncle, petit chalut
a morue, petite seine coulissante, seine &
éperlan, seine a lancon, filet dérivant et tout
autre d’'un genre approuveé,

8. Montant de I'octroi.

Vint-cing pour cent (25%) du prix de liste
approuve.

9. Bénéficiaire.

Le pécheur qui posséde un bateau:

A) de 40 a 57.9 pieds de longueur, a fins
multiples ;

B) d’un genre approuvé s'il réside dans le dis-
trict de péche de la Basse Coéte Nord et y
effectue ses débarquements.

70. Modalités.

A) Le requérant doit:

a) étre détenteur d'une licence;

b) avant de procéder a I'achat des engins de
péche, faire une demande écrite & un inspecteur
de son district, compléter les formulaires appro-
priés et fournir tous les renseignements
exigibles ;

c) démontrer par des piéces justificatives qu’il
a acheté et recu les engins de péche pour
lesquels il a demandé un octroi;

d) s‘engager a:

da) poursuivre activement des activités de
péche durant au moins une campagne de péche
avec les engins de péche subventionnés;

db) suivre durant la méme période tout cours
de perfectionnement désigné;

dc) durant la méme période, ne pas vendre,
céder, louer ses engins de péche ou les utiliser &
des fins non autorisées;

B) Cet octroi est payable si:

a) Le pécheur détient une licence et qu'il a
respecté les engagements contractés lors d'un
octroi antérieur;

b) Les engins de péche sont conformes aux
normes approuvées relatives aux matériaux,
dimensions, montage et accessoires divers.

C) Il ne peut étre accordé a un bénéficiaire,
pour le méme bateau, qu'un seul octroi pour
chaque genre d’engin de péche approuvé et cet
octroi n'est versé que pour un seul des bateaux
que peut posséder ce bénéficiaire.

17. Modalité de paiement.

Cet octroi est payable au bénéficiaire ou au
vendeur par cheque a l'ordre conjoint du
vendeur et du bénéficiaire.

CHAPITRE Il

Filets maillants @ morue

12. Montant de I'octroi.

A) Filets maillants montés.

Un montant équivalent a dix-huit pour cer
(18%) du prix de liste approuvé pendant |
période s'étendant jusqu’au 31 mars 1971; ¢
pourcentage diminuera de six pour cent (6%
par année fiscale jusqu’'a extinction complét
de cet octroi le 31 mars 1973.

B) Filets maillants non montés.

Un montant équivalent a vingt-quatre pm
cent (24%) du prix de liste approuvé pendar| .
la période s'étendant jusqu'au 31 mars 19711

ce pourcentage diminuera de huit pour eel
(8%) par année fiscale jusqu'a extinctic'™
compléte de cet octroi le 31 mars 1973.

13. Bénéficiaire.

Le pécheur qui:

A) détient une licence;

B) posséde un bateau capable d'exploiter

moins deux cent cinquante (250) brasses (
filets maillants a morue a la fois; $

C) détient un permis de péche pour un min
mum de cing (5) filets maillants & morue, d'u’|
longueur totale minimum de deux ce’uﬂ__
cinquante (250) brasses. {
14. Modalités.
A) Le pécheur doit:
a) avant de procéder a I'achat des ses file.
faire une demande écrite a un inspecteur de §
district, compléter les formulaires et fournir to i
les renseignements exigibles;
b) démontrer par des piéces justificatives ql
a acheté et recu les filets pour lesquels il
demandé un octroi et que ces filets sont conft 4
mes aux normes approuvées relatives aux ma i
i
1

riaux, montage et accessoires divers; 2
¢) ne pas les vendre, céder, louer ou utilise ||
des fins non autorisées. gl
B) Le ministére se réserve le droit de limil 'i" i
par classe de bateaux ou par pécheur, le nomiyi
annuel maximum de filets maillants qui pe}
faire 'objet de cet octroi.

15. Modalité de paiement.
Cet octroi est payable au pécheur ou au Ve
deur par chéque a l'ordre conjoint du péche,
et du vendeur.

CHAPITRE IV

Achat de moteurs E

16. Montant de ['octroi
Un montant équivalent a vingt-cing pour ¢t |«
(25%) du colt d'achat d'un moteur Al
actionné par essence ou gasoil, autre qui '
moteur hors-bord, d'une puissance approuvi i
Toutefois, cet octroi ne dépassera pasi .
montant de six cents dollars ($600.).
17. Bénéficiaire. [
Un pécheur qui a déja un bateau ou dont’ ‘&
construction a été approuvée. i




a1 Modalités.

e piheur doit démontrer que:

i illist propriétaire d'une coque de bateau

urtongueur de 18 4 39.9 pieds, dont I'état et

galition justifient, de |'avis d’un inspecteur,

fet ation d'un moteur neuf;

)8 imoteur est installé dans cette coque ou
“:@ilpdestiné.

298 Modalité de paiement.
af ltroi est payable au vendeur par chéque
1®ie conjoint du vendeur et du bénéficiaire,
182 dernier seulement s'il fournit la preuve
Wllacquitté le prix en entier.

I=HIATRE V
/i wints d’assurances

W lenres d'assurances.

Whur les pécheurs. L'assurance maritime
#lcoque et la machinerie d'un bateau. Le
ille peut aussi couvrir la responsabilité
|;b ue s'il le juge a propos.

I8 lur les producteurs L'assurance maritime
g kzoque et la machinerie,

Snres d'assureurs. Le ministre décide si
ﬁl ssurance doit étre achetée d'un assureur
arihe privé ou du Plan fédéral d'Indemnité
cheurs ou s'il offre les bénéfices d’'un Plan
fchpensation pour avaries aux bateaux.
dontant de ['octrof.

teaux d'une longueur de 18 4 57.9 pieds:
it total de la prime annuelle exigible par
aur désigné pour. la valeur unitaire
Ivée.

teaux d'une longueur de 58 pieds et plus:
ur un pécheur. Le codt total de la prime
le exigible par un assureur désigné, si le
ore n'offre pas les bénéfices d'un plan de
nsation pour avaries aux bateaux. Toute-
compter du ler avril 1971, le ministére
demander une contribution au bénéfi-

-

ur un producteur. Une partie de la prime
termine le ministre pour tout bateau, qui
Wropriété d'un producteur, ou que le minis-
I pas inscrit sur la liste des bateaux admis-
I€au plan de compensation pour avaries aux
IX.
‘onditions.
' pécheur doit se qualifier a I'obten-
du permis et de la licence prévue
| présent réglement;
)8 bénéficiaire doit s'engager & maintenir
I B2au et ses activités de péche conformes
igences de |'assureur désigné ou du plan
E&npensation pour avaries aux bateaux :
ministre détermine ou approuve dans
e cas la valeur déclarée du bateau, ainsi
Uls conditions exigibles par des assureurs
£3liés ou par des réglements approuvés;
I8 paiement du présent octroi n'infirme
i l'obligation contractée par un producteur
W pécheur de maintenir assuré tout bateau
]ﬂtequm le ministére a un intérét de créancier,
#8ité si le ministre en décide autrement ;

o = i i i et o S
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E) L'octroi prévu est versé a la condition
qu’advenant la perte totale ou présumée totale
du bateau, l'indemnité payable servira d'abord
au remboursement de tout prét d( par le béné-
ficiaire au ministére et 'acceptation de cet octroi,
nonobstant toute clause incomptible dans tout
document contractuel, constitue une accepta-
tion des présentes conditions par le béné-
ficiaire ;

F) Tout octroi est sujet & cancellation ou 2
modification par le ministre, sur avis écrit de
trente (30) jours

23. Modalité de paiement.

Cet octroi est payé directement aux assureurs
désignés. Toutefois, le ministre peut autoriser le
remboursement de la prime précitée, s'il y a lieu,
a tout producteur sur la remise de piéces
justificatives jugées satisfaisantes.

CHAPITRE VI

Plan de compensation pour avaries
aux bateaux de péche

24. Objets de compensation.

A) Pertes totales;

B) Pertes présumées totales;

C) Pertes partielles ;

D) Frais et prime de sauvetage;

E) Frais de louage;

F) Avaries communes;

G) Frais de subsistance et de garde dans un
port de |'extérieur du Québec, pendant la période
de réparation consécutive a une avarie;

H) Certains frais d'enquéte et d'adminis-
tration ;

1) Toutes pertes causées par gros temps, tem-
péte, ouragan, raz de marée, échouement, abor-
dage, heurt, choc, changement forcé de la route,
incendie, submersion, perte d’hélice ou de
gouvernail et tout autre événement déterminé,
25. Bénéficiaires.

Les propriétaires des bateaux inscrits sur la
liste des bateaux admissibles, liste adressée et
tenue a jour par le ministére.

26. Conditions.

Le ministre peut maintenir en vigueur un régle-
ment concernant le plan de compensation pour
avaries aux bateaux pour déterminer les condi-
tions générales et particulieres de cette com-
pensation. Toutefois, le ministre peut sus-
pendre I'application de ce plan de compensation
et, s'il le juge & propos, y substituer une assu-
rance maritime achetée d'un assureur désigné,
sur avis écrit de quinze (15) jours adressé
au bénéficiaire.

27. Modalité de paiement.

Cette compensation devient payable aux condi-
tions déterminées par le réglement.

28. Comité de surveillance.

Le ministre forme un Comité de surveillance
pour l'opération de ce plan de compensation et
il désigne les cing (5) membres et le secrétaire
de ce Comité.




CHAPITRE VII

Transport de carburant

29. Maontant de I'octroi.

Dix cents ($0.10) du gallon d'essence ou de
gasoil, acheté par le requérant.

30. Bénéficiaire.

Un pécheur qui réside dans la région qui
s'étend d'Aguanish a Blanc Sablon, dans le
comté de Duplessis, ou un producteur qui
y exploite une usine de transformation du
poisson.

31. Modalités.

A) Le pécheur doit démontrer:

a) Que le carburant a été utilisé par un bateau
pour fins de péche commerciale, acheté d'un
distributeur faisant affaires dans la région men-
tionnée et livré dans cette région;

b) Que le poisson capturé a été débarqué dans
le Québec ou dans un endroit autorisé.

B) Le producteur doit démontrer:

a) Que le carburant a été utilisé pour fins de
péche commerciale, de collecte, de transport ou
de transformation du poisson dans la région
mentionnée ;

b) Que le carburant a été acheté d'un distri-
buteur faisant affaires dans cette région et livré
dans la méme région;

c¢) Que le poisson capturé, collecté ou trans-
porté a été débarqué ou transformé au Québec
ou dans un endroit autorisé.

C) Le ministére peut exiger que le requérant
démontre, par des piéces justificatives approu-
vées ou confirmées par le Service de la Taxe
sur la Gasoline du ministére du Revenu du
Québec , ou par toutes piéces jugées satis-
faisantes, le bien-fondé des quantités de
carburant déclarés.

32. Modalité de paiement.

Cet octroi est payable au bénéficiaire.

CHAPITRE VIII

Augmentation de la productivité

33. Montant de 'octroi.

Pour chaque dollar que le propriétaire d'un
bateau rembourse au gouvernement du Québec,
au cours d'une campagne de péche, sur tout prét
que ce dernier a consenti pour ce bateau, un
octroi de cinquante cents ($0.50), jusqu’'a
concurrence d'un remboursement égal a un
quinziéme (1/158) du prét a la construction
ou a l'acquisition de ce bateau, et:

A) de deux dollars ($2.00) pour l'excédent, ou
B) de un dollar ($1.00) pour I'excédent, s'il
s'agit d'un bateau repris et remis en état aux
frais du ministére ou pour lequel le ministére
a rayé en partie ou réduit la créance.

34. Bénéficiaire.

Le propriétaire d'une Gaspésienne, d’'un cor-
dier ou d’un chalutier de moins de soixante (60)
pieds de longueur. Toutefois, cet octroi ne peut
s'appliqguer & aucun prét initial ou additionnel
approuvé pour un bateau aprés le 1er janvier
1968.

35. Modalité de paiement.

Cet octroi est appliqué en acompte sur les
préts dus au ministére par le bénéficiaire sans
demande de sa part. Toutefois, dés I'extinction
de toute dette contractée avant le 1er janvier
1968, le ministére cesse de prélever toute
retenue contractuelle sous réserve que le
bénéficiaire n'ait pas obtenu un autre prét
aprés cetle date.

36. Modalités de remboursement minimum
annuel.

Le ministre détermine le montant mini-
mum annuel de remboursement exigible
pour chacune de ces catégories de
bateaux de moins de soixante (60) pieds
de longueur, sauf pour les bateaux qui sont
sujets @ un minimum annuel de remboursement
déterminé par la convention de prét qui les
régit.

Si, durant une campagne de péche, n'est pas
remboursé le montant minimum prévu par la
convention de prét ou le présent réglement, le
ministre donne un pré-avis de douze (12) mois
au propriétaire en défaut de son intention de
reprendre le bateau. Ce droit de reprise du
bateau devient exécutoire a la fin de la période
prévue par I'avis précité, sauf si le propriétaire du
bateau concerné a pu rembourser le montant
minimum prévu durant cette période ou si le
ministre juge que le propriétaire a pu justifier
son défaut durant cette période de douze (12)
mois.

CHAPITRE IX

Recherches appliquées

37. Objet.

Favoriser |'exploitation de nouveaux produits
marins ou |'utilisation d’engins de péche d'un
genre nouveau. A ces fins, le ministére peut louer
des bateaux sur une base quotidienne.

38. Montant.
Le ministére détermine le montant de la loca-
tion quotidienne, basé sur la longueur du bateau

et les statistiques opérationnelles de g'i'
catégorie de bateaux. !l
39. Loueur. Lpkie™
Un pécheur ou un producteur propriét | ..
d’un bateau qui fait ou a déja fait lob}atd ;.
prét consenti par le ministére, sauf si le r'mm!tr
en décide autrement. i
40. Modalités.

A) S'applique a tout programme d'essaj
nouveaux engins de péche ou de recherchet T
nouveaux fonds de péche;
B) Le ministre peut faire des ententes aved
ministére des Péches et de Foréts du Can))
en vertu de plans & frais partagés;

C) Le contrat de location d'un bateau cont
les éléments suivants:

a) L'identification des parties contractaiy,
et leur adresse respective ;
b) Le nom, le numéro d'enregistrement E;
port d'attache du bateau;
¢) La durée maximum de la période de loca,
et |la date de validité; ;,1‘
d) La date ou le loyer débute ; T
e) Le locateur doit garantir que: ki
ea) le bateau et ses équipements sont en |
état de fonctionnement;

eb) Le bateau est assuré selon les an
exigibles par le ministére ; I
ec) le bateau a un équipement suffisant;
ed) qu’il défraie le colt du carburant,
graisses, lubrifiants et victuailles nécess-_l
pour la durée de la location; _
ee) il assume les frais d'assurance- chﬁr‘rT
d‘accident du travail et autres charges fi
cieres de méme nature ; 1__ i
af) son équipage favorisera la réalisatiol 1‘._
I'objectif visé par la location ;

eg) il agira comme maitre du navire et coll [4
rera avec les officiers désignés; i
f) Le locataire ou le ministre s'engage a:
fa) payer une charge quotidienne déterm|l
durant la période prévue;
fb) assumer le contrdle des activités po. is
durée du bail, avec pleine autorité st
personnel du bateau, sauf s'il y a dajis,
auquel cas le capitaine reprend ses d
pouvoirs et responsabilités.

fc) assumer toutes réparations du be
devenues nécessaires par suite dactn
incompatibles avec utilisation normalesps .
bateau, toutes autres réparations demer
a la charge du locateur; |
fd) choisir toutes autres conditions en i
des lois et réglements en vigueur. ¥
41. Modalité de paiement. [ ]
Ce loyer est payable au locateur du bk
4 qui revient la responsabilité de rémunérefs
membres d'équipages. M
QUE le présent Arrété en Conseil révé
les Armrétés en Conseil numéro 19958,
21 octobre 1964, numéro 655 du 30 8
1965, numéro 1716 du 1er septembre 18
numéro 476 du 22 mars 1966, numéro
du 2 février 1968 et numéro 1328 du 30
1969.

Le greffier du Conseil exécutif,
JULIEN CHOUINARD. 4
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en conseil
apore du Conseil Exécutif

RNANT les
ction ou la

préts pour l'achat, la
réparation de bateaux

EDU QUE le Lieutenant-gouverneur en
détermine les conditions des ces
ihls ou de ces préts, ainsi que les conditions
llles des pécheurs ou producteurs

_TEDU QUE, en raison de I'évolution des
hi il y a lieu de modifier, de temps & autre,

" ORDONNE en conséquence, sur la
nandation de I'honorable ministre de
rie et du Commerce :

ministére de I'Industrie et du Commerce

'-! sitions générales

fXnitions.
hies présents réglements, les expressions
des signifient :

#iministration de la part du bateau »,
de la portion des revenus bruts réalisés
avec |le bateau, confiée & un adminis-
aldésigné :

IPprouvé », « autorisé », « désigné »,
i8iminé » ou «accrédité », approuvé,
{013, désigné, déterminé ou accrédité par le
Bifs ou le ministeére ;

I ateau », un bateau de péche d'une
Agur et d'un co(t minimum admis-
blau plan fédéral d'indemnité aux

ateau licencié », un bateau dont le
F étaire détient une licence:

ateau de péche a fins multiples », un
ﬁ'- qui se préte a plusieurs modes de péche
. Qires différents par I'utilisation de divers
* Igl de péche ;

! ¥énéficiaire », tout pécheur ou producteur
CCrité :

h) «caisse de réserve », une caisse
spéciale formée a méme les revenus bruts
réalisés par ou avec le bateau, a raison
d'une retenue de six pour cent (6%)
de ces revenus, pour fin de réparation
approuvée du bateau:

i) «campagne de péche », toute activité
ou effort de péche d’un bateau durant une
période minimum de quatre (4) mois par
année de calendrier dans une méme
année. La durée maximum d'une campagne
de péche correspond & une année de calendrier.
) «engin de péche », tout appareil congu pour
la capture de produits de la mer et dont la partie
principale doit étre mouillée ou mise a l'eau
pendant une activité de péche commerciale :

k) «équipement », tout outillage, dispositif
ou appareil demeurant habituellement 3 bord
du bateau et servant a la péche commerciale, 4
la navigation, a I'entretien, & |'exploitation ou a
la réparation de ce bateau ;

1) « estuaire », partie du fleuve Saint-Laurent
s'étendant des limites du golfe Saint-Laurent 2
une ligne tirée de Tadoussac a |'lsle Verte ;

m) «inspecteur », tout fonctionnaire, spécia-
liste ou autre personne que le ministére désigne
pour fin d'application du présent réglement :

n) «licence », tout certificat émis par le
ministére attestant le caractére profes-
sionnel d'un pécheur. Ce certificat est
émis en faveur d’un propriétaire de
bateau qui a réalisé a la péche des revenus
bruts d'au moins quinze cents dollars
($1,500.) ou des captures d'au moins
20,000 Ibs de poisson de fond durant les
deux campagnes de péche précédant
la demande d’une licence ou d'un octroi;
le ministre a le privilege d'exiger des critéres
différents pour ['émission de licences aux
pécheurs de la Basse Cote Nord. Il a aussi le
privilege d'accorder une licence aux pécheurs
qui ne répondent pas a ces exigences, s'il juge
leurs raisons valables ;

o) « longueur », la distance horizontale mesu-
rée entre les perpendiculaires élevées aux deux
extrémités de |'extérieur de la coque d'un
bateau ;

P) « ministére », le ministére de I'Industrie
et du Commerce du Québec :

q) « ministre », le ministre de I'Industrie et
du Commerce du Québec :

r) « part du bateau », portion des revenus
bruts réalisés par ou avec le bateau; elle
représente un minimum de quarante
pour cent (40%) de ces revenus:; elle
sert @ rembourser les dettes de capital,
a payer les dépenses d’exploitation du
bateau ainsi qu'a constituer et & maintenir
une caisse de réserve;

s) « péche » ou « péche commerciale »,
toute activité de capture de produits de
la mer pratiquée dans I'estuaire, le golfe
Saint-Laurent ou en haute mer, dont le
fruit fait I'objet d’un commerce approuvé;

t) « pécheur », une personne majeure
dont I'occupation principale au cours des
deux dernieres campagnes de péche
a été la pratique de la péche commerciale
et qui est admissible & une licence et au
prét postulé;

u) « permis », tout certificat émis en ver-
tu de la « Loi des Pécheries du Canada »;
V) « personne majeure » une personne agée
de vingt et un ans accomplis;

w) « poisson », tout produit de la mer dont la
mise en marché est approuvée ; ce terme exclut
tout produit de la mer utilisé comme boétte,
fertilisant, alimentation de la famille du pécheur
ou pour tout autre fin semblable ;

x) « producteur », toute entreprise accré-
ditée de capture, de préparation ou de
transformation de poisson, qui opére
dans la province de Québec et a son siége
social au Canada;

y) « propriétaire », un pécheur ou un produc-
teur qui posséde un bateau;

z) «tonne », le tonnage brut déclaré confor-
mément aux reéglements en vigueur pour le
jaugeage des navires ;

zi) «valeur estimée », la valeur d'un bateau
telle que déterminée par un inspecteur.

CHAPITRE I

Achat et construction de bateau

et d'équipement

2. Bénéficiaire.

Le ministre peut consentir des préts a des
pécheurs jugés aptes a faire ou a continuer des
acitivités de péche commerciale et a des pro-
ducteurs qui ont besoin de bateaux pour appro-
visionner leurs usines établies au Québec.

3. Objets des préts.

A) Bateaux. Des bateaux a fins multiples
de 40 pieds et plus d'une catégorie ap-
prouvée.

B) Equipement. Tout équipement d'un genre
approuvé, acquis lors de I'achat, la construction
ou la transformation d'un bateau, et destiné a
ce bateau.




C) Modalités de construction.

a) Bateau construit entiérement au Québec;
b) Suivant des plans et cahiers de charges
approuvées ;

c) Conformément aux lois et réglements res-
pectifs du Canada et du Québec et de toute
autorité légalement constitué relatifs a |la
construction ou & l'exploitation de bateaux.

4. Montant des préts.

A) Bateau neuf. Le ministre peut préter
jusqu’d concurrence de quatre-vingt-dix pour
cent (90%) du co(t du bateau, de son équipe-
ment et des engins de péche, aprés déduc-
tion de tout subside, s'il y a lieu.

B) Existence d'une caisse de réserve. S'il s'agit
du remplacement d'un bateau ayant été déclaré
perte totale ou présumée totale, et dont le
propriétaire avait constitué une caisse de réserve
pour fin de réparation, le ministre peut exiger
que soixante-quinze pour cent (75%) des som-
mes cumulées dans cette caisse serve a défrayer
en tout ou en partie le montant initial pour
la construction du bateau de remplacement.

C) Double bénéfice. Quiconque a bénéficié
d'un subside & I'achat, a la construction d’'un
bateau ou & l'achat d'équipement ou d’engins
de péche, peut bénéficier d'un prét aux mémes
fins, si le ministre le juge & propos.

5. Conditions.

Le bénéficiaire doit:

A) Avoir respecté tout engagement pris lors
d'un prét ou d'un octroi antérieur pour des fins
de péche commerciale ou justifier son défaut
a la satisfaction du ministére :

B) Démontrer:

a) que lui-méme ou le constructeur du bateau
bénéficie d'un subside du gouvernement cana-
dien & I'achat ou a la construction de ce bateau;
toutefois, le ministére peut exempter le béné-
ficiaire de cette obligation;

b) qu’il peut acquitter la différence entre le
co(it d’achat ou de construction et le montant
total du subside canadien et du prét demandé
au ministére, sans contracter des obligations
autres, comme emprunt a cette fin, que celles
déterminées par la réglementation actuellement
en vigueur.

C) S'engager d:

a) a poursuivre avec ce bateau des activités
de péche commerciale pour une période d'au
moins cing (5) ans et jusqu’au remboursement
du prét obtenu;

b) maintenir le bateau en bon état de navi-
gabilité ;

c) débarquer exclusivement dans des ports du
Québec le poisson capturé avec ce bateau, &
moins d’une autorisation préalable ;

d) maintenir sur le bateau des assurances mari-
times pour la coque et la machinerie pour un
montant approuvé, ou le maintenir assuré avec
le Plan fédéral d'Indemnité aux Pécheurs, sauf
pour les bateaux dont les noms figurent sur la
liste que le ministére peut dresser et tenir a jour
pour fin de compensation pour avaries aux
bateaux :

e) suivre tout cours de perfectionnement
recommandé ;

f) fournir au ministére dans la forme et ay
la fréquence désignées, des rapports sur ¢
activités de péche;
g) respecter toute loi et réglement mis /'
vigueur par le Canada et le Québec.
6. Formation d'une caisse de réserve. !
Pour obtenir du ministére un prét pour f
de construction, d’achat, de réparation ouf

. . - {
transformation d'un bateau, le propriéta

doit s’'engager a constituer et a mainten
a compter de la date déterminée par
ministére, a raison de six pour c¢
(6%) des revenus bruts du bateau, uj,
caisse de réserve pour fin de réparaﬁir,
de ce bateau. 4
Cette caisse de réserve est constituée et adi
nistrée de la maniére déterminée par le minist
et, jusqu'au complet remboursement de t
prét obtenu, le bénéficiaire ne peut vy faire, s
l'autorisation du ministére, des préléveme
autres que ceux nécessaires au paiement
dépenses approuvées. |
Un pourcentage de soixante-quinze pour ¢}
(75%) de cette caisse peut &tre utilisé pour
réparation approuvée. Si le co(t total dellf
réparation approuvée est supérieur a la son
représentée par ce pourcentage, le minis
peut préter la différence des deux monta

conformément aux provisions du prédi
réglement. !

Quand le bénéficiaire a obtenu un prét a
tionnel par suite d'insuffisance financiére d
caisse de réserve, la retenue additionelle de
pour cent (6%) sert a rembourser ce prét a‘
tionnel au ministére et, pendant ce temps ||
bénéficiaire n'est pas tenu de contribuer a ci |
caisse.
7. Remboursements.

A) Pour un prét consenti pour la construc
ou |'achat d’'un bateau: |
Par une retenue a la source de quatorze |
cent (14%) de tous les revenus bruts réal
par ou avec le bateau.

B) Pour un prét additionnel consenti pOl
réparation d'un bateau: |
Par une retenue additionnelle de six pour |
de tous les revenus bruts réalisés par ou i l‘
le bateau.

C) Si le bénéficiaire est un pécheur, cespi
centages de quatorze pour cent (14%) et,-’a}
six pour cent (6%) sont retenus par le !
ducteur, le consignataire ou ['‘acheteurd
poisson débarqué et, de facon plus géné
par toute personne qui devient débiteurdt
pécheur par suite de quelque explontatmm
bateau.

D) Si le bénéficiaire est un producteur, 5\
pourcentages sont retenus par le produds
lui-méme selon des modalités approuvées. |
E) La remise des retenues précitées doit
faite par chéques a l'ordre du ministre
Finances du Québec aux intervalles et df
maniére désignés.

F) Sans limiter la portée de ce qui préci.
le ministére peut prescrire des remboui
ments minima annuels pour chacun 8
préts consentis. |




SHPITRE 111

"Heaépration

bjet des préts.

 linistre peut consentir des préts pour la
pition ou le réaménagement de bateaux,
uits dans la province de Québec, et de
uipement, ou pour l'achat d’équipement
uent a l'achat ou & la construction
ateau.

énéficiaire.

pécheur ou producteur déjd admis pour

L | prét a la construction ou a I'achat d'un
.

Wontant des préts.

3 facon générale, le ministre peut préter
a concurrence de quatre-vingt-dix pour

90%) du co(it de la réparation. Par ailleurs,

uenaritimes, du Plan fédéral d'Indemnité aux
urs ou du Plan de compensation pour
S aux bateaux, ces indemnités doivent étre
s pour la réparation du bateau avarié.
ime, soixante-quinze pour cent (75%) des
es accumulées dans la caisse de réserve du
étaire concerné doivent étre versées a la
ition du bateau.

our un bateau sousmis au régime d'une
de réserve déja engagée pour le rembour-
1t d'un prét additionnel antérieur, le
‘re peut préter un montant supérieur au
entage précité.

Obligations de I'emprunteur.

voir respecté les engagements contractés
'$'un prét ou d’un octroi antérieur pour des
§le péche commerciale ou justifier son
fit;

émontrer, s'il y a lieu, qu'il est en mesure
uitter la différence entre le montant du
t le coOt de la réparation ;

engager, jusqu’a remhoursement du prét,
ecter chacune des obligations contenues
Alinéas (a), (b), (c), (d), (e) et (f) du sous-
: C de I'article 5 du chapitre |1 :

aire approuver au préalable la réparation
iréaménagement de son bateau :

| la réparation ou le réaménagement est
~BViu nécessaire a la suite d'un accident mari-
ou d'une perte couverte, en tout ou en
, par une assurance maritime, ou le Plan
il d'Indemnité aux Pécheurs ou le Plan de
ensation pour avaries aux bateaux,
juer le produit des assurances, de I'Indem-
Wou de la compensation au co(t de la
" B@ation ou du réaménagement.

il n'est pas déja tenu a la formation d'une
2 de réserve, s'engager a former et & main-

-

=

L& Administration de la part du bateau.

kdinistre peut exiger que le bénéficiaire

Sdlie I'administration de la part du

i b Au a un administrateur désigné et
“soh des modalités déterminées.

ks

13. Possibilité de plus d’un prét.

Le ministre peut consentir au méme béné-
ficiaire plus d'un prét pour le méme bateau et
convenir que ces préts seront successivement
payés.

4. Remboursement.

Tout prét additionnel consenti par le ministére
se rembourse 3 raison d'une retenue addition-
nelle de six pour cent (6%) sur les revenus bruts
réalisés par ou avec le bateau, sauf si cette
retenue additionnelle est déja affectée au
remboursement d’autres préts consentis anté-
rieurement. Cette retenue additionnelle qui
s'ajoute a la retenue a la source de quatorze
pour cent (14%), toujours exigée tant que
tout prét n'est pas entiérement rembourssé,
est prélevée et transmise au ministére selon
des modalités établies ailleurs dans le présent
réglement.

CHAPITRE IV

Formation d'une caisse de réserve
et administration de la part du bateau

15. Objet.

A) Formation et maintien dune caisse de
réserve ;

B) Administration de la part du bateau.

16. Sujet.

A) Caisse de réserve. Tout pécheur qui a
bénéficié d’'un prét consenti par le ministre.

B) Administration de la part du bateau. Tout
propriétaire d’'un bateau désigné.

17. Modalités d'une caisse de réserve.

A) Partie en cause. Le pécheur et un adminis-
trateur désigné.

B) Obligaticns du pécheur.

a) Former et maintenir cette caisse de réserve
a compter d'une date désignée;

b) Maintenir et administrer cette caisse jus-
qu'au remboursement du prét consenti par le
ministre ;

c) N'y faire aucun prélévement autre que ceux
nécessaires au paiement de dépenses de
réparation approuvée au préalable ;

d) Administrer cette caisse conjointement
avec |'administrateur désigné et de la maniére
approuvée ;

e) Rapporter a I'administrateur désigné toute
somme prévue par les présentes sur tout
débarquement effectué ailleurs qu'aux usines
de ce dernier ou sur tout autre montant réalisé
par ou avec ce bateau.

C) Obligations de I'administrateur désigné.

a) Administrer conjointement cette caisse de
réserve avec le pécheur;

b) Effectuer dans un compte ad hoc, ouvert
expressément dans une Caisse Populaire ou une
Banque & charte canadienne, des dépdts
mensuels selon le réglement de chaque
voyage de péche, a raison de six pour cent
(6%) des revenus bruts précités,

D) Obligations conjointes. Le pécheur et
I'administrateur désignés doivent:




a) S’engager, conjointement ou non, a trans-
mettre sur demande au ministre toutes les infor-
mations sur les modalités de maintien et d'uti-
lisation de la caisse de réserve;

b) En cas de conflit ou de divergence d’opinion
entre les parties en cause quant aux modalités
de maintien, d'utilisation ou de liquidation de
cette caisse de réserve, s'engager a accepter
comme finale et exécutoire toute directive du
ministére.

18. Utilisation d'une caisse de réserve.

Les montants en caisse servant a:

A) Payer, s'il y a lieu, le montant corres-
pondant & celui d'une franchise en cas d'acci-
dent maritime;

B) Effectuer des réparations approuvées du
bateau;

C) Payer une partie du colt des réparations
quand le bénéficiaire doit recourir a un prét
consenti par le ministre. Dans ces cas, il v a
obligation d’utiliser jusqu’a soixante-quinze
pour cent (75%) du dépét en caisse avant de
pouvoir bénéficier d’'un prét du ministere

19. Liguidation d'une caisse de réserve.

A) En cas de décés ou d'invalidité permanente
du propriétaire :

a) Remise de la balance de la caisse de réserve
aux héritiers ou au propriétaire aprés déduction
de créances possibles et du co(t de la remise en
état du bateau si le ministre juge & propos de
reprendre le bateau; ou

b) Maintien de l'administration de la caisse
de réserve, si le ministre accepte le transfert du
bateau en faveur d'un héritier ou d'un membre
qualifié de la famille du pécheur pour exploiter
le bateau.

B) En cas de transfert du bateau :

Remise de la balance de la caisse de réserve
au propriétaire aprés déduction du codt de la
remise en état du bateau.

C) En cas de reprise du bateau par le ministre :
a) Remise de la balance de la caisse de réserve
au propriétaire aprés déduction du colt de la
remise en état du bateau; ou

b) Si le ministre juge appropriée la mise au
rancart du bateau, application des montants
cumulés de la caisse de réserve au rembourse-
ment des préts dus au ministére poyr ce bateau.
Si un tel remboursement n'épuise pas la caisse,
la balance est remise au propriétaire.

D) En cas de perte totale ou présumée totale:
a) Utilisation de soixante-quinze pour cent
(75%) de la caisse de réserve comme versement
initial ou partiel du paiement exigible a la cons-
truction ou a l'achat d’'un nouveau bateau en
remplacement du bateau reconnu comme perte
totale ou présumée totale; ce montant s'ajoute
a toute indemnité d'assurance payable au béné-
ficiaire et applicable comme versement initial,
total ou partiel, exigible a la construction d'un
bateau neuf; ou

b) Si le propriétaire ne considére pas l'achat
ou la construction d'un nouveau bateau, remise
au ministére jusqu’a concurrence de cent pour
cent (100%) comme remboursement de tout

prét dii au ministére pour ce bateau et, s'il y a
une balance, elle est remise au propriétaire.

E) En cas de remplacement d'un bateau:
Utilisation de soixante-quinze pour cent (75%)
de la caisse de réserve comme versement, total
ou partiel, du paiement exigible a la construction
d'un nouveau bateau en remplacement du
bateau au rancart, la balance de la caisse de
réserve est transférée a l'acquit de futures
réparations de ce nouveau bateau.

20. Modalités de I'administration de la part du
bateau.

A) Parties contractantes: Le propriétaire, |'ad-
ministrateur désigné et le ministre.

B) Obligations du propriétaire :

a) Confier & 'administrateur désigné, & comp-
ter de la date spécifiée, I'administration de la
part du bateau;

b) Effectuer tous ses débarquements de
poisson aux usines désignées, & moins d'une
autorisation préalable;

c) Rapporter & I'administrateur la retenue de
quarante pour cent (40%) sur tout revenu brut
réalisé par ou avec le bateau;

d) Transmettre & cet administrateur, dans le
plus bref délai possible, toutes les factures pour
achat d’équipement ou charge de service néces-
saires aux activités normales du bateau;

e) Convenir au préalable avec cet administra-
teur des modalités des achats et des dépenses
ci-haut mentionnées.

C) Obligations de I'administrateur désigné :

a) Administrer en bon pere de famille la part
du bateau et payer 3 méme cette part les factures
des activités normales du bateau;

b) Retenir en lout temps guarante pour cent
(40%) des revenus bruts réalisés par ou avec
le bateau, et verser au ministére, par suite
d'engagements contractuels du propriétaire, la
partie de ces revenus comme remboursement de
préts dus;

¢) Convenir avec le propriétaire des dépenses
auxquelles le solde de la part du bateau s’appli-
que, ainsi que des modalités et priorités de
paiement;

d) Déposer mensuellement pour le propriétaire,
dans un compte spécial ouvert dans une Caisse
Populaire ou une Banque a charte, la balance
des sommes retenues ou percues et les y détenir
en fiducie;

e) Rendre compte au propriétaire et au minis-
tére de cette administration selon les modalités
déterminées.

D) Obligations conjointes: Le propriétaire et
I'administrateur désigné:

a) S'engagent a transmettre au ministére
toutes les informations demandées sur les moda-
lités d'administration de cette caisse d'adminis-
tration de la part du bateau;

b) S’engagent & accepter comme finale et
exécutoire toute directive du ministére, en cas
de conflit ou de divergence d’opinion entre le
propriétaire et I'administrateur désigné, quant
aux modalités d'utilisation ou de liguidation de
cette caisse d'administration de la part du
bateau.

21. Utilisation de la part du bateau.
A) La part du bateau sert a payer les facture
relatives aux achats d’équipement ou chargesd
services nécessaires aux activités normales d
bateau ;

B) S'il y a un solde a la fin d'une campag
de péche, le ministre peut autoriser une remie"
au pécheur équivalente a quinze pour cel
(15%) des sommes cumulées.

22. Liguidation de la part du bateau.
Les provisions prévues a l'article 19 du présel
réglement s'appliquent.

23. Non responsabilité.
L'administrateur désigné ne sera pas ten
en aucun temps, de combler tout déficit momel
tané ou périodique du compte de la part ¢
bateau et pourra refuser de payer toutes |
factures ou réclamations présentées par |
créancier du bateau pour des achats ou servic
non approuvés au préalable par lui-méme.

24. Limitation du pouvoir d'emprunt.
Le propriétaire ne peut effectuer aucun el
prunt d'une Caisse Populaire ou d'une Bang}
a charte canadienne pour fin d’exploitatic
d’entretien ou de réparation du bateau sg
avoir obtenu au préalable une permission éci
de I'administrateur désigné et du ministere,

25. Modalités générales.
Le ministére peut adopter toutes modali
jugées nécessaires pour favoriser une saj
administration de la caisse de réserve, de
part du bateau ou de I'exploitation d
bateau.

CHAPITRE V

Provisions générales

26. Le ministre peut également :
A) Faire toute entente et signer tout do:
ment nécessaires a I'exécution du présent réc|!
ment ;
B) Convenir de toute autre modalité néc ¢
saire ou utile pour garantir les préts et s'asstf
de I'exécution des conventions de prét;

C) Se réserver le droit de fixer les points
débarquement du poisson en vue de promoul
le développement rationnel de l'industrie |
péches commerciales du Québec;

D) Disposer de tout bateau dont il a re|
possession de la maniére et aux conditions @
juge les plus avantageuses. B
IL EST ORDONNE EN CONSEQUENCE, suf
recommandation de |'honorable ministre
I'Industrie et du Commerce:

QUE le ministére de I'Industrie et du Comme}
soit autorisé a appliquer le présent réglemer
QUE le présent arrété en conseil remplace

1960, numéro 2475 du 22 décembre 1%
numéro 273 du 2 février 1968 et numéro 18
du 30 avril 1969. .

Le greffier du Conseil exécutif, b
JULIEN CHOUINARD |
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lication du diagramme hexagonal
_HBtude de la sélection de ses proies
" [ a Morue. Par Pierre Jolicoeur
o ! versité de Montréal) et Pierre Brunel
+Bition de Biologie marine, Grande-
sre). Extrait de Vie et Milieu,
:419-433 (1966).
«fflisation de méthodes statistiques
- raphiques dans |'étude de la
] ' ction de ses proies par un prédateur
]

mis aux auteurs de constater que
@ orue ne consomme pas toutes les
. B8ices suivant leur disponibilité ; ceci
~#8rai en particulier de trois espéces de
fitacés qui, suivant les analyses, font
'@ du régime alimentaire de la Morue.

. ime thermique saisonnier d'une

Bon-pilote a I'entrée de la baie des
leurs, Par F. Robert Boudreault
tion de Biologie marine, Grande-
AlBre). Extrait du Naturaliste canadien,
V894, pp. 695-698 (1967).

'EVUE
Hes publications

i
|a dirgction

des péches

par Julien Bergeron, biologiste

Les bathythermogrammes enregistrés
de 1952 a 1961 a une station-pilote

de la baie des Chaleurs montrent des
variations saisonniéres de la profondeur
moyenne de certains isothermes. Une
période de stratification thermique
intense s'étend de la mi-juillet a la mi-
aolt et la température de surface
atteint un maximum au début d'aoit.
N°19

Le Bar, Roccus saxatilis (Walbaum), du
fleuve Saint-Laurent. Par Etienne
Magnin et Gérard Beaulieu (Centre de
Biologie, Québec). Extrait du Naturaliste
canadien, Vol. 94, pp. 539-555 (1967).
Aprés examen de plus de 3 000
spécimens, les auteurs ont établi des
courbes de croissance et les relations
longueur-poids des Bars du fleuve
Saint-Laurent. De plus, on observe que
les Bars effectuent leur migration de
fraye en automne, demeurant en riviére
tout I'hiver avant de se rendre sur les
frayéres au printemps.

N°® 20

Inventaire des algues marines
benthiques de la baie des Chaleurs et
de la baie de Gaspé (Québec). Par
André Cardinal (Station de Biologie
marine, Grande-Riviére). Extrait du
Naturaliste canadien, Vol. 94,

pp. 233-271, 447-469, 735-760 (1967).
Dans ce travail, qui comprend trois
parties, |'auteur fait une révision des
principaux travaux déja publiés sur les
algues marines du golfe Saint-Laurent
et décrit sommairement les conditions
physiques de la baie des Chaleurs.
L'inventaire comporte 70 Phéophycées,
61 Chlorophycées et 64 Rhodophycées.
Il fournit des renseignements sur la
distribution horizontale et verticale de
chacune des algues mentionnées, sur

le moment de I'année ol elles sont
présentes et ou elles ont été

trouvées fructifiées. Un index
taxonomique placé a la fin

compléte ce travail.
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Le ministére de I'Industrie et du
Commerce du Québec vient de nommer
M. Armand Lachance au poste de
coordonnateur régional des péches et
de délégué a la Conférence
administrative régionale de I'Office de
Planification du Québec.

Bachelier en sciences appliquées de
I'université Laval en 1957,

M. Lachance est d'abord attaché a la
Canada Packers, puis, a partir de 1958,
aux Services techniques des péches au
Gouvernement du Québec comme
chimiste ; il devient, par la suite,
directeur des laboratoires du Service
de technologie industrielle de la
Direction de la recherche, poste qu'il
laisse maintenant, pour remplir celui
de coordonnateur. A la direction du
Service de technologie industrielle,
M. Lachance s’était vu confier

le travail de conception et
d‘organisation d'une chaine de
transformation des crevettes, la
premiére a étre mise en marche au
Québec, et la mise en oeuvre d'un
projet expérimental de décongélation
du poisson.

Au début de mai, la Direction générale
des péches du Ministére nommait

M. Jean-Marie Boulanger chef du
Service de péche expérimentale de la
Direction de la recherche, et appelait
M. Pierre Guay a remplacer

M. Boulanger a titre intérimaire, au
poste de chef du Service d’aide
technique aux pécheurs de la
Direction de I'économique.

Diplomé en péches de I'Ecole de
Sainte-Anne-de-la-Pocatiere,

M. Boulanger a été appelé, dés 1958,
aprés deux stages a la Station de
pisciculture de Tadoussac, a faire
partie du personnel d’administration
des péches commerciales du Québec. |
D’abord assistant de M. Vladykov '
au laboratoire de biologie, il prenait |
ensuite charge de la Station de péche |
expérimentale de La Tabatiére, tout
en s’‘occupant de construction navale
pendant les saisons d'hiver.

De 1960 a 1968, il est attaché au .
Service d'économie maritime ; de I‘
1968 a 1970, il est chef du Service | &
d’aide technique aux pécheurs. :
L'expérience de M. Boulanger dans It | |
technique reliées a la péche le
préparait de facon exceptionnelle
au poste qu'il occupe maintenant.

M. Guay est entré a I'administration
des péches depuis 1956 il a travaillé
a ses débuts avec M. Jean Fréchet

a Gaspé, au Service de construction
navale. A partir de 1959, il dirige le
bureau de Gaspé, s'occupant de
construction, d'inspection et
d’administration pour tout le secteur,
jusqu’en 1962.

De 1962 a 1967, il suit des cours
d’architecture navale a I'université du
Michigan et termine avec un B.S.E.
(architecture navale et mécanique
navale). Il revient alors aux péches
comme architecte naval au Service
d’économie maritime, puis au Service
d'aide technique aux pécheurs, dont |
est maintenant le chef. M. Guay était |
donc bien préparé a assumer la
charge gu’on lui confie.









