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Depuis mes débuts comme chro-
niqueur automobile a “La Presse”,
je crois qu'il ne s'est pas passé une
semaine sans que je regoive une let-
tre d'un lecteur demandant pour-
quoi le Queébec ne possédait pas une
revue mensuelle consacrée a 'auto-
mobile. Chaque fois. je me devais de
répondre qu'il s’agissait la d’un pro-
jet denvergure qui ne pouvait se
concrétiser du jour au lendemain.
Toutefols. nous ne sommes pas res-
tés “sourds™ a vos nombreuses sug-
gestions et comme un tel projet nous
tenait personnellement a coeur de-
puis de nombreuses années nous en
avons profité pour “mettre "cpaule
alaroue”,

Nous n'avons pas encore atteint
completement notre but puis-
que “Auto Loisirs™ demeurera cette
année une revue trimestrielle mais
¢'est au moins un départ. Avec votre
support et votre encouragement,
1972 pourrait nous apporter des
surprises. Pour le moment. nos deu-
xiéme et troisieme éditions seront
publiées en octobre et en décembre
et comncideront. 'une avec la sortie
des nouveaux modeles 1972 et I'au-
tre avec le Salon international de
I"Automobile. Ce premier numéro
est pour ainsi dire un “prototype’ et
comme toute voiture “‘expérimenta-
le”, il est appelé a recevoir de nom-
breuses améliorations.

“Auto Loisirs™, nousle crovons
sincerement, répond a un besoin au
Quebec et I'encouragement que vous
nous avez toujours témoigne dans
nos diverses activités ayvant trait a
I"automobile nous porte a croire
qu'une telle revue a sa place chez
nous.

Nous crovons aussi que les autres
tentatives du genre ont échoué dans
le passé parce que les responsables
de ces publications ont négligé la
chose automobile dans sa realité de
tous les jours pour se concentrer sur
son aspect sportif. “Auto Loisirs™ ne
sera pas une revue de sport-automo-
bile mais s'adressera a tous les auto-
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mobilistes au méme titre que “*Mo-
tor Trend™ ou “L’Auto Journal ™.

Ce premier numéro vous en donne
la preuve. 1l a été congu pour plaire
a tous les gouts.

Pour les amateurs de voitures
exotiques, nous avons eu la chance
de dénicher une Lamborghini Miura
afin d'en faire 'essai. Crovez-moi,
méme s'1l s'agit la d'une expérience
fascinante, ce n'est pas une sinécure
que d’essaver de déterminer sur les
routes du Québec la véritable vitesse
maximale de cette prestigieuse GT
considérée comme la voiture de rou-
te la plus rapide du monde. Il nous a
fallu prendre de nombreuses mesu-
res de sécurité et nous assurer la col-
laboration de la Sureté du Québec.

Pour la majorité, la Miura est un
réve inaccessible, mais nous avons
aussi fait essai d'une nouvelle voi-
ture japonaise coutant dix fois moins
cher, la Mazda 616. Enfin, un “*dou-
ble essai”" vous permettra d'étre fixé
sur ce que peut vous offrir la Ford
(zalaxie 500 1971 tout en vous ren-
seignant sur le fonctionnement d'u-
ne voiture roulant au gaz propane.

De nombreux autres articles vous
renseigneront sur l'entretien de vo-
tre voiture. sur 'avenir de la voiture
électrique, sur le **Racing Car
Show™ de Terre des Hommes de
meme que sur ce que nous reserve la
saison 1971 dans le domaine de la
course automobile,

“Auto Loisirs™ vous dévoile aussi
les projets d'un jeune Montréalais
désirant doter le Québec d’une voi-
ture de prestige de la trempe des
Ferrari et Lamborghini.

Et voila... le drapeau s'est abaissé
et nous sommes en route. Nous espeé-
rons sincérement que vous serez des
notres aussi bien sur les sentiers dif-
ficiles que sur les autoroutes sans
probleme. Et vos commentaires sur
la “présentation intérieure’” seront
les bienvenus. Bonne route et a bien-
1ot... / T
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Bienvenue a la Heidelberg

Bienvenue a la saveur de la Heidelberg. Ce gout récoltés dans la region bavaroise de Hallertau, et

tellement frais, vivant, débordant de saveur et de eau de source pure.

joie pour celui qui la boit. -8 Goutez a la Heidelberg, goutez-y dés au-
Bienvenue a la qualité de la Heidelberg! 7 « Jjourd'hui. Seule, la Heidelberg a cette sa-
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ESSAI DE LA MAZDA 616:

une japonaise

pas comme les autres.

Par Jacques Duval

Le troisieme constructeur japo-
nais a faire son apparition sur le

marché canadien entend reprendre
le terrain perdu si 'on se base sur les
résultats de notre essaide latoute
nouvelle Mazda 616. Toyota et Dat-
sun occupent déja une place tres
enviable sur le marche canadien,
mais Mazda ne devrait pas tarder a
se hisser a leur niveau. Certes, la
publicité de la marque 4 la télévision
n'est pastrésalléchanteetonaun
peu rate le départ avec le moteur
rotatif, mais ces problemesne de-
vraient pas tarder a se “tasser”
quand on connait le dynamisme des
Japonais.

Tout d’abord, Mazda a bien pro-
tege son image et fait montre de
beaucoup de sérieux avec le demi-
échec du coupé 1200 a moteur rota-
tif. Les clients non satisfaits ont éte
traités avec grande considération et
la réputation de la marque n'a pas
tellement souffert de ces ennuis.

Rappelons ici que plusieurs pro-
priétaires de voitures Mazda a mo-
teur rotatif se sont plaints d'une
consommation d huile élevée, de
demarrages difficiles et d'une deéfail-
lance des joints d'étanchéitée. On a
du remplacer plusieurs moteurs et il
semble que le rotatil, qui avait pour-
tant fait ses preuves, n'ait pas éte
parfaitement au point pour notre
climat. De toute facon. ces proble-
mes sont en voie de correction et le
moteur rotatif **n’a pas dit son der-
nier mot'". On le retrouvera d’ail-
leurs tres bientot dans une version
plus poussée, sous le capot du modele
RX 2. et, selon les premiers rapports
recus. 1l s'agit d'une vraie petite
bombe pouvant tenir téte a plusd'un
V-8 avec une vitesse de pointe de
plus de 120 m'h et un temps d’accé-
leration 0-60 mh d'environ 8.5 se-
condes.

Pour clarifier un peu les choses:
précisons que la RX 2 devait origi-
nalement étre présentée sous le nom
de Capella, comme on I'appelle au
Japon, et que la méme voiture dotee
d’un moteur classique a été baptisée
616. (est une Mazda de ce type que

nous avons pu conduire pendant une
semaine. Il s’agissait d'un coupé
deux portes qui devait nous réserver
des surprises a plus d'un point de
vue.

TRES SPACIEUSE

De 'extérieur, la voiture apparait
assez petite et n'est pas sans rappe-
ler les coupés Datsun 1200 et Toyota
Corolla. Ce n'est toutefois qu'une
illusion et on est agréablement éton-
né de constater que cette Mazda 616
est extraordinairement spacieuse.
Malgré une ligne a toit profilé, c’est
une veritable quatre places et les
passagers arriére n'auront rien a
redire sur |'espace réservé a la téte et
aux jambes.

Les siéges avant, qui sont tres
confortables, possedent un dossier
inclinable muni d'un dispositif ingé-
nieux qui facilite I'acceés aux places
arriere. En rabattant le dossier pour
faire monter un passager, le siege est
poussé automatiquement vers
I"avant sur sa glissiére pour repren-
dre ensuite sa position originale sans
qu'on ait besoin de procéder a un
autre réglage. La présentation inté-
ricure est agreable a 'oeil grace a la
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Il ne faut pas se fier aux apparences...

qualité de la finition et a 'aménage-
ment du tableau de bord. Le seul
désavantage du volant en bois d’as-
pect trés sportif est que 'avertisseur
sonoreest placé aucentre. Lesins-
truments comprennent un compte-
tours avec zone rouge a 6000 tours,
un ampeéremetre et un indicateur de
température. Le compteur de vitesse
est gradué a 130 m'h, en prévision du
moteur rotatif qui peut aussi équi-
per ce modele.

Le petit levier sous le volant a
gauche trouve le moven d'assurer
pas moins de cinq fonctions diffé-
rentes et, une fois qu'on est familier
avec sa manipulation, il devient un
éléement de sécurité indéniable. Sans
méme lacher le volant d'une main,
on peut controler les clignotants, les
phares de croisement. les essuie-gla-
ces. le lave-glace et faire un appel
de phares pour signaler sa présence
a un autre autornobiliste.

Les Japonais connaissent certai-
nement trés bien les rigueurs de nos
hivers car le systéme de chauffage a
trois vitesses de cette Mazda 616 est
d'une puissance remarquable. La
ventilation est ézalement bien servie
et on a méme pensé a doter la voitu-
re de dégivreurs latéraux placés
dans la partie supérieure des portié-
res. A propos, le seul obstacle au
parfait confort du conducteur est
peut-étre le manque d’espace pour
I'épaule gauche, la voiture étant as-
sez étroite.

Le rétroviseur ne posséde pas de

S LN S| B
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Méme si ce coupé Mazda semble trés petit,
il peut aisément accueillir quatre personnes. La ligne est jolie quoique ""déja vue”’.
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Voici une voiture dallure sportive
qui contente tout le monde:
maman, la bonne, les enfants,
le chien...et vous!

pour eux

Dites a4 votre épouse que la wagonnette
Mazda 1800 roule en douceur et en toute sécurité,
comme une grosse “‘américaine”. Et elle ne prend
pas [)!lh d’'espace de stationnement qu'une voiture
importée,

Faites-lui voir l'intérieur: luxueux comme
celui d'une auto de prix, riche capitonnage noir,
moquette et beaucoup d'espace pour les jambes.

Faites-lui voir aussi les dispositifs de sécurité
intégrés: portes renforcées, deux ceintures de
banquette arriere, deux harnais avant et une
douzaine d'autres gros avantages en équipement
standard sur la Mazda.

Pour les enfants, c’est une véritable salle de
jeu sur roues. Le confortable siege arriere se rabat
pour former une plate-forme de 63 pouces. Les
portes arriere leur facilitent 'acces et la sortie.

Le chien “‘appréciera” les fenétres panora-
miques et le grand espace pour s'allonger pares-
seusement.

Cette section présente des avantages “‘pour
vous' aussi: suffisamment d'espace pour le mo-
teur hors-bord, la ligne a péche, une mini-moto ou
deux et des bagages pour un vovage au Mexique.

Enfin, ce qui plaira surement a votre
banquier, !a wagonnette
\Ia/d'\ l‘“!ﬂ se vend tout
juste $2859.*

Les frais de préparation. immatriculation, essence, taxe provine

ale ou transport local, lorsqu'sl v a livw, ne sont pas compres

pour vous

I,Al carrosserie de la wagonnette NMazda 1800
a 6t¢ concue par Bertone. De plu~ cette voiture
est pourvue d'un moteur i arbre i cames en téte,
d'une transmission 4 vitesses svnchronisées, de
freins avant assistés, de sieges baquet avant a
inclinaison variable et d';mpuiv-rﬂu- reglables,
d'un compteur journalier, d’une direction a rap-
port variable de compensation et d'un tableau de
bord similibois.

Epatant, n'est-ce pas?

Voici une wagonnette que rous pouvez vous

7/

Fabriqudy a

ok Japon

Plus de 100 concessionnaires a votre service au Canada.



L'intérieur de la nouvelle Mazda 616 est d'une présentation
fort luxueuse. Le tableau de bord du coupé comprend un
compte-tours et un compteur de vitesse gradué a 130 m h.

position anti-reflets pour la nuit
mais avec les glaces teintées en équi-
pement de série, cet accessoire ne
trouve plus tellement son utilité.

Le coffre & bagages surprend éga-
lement par ses dimensions et encore
lale coupé Mazda 616 a les vertus
d'une vraie quatre places.

SUR LA ROUTE

Avant de passer a la seconde tran-
che de cet essai, prenons connaissan-
ce des principales données de la fi-
che technique de la voiture. Le mo-
teur est un 4 cylindres en ligne a
arbre a cames en téte de 96.8 pouces
cubes affichant une puissance de 88
c.v. SAE a 6000 tours-minute. Une
boite de vitesses automatique est
disponible en option mais nous
avons préféré la commande manuel-
le a 4 rapports synchronisés avec
levier au plancher. La 616 est dotée
de freins a disques a I'avant, de
roues de 13 pouces et d'un pont ar-
riére fixe.

LLe moteur de cette voiture est son
meilleur atout. De mémoire d’es-
sayveur,c'estled cvl. le plussilen-
cieux qu'il nous ait été donné d’ex-
périmenter. Surtout a grande vites-
se, aux environs de 80 mh. on croi-
rait étre au volant d'une voiture a
moteur V-8. On ne perc¢oit aucune
vibration, le bruit est imperceptible
et cette grande douceur de roule-
ment rend la conduite trés conforta-
ble sur de longs trajets. Ce n’est
qu'en ouvrant les bouches d’aération
que le moteur se manifeste quelque
peu.

Pour un 1600 ¢m.c., les perfor-
mancessonttréesvalableset,apreés

un départ arrété, on passe a 60 mh
en 15.2 secondes. La vitesse de poin-
te se situe a 95 mh et aprés un par-
cours moitié ville, moitié route, no-
tre consommation moyenne a été de
26 milles au gallon.

Nous ignorons s'il s'agit d'un
phénoméne attribuable au systéme
antipollution, mais on note que la
pédale d'accélérateur tarde quelque-
fois a revenir au point mort.

Tout comme le moteur, la boite de
vitesses est toute en souplesse. Les
rapports s'enclenchent du bout des
doigts et ces dames qui craignent les
hoites manuelles ne tarderont pas a
se familiariser avec cette technique
au volant de la Mazda 616. La pre-
miére monte a 30 mh, la seconde a
53 m'h tandis que la troisiéme, avec
un maximum de 78 mh a 6000
tours-minute, nous semble un peu
longue. En réalité, il faut étre trés
patient pour arriver a tirer 6000
tours en troisiéme et les reprises
pour doubler seraient sans doute
meilleures si cette 3e était plus
courte.

LLa suspension est un autre des
bons points de cette Mazda et quand
on connait le comportement des au-
tres voitures japonaises sous ce rap-
port, il v a de quoi étre surpris.
Mazda asutirer le meilleur profit
possible d'un pont arriére rigide. La
voiture est stable a haute vitesse et
neutre en virage, mais ce qui frappe
davantage c'est qu’elle ne manifeste
pas cette traditionnelle “sécheresse”
du pont arriére sur mauvaise route.
Evidemment, elle n'a pas ici la clas-
se d'une voiture avec suspension en-
tierement indépendante, mais elle
nous rappelle sous plusieurs aspects
la tenue d'une Alfa-Roméo. une

Sous le capot de la Mazda 616, on trouve cet imposant 4
cylindres de 1600 cm.c. d'une puissance de 88 c.v. a 6000
tours-minute. Sa premiére qualité est un silence de roule-
ment inégalé dans la production actuelle.

comparaisoa pour le moins flatteu-
S€.

Des pneus a carcasse radiale fe-
raient certainement fureur sur une
telle voiture, mais c¢'est sans doute la
premiére “‘japonaise’’ qui peut aisé-
ment s'en passer.

Cette suspension fort bien équili-
brée confére a la 616 un confort au-
dessus de la moyvenne pour ce genre
de voiture et on peut se permettre
d'envisager de longs voyages sans
craindre une fatigue excessive.

LLa direction. avec quatre tours
d'une butée a I'autre, est légére et
nous a semblé plus précise que sur la
Mazda 1800.

Le freinage est aussi trés accepta-
ble quoique la voiture affiche ici le
méme comportement que ses rivales
de méme origine.

En d’autres termes, on a intérét a
jouer du volant en freinage d'urgen-
ce pour corriger le manque de stabi-
lité de la voiture lorsque les roues
sont bloquées.

En terminant, le seul vrai défaut
que nous ayons relevé au volant de
la Mazda 616 est un échauffement
excessif du tunnel de la transmis-
ston, surtout lorsque le chauffage est
en marche. Apres v avoir placé une
piéce de 25 sous. nous avons eu peine
a la récupérer tellement elle était
bralante.

Pour conclure. on peutdire que
cette Mazda 616 est une voiture tou-
teendouceur, plaisante et facile a
conduire. Dans la catégorie des 1600
a 2000 c¢m.c.. elle mérite une sérieu-
se considération de ceux qui recher-
chent une voiture économique
pouvant leur permettre de voyager a
quatre aussi bien en ville que sur la
route.

Rs /7



3 milles a la minute;

(Par Jacques Duval)

AU VOLANT DE LA
VOITURE DE ROUTE
LA PLUS RAPIDE

AU MONDE.

[.'essai de la Lamborghini Miura S:

0-100 NI H-0 en 18.3 secondes.

r

Essavez un peu de vous imaginer
la situation... Vous roulez a 140 m h
quelque part oic une telle vitesse
peut quand meéme élre sare et vous
apercevez soudain dans votre re-
troviseur une forme blanche qui
grossit au fur et a mesure qu'elle
s'approche de vous. Au bout de quel-
ques secondes. vous vous rendez
compte qu'il s'agit d'une Corvette
quidoit roulera fond a 145 mh et
dont le pilote semble bien déterminé
a vous “en mettre plein la vue™
Alors qu'tl se présente a votre hau-
teur, vous rétrogradez, vous enfon-
cez 'accélérateur et vous disparais-
sez comme un éclair pendant que
votre “opposant” se demande s'il n'a
pas ¢té victime d ‘'une apparition.
8 ~ut R

Pourtant il était bel et hien en
face de la réalité et cette “vision fu-
gitive” n'était rien d'autre qu'une
Lamborghini Miura, une “espece
rare’” sur notre continent. mieux
connue dans son ltalie d'origine
comme la voiture de route la plus
rapide au monde.

L.e conducteur d'une Miura peut
se payer de temps en temps un petit
régal du genre et semer n'importe
lequel de ses poursuivants mais la
plupart du temps il ne lui est pas si
facile de disparaitre incognito. Cette
voiture a si fiere allure qu'elle attire
la curiosité des badauds comme il
s'agissait d'un engin spatial venu
d'un autre monde. Ou que vous al-
liez, vous devenez immédiatement le
centre d'attraction et vous devez
subir une veritable fusillade de
questions.

“Qui est-ce qui fabrique cette
voiture?”, “Combien ca coute?’”,
“Combien de cvlindres?”, “Quelle
vitesse?”, “Combien de milles au
gallon?” et ¢a n'en finit plus. Pen-
dant trois heures par jour, vous re-
pondez a des questions tandis que le
reste du temps vous essavez de ma-
ter ce pur-sang dans une circulation
dense ou de vous défaire de tous
ceux quivoudraient bien mesurer
les performances de leurs “holides™
a celles de la Miura.

Pour bien “célébrer’” ce premier
numéro d™AUTO LOISIRS™ nous
avons eu la bonne fortune de mettre
la main sur une toute nouvelle Miu-

ra S, la seconde a [aire son entree au
Canada. L’autre qui avait fait une
breve apparition dans le film “Red”
fut importee par un particulier tan-
dis que celle-ci était la proprieté de
M. Eugene Carrier, un homme d’af-
faires haitien qui vient d’obtenir la
franchise Lamharghini pour le Ca-
nada et qui a ¢tabli ses quartiers
goneraux a Montréal. Lorsqu'il nous
a offert de faire I'essai de la Miura,
nul besoin de vous dire qu'il fut ac-
cuellli a bras ouverts. Malgre tout,
nous n'étions pas tres a l'aise a 'idée
de conduire untel jovau dansune
ville comme Montréal et surtout
d’essaver de la pousser dans ses der-
niers retranchements. A 325,000 la
copie, on v pense deux fois avant de
doubler un “dimanchard™” dans une
cuimbarde brinquebalante.

Qu'importe. nous allions relever
le défi et essayer de savoir si M. Fer-
rucio Lamborghini a pu realiser sa
agrande ambition, ¢’est-a-dire de hat-
tre son éternel rival Enzo Ferrari a
son propre jeu.

SON ORIGINE

Avant d'aller plus loin, nous
crovons necessaire de préciser un
peu comment les voitures Lambor-
shini ont vu le jour. (Mest en 1963
que cette marque fut crece et il ap-
pert que son origine remonte a un
vieux conflit entre le Commendatore
de Maranello Knzo Ferrari et le ri-
chissime Ferrucio Lamborghini, un
manufacturier de tracteurs agrico-
les. Ce dernier avait, parait-il, voulu
se procurer une Ferrari et avait exige
d'étre recu en “audience’ par M.
Ferrari en tant que vieux client de la
marque. M. Ferrari lui avant refuse
cet honneur, il était reparti furieux
en se jurant de construire un jour
une voiture plus rapide et meilleure
que la Ferrari. 11 voulait secouer le
monopole de Ferrari et luidonner
une petite lecon d"humilité. On peut
dire aujourd hui qu'il v a réussia
demi car Lamborghini a desormais
une production annuelle de quelque
450 voltures et ceux qui les achetent
auraient sans doute porteé leur choix
sur une Ferrari ou une Maserati au-
trement.

I.Le nom Lamborghini a surtout
gagné ses lettres de noblesse lors de
I"apparition en 1966 de la Miura qui
tient son nom d'une race de tau-
reaux célebres dont on fait I'élevage
en Espagne. Ce coupe deux places
fortement inspiré des voitures de
course dans sa conception s'est rapi-
dement imposé a 'attention des la-



natiques de 'automobile desireux de
pouvoir se vanter de posseder la voi-
ture de route la plus rapide au mon-
de. Et crovez-moi. cette affirmation
est exacte, Sivous aimez automobi-
le plus qu'un compte en banque bien
aarni, vous serez en mesure de le ve-
rifier vous-meme... si vous en avez le
courage et 'habilete. Car en plus de
['argent, ces deux qualites sont es-
sentielles au conducteur d'une Miu-
r.

SES CARACTERISTIQUES

La Miura S est quasi une voiture
de course en “costume de ville” com-
me en témoignent ses caracteristi-
ques. Elle est animee par un moteur
12 evlindres en V' monte au centre et
en position transversale derriere
"habitacle. Ses cotes sont eloquen-
tes: 3926 cm. e, (4 litres ou 240 po.
cu.), distribution par quatre arbres a
cames en tete, alimentation par qua-
tre carburateurs Weber a triple
corps, deux syvstemes d allumage,
taux de compressionde 104 a 1, ete.
En dépit d'une cylindrée modeste,
ce V-12 assure une puissance de 370
c.v. DINa7000 tours-minute, I'e-
quivalentd'environ 430 ¢.v. SAL.
Refroidie a 'eau. sa “respiration” est
assurée par deux ventilateurs élec-
triques a commande thermostatique
monteés a avant. La boite de vites-
ses est a cing rapports, On s'arréte au
moyen de quatre freins a disque et
onaccrochealaroute viaunesus-
pension a quatre roues independan-
tes avee amortisseurs télescopiques
et ressorts heélicoidaux. De belles
roves de magnesium Campagnollo
recoivent des Pirelli a carcasse ra-
diale GTOVRI15.

L carrosserie est en tole d'acier
et alliage leger et les capots avant et
arriere s'ouvrent compléetement pour
une meilleure accessibilite des éle-
ments mecaniques.

Des leve-glaces électriques et un
climatiseur d’air sont les seuls com-
promis au confort qui nous rappel-
fent que cette voiture possede une
vocation routiere.

LA “CABINE DU PILOTE”

On ne monte pas dans une Miura
mais on s'y laisse glisser. Avec une
carrosserie dont la hauteur n'excede
pas 42.2 pouces. cela exige une cer-
taine souplesse.

[ne fois au volant, le siege baquet
vousenveloppe parfaitement 2t la
position de conduite est assez incli-
nee. On peut piloter les bras parfai-
tement tendus tel que 'exige la tech-
nique de course mais on ne peut en

dire autant pour les jambes qui
doivent étre tenues en position ¢car-
tée, un peu comme sur un go-kart.
Il en résulte souvent un certain en-
sourdissement. La pedale dem-
hravage ¢tant tres ferme, cela a au
moins 'avantage de vous permettre
de la pousser avec moins d’effort.
L. immense pare-brise fortement
incline procure une excellente visibi-
lite vers"avant méme sile soleil a
souventtendance a provoquer des
réflexions plus ou moins souhaita-
bles. Quant a la visibilite vers 'ar-
riere, aussi bien ne pas v penser. On
voit assez bien directement vers 'ar-
riere malgré la présence de ce volet
noir recouvrant le moteur (certaines
Mustang ont emprunté cette parti-
cularite de la Miura) mais la vue de
trois quarts dans les manoeuvres
de marche arriere est hasardeuse.

L.e tableaude bord pour sa part
ne saurait étre mieux presente. Der-
riere un petit volant a trois branches
recouvert d'une matiere caoutchou-
tée. on retrouve deux immenses ca-
drans réserves a l'indicateur de vi-
tesse et au compte-tours. Notre voi-
ture d'essal étant une versic 1 euro-
péenne. le compteur était gradué en
kilometres, 320 pas plus, pas moins
ou 200 mh si vous aimez mieux. Le
compte-tours peut lire jusqu'a 10,000

tours-minute mais il est conseillé de
ne pas exceder 8000 tours. Au cen-
tre, des instruments plus petits vous
renseignent sur la température de
'eau et de "huile. la pression d’huile
et la charge de 'alternateur. Quel-
ques témoins lumineus completent
I'ensemble mais quand on parle de
la “cabine du pilote™. ¢’est que I'ha-
bhitacle s'inspire un peu de Naero-
nautique avec cette série de contro-
les qu'on retrouve au plafond. Des
touches basculantes assurent le
fonctionnement de certains accessoi-
res comme les phares a iode partiel-
lement escamotables. les anti-
brouillard. la souftlerie du chauffa-
ve. |'éclairage du tableau de bord, le
ventilateur thermostatique auxiliai-
re. etc... Tout ca vous donne déja
"impressionqu’il v adubouloten
perspective...

e brave passager dispose d'un
repose-pied au cas ou il aurait envic
de freiner de temps a autre et d'une
solide poignée de maintien placeée
sur la console. L'espace pour “chan-
ver d'idée” est pratiquement inexis-
tant. On peut placerson carnetde
cheques dans un petit coffret de ran-
gement au centre mais il n'v a pas de
hoite a gants, Les bagages. le moins
possible, doivent étre placés dans un
petit coffre amenage dans la section
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arriere. Pas tres grand, il est tout de
meme meilleur que sur la Corvette.

Ce coffre est d'ailleurs tres
souvent souillé par les projections
d'huile provenant des tuvaux d’é-
chappement. La roue de secours et
la batterie sont placees dans la par-
tie avant du vehicule.

AU SEPTIEME CIEL

Aprés ce tour du propriétaire,
permettez-nous de vous emmener au
septieme ciel au volant de cette in-
croyable machine toute préte a vous
faire gouter a ce truit déefendu qu’est
la vitesse dans sa plus belle expres-
sion.

Clic. chie. clic... la pompe a essen-
ce électrique tonctionne et l'instant
d’apreés le moteur prend vie avec un
bruit rageur. Le “moulin™ part au
quart de tour en autant qu’on a pris
soin de pomper 'accélérateur a
quelques reprises quand il est froid.

Son bruit n'est pas aussi feutré
que celul d'une Ferrari mais il impo-
selerespecttoutdesuite et plaita
loreille des connaisseurs.

e niveau sonore a l'intérieur est
assez eleve. Une grille de sélection
sert a guider les différents rapports
de la boite de vitesses et vous assure
de ne jamais faire d’erreur couteuse.
On a méme prevu un verrou qui
condamne 'usage de la marche ar-
riere une tois que vous étes en route.

Au départ. vous pouvez avoir Iair
passablement idiot si vous n'étes pas
familier avec la voiture. 11 est en ef-
fet assez ditticile de bien synchroni-
ser le mouvement des pédales d’em-
bravage et d’accélérateur. 11 faut
partir trés en douce a 1000 tours-
minuteou encoredémarreren fle-
che. Pas de demi-mesure avec la
Miura... Toutefols, le moteur s'avere
d'une grande souplesse et il ne
“tousse’” pas lorsqu'on choisit une
conduite paisible et qu'on accélere a
compter de 1000 tours.

[l monte en régime facilement
sans donner I'impression d’étre
scumis a de grands efforts.

Si l'on se déchaine. le V-12 est
tout prét a vous donner toutes les
sensations désirees. Ainsi, faites
tourner le moteur a 6000 tours, lais-
sez revenir I'embravage et la Miura
bondit en avant dans un crissement
de pneus et en vous poussant dans
votre siege. n 5.2 secondes, vous
étes a 3000 tours en lére et a 60 mh.
Si cela ne vous suffit pas. vous
pouvez toujours continuer jusqu'a
100 mh et vous y serez en 13.2 se-
condes apres un départ arrété... Un
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bon “*pony-car’” avec un gros V-8
peut en faire autant. dites-vous?...
Alors, on continue et avant méme
d'avoir passé ladéme. onesta 125
mhen 19.6secondes. Laroutes’y
prétant et la police étant occupée
ailleurs. vous pourrez lire 150 m h au
compteur a 3000 tours-minute en
feme et n‘oubliez pas que ¢’est une H
VILesses., .

Les deux mains sur le volant, les
veux droits devant. vous foncez tou-
jours et vousvousdemandez com-
ment des pilotes de course peuvent
rouler a 230 mh jour et nuit, quel-
quefois sous la pluie. aux 24 Heures
du Mans. Avec un soupir de soulage-
ment. vous étes enfin arrivé a la
limite de la Miura et vous ralentis-
sez. En une minute, vous avez par-
couru 3 milles (trois) pour une vites-
se maximale de 180 mh.

(Ja doit consommer de 'essence
d'une facon insensée, pensez-vous?
Surprise... La Miura nous a gratifié
d’une étonnante moyenne de 17 mil-
les au gallon lors d'un parcours de
90 milles franchi a des vitesses assez
élevées.

0-100 M1 en 18.3 secondes

Quand on roule a une telle “*vélo-
cite'", il faut évidemment pouvoir
s‘arréter “'in a hurry’ comme disent
les Americains. Faites confiance a la
Miura. Elle passe de 0 a 100 mh et
revient au point mort en 18.3 secon-
des. de quoi faire rougir les proprié-
taires d"Aston-Martin. S’arréter en 5
secondes lorsqu’on roule a 100 mh
e:t une performance remarquable
quand on considére que la majorité
des voitures mettent le méme temps
en roulant a SO mh.




AU CIRCUIT
MONT-TREMBLANT

La ou la Lamborghini Miura S
nous a le mieux fait voir ses possibi
lités, ¢'est au circuit Mont-Trem-
blant. Tous les doutes qui auraient
pu subsister quant a sa vocation de
voiture de route la plus rapide au
monde ont été eftacés. Tout d’abord,
'embrayage résiste aux pires abus
et ne vous lait jamais sentir cette
odeur de garnitures bralées. Le mo-
teur ne surchauffe jamais méme
aprés de longs séjours dans la zone
des 8000 tours. Dailleurs, ce V-12,
contrairement a celui de la Ferrari,
n'a jamais trop chaud en ville méme
lorsqu'on est coincé dans un embou-
teillage.

Au circuit, nous avons pu mettre
a l'epreuve I'extraordinaire tenue de
route de la Miura. Elle est parfaite-
ment neutre avec une légere trace de
sur-virage a la limite d’adhérence. 11
faut étre tres alerte dans ces condi-
tions car la Miura, telle une mono-
place, ne prévient pas tellement
avant de vous lancer dans un magis-
tral téte a queue. La suspension est

evidemment trés ferme et ne pour-
rait certes plaire aux petites natures.

UN NOUVEAU RECORD

La Lamborghini Miura S, suite a
notre passage au circuit Mont-
Tremblant, posséde maintenant un
nouveau record qui n'est certes pas
pres d'étre éclipsé. Avec tous ses
accessoires, des pneus de rouie et un
poids de 2200 livres, nous avons pu
tourner en 2 minutes 2 secondes 2
dixiemes, soit pas moins de 5 secon-
des plus rapidement qu'avec la Fer-
rari 275 GTB quidétenait jusqu'a
maintenant le record de piste pour
une voiture de route.

A titre comparatif, mentionnons
qu'une Firebird Trans-Am tourne
en 2.08'9 et une Mustang Boss 302
en 2.10. A 2,02, la Miura se retrouve
en compagnie de voitures prépareées
pour la course comme la Porsche
911S et certaines Camaro et Mus-
tang de compétition.

Comme dirait Yvon Deschamps...
toutes ces performances ““cosse ca
donne?” Peu de choses évidemment
pour celui qui considére I'automobi-
le comme un vulgaire moven de

transport et un objet utilitaire. Kn
fait, si l'on considére le caractere
assez peu “civilisé” de la Miura qui
se préte mal aux petites balades en
ville avec sa garde au sol tres réduite
qui vous oblige a ralentir a la moin-
dre bosse, on peut méme ajouter
qu'il s’agit d'une voiture assez peu
pratique. Par contre, connaissez-
vous 'utilité d'une bague a diamants
de $50,000 ou d'un tableau de mai-
tre de $25,000? C'ast en ces ter-
mes qu'il faut parler quand on traite
de la Lamborghini Miura.

(estun bijoudegrande classe,
un pur-sang de haute race habillé
par un maitre carrossier du nom de
Bertoneetréalisé pardes artisans
appliqueés. De telles choses n'ont pas
de prix... On doit les apprécier, re-
connaitre leur valeur et les aimer
telles qu’elles sont. Pour celui qui a
I'argent et la passion de 'automobi-
le. la Lamborghini est une piece de
collection... Et pour ceux qui se-
raient un peu plus “bourgeois”, la
marque offre en plus de la Miura S,
des modeles moins “‘érotiques’’
comme I"Espasa et la Jarama. ..

Fin d'une semaine d’extase...

MARMITTE

ANSA

ALFA ROMEO ALSTIN
AUTOBIANCH! BMW
FORD D FORD LISA

IAGUAR INNOCENTI
MERCEDES MG MCRRIS

PEGEOT PORSCHE

Systemes de silencieux. tuyaux d’echappement. montes onginalement
en sene par Lamborghini. Ferrari. De Tomaso, Dino
disponibles pour les voitures suvantes

AUSTIN HEALEY
CHEVROLET FIAT
FORD GB

LANCIA
NSU OPEL
RENAULT

HONDA
MATRA

MAGNErl

LES PRODUITS MARELLI

sont les equipements électriques origi-
naux, montés sur Lamborghini, Mase-
rati et Ferrari, disporibles pour toutes

ARELr

SIMCA TRIUMPH
vOLVO POSTERIORI FIAT
ALFA ROMEO

ROYOTA VOLKSWAGEN
AUTOBIANCHI

INNOCENTI LANCIA

Lamborghini Canada

SAAB les voitures de course, de sport et de

tourisme. Si vous voulez améliorer la
performance de votre auto, utilisez le
produit Mare

Nous invitons les concessionnaires intéresses a se renseigner.

EUGENE CARRIE AUTOMOBILE LTEE

2107 ouest Ste-Catherine

672-5273
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Premier essai
d’'une voiture antipollution

J’ail conduit
une Ford 1971
fonctionnant
au gaz propane

par Jacques Duval

Jacques Duval, redacteur en chel d”"Auto Loisirs™ a ete le premier a faire
un essarcomplet d'une voiture fonctionnant au gaz propane |l est entoure
iwctde M Henn Paul Houle. directeur des ventes industnielles de la compa
gme Quebec Propane (a gauche) et de M Jean Pierre Bolduc, 'un des
representants de cette compagme de Longueuwl _/

Partout a travers le monde, on
s efforce depuis quelques anndes a
trouver une solution au probleme de
la pullution atmospherique dont on
tient lautomobile responsable. Bien
que oo ne sotl pas entierement crait
ctque le sujet art cté un peu trop
impregne de politique a un moment
ou lautre, il faut admettre que Uarr
Gue nous resplrons seratt un peu
plus pursansla présencedelox -
de de carbone vt des hydrocarbu
res provenant du tuvau d’echappe-
ment des moteurs a combustion (n-
terne alimentes a Uessence. [ est
proute que Uanhydride sul furceux
“crache” par les cheminces d usine
est beaucoup plus nocif et qu'il con-
tribue davantage a polluer air mais
tlne nous appartient pas. danxs les
cadres de cev article, d'analvser la
question sous cet angle. La pollution
existe a un niveau sans cesse plus
menacant ¢t motns tl v en aura,
mieux cesera

Les voitures 1971 sont equipees
de dispositifs antipollution de plus
en plus sophistiqués permettant la
recirculation des gaz non hrales et
plusieurs modeles peuvent tonction-
ner avec des essences a faible teneur
en plomb. Malheureusement. il ne
slagitla que d'un compromisdont
efficacite est faible et qui. par sur
croit, prive automobiliste des per-
formances qu'il est en droit d’atten-
dre d’'un moteur de grosse cvlindree
tout en augmentant le cout d achat
etd’utilisationde son véhicule. 11
sutfit de comparer une voiture 1969
aunmodele equivalentde 'annee
1971 pour serendre compte que le
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moteur a non seulement perdu de sa
puissance mais qu'il censomme
davantage d'essence. Certains con
cessionnaires avec lesquels nous dis
cutions de la chose sont hitterale
ment estomaques de la hausse de
consommation des vehicules recents.

Les exigences gouvernementales
surla pollutionde air par'auto
mobile etant de plus en plus strictes,
on se demande vraiment ou 'on s'en
vit... Est-ce la fin du moteur a com
bustion interne? Quelle sera la solu
tion au probleme” Pour essaver de
contourner les difficultes, on proce
deun peu partout adiverses expe
riences. notamment avec des voitu
res electriques ou avee des moteurs a
vapeur.

Une experience

lei meme au Quebec, on poursuit
depuis environ deux ans une expe
rence qui se doit de retenir notre
attention. Elle consiste a utiliser
comme carburant le gaz propane de
preference a Uessence. Cette initia
tive est celle de la compagnie Quebe
Propane de Loengueuil qui possede
uneflotted environ 200 vehicules
tonctionnant au gaz propanc.

‘LLiidee d utiliser ce carburant
nest pasnotre’” denous confier le
gerant des ventes industrielles de
cette  compagnie, M. Paul-Henri
Houle. “mais de nos voisins les
Americains’.

(“est, parait-il, dans le sud de la
Californie que les premiceres expe-
riences ont éte faites et ¢est la aussi
quelesvsteme de conversion a ete
misau point. Toutefois. la maison

Québec Propane a continue large
ment a repandre Putilisation de ce
carburant au Québec dans un eftort
pour contribuer a la lutte a la pollu
tion. Le Departement de la Police de
Longueuil utilise. depuis deja un
bon moment, une voiture tonction-
nant au propane et la municipalité
delarive sud manifeste beaucoup
d'interet a ce projet.
Les avantages

Aprime abord. 'experience est
interessante a plus d'un point de
viue, Car, en plus de contribuer a
reduire la pollutionde air, le gaz
propane a aussi de multiples avanta
ges. Sa combustionetant tres pro
pre. les depots de calamine sont
quasi inexistants et les bougies
peuvent durer plus de 50,000 milles.
[huile egalement ne se souille pas
¢l peut etre conservee jusqgu’a 40,000
milles.

Nous avons personnellement veri-
fie la propreteé de 'huile dans le
moteur d'une voiture qui avait par-
couru SO00 milles. Elle ¢tait aussi
propre que si I'on venait tout juste
d'offectuer la vidange. Enfin, des
moteurs mus au gaz propane ont une
plus grande longevite et on nous al
firme que Nusure des picces est pra
tiquement nulle méme  apres
200,000 milles. Detail interessant, le
gaz propane ades proprictes anti-
detonantes que peuvent etre compa-
rees a une essence dont U'indice d’oc-
tane serait d'environ 110 alors que la
super disponible sur le marche est
cotee a U8-100,

Selon M. Houle, I'une des qualites
dominantes du propane est de per-



mettre a un moteur de tourner au
ralenti des heures et des heures sans
se caitaminer ou s'encrasser. Sur les
voitures de police, les autos-taxis ou
les camions de livraison, ¢’est un
avantage qui ne tarde pas a se faire
valoir sur la durce et le bon fonction
nement du moteur,
Est-ce dangereux?

l.e refus dacces de certains tun
nels (particulicrement aux Ftats
Unis) aux vehicules transportant du
giz propane a toujours eu tendance
a laare crore que ce gaz ctait dange
reux.  s"agit la d'une fausse concep
tion de la realite car le propane
s‘evapore plus rapidement que es-
sence et son inflammabilite est
moindre. A ce sujel. notons que lors
de la construction du métro de Mont-
real. onavait interdit 'acceés sous
terre aux vehicules foncetionnant a
["essence et exige (;ll'i[.~ soient
CONVErts au propane,

Devant tous ces avantages, on peul
sedemander ce quionattend pour
rendre 'usage du gaz propane obli-
sgatoire pour les véhiculesmoteur.
Malheureusement, la chose ne serait
pas aussi simple. en raison surtout
des facilites actuelles de production
de ce combustible.

L.e propane est un produit derive
du gaz naturel et du raffinage de
Pessence. 1l faut cing gallons d'es-
sence pour obtenir un gallon de gaz
propane et il est evident que les re-
serves ne sont pas suflisantes en ce
moment pour que son utilisation soit
veneralisce.

Selon M. Walter Brabant. respon-
suble des recherches sur la pollution
de I'air au ministere de la Sante de
la Ville de Montreal. 'emploi du
propane comme carburant automo-
bile reduirait les reserves au point de
forcer plusicurs usines a retourner a
"'usage du charbon comme combus-
tible et le probleme de la pollution
n'en serait alors que plus grand. On
peut penser toutefois que la méme
situation a du exister aux premiers
temps de 'automobile et que les re-
serves d'essence ont ¢te adapteées
pour réepondre a la demande.

Modifications

Il faut preciser aussi que le gaz
propane est environ 15% plus cher
que l'essence a I'heure actuelle. De
pius, il en coute a peu pres $H500 pour
installationd™un systeme au gaz
propane sur une voiture classique. A
part le réservoir special place dans le
coffre arriere, il faut un oeil averti
pour deceler les petites modifica-

tions qui sont faites sous le capot. On
note la presence dun vaporisateur
place a larriere du moteur et d'un
adaptateur monté sous le carbura-
teur. Kn réalité, le carburateur pour-
raitetre supprimede méme que la
pompe a essence puisque le fonc-
tionnement au propane ne requiert
paslapresence de ces accessoires.
Toutefoirs, la plupart des véhicules
sont équipes pour roulerindépen-
damment au propane ou a l'essence
par la simple manipulation d'un

bouton de contact que ['on retrouve
<iir le tableau de bord.

Cette précaution est prise en rai-
son de la rareté des postes d’alimen-
tation de gaz propane, spécialement
au cours des fins de semaine.

Notre essai

Apres avoir recueilli tous ces ren-
seignements, nous étions trés cu-
ricux de faire I'essai d'une voiture
fonctionnant au gaz propane afin
d'évaluer ses performances et son

Suite a la page 29

Sur cette Ford a moteur V-8 de 351 pouces cubes, le carburateur et le filtre a air
demeurent en place car la voiture peut fonctionner aussi bien au gaz propane qu'a
I'essence. Un adaptateur a ete monte sous le carburateur et on distingue le vapori-
sateur special installe derriere pres de la cloison separant le moteur de I'habitacle.

Le réservoir de gaz propane, de forme cylindrique, est monte dans le coffre a baga-
ges. Sur la Ford 1971, il occupe I'emplacement habituellement réserve a la roue de
secours. Le reservoir est concu de facon a offrir une securitée maximum en cas d'ac-

cident.
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Le rallye automobile met rudement a I'epreuve la solidite des voitures. Une Renault
8 Gordini en plein vol sur une route secondaire des Cantons de I'Est.

EN COURSE AUTOMOBILE:

Une saison qui promet d’en faire voir de toutes

les couleurs...

(est ainsi que les amateurs pour-
ront voir le summum du raffinement
de ce sport. tant sur le plan des boli-
des que sur le plan des pilotes qui les
conduisent.

Quelques noms seulement et cela
suffit. Jackie Stewart sur Tvrrell-
Ford. Mario Andretti. Jackie Iekx et
Clay Reggazzoni sur Ferrari. Pedro
Rodriguez et JJo Sittert sur BRM,
Jean-Pierre Beltoise et Chris Amon
sur Matra-Simca. Denis Hulme sur
McLaren, les légendaires Graham
Hill et John surtees et plusieurs au-
tres. Un spectacle riche en émotions
qu'il ne faut pas manquer.

Au Québec

Un peu plus pres de nous mainte-
nant. l'action nan plus ne manquera
pas. Dans le domaine du circuit rou-
tier. pas moins de 5 championnats
régionaux ou nationaux sont a la
portée de nos competiteurs locaux.,

En eftet, environ 375,000 repartis
en bourses et trophées de toutes sor-
tes seront distribués aux meilleurs
pilotes dans les championnats
suivants: Molson, pour voitures du

14

parJean-D. LEGAULT

{ tharatne

Hspecialed

tyvpe formules "B, (" et Ford.
Laurentide: pour voitures de pro-
duction ou de sport. St-Eugene: pour
tous les types de voitures de produc-
tion et sport. Endurance de 'Est du
Canada: quatre épreuves groupant
au moins deux pilotes sur des boli-
des de production. de sport et du
tvpe prototvpe. Ford de est du
(Canada: reserve aux monoplaces du
tyvpe formules Ford.

Toutes les epreuves de ces divers
championnats se dérouleront a
diverses dates sur des circuits aussi
différents que le Circuit Mont-
Tremblant - St-Jovite. Mosport,
Ottawa, Trois-Rivieres et Halifax.

[Les meilleurs représentants de
chacune des cing régions canadien-
nes se retrouveront dans une grande
finale au circuit de Westwood, en
Colombie Canadienne, les 2 et 3 oc-
tobre.

Accélération

Dans un autre ordre d’idces, le
sport de l'accélération sera 'objet
d'une premiere alors que sera pre-
sente un “Grand National™, les 13,

14 et 15 aout a la piste SANAIR. Pas
moins de $130,000 en bourses seront
distribués aux meilleurs pilotes
ameéricains et canadiens.

(Uest ainsi que les fanatiques de
ce sport se réjouiront devant les per-
formances des Don Prud’homme,
Don Garlits, Barry Poole, Ronnie
Sox et quelques centaines d’autres.

De plus d'autres pistes comme
Napierville, Luskville, Lavaltrie,
Alvan, St-Eugéne et Sanair (St-Pie)
et Sanair-Quebec presenteront des
programmes réguliers de ce sport
qui se gagne des adeptes de jour en
jour.

Stock-car

Dans le monde du stock-car, une
rejouissance nouvelle a ¢té annoncee
recemment et les amateurs de ce
sport pourront voir de vraies
cpreuves a la nouvelle piste de ' de
mille de Sanair. Le complexe de
3270.000 qui sera acheve a la fin de
ce mois verra plusieurs competi-
teurs americains rivaliser d'adresse
avec leurs voisins du Quebec. Déja le
Montréalais Jean-Paul Cabana a
reusst a s'illustrer sur les pistes ame-
ricaines qui font partie du Circuit
Quéebec-Vermont, soit Catamount
Stadium ed Thunder Read.

Rallye

it finalement. en rallve, en plus
de nombreux rallves régionaux, na-
tionaux et du C.R.M., le rallyve du
("entenaire. un des deux seuls ral-
Ives canadiens de tvpe internatio-
nal, verra les plus grandes équipes
d'usine tant americaines qu'euro-
péennes, se disputer ['honneur et les
bourses de la victoire.

Ce rallve. qui debutera le 20 juin.,
partira d'Ottawa, pour se terminer a
1300 milles plus loin, a Vancouver,
atin de commemaorer le 100¢ an-
niversaire de 'entrée de la Colombie
Canadienne dans la Confédération,

En voila certes pour tous les
vouts!

Les 21 heures du Mans, une clas-
sique qui reste toujours gravee dans
la mémoire de ses quelgque 300,000
spectateurs, est sur le point de débu-
ter au moment ou ces lignes sont
cerites.

IIne fait pasde doute dans'es-
prit des experts qu'a Uissue de cette
epreuve, une Porsche 917 de 'usine
de Stuttgart auratraverse la ligne
d’arrivée du circuit de 13,459 KN
en tete d'un peloton décimeé par les
hlessures, les accidents et les me-
saventures.

Suite a la page 16
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(Test ainsi que le geant allemand
confirmera une fois pour toute sa
suprématie dans ces épreuves d'en-
durance du Championnat mondial
des Narques,

D'autre part, ce méme week-end
du 12 et 13 juin, outre-Atlantique, a
quelque 4,000 milles du légendaire
circuit francais, et a quelque 375
milles de la métropole canadienne,
la série Canado-Americaine, (Can-
Am), réservée aux voitures de grou-
pe 7. a debute a la Piste de Mosport,
pres de Toronto.

La Can-Am

(Test ainsi que le Neo-Zélandais
Denis Hulme tentera de défendre
avec succes le titre qu'il a tacile-
ment remporté en 1970 au volant,
encore une fois, d'une McLaren.

Méme si Hulme profitera de 'ex-
périence de son équipe et méme
aussisil"Américain Peter Revson
sera son compagnon d’écurie, il ne
fait pas de doute que cette série sera
beaucoup plus intéressante cette
année. Une nouvelle répartition des
bourses a. en effet, attiré des noms
aussi prestigieux que Jackie Stewart
et Mario Andretti.

Stewart sera au volant d’'une Lola
préparée par Carl Haas, tandis que
I'Italo-Ameéricain, vainqueur du
Grand Prix d'Afrique du Sud, s’ali-
gnera sur une Ferrari de 7 litres, dont
le moteur a subi ses derniers essais,
a Modéne. en ltalie. Effectivement et
secretement, I'[talien Arturio Mer-
cario a déja remporté une victoire a
la barre du bolide que conduira
Mario.

U'n autre secret bien gardé reside
dans la conception de la nouvelle
voiture que conduira le Britannique
Jackie Oliver.

Au Circuit Mt-Tremblant

Dansune semaine, soit les 26 et
27 juin, tous ces grands noms et hien
d’autres se retrouveront au pittores-
que Circuit Mont-Tremblant - St-
Jovite, ou se déroulera la deuxiéme
épreuve de cette série.

Entre-temps, les 19 et 20 juin, a la
piste d’'Edmonton en Alberta, les
berlines propulsées par des moteurs
de production de plus ou moins 2,5
litres, démontreront a la foule en-
thousiaste de nos voisins occiden-
taux la valeur qui leur est si souvent
mise en doute. C’est dans le cadre de
la série Trans-Am que se déroulera
cette quatrieme épreuve qui devrait
voir I’Ameéricain Mark Donohue, au
volant d'une superbe Javelin prépa-
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rée par le génial Roger Penske, ra-
fler tous les honneurs.

Environ un mois plus tard. soit les
31 juillet et le ler aout, la piste lau-
rentienne sera ['hote de ces bolides.
Quelques  pilotes  québécois, dont
Richard Brown, Derek Johnson,
Jean-Guy Roy, Frangois Guertin et
votre humble serviteur se proposent
de faire facealatrés forte concur-
rence de nos voisins du Sud.

A Watkins Glen

Une semaine plus tot, le circuit de
Watkins Glen, pres de Syracuse,
présentera son programme double
annuel alors que se déroulera same-
di, le 24, les 6 heures d'endurance et
dimanche le 25, la quatrieme
épreuve de la série Can-Am.

Notre confrére Jacques Duval
sera sur place et nul doute qu'il est
considéré comme un des favoris en
GT de moins de 2 litres.

Am cette année?

Cette pistedu nord de I'Etat de
New York, sera également le théatre
de la huitieme épreuve de la série
Trans-Am les 14 et 15 aout.

Suivant I'exemple du complexe
de 25 millionsdu **Ontario Motor
Speedway ™, en Californie, le Circuit
Mont-Tremblant présentera une
épreuve qui réunira les formules
“A" et les formules 1. On pourra
alors admirer les monoplaces pro-
pulsées par des moteurs convention-
nels de 305 pouces cubes et d'autres
de course, de 163 pouces cubes.

A la suite de I'épreuve califor-
nienne, une victoire d'une formule
“A" nous surprendrait grandement.

Le G.P. du Canada
Une semaine plus tard, soit les 18
et 19 septembre, la piste de Mosport
sera la scéne du seul Grar.a Frix de
formule 1 en territoire canadien,
comptant pour le Char:pionnat du
monde des conducteurs.

L'immeuble McLaren de Denis Hulme! Continuera-t-elle 8 dominer la série Can-

La lumiére verte et c’est le départ pour Don Garlits, Big Daddy.



En premiére place

grace a vous.

En 1966, 1,560 Datsun sillonnaient les routes du Canada.
En 1970, nous en avons vendu au-dela de 38,000.

Ceci prouve que Datsun est la plus avantageuse de toutes!
Rien de surprenant que Datsun soit la voiture importée la
plus vendue au Canada.

La Datsun 1600, championne

canadiennc de rallyes

Disponible dans les modeéles
suivants: deux portes, quatre
portes et familiale. Trans-

mission automatique ou

changement de vitesse au

plancher

Le coupé Datsun 1200,

économique et bien de son
temps. L'intérieur de la 1200
est luxueux et des plus

confortable

Un grand mereci.

La Datsun 240-Z, choisie par le magazine Road
Test comme étant ['auto sport de I'année 1971.

Le pickup Datsun,
le camion importé
le plus vendu en

Amérique du Nord

DATSUN

la plus avantageuse de toutes

ROGER BAUDIN AUTOMOBILE
10511 avenue Bellevors

Montreal Nord PO

Tel 321-8600

FRENETTE AUTO ENRG

1185, rue Notre Dame. Repentigny
PO Tel 581.9220

BERRA AUTOMOBILE INC

11333 boul Laurentien Cartierville
PQ Tel 332.4710
MACDOKALD AUTOMOBILE LTEE
4747 est. Jean Talon. St Leonard
Montreal PO Tel 729 5287
ELEGANT MOTORS INC

845, boul Taschereau, Greenheld Park
PO — Tel 6722720

CONCESSIONNAIRES, REGION DEMONTRFEAL

REIMERS AUTOMOBILE

510. boul Labele Chomedey

Ville Laval PO Tel 6884321
DOWNTOWN DATSUN-FOREIGN
MOTORS LTO

4014 4428 0 rue Ste Cathenne. Montreal
PO — Tel $31.5879- 9327136
GARAGE REAL CROTEAU ENRG

635 est. boul Cure-Pomer. Ville
Jacques Carner PO Te 677-8979
BEAUDOIN AUTOMOBILE INC
5653 boul Sauve. Laval-Ouest

Ville de Laval PO Tel 6270362
MICOR AUTO INC

12305 est, tue Sherbrooke. Mont eal
PO — Tel 6451633

GARAGE COUCHARD LTEE

2905, rue Notre-Came Lachine

PO Tel 637-9531

GARAGE DUMOULIN LTEE

8115, boul Levesque. Si-Frangors
Llaval PQ — Tel 6657459
SERVICE DE PNEUS STADIUM LTEE
1871, rue Delorimier. Montréal

PO Tel 524111

BROADWAY AUTOMOBILE LTEE
7550 rue Broadway, Ville LaSalle

PO — Tel 3668931

DAOUST DATSUN (LAVAL) INC
1424 boul des Laurentides, Pont-Viau
Ville Laval PO Tel 663-2188

CONCESSIONNAIRES, REGION DE QUEBEC

ALOUETTE AUTOMO3IILE INC

332 avenue St-Sacrement Ouibec P O
Tel 683-2967

LA CANARDIERE DATSUN INC
1530 De La Canarditre. Quebec PO

Tel 522-5205

CARREFOUR DE AUTOMOBILE INC
CP 305, Rond Point Route 16-A
Chicoutimi, PO Tel 1 (418) 549.9733
JE DALLAIRE AUTOD INC

75 Rie  Kannedy. Lewis. PO

Tel B37-8895

MARCEL LABBE AUTOMOBILE INC
3108 Chemin Ste-Foy, Ste-Foy, P.O

Tel 653-5228

LAVOIE MAISONS MOBILES INC
165 Boul St-Germam Ouest Rimousks P Q
Tel 723-8872

GARAGE JACQUES MORNEAU
St-Jean Port Joh, Co Ulslet PO

Tel - 598-3221

GARAGE ROUSSEAU & FILS LTEE.
Mistassmn, Co Lac St-Jean, PQ

Tel 276-2206 - 276-2282

SIROIS AUTO ENRG.

290 2#me Avenue, St-Georges Est
Cte Beouce. PO Tel 12282713
TREMBLAY EQUIPEMENT LTEE.,
St-Beuno. 39. rue St-Alphonse.

Lac St-Jean, PQ Tel 343.2810
LEONCE TREMBLAY LTEE,
Notre-Dame de Ia Doree. Comte Roberval
PO — Tel 2563851

GARAGE VINCENT TREMBLAY,
102 Route 15. Forestwille. PO
Tel  587-2211

Il v a plus de 1,100 concessionnaires Datsun au Canada et aux Etats-Unis

PRODUIT
DE NISSAN
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Dans un modeste atelier de Mon-
tréal-Nord, loin des regards indis-
crets, on procede actuellement a la
mise au point d'un prototype qui
pourrait fort bien devenir la premié-
re voiture Grand Tourisme haute
performance produite au Québec.

Au moment méme ou la Manic est
menacée de disparaitre (on parle de
faillite a I'heure ou ces lignes sont
ecrites), on vient de former une
compagnie. provisoirement appelée
“Les Automobiles Gresco™, qui se
propose de doter le Canada d'une
voiture de sport susceptible de pou-
voir rivaliser avec ce qui se fait de
mieux dans ce domaine a ['heure
actuelle.

On sait que la compagnie Ford
vient de lancer aux Etats-Unis, par
le truchement de ses concessionnai-

Meéme si le prototype Gresco n’est pas terminé, on a déja une bonne idée ici des
lignes de cet élégant coupé sport construit a Montréal. L'arriere rappelle un peu

celui de la Lotus Europe.
18/

res Lincoln-NMercury, une presti
gieuse G'T construite en ltalie par un
ingénieur d'origine argentine. Alles-
sandro De Tomasso.

[ls"agitde la Pantera, un coupe
deux places a moteur central. qui
doit permettre a Ford de finalement
faire concurrence a la célebre Cor-
vette. Toutefois. il n’est pas ques-
tion pour le moment que la Pantera
vienne “roder” au Canada en raison
des facilités limitées de production
des usines ttaliennes. De plus, en
raison des tarifs douaniers, la voitu
re devrait se vendre ici a un prix qui
ne serait pas tellement competitif,
(e nesont laque deux des raisons
qui ont incité Edouard Gresco a se
mettre au travail. Car. il se pourrait
quela“Gresco' (cenom n'est pas
définitif) devienne une sorte d'é-
quivalent canadien de la Pantera.

Edouard Gresco veut doter le Québec
de sa premiere voiture Grand Touris-
me haute performance.

UN VIEUX REVE

Toutefois, bien avant que 'on
entende parler de la nouvelle GT de
Ford. le prototype de sa contre-par
tie canadienne etait de i en marche,

Seion M. René Jalbert. un des di-
recteurs de la nouvelle compagnie,
Fdouard Gresco a toujours reve de
CONSLIUIre Un Jour sa propre voiture.
Il en avait méme ébauche les plans
de base dans son sous-sol, il v a envi
ron deux ans. Ce jeune mecanicien
dont 'atelier est situe au HH82 rue
De Castlle a Montreal-Nord, s'est
toujours specialise dans la voiture
haute performance. 1l a prepare et
fait 'entretien de plusieurs voitures
de course, dont une Volvo. une Mus-
tang et une Corvette. La majorite de
sa clientéle se recrute parmi les con
ducteurs de Corvette et ces derniers
ont toujours manifesté un grand
intéréet pour une voiture haute per
formance “‘un peu a part des
autres...” Ces clients n'étaient pas
préts a déebourser 315,000 ou 320,000
pour une Ferrari, une Maserati ou
meéme une Mangusta mais 1ls se¢
montraient receptifs a lidee dune
volture exclusive 4 mecanique ame-
ricaine et ne reculeraient pas devant
un prix de l'ordre de 39.000 a
89,500,

Tous ces
devaient inciter Fdouard Gresco a
aller de lavant avee Naide linanciere
de quelques investisseurs qui
crovaient au projet et une certaine
assistance “officieuse’ de la compa-
anie Ford. On ne tient pas a elaborer
sur ce dernier detail mais nous avons
cru comprendre que Ford n'était pas
completement desinteresse a allai-
re. suite a la page 20

facteurs combines



Plus besoin
de jouer
ala
cachette...

vOous pouvez
maintenant acheter
le London Dry Gin
de Corby dans sa
l nouvelle belle
" bouteille. Alors . . .
vous tous qui avez
[Ri————— du cacher vos
bouteilles pour bien
boire . . .

c’est a votre tour
de rire des autres.

Les bons barmen sont morts de rire.

Les Distilleries Corby Ltee, Montreal
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MECANIQUE FORD

On comprend un peu mieux cet
état de choses quand on sait que la
“Gresco™ est entiecrement construite
autour d'une mecanique Ford. 1l ne
faut pas pour autant enlever du me-
rite au createur de ce prototy pe car
la conception de la voiture fait appel
auneseried’ innovations et dede-
tails techniques qui garantissent son
appellation de production canadien-
ne. Certes.on utilise des pieces
provenant de divers modeles Ford
(ce qui abaisse le cout de production
et facilitera l'entretien) mais leur
disposition reflete les idees person-
nelles d'Edouard Gresco. Le chassis,
par exemple. a ¢te entierement reali-
S€ sous sa supervision. En torme de
T, 0l possede une poutre centrale
et son dessin est inspire des voitures
de course.

Le moteur. qui est un Ford Cleve-
land V-8 de 351 pouces cubes. est
MONLE 4u centre et en position trans-
versale. La boite de vitesses (4 vites-
ses ou automatique) provient de
chez Ford également et le prototype
estdote de quatre freins adisques
ventilés,

Edouard Gresco ne tient pas a
fournir trop de details sur sa voiture
pour le rmoment et jusqu'a mainte-
nant tout le travail a éte fait dans le
plus grand secret.

Eddy est discret et prefere atten-
dre d’avoir complété son prototype
avant de clamer a tous les vents qu'il
sapprete a lancer une nouvelle voi
ture sur le marche. L'experience lui
a enseigne qu'il ne faut pas vendre la
peau de I'ours avant de 'avoir tue et
il n'est pas d’accord sur les grands
fracas publicitaires avantd’avolr
quelque chose de solide en main. On
constate que le projet est tres serieux
etqutlal'intentionde le mener a
bren. en depit des nombreuses tenta-
tives infructueuses dans ce domaine
au cours des dernieres annees,

[Ia l'intention de parachever son
premier prototype et de le mettre a
I"essal au cours de 'ete. On en profi
tera pour faire ressortir tous les pe-
tits detauts afin de les corriger sur la
deuxieme voiture. Si celle-ci rencon
tre toutes les exigences, on pourra
COMMmENcer a penser a une petite
production qui pourrait aller jusqu'a
12 vehicules au cours de 1972,

Cote carrosserie, la “Gresco”
comporte aussi une foule de points
imteressants, I s"agit naturellement
d'une deux places et on se rejouit
d'apprendre que la voiture a ete
pensee en fonction d'une tres grande
sécurité. Son chassis est déformable
en cas d'impact et les pare-choes
porteront vraiment leur nom. Iin
plus. une cage de securite (“roll-ca-

ge') semblable a celle que l'on re-
trouve sur les “stock-cars™ a ¢te in-
corporce a "habitacle. Enfin. les
panneaux de la carrosserie. qui est
en fibre de verre, sont facilement
demontables et pourront etre rem-
places d une tacon aussi rapide qu'e-
conomigue.

Sitout va bien, la “Gresco™ fera
ses premiers tours de roue d'ici quel-
ques jours et nous esperons bien
pouvoir vous en offrir un essai
“preliminaire” tres bientot, it si
quelquiun doit reussir a doter le
Quebee de sa premiere voiture
Grand Tourisme haute pertforman-
ce, nous crovons bien que ¢est Eddy
Giresco, un jeune homme entrepre-
nant mais tres realiste.

JACQUES DUVAL

Le pavillon “LES BOLIDES”’
a “TERRE des HOMMES”’

A plusieurs titres. la présentation
1971 de Terre des Hommes marque
un tres sensible progres sur les an-
nees précedentes. Lidee maitresse
de cette annee. qui consiste a per-
mettre accees du site sans requertr
aucun droit d'admission, est de cel
les dont le maire Drapeau a le secret
lorsqu’il s"agit de promouvoir un
evenenent dont. ce n'est un mystere
pour personne. il entend assurer la
permanence. Libérés de la contrain-
te du prix dentrée. Montréalais et
touristes se rendent en tres grand
nombre sur les iles qui, il faut le re-
connaitre, n'ont rien perdu de leur
charme depuis 1967 et constituent
un lieu de détente idéal pour tous
ceux qui veulent gonter. a deux pas
du centre de la ville, une atmosphére
de vacances et de dépavsement.

Sans doute, de nombreux restan-
rants, tous micux achalandes les uns
que les autres. appellent les gour-
mands et les zourmets. Sans doute

suite a la page 22
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M. Paul Deetens, a gauche, organisateur du Salon de la voiture de course a Terre
des Hommes, en compagnie de M. Jean Gratton, auteur des aventures de Michel
Vaillant et responsable de la presentation du pavillon.




Place ! Voic la toute nouvelle
Peugeot 304, la belle Viroom

Entre la route et elle, c'est un
marniage parfait

La nouvelle Peugeot 304 oifre
un equipement standard que la
plupart de ses concurrentes ne
proposent qu en option : traction
avant, quatre roues independantes
pneus MICHELIN a carcasse radiale
quatre vitesses synchronisees aves
levier au plancher, freins a disques
assistes a l'avant, arbre a cames en
1éte et une conception techmque
supeneure a celle de voitures valant
plusieurs fois le pnix de la PEUGEOT
304 $2.595 00 Port d'entree

Etrien n'est astuce publicitare
La traction avant, par exemple
convient surtout aux voitures d'une

certaine longueur, d'un certain poids

d'un centain rapport entre le poids a

*PEU

vide et le poids en charge. d une
certaine puissance, et

C’est pourquoi la PEUGEQT 304
est une traction avant, alors que la 504

ne | est pas
Ce n’'est pas nous qui allons en
(HJ[)H’II(]H‘ a Nos ingenieurs

velle Peugeot 304

4 11,
4 vilesses

naepenaanies

IsQues asSsIstes a I avant. pneus a

tanaara

EO

Sse radiale en equipen

puissante. n

Et si vous tenez a faire
'expénence d'une annonce qui dit
vrai. faites ceci - essayez les veitures
concurrentes dans la méme gamme de
prix. Ensuite. prenez donc le volant
d'une PEUGEQOT 304 Elle épousse la

route
/Tﬁ' » \,-—\

La nous

Juaucune voture d

spprocher

PERFORMANCES POUR PROFESSIONNELS.
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aussi, plusieurs pays effectuent des
présentations remarquables qu’il

serait regrettable de ne pas voir.
Mais, pour nous qui avons consacreé
notre existence a une des plus belles
découvertes de "homme, ¢'est le
pavillon de “I'Homme et la course
automobile’” qui retient, en priorité,
notre attention.

Aussi vieille que la course, une
controverse oppose les partisans de
ce sport difficile. exigeant et dange-
reux a ses nombreux détracteurs.
Alors que les uns vantent I'enivre-
ment qui récompense ceux quis'y
adonnent. les autres énumeérent les
dangers et risques apparemment
inutiles. Mais n'est-ce pas l1a, ne
voir que la surface des choses sans
s'intéresser au sens profond de la
course, acequ'elle apportea ceux
quilapratiquent aussi bien qu'au
matériel qu'on v utilise? Charles
Faroux, le gr.md journaliste fran-
cais, disait: **La course est éternelle.
Un peuple qui renonce a la course
renonce a l'effort. Il accepte par la
meéme de déchoir.”

Héritiers d'une longue tradition
de pionniers, fils d'une race de de-
couvreurs qui se sont sans cesse
dépassés pour reculer toujours plus
loin les limites des possibilités hu-
maines, il n’est pas étonnant que les
(Canadiens se passionnent pour ce
sport qui réunit, chez nous, un nom-
bre toujours croissant d’ .1dcplc~
enthousiastes. Cet engouement n’est
pasprésdes’éteindre. alorsqu’on
commence a se rendre compte de
tout ce que la course automobile
apporte de perfectionnements el
d'innovations qui. demain, rendront
nos voitures de route toujours plus
stres, toujours plus confortables,
toujours plus maniables et plus sim-
ples a conduire. A ceux que la méca-
nique intéresse. le pavillon de
“I'Homme et la course automobile™
offre de multiples illustrations de
cette affirmation. Pour ceux qui se
contentent du seul aspect extérieur
des choses, I'esthétique des modéles
présentés. les lignes d'une pureté
aérodvnamique incomparable, la
beauté des formes dans sa simplicite
fonctionnelle, 'audace des structu-
res les paieront largement de leur
visite.

Les passionnés, quantaeux, re-
tourneront sans aucun doute a plu-
sieurs reprises dans un pavillon ou
tout a été concu pour leur plaire.
[.’ambiance générale. dans ses moin-
dres détails, reflete réellement celle
22/

La Porsche 917, gagnante des 24 Heures du Mans 1970, arrivera a
Terre des Hommes d’ici quelques jours.

d'un circuit de courses et le pa-
villon du Canada. avec son im-
mense chapiteau, se préte particu-
lierement bien a une telle reconstitu-
tion. Depuis les nombreux com-
manditaires qui participent aux
grands événements des courses d au-
tos jusqu'aux echoppes qui egaient
les pistes du monde entier, tous ou
presque ont tenu a assurer par leur
presence le succes d'un pavillon qui,
la chose n'est pas douteuse, s'est d'o-
res et déja acquis droit de cite a Ter-
re des Hommes.

Que dire. enfin, des voitures
exposées? La liste des bolides pre-
sentés serait trop longue a énumérer.
Mais il est important de mentionner
que cette exposition ne ressemble en
rien a tout ce qui a pu se voir dans le
passé. Grace au dynamisme de Paul
Deetenseta la collaboration sans
réserve de la Ville de Montréal. ¢'est
une collectionunique qui nous est
offerte, dont la majorité des éleé-
ments n'avaient janmais é1é presentes
au Canada auparavant. Plusieurs
voitures de Formule I dont. notam-
ment, la Porsche avec laguelle Dan
Gurney a remporté le Grand Prix de
France sont offertes a notre admira-
tion. La célebre Abarth 750 trone
fierement sur son podium et il n’est
pas douteux qu'elle attire tous les

regards. A Monza, pilotée par six
journalistes celebres, elle a brise pas
moins de six records internationaux.

Les voitures Can Am, les prototy-
pes et les voitures de rallve n'ont pas
éte oubliees, pas plus que les drag-
sters et autres voitures de sport. Et,
tres prochainement. arrivera de
Stuttgart la Porsche 917 qui a rem-
porté en 1970 la course des 24 Heu-
res du Mans, Transportée speciale-
ment par avion, elle renouvellera
I'intéret dun pavillon dans lequel on
se demande ce qu'il faut le plus
admirer dela qualité des voitures
exposees ou du soin apporteé a la pre-
sentation de celles-ci.

Voiel une liste partielle des voitu
res exposees:
Matra prototy pe
Alfa Romeo
[."Alpine, gagnante du rallve de
Monte Carlo
Brabham Repco. Formule |
La Lotus 49 de Graham Hill
BRM, Formule |
Mirage BRM
L.a Cooper Formule [11, avantete
conduite parJackie Stuart
Porsche 911 R
Brabham Formule 111
(Connaught
Maserati Bird Cave.



Le choix judicieux des pneus pour
un véhicule donné condinionne le
confortde suspension, la tenue de
route, le silence de marche, le freina-
ge. De la I'importance du type a
adopter.

LES TYPES DE PNEUS

[l en existe trois: (tous les pneus
équipant votre voiture — v compris
la roue de secours — doivent étre du
meme type, du méme profil et de la
meme marque).
1. LE PNEU CONVENTIONNEL

a) Carcasse toile textile en nappes
croisées
AVANTAGE: Silence de roulement.
INCONVENIENTS: Bande de rou-
lement déformable entrainant une
usure assez rapide du pneu. Flancs
relativement épais limitant la sou-
plesse.
2. LE PNEU A ARCEAUX

a) Ceinture rigide en nappes
croissées
B) Carcasse radiale (fil paralléle
d’acier oudenvlon)
AVANTAGES: Structure évitant la
deformation latérale de la bande de
roulement d'ou usure trées réduite et
précision de trajectoire.
Meilleure adhérence au [reinage.
INCONVENIENTS: Résonances
sur certains revétements.,
Moindre protection des flancs contre
les choes. Approche de la limite
d'adhérence moins aisément détec-
table.
3. LE PNEU TUBELESS

AVANTAGES: Simplicité theori-
quede réparation, si l'on dispose
d'un outillage approprié; permet
d'éviter uhe perte de pression bruta-
le en cas de crevaison courante grice
a la gomme plastique située a I'inté-
rieur.
INCONVENIENTS: Pneus man-
quant généralement de souplesse.

Risque de dégonflage instantané en
cas de choc latéral. Etanchéité sur la
jante délicate a réaliser. Réparation
difficile en cas de crevaison sur le
flanc du pneu.

DIMENSIONS DES PNEUMA-

TIQUES

La dimension d’'un pneumatique
se désigne généralement par deux
nombres:

A: Le premier indique la largeur du
boudin (gonflé a la pression cor-
recte).

B: Ledeuxiéme.lediametre de
la jante au point d'appui du
pneumatique.

("es dimensions sont exprimeées,
soit en millimetres, soit en pouces.
Exemple: La Renault 16 est équipée
avec des pneus de 145 x 355, ou dans
certains cas de 5.60 x 14. Cela signi-
fie que dans le premier cas: “A" =
145 mm et “B” = 355 mm. Dans le
deuxieme cas: “A"” = 5,60 pouces et
“B" = 14 pouces.

ENTRETIEN DES PNEUS

Ceci comprend le gonflement, le
démontage, la réparation, le remon-
tage et I'examen périodique des
pneus afin de déceler les petites ava-
ries avant qu'elles ne s'aggravent.

1. GONFLEMENT. Des pneus mal

gonflés peuvent occasionner des dif-

ficultés dans la conduite et le freina-
ge.

a) Gonflement insuffisant: Les

flancs du pneu se bombent et le cen-

tre de la semelle, ne touchant plus le
pavé, s'use moins que les catés. Un
pneu insuffisamment gonflé est mal
protégé contre les dommages par la
jante. Un pneu mou qui frappe du-
rement un objet s'écrase sous I'effet
du choc et se pince sur la jante, ce
qui brise la carcasse du pneu. De
plus, une pression trop basse rendra
la conduite laborieuse, entrainera le
“Shimmy"" des roues avant, les con-

trecoups au volant et le crissement
des pneus dans les virages.
b) Gonflement excessif: Un pneu
trop gonflé roule seulement sur la
partie centrale de la semelle, laquel-
le s'use plus vite. Le pneu n’obéit
pasenrencontrantunobstacle; la
toile de la carcasse regoit le choc et
se fendille ou se brise.
c) Ilestdoncimportantde gonfler
adéquatement les pneus.
Voici quelques points trés impor-
tants a observer:
La pression de gonflement de pneus
doit étre vérifiée au moins une fois
par mois (pneus froids). Ne tenez
pas compte des pressions supérieu-
res qui seraient atteintes par temps
chauds ou aprés un parcours effec-
tué a vive allure. Respecter les pres-
sions de gonflage préconisées.
2. EXAMEN PE{.)RIODIQUE. Sur-
veillez 'usure anormale des pneus.
L'examen de I'enveloppe permet
parfois de déceler certains genres de
blessures ou d'usure du pneu.
L'usure excessive indiquera des
anomalies dans la timonerie, dans
I'alignement ou dans le systéme de
freins ainsi que la pression inadé-
quate des pneus.
IMPORTANT: Ne pas rouler avec
des pneus lisses. Ils sont a I'origine
de la plupart des dérapages en dimi-
nuant 'efficacité de freinage.
IMPORTANT: Si le pneu a été de-
gonflé, il ne faut pas le gonfler
quand il supporte le poids de I'auto,
mais monter le véhicule sur cric
avant de le faire afin que la chambre
a air se répartisse également sur tout
le pourtour de la jante. Sinon, certai-
nes parties de la chambre s'étireront
plus que d’autres et I'on court le ris-
que que le pneu éclate.
ROTATION DES PNEUS

Les pneus d'un véhicule ne s'u-
sent pas également. Par exemple, le
pneu arriére droit s'use au moins
deux fois plus rapidement que le
pneu avant gauche. Afin que les
quatre pneus s'usent également, on
recommande d'en faire la rotation
tous les 3,000 milles.
NOTEZ BIEN: Une durée normale
des pneumatiques est de 18,000 mil-
les. L'usure peut étre tres rapide si
on néglige les facteurs suivants:

défaut de carrossage

roue voilée

jantes abimées

jeu du train avant

vitesses exagérées

mauvais état des routes

freinages brutaux.
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Prolongez la vie
de votre batterie
en procédant

vous-méme

4 son entretien

par

ANDRE BEAULIEU T.D. C.E.T.S.

.

La batterie dans une automobile
est I'une des parties essentielles, qui
travaille beaucoup et demande tres
peu dattention, Il reste. tout de
méme. que 'on doit de temps en
temps lui attribuer quelques petits
soins tout a fait spéciaux tels que:

1) Une fois par mois vérifier le
niveau de son électrolyte, ajouter un
peu d'eau s'il v a lieu ('~ a ' pouce
au-dessus des plaques). verifier vi-
suellement la condition externe de la
batterie, fuite de I'électrolyte, corro-
ston excessive des bornes et des mon-
tures, vérification de la solidité des

montures de fixation, vérification de
toutes les connexions électriques
afin de déceler celles qui sont laches.
Veérifier la tension de la courroie du
generateur ou de l'alternateur, etc.

2) Par grande chaleur d'été, une
fois par semaine. verifier le niveau
de I'électrolvte.

3) Quotidiennement, si vous faites
un long voyage (300 a 400 milles par
jour), verifier le niveau de I'électro-
lvte, puisque par des chaleurs
élevées et a des vitesses d'autoroute
soutenues durant des heures, la bat-
terie peut facilement se déshydrater

surtout si le régulateur de voltage et
la densité de I'électrolyte ont été
ajustés pour Chibougamau-Québec
et que vous décidez de descendre au
Mexigue pour une quinzaine de
jours. L'écart de température est
trés grand, 10(° F, méme plus, et
aucune correctionde la densité de
I'électrolyte et du régulateur de vol-
tage n'a été faite; (a remar-
quer que dans les pays tropicaux la
densité de la batterie est ajustée a un
maximum de 1.230° comparative-
ment a i.290° pour ici; il en est de
méme pour le voltage).

suite a la page 27

7

BATTERIE MANQUANT
CONTINUELLEMENT
D’EAU:

tueux ou mal ajusté.
détectueux ou mal ajusteé.

batterie.

perforée.
5) Joints d'étanchéité défectueux.

élevée.

FAIBLE:

ueux.

\§

1) Régulateur de voltage défec-
2) Régulateur courant de charge
3) Fissure dans le boitier de la

4) Une cellule qui coule ou qui est

6) Température ambiante trop

BATTERIE CONSTAMMENT

1) Reégulateur de voltage défec-

Causes générales de défectuosité de la batterie

2) Régulateur de courant défec-
tueux.
3) Courroie du générateur ou al-
ternateur trop lache.
4) Trop de vert-de-gris sur les
bornes de la batterie.
5) Fils de raccord défectueux in-
cluant la tresse de masse.
6) Mise a la masse dans le circuit
de charge (short).

7) Utilisation excessive des ac-
cessoires électriques.

8) Trop de conduite au ralenti.

9) Batterie d'une capacité trop
basse.
10) Interrupteur de lumiéres dé-
fectueux (ceux de recul, de freins
ou de courtoisie),
11) Temps départ-arrét du mo-
teur trop court.

5

12) Générateur ou alternateur de
puissance trop faible.-

BATTERIE QUI NE VEUT

PAS SE RECHARGER:

1) Cellule(s) seche(s), niveau
d’eau trop bas.

2) Batterie a perdu son électroly te.
3) Trop de dépots alabase dela
batterie, les plaques sont courtci-
cuitées.

4) Electrolyte est contaminé.

5) Batterie trop vieille et usée.

6) Batterie avant beaucoup de sul-
fate de plomb cristallisé doit étre
rechargée trés trés lentement
(temps de charge de 50 heures a
100 heures).

Andre Beaulieu, T.D. C.E,Ty
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Pour 'amour de votre voiture

et de votre portefeuille...
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ZIEBARTEZ-LA!

Dol Ziebart

w Le seul procédé
B antirouille
garanti 10 ans!

La rouille est un “‘rongeur"”
qui travaille vite. C'est avant
3,000 milles qu'il faut protéger
votre voiture. Ziebartez-la!
Sans tarder.

Ziebartez votre voiture a ces endroits:

MONTREAL

Centre
27, Queen — B66-1969

Centre nord
9187, St-Laurent — 381.8197

Nord ouest (St-Laurent)
2023, Thimens — 336-8861

Nord est (St-Léonard)
8485, Le Creusot — 324-5120

Lachine
915, Provost — 637-2501

TO LOISIRS

Mais attention! Seuls les spé-
cialistes Ziebart peuvent appli-
quer ce procédé breveté. Ne
vous faites pas passer d'imita-
tion. Seul Ziebart est garanti
par écrit pour 10 ans (si ap-
pliqué avant 3,000 milles).

Pour I'amour de votre voiture
neuve et de son prix de re-
vente, Ziebartez-la!

QUEBEC

1341, Provinciale — 683-8461
VALLEYFIELD

202, Mgr-Langlois — 373-1421
DRUMMONDVILLE

1234, St.Pierre — 472-2036
SHERBROOKE

1650, Denault — 562-5162
RIVE SUD (Longueuil)

555, Guimond — 679-2776

OTTAWA
1813, Bank — 731-4008

antirouille auto e camion

Ziebart

Bureau régional
915, Provost, Lachine
637-2503

ST-JEROME
2132, Labelle — 436-3932

VICTORIAVILLE
700 est, Notre-Dame — 752-5118
TROIS-RIVIERES OUEST

7415, Jean-XXI1l — 378-3744
HULL

129, Montcalm — 771-7338
BAIE-COMEAU

13, William-Dobel — 296-6834

LEVIS
42A, Belle-Air — B37-9575



sutte de la page 25

4) Annuellement, et s'il y a une
fuite de I'électrolyte ou corrosion des
attaches et de la base ainsi que 'ac-
cumulation de “vert-de-gris’ sur les
bornes et aux alentours de celles-ci:
faites ce qui suit:

a) Enfiler votre plus vieille salo-
pette, I'acide sulfurique sans dis-
tinction brale les meilleurs habits.
(Portez des lunettes de sécurité et
avez un boyvau d'arrosage prées de la
voiture).

b) Avecuneclefapproprice, deé-
monter les deux connexions des
bornes de la batterie (ne jamais uti-
liser une clef a tout faire telle une
“vice-grip'; elle est tres bonne mais
pas pour ce genre de travail).

¢) Detacher la batterie de ses atta-
ches, vovez a ce que les bouchons
soient bien en place, prenez la cour-
roie de transport et sortez-lade la
voiture: a defaut de courroie, utiliser
des gants. Attention, ¢’est plus lourd
que I'on est porté a le croire.

d) Placer la batterie dans un en-
droit ou vous pouvez arroser celle-ci
librement.

e) Les bouchons de la batterie
bien en place, arroser généreuse-
ment la batterie avec de I'eau tiede
et a pression modérée, éviter tout
éclaboussement et tenir éloigné loin
des veux. Ceci a pour but de diluer
tout I'acide sulfurique qui se trouve-
rait en surface.

) Apres 'avoir copieusement ar-
rosée, prenez du soda a pate (la peti-
tevache) oude 'ammoniaque, un
petit pinceau relativement propre,
un plat d’eau tiede et badigeonner
de soda et d'eau toute la batterie
particulierement aux alentours des
bornes et des bouchons. Un bouil-
lonnement va se produire, vous
devez badigeonner tant qu'il va
bouillonnement ou presque plus;
enlever les gros dépats avec un grat-
toirouune brossed’acier. Le soda
est une base qui a pour but de neu-
traliser I'acide.

Attention: ne pas enlever les hou-
chons et ne laissez pas introduire de
soda dans la batterie.

Attention: au cas ou de 'acide
sulfurique (I'electrolyte) viendrait
en contact avee une partie ou autre
du corps, arroser aussitot copieuse-
ment avec de I'eau les parties du
corps quiont ¢té affectées. Tenez
toujours le bovau d'arrosage pres de
vous. Portez des lunettes de sécurité
pour travailler.

g)Arroser de nouveau pour en-

lever le soda et a 'aide d’un linge
propre assécher bien celle-ci et ajus-
ter le niveau de I'électrolyte avec de
I"'eau propre.

h) Vérifier si le boitier de la batte-
rien'a pas aucune fissure et s'il ne
devient pas particulierement humi-
de a certains endroits. Si oui, appli-
quer un peu de soda sans eau, es-
suyer celui-ci et appliquer de
nouveau du soda, si continuellement
le soda devient humide et réactif
c'est qu'il y a fuite d’acide et la bat-
terie a une fissure. Une réparation
majeure doit y étre faite. Voir un
spécialiste, il vous dira si oui ou non
c'est réparable.

Attention: lorsque vous vérifiez le
dessous de la batterie ne I'inclinez
pas plus de 30°, I'électrolyte pour-
rait s'écouler par les bouchons,

1) Si tout est normal avec la batte-
rie. appliquer le méme traitement 2
la voiture, c'est-a-dire, que la base
de la batterie, les montures de fixa-
tions et les connexions doivent étre
arrosées, badigeonnées, arrosées et
asséchées.

1) S'il v a corrosion sur les montu-
res des fixations et la base, nettoyer
le tout a fond puis peinturer a 'aide
d’une peinture a I'épreuve de 'aci-
de.

k) Si les fils de raccord et les con-
nexions sont endommageés, les chan-
ger (ils coutent environ $1.00 a $3.00
piece). A noter: la condition de la
tresse de masse (fil sans isolant) est
aussi important que le cable du
démarreur.

I) A I'aide d’un nettoyeur de bor-
nes (environ $50.90) nettoyer les bor-
nes de la batterie ainsi que les con-
necteurs des fils de raccord.

m) Replacer la batterie dans son
cadre, attacher et serrer les montu-
res, voir a ce qu'elle soit bien solide-
ment retenue et qu'il n'y ait aucun
jeu latéral.

n) Endernier lieu raccorder les
connecteurs sur les bornes appro-
priées. A retenir que la borne posi-
tive est la plus grosse des deux et que
ce sera toujours positivement la plus
£Tosse.

o) Avec laclef, serrerles visdes
connecteurs erviron 3 livres —pied,
soit pour une clef de 6 pouces de lon-
gueur la pression appliquée sur cel-
le-ciserade® livres.

A l'occasion, recharger celle-ci
pour lui donner sa vigueur et empé-
cher 'accumulation de sulfate de
plomb.

(CCeci est toujours bon, lorsque I'on

faittropde conduiteauralenti tel
que durant une période de plusieurs
tempétes de neige successives. La
batterie a a subir un assaut d’endu-
rance qui est souvent beaucoup plus
quesa capacité. Larechargedela
batterie peut étre facilement effec-
tué chez soi durant la nuit avec I'ai-
de d'un chargeur portatif qui se
vend a un prix de $10.00 a $30.00
suivant la capacité. Méme les petits
chargeurs compacts avec protecteur
de surcharge qui se placent sous le
capot sont trés efficaces.

Note: Savez-vous qu'une batterie
bien chargée fait économiser de I'es-
sence?

Avec de tels soins et pour un
service normal vous avez toutes les
chances d’avoir au moins 30 mois de
francs et loyaux services de votre
batterie.

Procédé Ziebart:
Une économie réelle,
a long terme

Tout vendeur d'automobiles vous
dira qu'une voiture sans trace de
rouille vaut plus au moment de la
revente qu'une carrosserie percée
par la rouille.

Plusieurs procédés anti-rouille
existent. Les prix varient depuis $20
jusqu’a $139. Lequel choisir? Et,
quel prix vous assurera une réelle
protection? Un peu de recherche
dans ce sens vous aménera a choisir
le procédé Ziebart.

Pourquoi? D’abord le procédé uti-
lisé dans les ateliers Ziebart scelle
entiérement toutes les parties de
votre voiture: en plus d'une couche
protectrice appliquée sous la voitu-
re, une cire a base de pétrole est ap-
pliquée sur les moulures autour des
phares-avant, a l'intérieur et 1'exté-
rieur des quatre ailes, des portiéres,
sous le capot et tout autre coin et
recoin pouvant loger I’humidité qui
entraine la rouille. Ce procédé plus
complet est done plus long a appli-
quer. De la son prix un peu élevé.

Mais les $100 investis dans le pro-
cédé Ziebart apportent 50 Ib d'une
couche protectrice a la carrosserie de
votre voiture et du méme coup, une
réduction moyenne de $100 par
année sur la dépréciation du véhicu-
le.

Voilal'économie que vous assu-
rent les ateliers Ziebart. Profitez
d’une visite a 'un des trois ateliers a
Montréal pour en voir I'application
et vous reviendrez convaincus de son
efficacite.

AUTO LOISIRS /27



0U EN EST
LA VOITURE
ELECTRIQUE?

L’automobile n'est pas seule res-
ponsable de la pollution grandissan-
te de I'air des villes. Elle vient méme
apres l'industrie. Le probleme n'en
est pas moins tres important. Les
plus acharnes a le résoudre sont les
Ameéricains: leurs gros moteurs VS
crachent d'énormes quantites de gaz
toxiques.

Quelles solutions envisagent-ils?
Les gaz de carter sont les plus dange-
reux. Mais les constructeurs du
monde entier les ont maitrises en les
recvelant, ce qui n'etait pas tres dif-
ficile. ces gaz étant combustibles.
Beaucoup plus ditticile en revanche.
apparait le recvelage des gaz d'e-
chappement. On v parvient partiel-
lement mais au prix d'une diminu-
tion de puissance. d'une certaine
complexité technique et d'un prix de
revient éleve. Et sans aboutir helas a
un résultat définitif.

Or. il devient urgent de résoudre
ce probleme afin d'enraver la lente
asphyxie dont nous subissons tous,
inconsciemment. les dangereux ef-
fets.

La solution la plus énergique:
supprimer le moteur a explosion!
Mais par quoi le remplacer sans étre
contraint de marcher... a reculons?

Le moteur a pistons rotatif inven-
té par le docteur Félix Wankel et
dontont été équipées 500 Citroen
“M35" circulant en ce moment aux
mains de “volontaires™ pollue moins
que le classique moteur alternatif
mais pollue quand méme.

La turbine?

L.a turbine? La Grande-Bretagne
(Rover) et Chrysler entre autres ont
fait de nombreuses recherches mais
de nombreux problemes subsistent.
La consommation importante, le
prixderevient, I'absence de frein
moteur, le manque de souplesse.

L.a turbine n'est pour 'instant
applicable qu'aux véhicules de tres
gros tonnage circulant dans des con-
ditions telles que le régime du mo-
teur varie peu.

Une voiture de série a vapeur?

La vapeur qui a donné son appel-
lation aux chauffeurs existait bien
28/ AUTO LOISIRS

avant le moteur a explosion (le pre-
mier moteur a vapeur fonctionne en
1769). Elie fut perdue par ses tares:
la mise en pression était longue. I'en-
semble etait lourd et I'on ne manipu-
lait qu'avec crainte les fortes pres-
Sions...

Mais voici qu'on reparle du mo-
teur a vapeur. moteur propre, silen-
cieux, parce qu'un riche américain,
William Powell Lear a parie de con-
struire... a la chaine des automobiles
a vapeur! Ses recherches sont discre-
tes mais 'on sait que la quantite de
liquide emplovee (pas necessaire-
ment de I'eau) est de 30 medailles:
quand les accus sont vides. elle s"ar-
réte...”

64 ans ont passe. on en est tou-
jours au meme point. La voiture
electrique est bien la solution ideale
pour lutter contre les fleaux urbains
modernes (encombrement. bruit,
pollution de 'air)... a condition
qu'elle soit viable.

Le Stil deJarret

Pourtant on peut acheter des voi-
tures electriques. Il en circule 50.000
en Angleterre. Le Japon, la Suisse,
"Amerique en vendent. En France,
la societe Jarret propose le Stil. plus
elabore encore que tous les autres
vehicules electriques car il utilise
I'électronique.

Mais voila. les performances du
Stil situent le probleme: 183M-4 de
vitesse maximum et... 50 milles
d’autonomie (a condition qu’il n'v
ait pas de pente!)

Autant dire gqu'actuellement une
voiture électrique n"est utilisable
que pour se deplacer a 'interieur
d’une usine par exemple et vehiculer
de petits materiaux ou des visiteurs.

Autonomie ridicule

Pourquoi? Parce que 'énergie
électrique pese 50 fois I'énergie es-
sence. Du moins lorsqu’elle est pui-
sée dans les classiques batteries au
plomb. Comme on cherche au con-
traire a faire des véehicules electri-
ques legers, il en resulte une autono-
mie presque toujours ridicule: de 12
a 60 milles selon les véhicules.

On cherche donc de nouvelles hat-
teries. Les accus au zing-argent sont
5 fois plus légers mais chers et sur-
tout fragiles. Les accus au sodium-
soufre sont également pluslégers
mais ne fonctionnent qu'a 300 de-
gres.

Leterrainderecherchesle plus
fertile est celui de la pile a combusti-

La 512" moteur a essence de 321 cm3,
2 cylindres. 12 c.v., moteur en aluminium
d'un taux de compressionde 11 a1 45 m
h de vitesse de pointe. Cette micro-voiture
essentiellement prevue pour un usage ur-
bain est construite en France

ble qui transforme 'energie chimi-
que en energie electrigue,

Elle marque un grand progres par
rapport a la batterie classique. Pour
GO0 heuresd utilisation, il faut 12
tonnes d accumulateurs en plomb ou
bien 600 livresde pilea combusti-
ble. Helas ce poids demeure éleve et
le rendement est faible. Sans comp-
ter le probleme des eélectrodes. Elles
devraient etre en platine mais alors
la production mondiale ne suffirait
pas a pourvoir un developpement de
la voiture electrique au stade indus-
triel et couterait fort cher!

Bref, on pietine. Pourtant, on s"a-
charne. Aux U.S.A. la General Mo-
tors a cree des prototypes de voitu-
res urbaines mesurant toutes moins
de 9 pieds et propulsees soit par
maoteur a essence, soit par moteur
electrique. soit par moteurs hybri-
des utilisant les 2 énergies. Chez
Mercedes. le professeur Fiala met au
point un svsteme recuperant I'ener-
gie hvdraulique produite lors d'un
freinage et la reutilisant pour aider
un moteur electrique. En France, la
Regie Renault etudie avee la firme
Japonaise NMazda une estafette elec-
trique dont un prototype roule. Les
freres Jarret mettent a profit 'elec-
tronique pour diminuer 'encombre-
ment du moteur et simplifier fes
manoeuvres,

Ou tout cela menera-t-il? [ faut
attendre. ("haque jour peut apporter
du nouveau: le moteur electrique a
50 ans de retard sur le moteur a ex-
plosion. Il doit les rattraper. Ona
marché surla Lune mais on roule
encore dans la voiture inventee par
nos arriere grand-peres, voila le
paradoxe. Le moteur a explosion a
encore un solide avenir devant lui.
Economiquement il est indétrona-
ble. Techniquement il est au point.
LLa seule véritable menace pesant
sur lui: la pollution de I'air.
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rendement. M. Paul-Henri Houle a eu I'amabilité de
mettre a notre disposition la Ford Galaxie 1971 de I'un
de ses vendeurs apres nous avoir brievement expliqué la
facon tres simple de passer de I'alimentation a I'essence
a celle au gaz propane. Cela devait nous permettre de
faire d'une pierre deux coups, c'est-a-dire essaver la |
Ford 1971 tout en nous donnant le privilege de conduire
une voiture expérimentale assez unique.

Les moteurs Ford. spécialement le V-8 de 351 pouces
cubes qui équipait notre GGalaxie 500, ont la réputation
d’étre trés silencieux. Avec le gaz propane, le moteur
aagne encore en docilité et sa douceur est remarquable.
On a un peu I'impression de conduire une voiture a mo-
teur rotatif ou a turbine, tellement le silence est impres-
sionnant. Au ralenti, on ne note aucune différence et le
moteur tourne tout aussi rond en dépit de 'absence du
carburateur. Toutefois, si 'élimination du gicleur de
ralenti du carburateur ne se fait pas sentir, le volet d’ac-
célération qui controle habituellement le débit d’essen-
ce ne cede pas sa place sans faire valoir son utilité. Avec
le gaz propane, 'accélération est nettement plus faible
jusqu'a 30 m'h et, départ arrété. la voiture arrive péni-
blement a 60 mh en 15 secondes contre 13.5 secondes
lorsqu’elle fonctionne a l'essence. Au-dessus de cette
vitesse, la différence est minime et on peut dire que les
reprises sont a peu pres les memes.

La vitesse de pointe ne varie pas et se situe, dans les
deux cas, a environ 108 mh. Il nous a été impossible
d'effectuer un test de consommation dans des condi-
tions absolument identiques mais le conducteur de la
voiture nous a déclaré que sa moyenne était d'environ
15 milles au gallon avec de I'essence ou du gaz propane,

A part I'accélération, le seul autre petit inconvénient
du gaz propane semble étre son odeur qui se manifeste
de temps a autre, surtout lorsque la voiture est a I'arré
et que le moteur tourne au ralenti.

On peut, enroulant. passerd’un systeme a l'autre
sans difficulte. 11 suffit de pousser un bouton et de pom-
per la pédale d’accélérateur a quelques reprises afin de
rétablir la circulation du carburant dans les canalisa-
tions.

LLa voiture utilisée pour cet essai était munie d'une
suspension raffermie. de freins a disques a I'avant, d'u-
ne boite automatique et de pneus Michelin a carcasse
radiale. Ces derniers contribuent énormément a amélio-
rer les qualités routieres de cette voiture comme ['ont
démontré nos essais sur le circuit Mont-Tremblant.
Meéeme si cette grosse Ford penche énorméement dans les
virages. elle s'aceroche bien a la route et est beaucoup
plus maniable. Comme tous les modeles de ce genre. elle
sous-vire énormément et {'avant refuse quelquefois d’o-
béir aux commandes de la direction mais une voiture
aussi lourde, a moteur avant, ne peut donner que ce
qu'elle a.

Avec les pneus Michelin et des disques aux roues
avant, e freinage nous a agréablement surpris. A 60 m
h. la voiture slimmobilise en 127 pieds. meéme lors d'un
arret d'urgence et elle conserve sa stabilite directionnel-
le.

Les reins résistent aussi assez bien a un usage ahusif
et n'ont pas tendance a surchauffer. meéme apres plu-
sieurs applications successives.

La boite de vitesses et la direction sont au niveau de la
production américaine actuelle pour les voitures de cet-
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A part un petit interrupteur monte sous le tableau de bord (et invisible sur la photo).
linterieur de cette Ford Galaxie 500 1971 n’offre aucun indice qu'il s'agit d'une
voiture modifiee pour faire usage du gaz propane.

G

te catégorie. Souples et douces, elles
vous laissent rarement l'occasion de
“sentir’” votre voiture mais plusieurs
usagers v verront la des éléments de
conlort.

Aménagement

En ce qui concerne 'aménage-
ment intérieur, la Ford 1971 accuse
un progrés trés net par rapport aux
modeles des derniéres anneées. La
finition est excellente et passable-
ment luxueuse. On a abandonne le
tableau de bord de forme concave
mais tous les controles demeurent
bien a portée de la main. On appre-
ciela présencede deux cendriers,
évitant ainsi au conducteur d’avoir a

se pencher dangereusement vers la
droite.

Un témoin lumineux a aussi été
incorporé a l'indicateur de niveau
d’essence comme sur plusieurs voi-
tures européennes. Ce vovant s"allu-
me deés qu'il ne reste plus que quel-
ques gallons d'essence dans le re-
Servolr.

St cette Ford est une grosse voitu-
re. elle a au moins 'avantage d'étre
spacieuse de 'intérieur. contraire-
ment a certains modeles. Le tableau
de bord est bien en retrait. ce qui
donne beaucoup de place pour les
jambes a 'avant. La banquette
avant posséde aussi un bon recul et

PR

meéme des conducteurs tres grands
trouveront une position de conduite
confortable. La visibilité est aussi
sans reproche et il convient de souli-
aner le léger gonllement du coffre
qui permet de bien situer la voiture
dans les manoeuvres de marche ar-
riere.

En vérifiant I'espace réservé aux
occupants de la banquette arriére,
onremarque qu'il est maintenant
possible de rabattre simultanément
les dossiers des sieges avant.

Méme sur le modele coupé deux
portes, ["espace pour la téte et les
jambes estamplement suffisant a
arriere et 'inclinaison du dossier
de la banquette contribue largement
au confort.

[Le coffre arriere est tres profond
mais il pourrait étre plus grand. Le
plancher etant inégal, il est quelque-
fois plus compliquée de bien ranger
les valises. Par contre, on apprécie-
ra, en cas de crevaison, la possibilité
de pouvoir retirer la roue de secours
de son emplacement sans avoir a
deposer les bagages a 'extérieur.

Avec un prix de base de 53902,
cette Ford Galaxie 71 est assez bien
partagée. Elle pourrait s'accommo-
der d'un peu plus de puissance mais
sa souplesse, son confort et son amé-
nagement sont ses meilleurs atouts.

Avec un traitement antirouille et
un svsteme au gaz propane, elle
pourrait sans doute rouler encore
allegrement dans dix ans et apres
200.000 milles. sans méme avoir
contribué a la pollution de 'air. Et
peut-étre que dans 10 ans, tout le
monde roulera au propane... Qui
sait?

TR SR AN
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De i'extérieur, rien ne laisse deviner que cette Ford Galaxie 500 1971 est une voiture expérimentale
antipollution fonctionnant au gaz propane.



bien calculé

les Comptes Véritables: formule idéale!

Compte Compte de Chéques
’ :

d’Epargne Combiné a votre Compte

Véritable d'Epargne Véritable, il vous

permet de bien gérer votre
budget. Il vous procure, gratis,
un relevé mensuel et un
portefeuille “Chequerétaire”
contenant, entre autres
choses, vos cheques
personnalisés.

Il rapporte un bon taux
d'intérét calculé sur le solde
mensuel minimum et vous
permet de réaliser vos projets.
Il vous donne aussi un meilleur
contrdle de vos économies.

Formule idéale: les Comptes Véritables de la

mm Banque de Montréal

LaPremiére Banque Canadienne
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