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AVANT-PROPOS

Cette étude a pu étre menée a terme grace ala colla-
boration et au soutien d’intervenants syndicaux et
patronaux préoccupés par {'amélioration de la sécu-
rité du travail des monteurs de lignes de I'industrie de
la construction.

La contribution patronale de trois entreprises oeu-
vrant dans ta construction ou la réparation de postes
de transformation, de lignes de transport et de distri-
bution d’énergie et la contribution syndicale de res-
ponsables du Local 1676 de la F.T.Q. nous auront
eté indispensables a plus d'un égard. Grace a ces
appuis, il aura été possible de prendre connaissance
de {a réalité du travail des monteurs de lignes, de re-
cruter les personnes-ressources et les répondants
nécessaires a la réalisation de chacune des phases
du projet et, plus récemment, de mener a terme
I'ensemble du projet. La richesse de leur expérience
aura conduit & l'ensemble des résultats exposés
dans ce rapport. Nous souhaitons qu’ils sauront les
satisfaire et qu’ils leur seront utiles.

Nous tenons aussi & adresser nos plus sincéres re-
merciements & tous les travailleurs et représentants
d'entreprises du secteur qui ont accepté de donner
de leur temps pour compléter les questionnaires pas-
sés en phases 2 et 3. Nous espérons que le produit
de cette étude traduit le plus fidelement possible
leurs besoins et attentes.

Nos remerciements s’adressent enfin & madame
Lise Briére pour le sain, la disponibilité trouvée et le
temps consacré au traitement de textes.
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Moyens de prévention d’accidents types des monteurs de lignes de FPindustrie de la construction

INTRODUCTION

Les monteurs de lignes de I'industrie de {a construc-
tion occupent un emploi a haut risque d'accidents du
travail. En 1981, la fréquence et ta gravité des lésions
professionnelles enregistrées par ces travailleurs les
plagaient au 72 rang des professions du batiment et
au 17¢rang de l'ensemble des occupations, tous
secteurs d'activité confondus’.

Ces travailleurs se retrouvent a l'intérieur de trois
sous-secteurs d’activité. En distribution d’énergie,
leur travail consiste & installer de nouveaux réseaux
de distribution ou & remplacer le matériel altéré sur
les réseaux existants (fils, poteaux, transformateurs,
¢tc.). Dans |a construction de postes de transfor-
mation et dans le transport d’énergie, ils montent
les structures métalliques des pylénes et y installent
I'égquipement {fils, isolateurs, etc.).

Ce rapport a été préparé en vue d’aider les interve-
nants du secteur a préparer des programmes de pré-
vention qui soient le plus et le mieux adaptés possi-
ble aux problémes de sécurité des monteurs de
lignes. Il vise aussi a sensibiliser et a4 informer
I'ensemble des travailleurs et gestionnaires de ce mi-
lieu de travail & propos des risques encourus sur les
chantiers et des moyens susceptibles de les préve-
nir.

1. Problémes de sécurité des monteurs:
état de la question

Les opinions recueillies par questionnaire auprés
d'une soixantaine de représentants du secteur, tra-
vailleurs, contremaitres, gestionnaires et représen-
tants syndicaux, ont permis de préciser les travaux
qui sont les plus dangereux pour les monteurs, parce
qu'ils occasionnent fréquemment des accidents, ou
des accidents relativement plus sévéres. Comme
I'indique le tableau 1.1, les travaux en hauteur, la ma-
nipulation de matériel lourd et les travaux sous ten-
sion seraient des plus critiques. De plus, au sol, les
déplacements dans et autour des camions et les tra-
vaux & proximité des poteaux et des pyldnes engen-
dreraient des accidents fréquents. Enfin, un certain
nombre d’accidents graves se produiraient au cours
de travaux aux abords des rues et des routes.

1. M. Gervais, L’inégalité des risques affectant Ia sécurité des
travaifleurs par profession, Montréal, IRSST, 1985, p. 218.

Tableau 1.1: Travaux les plus a risque d’accidents
de lavis de 59 représentants du

secteur*
Accidents Accidents
Travaux fréquents  graves Total
Travaux en hauteur . .. 33 41 74
Manipulation de matériel
lourd ........_.... 39 19 58
Travaux sous tension . 10 36 46
Déplacements dans et
autour des camions . . . 24 - 24
Travaux & proximité des
poteaux et pylénes . .. 9 2 11
Travaux aux abords des
rues et routes . ... ... 1 7 8

* Le tableau indique le nombre de fois que chacun des travaux a &té
nommé par les 59 personnes consultées.

Aussi, de F'avis de ces mémes personnes ressour-
ces, il y aurait gquatre principaux types de contrainte a
une exécution sécuritaire du travail. lls sont indiqués
au tableau 1.2 en ordre décroissant d'importance.
Les aléas environnementaux apparaissent en téte de
liste. Suivent des déficiences dans 'organisation du
travail relatives au matériel et a I'équipement de tra-
vait ou & la gestion-planification des travaux. Il est
aussi question de conditions d’exécution du travail
particulierement plus critiques puis de certains fac-
teurs individuels.

Tableau 1.2: Principaux problémes d'exécution du
travail de I'avis de 59 représentants du
secteur*

Nombre de

Principaux problémes réponses

Environnement

Conditions climatiques et de terrain

(neige, froid, vent, pluie, sols mous,

difficiles d’acces, etc.) .. .. .. ... ... 33

Organisation du travail

Qualité et entretien du matériel, de
I'équipement, des outils 26
Gestion, supervision et planification des

travaux (compétition entre entrepreneurs,

vitesse d'exécution des travaux,
formation-information insuffisante) . . . 22

Conditions d’exécution
Postures de travail difficiles ou

inconfortables . . ................ 16
Travaux sous tension ou exigeant une

attention particuliére ... .. ........ 7
Facteurs individuels

Imprudence, inexpérience, alcoolisme . 3]

" Le fableau indigue le nombre de fois que chacun des travaux a éié
nommé par les 59 personnes consullées.
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Par ailleurs, une étude rétrospective de 236 acci-
dents du travail enregistrés par les monteurs de -
gnes de trois grands entrepreneurs a permis de résu-
mer en six catégories les circonstances dans les-
quelles les monteurs se blessent le plus souvent!.
Ces catéqories sont ordonnancées au tableau 1.3 en
fonction du nombre total d'accidents appartenant a
chacune d’elles. La derniere colonne du tableau indi-
que la durée d’absence la plus fréquente parmi les
accidents de chaque catégorie.

Ces catégories d'accidents concordent assez bien
avec les travaux identifiés au tableau 1.1. comme
étant relativement plus a risque. Les chutes, quelles
soient des chutes de hauteur ou au sol, sont a la fois
fréquentes et graves (51 jours et plus). D’'autre part,
la manipulation d’objets lourds engendre des acci-
dents nombreux mais peu sévéres (3-5 jours). Sont
aussi fréquentes les blessures subies lors de travaux
en hauteur & cause des postures de travail {inconfor-
tables ou instables) ou les lésions résultant de heurts
et coincements lors de la manipulation de matériel.
Leur gravité relative est semblable {11-20 jours). Les
lésions diverses occasicnnées par la chute d’outils
ou de piéces métalliques et les lésions aux yeux sont
les moins graves (0-2 jours).

Tableau 1.3: Six catégories d’accidents du travail les
plus fréquentes

Nombre Durée
d'accidents d'absence
la plus fréquente

Catégorie d’accidents

Les chutes {de hauteur ou au

sol) ... 49 51 jours et
plus

lLa manipulation d’'objets

lourds .. ........... ... 42 3-5 jours
Les postures de travail en

hauteur . ... .. ....... .. 11 11-20 jours
Les heurts et coincements

(manipulation de matériel) . 39 11-20 jours
La chute d'outils ou de piéces

métalliques . .. ... ...... 36 0-2 jours
Les lésions aux yeux . . ... 29 0-2 jours
Total cu moyenne 236 6-10 jours

1. Evelyn Kedl, Lucie Laflamme, Lynn Marinacci, Aceidents ty-
pes des monteurs de lignes de Findustrie de ia construc-
tion, Annexe au rapport de recherche, HA-008, Montréal,
IRSST, 1986.

2. Moyens et mesures de prévention de
huit accidenis types

Pour chacune de ces situations d'accidents, des
moyens et des mesures de prévention ont éte propo-
sés & partir de consultations auprés de 19 interve-
nants patronaux et syndicaux connus pour leur con-
tribution en matiére de santé-sécurité du travail des
monteurs. Le groupe des chutes a été subdivisé en
trois catégories: 1) les chutes dans et autour du ca-
mion; 2) les chutes depuis un poteau; 3) les renverse-
ments de nacelles. Aussi, nous avons inclus les tra-
vaux aux abords des rues et routes, a la demande du
groupe de travail. Enfin, pour la prévention des lé-
sions aux yeux, une étude particuliere a déja été
amorcée. Elle est pilotée par I’Association sectorielle
paritaire du secteur de la construction et porte sur la
conception et le port de protecteurs oculaires. Nous
ne tiendrons donc pas compte de ces lésions dans le
texte qui suit.

Comme l'indique le tableau 1.4, il y a eu un total de 59
moyens et mesures de prévention proposés par le
groupe de travail. Les chutes depuis un poteau et les
heurts et coincements lors de la manipulation de ma-
tériel sont les deux situations qui ont généré le plus
grand nombre de suggestions.

Tableau 1.4: Nombre de moyens de prévention
suggérés par situation d’accidents

Nombre de
Situation d’accidents moyens
Les chutes
« chutes dans et autour du camion . . 7
« chutes depuis un poteau ... ... .. 15
« renversemeants de nacelles .. ... .. 3

La manipulation d’objets lourds . .. .. 5
Les postures de travail en hauteur . .. 7
Les heurts et coincements . . ... .. .. 15
La chute d’outils ou de pigces métalliques 3
Les travaux aux abords des rues et routes 4

Total 59

Pour présenter ces moyens de prévention, en rela-
tion avec chaque situation d'accidents, ils ont été or-
donnancés en fonction de la priorité relative qui leur
&tait accordée. Cette priorisation tient compte de
'avis des 19 répondants initiaux, auxquels se sont
joints 20 monteurs de lignes d’expérience et 12 ges-
tionnaires d'une dizaine d’entreprises du secteur, oc-
cupant des postes décisionnels dans I'organisation
ot la gestion du travail.
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Les priorités exprimées en pourcentage {%) dans la
seconde colonne des huit tableaux qui suivent tradui-
sent 'importance de l'accord entre les 59 répon-
dants, pour chague mesure de prévention. Cet ac-
cord a été mesuré & partir d'un jugement individuel
porté selon les trois considérations suivantes: 1) son
applicahilité en milieu de travail; 2) son efficacité a ré-
duire les risques d’accidents; 3) 'urgence d'implanta-
tion d’un tel moyen en milieu de travail. Les pourcen-
tages (%) présentés tiennent compte de la
sommation des opinions individuelles sur chacun de
ces trois aspects et de la moyenne du groupe {som-
mation des trois scores pour chacun des 59 répon-
dants, divisée par 59 et multipliée par 100).

Nous distinguons de plus I'objet de référence de ces
moyens et mesures selon 'un ou |'autre des guatre
objectifs suivants: 1) correction ou ajustement de
méthodes de travail employées par les monteurs de
lignes; 2) obligations faites a I'employeur a propos de
la fourniture ou de I'entretien du matériel ou de I'équi-
pement de travail; 3) mesures relatives a la correc-
tion ou I'ajustement du matériel; 4) resserrement ou
elargissement des régles et réglements de sécurité;
5) obligations faites & I'employeur ence quiatraita la
formation ou a l'information des travailleurs et con-
tremaitres.
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Tableau 2.1: Les chutes - Chutes dans et autour des camions

Les chutes se produisent 4 la fois lars de travaux en hauteur et au sol (dans
ou autour du camian). Un équipement défectueux ou instable et une sur-
face de travail glissante ou inégale soni & I'origine de ces accidents. Ceux-
ci occasionnent Je plus scuvent des contusions et des fractures aux mem-
bres inférieurs qui sont responsables d'une durée d’absence de 51 jours et

plus.
No Moyens Priorités (%) Objectifs*
. 1 2 3 4 5
1 Eviter 'accumulation de glace ou de débris
dans le camion, sur fa plate-forme ou sur le
marchepied . ........... ... ...... 94,7 X

2 Les bottes de sécurité doivent toutes avoir
des semelles antidérapantes et durables . 92,9 X

3 Autour du camion, accumulation des débris
et rebuts dans un méme endroit, au fur et 3
MESUIE .. ... e 92,9 X
4 Camion avec marchepied suffisamment
large (pour y prendre appui) fourni par
Femployeur . ..................... 92,7 X

5 Prudence des monteurs afin d'éviter les
chutes lorsqu'ils circulent dans et autour du

CAMHON . . . . . . o 89,4 X
6 Camion avec plate-forme antidérapante
fournie par l'employeur .. ..., ... ... . 88,9 X
7 Réglementation plus sévére régissant le port
des bottes de séeurité . ... ... .. .. ... 79.8 X

* 1. Amélioration des méthades de travail
2. Fourniture et entretien du matériel et de I'équipement
3. Correction ou modification du matériel et de I'équipement
4. Réglementation
5. Formaticn et information
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Tableau 2.2: Les chutes - Chutes depuis un poteau

Les chutes se produisent 4 1a fois lors de travaux en hauteur et au sol (dans
ou autour du camion). Un équipement défectueux ou instable et une sur-
face de travail glissante ou inégale sont a |'origine de ces accidents. Ceux-
ci occasionnent le plus souvent des contusions et des fractures aux mem-
bres inférieurs qui sont responsables d'une durée o' absence de 51 jours et

plus.
No Moyens Priorités (%) Objectifs*
B 1 2 3 a 5
Haubaner ou attacher le poteau s°il est paurri 95,3 X
2 Vérifier si le poteau est pourri avant d'y
monter . ... ... ... e 94,3 X
3 Prudence des monteurs lors de I'escalade
ou ia descente d'unpoteau . . . ... ... .. 93,6 X
4 Vérification par les monteurs du bon état de
leurs éperons . . ... ... L. 93,0 X
5 FPublicité de Bell et de Hydra sur les dangers
des cordes a linge pour le travail des
monteurs . ........ .. ... ... ... ..., 87,6 X
6  Matériel pour aiguiser les éperons, disponi-
ble et facillement accessible, dans tous les
CamioNs. .. ..... ... ..., 86,0 X

7  Sensibilisation des monteurs a |'utilisation du
matériel dhaubanage . .............. 85,0 X

8 Sensibilisation des contremaitres par le
conseiller en prévention sur I'utilisation du
matériel d'haubanage ... ............ 81,3 X

9 Interdiction par Hydro-Québec et Bell
d'installer des pancartes et autres obstacles

surlespoteaux . ... ........ ... ... . 80,3 X
10 Sensibilisation des monteurs par les
contremaitres, sur I'utilisation de la planche 79,0 X
11 Materiel d’haubanage placé dans le camion
de fagon a étre toujours accessible .. . .. 78,4 X
12 |Interdiction par Hydro-Québec et Bell
d'installer des cordes 4 linge sur les poteaux 77,9 X
13 Protége-pointes fournis par I'employeur . . 66,8 X
14 Appareils servant a mesurer la longueur des
éperons fourris par 'employeur . .. .. ... 66,7 X

15 Haubaner ou attacher le potsau en tout
emps. ..., 46,2 X

"
—_

. Amélioration des méthodes de travail

2. Fourniture et entretien du matériel et de I'équipement

3. Coerrection ou modification du maténel et de I'équipement
4. Réglementation

5. Formation et information
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Tableau 2.3; Les chutes — Chutes liées 4 une mauvaise stabilisation du camicn

Les chutes se produisent a 1a fois lors de travaux en hauteur et au sol (dans
ou autour du camion). Un équipement défectueux ou instable et une sur-
face de travail glissante ou inégale sont & |'origine de ces accidents. Ceux-
ci occasicnnent fe plus souvent des contusions et des fractures aux mem-
bres inférieurs qui sont responsables d'une durée d’absence de 51 jours et
plus.

Priorités (%) Objectifs*
1 2 3 4 5
1 Sensibilisation des travailleurs, par
{'"emplayeur, sur T'utilisation de «blocs» et de
traverses lorsque le sol est instable . . . .. 94,5 X
2 Seuls les monteurs doivent opérer les
camions d nacelle(s) . ......... ...... 83,7 X
3 Lors d'une extension maximale du bras de la
nacelle, premier essai effectué sans
monteur dans la nacelle ... ... ....... 69,6 X
* 1. Amélioration des méthodes de travail
2. Fourniture et entretien du matériel et de I'équipement
3. Correction cu modification du matériel et de V'équipement
4. Réglementation
5. Formation et information
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Tableau 2.4: La manipulation d’objets lourds

En soulevant des rouieaux de fils, des transformateurs ou d'autres équipe-
ments lourds, les travailleurs s'infligent trés souvent des lésions muscuiai-
res au tronc et au dos.

Neo Moyens Priorités (%) Objectifs*
' 1 2 3 a 5
1 Cours sur la manipulation d’objets lourds
dispensés par I'école des monteurs . . . . . 91,5 X
2 Rangement du matériel dans le camion de
fagon & éviter les encombrements .. . . .. 90,3 X

3 Formation de tous les monteurs, aux frais de
Femployeur, sur la manipulation d'objets

lourds ... .. ... 81,3 X
4 L'éguipement lourd devrait toujours étre
manipuié & I'aide d’'appareils de levage . . 78,9 X

5 Lorsque la machinerie de levage n'est pas
disponible, les rouleaux de fils devraient &tre

souleves par deux travailleurs ou plus . . . 77,2 X
* 1. Amélioration des méthodes de travail
2. Fourniture et entretien du matériel et de I'éguipement
3. Correction ou modification du matériel et de ' équipement
4. Réglementation
5. Formaticn et information
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Tableau 2.5: Les postures de travail en hauteur

Les postures de travail adoptéss lors de travaux en hauteur tels la manipu-
lation des conducteurs et de I'équipement occasionnent des lésions mus-
culaires et des douleurs aux membres inférieurs, au dos ou au tranc.

Ne Moyens Priorités {%) Objectifs*
1 2 3 4 5

1 Decision finale au monteur pour I'emplace-

ment du camicn lors d’un travail a la nacelle 88,5 X
2 Demande d'aide a un second monteur lors

de travaux gn hauteur difficiles d'accés 85,8 X
3 Utilisation des éperons et de la ceinture

lorsgu’un obstacie ne peut &tre contourné

parlanacelle ... ... ... ... . ....... 82,3 X
4 Positionnement du camion pour éviter un

obstacle devantlanacelle . . . ... ...... 80,7 X
5 Formation assurée par Pécole des monteurs

sur les méthodes de travail impliquant des

postures inconfortables ou difficiles . . . .. 78,4 X
6 Ouverture a la base de la nacelle pour

faciliter I'équilibre des monteurs . . ... . .. 75,0 X
7 Obligation & V'empioyeur de fournir des

nacelles & rebords coussinés ... ... ... 51,5 X
* 1. Amélioration des méthedes de travail

2. Fourniture et entretien du matérie! et de I'équipemant

3. Correction ou maodification du matériel et de 'équipement
4. Réglemeantation

5. Formation et information
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Tableau 2.6: Les heurts et coincements

Les travailleurs se coincent et se heurtent principalement les membres
supérieurs (doigts, mains, coudes) entre/sur des transformateurs, des rou-
leaux de fils et la paroi du camion ou de la nacele.

Priorités (%) Objectifs*
1 2 3 4 5

1 Utilisation de gestes par signes connus et
compréhensibles lors de la manipulation du
matériel lourd . . ... ... ... ... 93,1 X

2 Utilisation de signes verbaux connus et
compréhensibles lors de la manipulation du
matériel lourd . . ... ... .. ... .. ... ... 30,0 X

3  Obligation pour I'employeur de faire vérifier
la nacelle par le fabricant ou un mécanicien
habilité, tous lesans . . .. ........ ... 89,8 X

4 Le monteur doit demander de 'aide pour
manipuler un objet lourd dont il ne connait

paslepoids ...... ................ 89,7 X
§ Chargement au fur et & mesure du matériel

dans le camion de fagon a en faciliter I'accés 86,2 X
6 Dans le camion, les travailleurs doivent se

tenir & distance des charges en mouvement 85,0 X

7 Attacher les nacelles lors des déplacements
pour éviter une usure prématurée . ... .. 84,2

8 Obligation pour Pemployeur de fournir des
nacelles ayant une ouverture pour les pieds 77,5 X

9 Obligation pour 'employeur de fournir des
camions qui permettent d’'y attacher les
nacelles. . ........ . ..., . ... ...... 77,4 X

10 Alignement du mét de levage de fagon 4 ce
que les charges montent ou descendent en
ligne droite dans le camion .. ..... .. .. 76,0 X

11 Appareil de levage d'un camion de lignes
toujours actionné par un monteur . . .. .. 75,7 X

12 LU'esmployeur installe une surface antidéra-
pante dans chague camion pour éviter le
glissement de matériel .. ..... ....... 70,0 X

13 Obligation pour I'employeur de fournir des
nacelles a rebords coussinés . . . . . DIV 59,3 X

14 Obligation pour 'employeur de fournir un
eéquipement de communication par radio
dans chague camion pour la manipulation du
matériel lourd . . .. .. ... ... ..., ... 59.0 X

15 Obligation pour I'employeur de fournir des
paniers dont la hauteur est adaptable & la
taille des monteurs . .. .. ... ......... 53,7 X

* 1. Amélioration des méthodes de travail
2. Fourniture et entretien du matériel et de I'équipement
3. Correction ou modification du matériel et de I'équipement
4. Réglementation
5. Formation et information
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Tableau 2.7: La chute d’outils ou de piéces métalliques

Les travailleurs sont frappés aux membres supérieurs, inférieurs, a la téle
et au tronc par des piéces métalliques ou des outils. Lors de ces accidents,
on diagnostigue habituellement des fractures et des contusions.

Ne Moyens

1 Aucun cable de retenue en mauvais etat ne
doit &tre utilisé sur un chantier

2 Aucun travail en hauteur n'est entrepris sans
vérification préalable des cables de retenue

3 Veérification réguliére des cables de retenue
par 'employeur

Priorites (%} Cbjectifs*
1 2 3 4 5
94,1 X
92,3 X
88,3 X

* 1. Amélicration des méthodes de travail

2. Fourniture et entretien du matériel et de I'équipement
3. Correction ou modification du matériel et de I'équipement

4. Réglementation
5. Formation et information
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Tableau 2.8: Travaux aux abords des rues et routes

Accidents de la circulation lors de travaux 4 proximité d'un camion sta-
tionné aux abords des rues ou des routes.

Ne Moyens Priorités (%) Objectifs*

1 2 3 4 5
1 Nombre suffisant de céones dans chaque

camion pour couvrir le parcours des travaux 94,3 X

2 Ajout par le contremaitre de signaleurs, aux
equipes travaillant aux abords des rues ou
desroutes . ...... ... .. .. ... .. ... . 81,5 X

3 L'employeur doit s'assurer gue tous les
monteurs ont & leur disposition une veste
fluorescente

...................... 71,6 X
4 Port de la veste fluorescente par les

travailleurs ceuvrant aux abords des rues ou

desroutes ....................... 71,5 X

* 1. Amélioration des méthodes de travail
2. Fourniture et entretien du matériel et de I'équipement
3. Correction ou medification du maténel et de |'éguipement
4. Réglementation
5. Formation et information
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3. Portée et limites des moyens de pré-
vention proposés

i.es consensus manifestés a I'endroit des 59 moyens
de prévention identifiés dans les tableaux 2.1 a 2.8
temoignent d'une bonne réceptivité des gens du mi-
lieu en regard de la pertinence de ces moyens pour
reduire les risques d’accidents du travail des mon-
teurs de lignes de l'industrie de la construction. Seu-
lement six de ces moyens obtiennent des niveaux de
consensus en-dessous de 709%. lls portent principa-
lement sur des modifications de conception & appor-
ter aux nacelles devant étre fournies par les em-
ployeurs, et sur des régles relatives a I'haubanage
des poteaux en tout temps ou aux essais préalables
a l'installation d’'une nacelle prés d'un peteau (na-
celle vide, sans monteur a l'intérieur).

Plusieurs moyens de prévention peuvent déja étre
pris en charge par le milieu de travail, & travers des
politiques, régles et programmes de prévention
adaptés aux besoins de chaque entreprise. Cela est
vrai notamment: 1} des 25 moyens relatifs a la cor-
rection et a 'ajustement des méthodes de travail; 2}
des 12 moyens concernant la fourniture et I'entre-
tien, par I'employeur, d'outils et d'équipements de
travail spécifiques; 3) de certains basoins exprimés
au niveau de la formation et de I'information & donner
aux monteurs et contremaitres.

Par cantre, les sept moyens de prévention qui font ré-
férence a des améliorations a apporter a 'équipe-
ment requiérent encore de la recherche et du déve-
loppement. lIs ne peuvent &tre immédiatement pris
en charge par le milieu, puisque des études plus ap-
prondies doivent étre faites a leur endroit (ingénierie
et ergonomie). C'est précisément le cas des correc-
tions suggérées aux nacelles, marchepieds de ca-
mion et bottes de sécurité. || appartiendra aux gens
du milieu de décider dans quel ordre ces équipe-
ments de travail feront I'objet d’études a des fins
d’ajustement. A cet égard, certains de nos résultats
peuvent aider a arréter de tels choix: fréquence et
gravité des lésions, réceptivité des personnes inter-
rogées, taches considérées comme étant les plus
critiques en regard de la sécurité, nature des carrec-
tions et ajustements demandés, etc.'.

t. Pour plus de détails, voir André Arsenauit, Lucie Laflamme,
Lynn Marinacci, Etude comparée d'opinions & propos des
moyens de prévention relatifs 4 des accidents types des
monteurs de lignes, Annexe au rapport de recherche (R-012),
IRSST, Montréal, Québec, Aolt 1987.
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De méme, les 10 moyens de prévention traduits en
termes de besoins réglemeantaires davront faire I'ob-
jet de discussions plus approfondies dans le milieu:
consigne a respecter avant d'effectuer des travaux
particuliers ou port et fourniture d’équipements indivi-
duels de protection (lunettes ou bottes de sécurité). li
s’agira de modifier la régiementation régissant les
travaux de tous les entrepreneurs de l'industrie de la
construction ocu d’implanter des réglements propres
a chaque entreprise, le cas échéant.

[} faut par ailleurs souligner deux limites a propos de
ces moyens de prévention. Dans un premier temps,
nous ne pouvons en garantir 'exhaustivité. Ce sont
des moyens de prévention qui sont apparus utiles a
relever, de I'avis de personnes connaissant de prés
le travail des monteurs de lignes, soit parce gqu’elles
l'exécutent, soit parce gu’elles le gérent ou I'organi-
sent. Gela représente une base de consultation fort a
propos mais possiblement insuffisante parce que li-
mitée a cette seule contribution. De plus, I'impact
réel de chacun de ces moyens — ou d’une combinai-
son de ceux-ci - sur la réduction des risques d’acci-
dents n'a pas été estimé ni apprécié quantitative-
ment. Cela ne faisait pas partie des objectifs initiaux
du projet de recherche mais il serait important que
cette estimation se fasse éventuellement, par exem-
ple dans un suivi prospectif de la mise en application
de certains de ces moyens.

CONCLUSION

En tenant compte des contrats et des travaux a ef-
fectuer par chaque entrepreneur et des risques & la
sécurité encourus dans chacun de ceux-ci, ce rap-
port fournit un matériel pouvant guider 'organisation
d’une programmation préventive. Les principales si-
tuations d'accidents sont identifiées, et leur fré-
quence de méme que leur gravité relatives sont indi-
quées. De plus, une liste de moyens de prévention
relatifs & chacune d'elles est fournie et ventilée selon
les objectifs qui sous-tendent chacun d'eux: métho-
des de travail, équipement et matériel a entretenir,
fournir et corriger, réglementation, formation et infor-
mation. Ce rapport-terrain peut en outre servir a I'in-
formation et a la sensibilisation du milieu comme por-
trait général des risques a la sécurité des monteurs et
des moyens pour les contrer.
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De fagon générale, I'ensemble de ces résultats per-
met d'étre optimiste a propos des possibilités de ré-
duire les risques d’'accidents des monteurs de lignes
de l'industrie de la construction. En effet, pour les in-
tervenants du secteur soucieux de I'amélioration de
la sécurité du travail des monteurs, les résultats issus
de ce projet sont riches et diversifiés. Aussi, le fait
d’avoir maintenu une étroite coliaboration avec le mi-
lieu de travail tout au long de sa réalisation nous per-
met d’étre gonfiants eu égard a la représentativité
des situations types d’accidents décrites, ainsi qu’a
la pertinence et I'utilité de la liste des moyens établie
pour en prévenir 'occurrence.

Certes, la portée de ces résultats ne pourra éire ap-
préciée & sa juste valeur que lorsqu'ils seront mis en
application sur le terrain et que I'on en aura mesuré
limpact sur la réduction du risque d'accidents et,
plus globalement, sur I'amélioration de la sécurité du
travail. Nous espérons vivement que cela se fasse
bientdt.
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