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LEXIQUE

Periode de la journée Jour: période de fa journée comprise enfre 7 het 22 h
Nuit: période de la journée comprise enfre 22 het 7 h

Décibel A {dBA) . Unité utilisée pour exprimer le niveau sonore mesuré en dilisant un
disposiif qui accentue les composantes de fréguences moyennes imitant
ainsi la réaction de I'oreille humaine.

Ponderation A Permet d'ajuster le niveau sonore mesuré propre a chaque bande de
fraquences a la sensthilité de l'oreille humaine.

Niveau Leg . Niveau de bruit continu équivalent. Paramétre permettant de tenir comple
des fluctuations dynamigues du niveau de bruit, Le niveau de bruit continu
équivalent correspond au niveau de bruit continu ayant fa méme énergie &
sonore que le bruit discontiny,

Niveau Ly, Niveau de bruit équivalent comige déterminé pour une periode de &
24 heures. Les bruits mesurés durant la nuit {entre 22h et 7h) sont
majorés de 10 dBA.

&
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NEF Noise Exposure Forecast ou Projection du bruit Pergu (PBP) en frangais.
© Courbes utilisées au Canada pour représenter le bruit aéroporiuaire

N70 Ce paramétre représente le nombre de survol qui excéde 70 dBA en une
journée. Principalement utilisé en Australie, if est de plus en plus utilisé
ailleurs dans le monde, car il caractérise davantage la géne dont parle les
résidants en fonction de la frequence des survols.

Analyse statistique . L'analyse statistique permet de représenter les variations du niveau de
bruit durant une période d'analyses. Les valeurs statistiques sont
habiuellement indiquéss en pourcentage du temps de la péricde de
mesure. Les valeurs couramment utifisees sont : Ly, Liows, Lsow, Leow, Lasw
et Loger. Par exemple, la valeur Liow représente le niveau de bruif atteint ou
dépassé pendant 10 % du temps de !a période d'analyses, c'esl-a-dire que
durant 10 % du temps, le niveau de bruit se trouve au-dessus de cette
valeur et durant 90 % du temps, le niveau de bruit se irouve & un niveau
inferieur a cette valeur. La valeur Ly, peut étre considérée comme
représentative des pointes de bruit, {andis que Lgsy; $'apparente au bruit de
fond,

Bruit ambiant : Ensemble de bruits habituels de diverses provenances en un lieu et une
période donnés.




1.

INTRODUCTION

Dessau a été mandatée par la Ville de Longueuil pour évaluer le niveau sonore issu des activites de
I'aéroport de Saint-Hubert, principalement celles inhérentes aux éccles de pilotage (premiére source
des plaintes) dans les sectaurs les plus affectés par ces activités, soit au sud et & louest de
I'aéropori.

En résumé, 'étude de bruit consistail &

Réaliser des relevés sonores & six endroifs en. simultané sur quatre periodes de 24 heures
minimum.

Effectuer une surveiliance des activités de 'aéropert de Saint-Hubert durant les releves sonores
gntre 7het 23 h;

Compiler fes niveaux de bruit ambiani afin de délerminer fes niveaux Leq 2 &1 Lan,
Analyser les refeves sonores afin d'estimer les N70,
Compiter les résuitats des campagnes de mesure sous forme de tableaux et de graphiques;

Emeltre des commentaires pour fins de comparaison aux critéres généralement utilisés comme
acceptables au Canada pour une occupation résidentielle.

Mise ensitualion

Depuis les deux demiéres années, le bruit issu des activités de I'aéroport de Saint-Hubert, dont les
écoles de pifotage, est une source de plaintes de la part des résidants, situés principalement au sud
et au sud-ouest de I'aéroport. Les plaintes concement plus particuliérement les « pose-décollé » dont
le niveau et la fréquence du bruit des avions sent jugés excessifs par certains citoyens. Un comite
conjoint Ville de Longueuil/CAPAL {Comité anti-pollution des avions de Longueuil) a éte crée afin
d'évaluer les possibilités de réduire les nuisances (bruit, pollution de Tair, efc.) inhérentes aux
aclivités aéroportuaires. Cette étude a consisté & établir ia situation actuelle du bruit généré par les
aclivités de I'aéroporf de Saint-Hubert,

L'aéroport de Saint-Hubert est ouvert 24 h/24 h. Selon les nouvelies directives en vigueur depuis le
13 juillet 2009, aucun « posé-décollé » n'est permis avant 7 h du lundi au dimanche. Aucun « posé-
décollé » n'est autorisé aprés 23 h du lundi au vendredi el aprés 18 h la fin de semaine. Les avions
sont principalement de type Cesna ou bimoteur (coles, Pascan et privé} et quelques hélicoptéres.
Pratt&Whitney posséde égatement un avion {Boeing 720) pour ses essais de moteur en plein vol.




7

s

Procédure et méthodologie utilisée

Six points de mesure ont été sélectionnés en tenant compte de différents facteurs comme les vents
dominants, les secteurs touchés (plaintes), etc. Ces poinis sont situés en zone résidentielle et suivent
le trajet des avions au décollage principalement sur les pistes 24G et 24D (veir figure 1). His couvrent
le secteur a I'étude, soit la zone située au sud et 3 l'ouest de I'aéroport. Les relevés sonores ont été
effectuds uniguement pour des vents des secteurs sud, sud-ouest et ouest afin que les avions
décollent principalement sur les pistes 24 et ainsi passent juste au-dessus des résidences au sud-
ouest de l'aéroport. Les relevés sonores sont donc représentatifs des journées ol fes avions
décollent principalement vers fe sud-ouest {pistes 24G et 24D) seulement. -

Figure 1 : Plan de localisation

Les relevés sonores ont &té effectués aux six positions ilfustrées sur fa figure 1 ainsi que sur la
carte 1 de fannexe 1. Durant chaque séance de mesure, les aclivités de l'aéroport ont été
consignées par un employé de Dessau entre 7h et 23h. Enfre 23h &l 7h, les donnees de

i
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mouvement fournies par Dash-L' ou la four de contrdle ont éte utilisées. I n'y a eu aucune
surveillance a cité des sonométres, mais des enregistreuses numériques a chaque emplacemant ont
permis de vérifier I'origine d'un bruif lorsque nécessaire. L'origine des niveaux sonores mesurés est
don¢ facilement vérifiable & l'aide des notes de ferrain el des enregistrements sonores.

Les refevés sonores ont été réalisés sur une période de 24 heures minimum, et les échantillonnages
sonores ont été enregistrés a toutes les secondes.

Le parametre utilisé dans cetle étude a é&té le niveau soncre jour-nuit {Ls) obtenu en faisant la
moyenne durant 24 heures des niveaux Le, avec une augmentation de 10 dB du niveau sonore
mesuré entre 22 h et 7 h. Le niveau de bruit Ley correspond au niveau de bruit continu ayant fa méme
energie sonore que le bruit discontinu pour une méme péricde de temps. Ce niveau sonore peut étre
assacié directement a l'indice NEF (Noise Exposure Forecasf) avec une précision acceptable.
Transports Canada considére que les secteurs caractérisés par des NEF, dont la courbe d'indice est
supérieure a 30, sonf moins compatibles avec une occupation résidentielle, Les prévisions des
réactions de la population peuvent étre analysées en fonction des courbes NEF, tel que stipulé dans
le document TP 124F de Transporis Canada intitulé « Aviation — Utilisation des terrains au voisinage
des aéroports (0572005} », comme suit ;

SR A

sous de fa courhbe N

iyl 1f e e
R panns

* Ces prévisions sont le fruit d'une généralisation faite & partir de fexpérience acquise grace & f'utilisation de
~ diverses unites d'exposition au bruit dans d'autres pays. Les réactions peuvent varier d'un endroit a l'autre en
fonction du bruit ambiant et des conditions sociales, économiques et politiques existantes.

tDash-L. . Développement Aéroport Saint-Hubert de Longueuil



3
& g};;:a iy, R,

%J - ¥ f

gw,l, ; R g«-r é@vo é §

Dans ceite étude, les NEF ont éié estimés a partir des Ls calculés puis comparés aux critéres de
Transports Canada et aux zones de réactions présentées ci-haut.

Uindice N70 a également été utilisé pour iliustrer la géne générée par les activités de l'adroport.
Lindice N70 représente e nombre de survols dont le niveau de prassion sonore au point récepteur
excéde 70 dBA. Cet indice est principalement utilisé en Australie, mais if tend & &tre de plus en plus
utilisé zifieurs dans le monde {(notamment en Angleterre), car il traduit la fréquence d'occurrences des 7
survols d'avions susceptible de causer des nuisances (perturbation des conversations, de ['écoute de
la radio, de la téfé, efc.) a lintérieur des habitations (fenélres ouveries).




Y, " §

0% By, N ) § ;

;2 % \e? N é'{
N B e Dl % Mg

%

s

]

RELEVES SONORES

nstrumentation utilisée

Les relevés soncres ont été réalisés a l'aide des équipements de mesure suivants :

Deux sonométres Larson-Davis, modéle LXT; NS 1253 et NS 1254,

Deux soncmétres Larson-Davis, modéle 831; NS 1051 et NS 1193;

Deuyx sonometres Larson-Davis, modéle 824; NS 52441482 et NS 824A3711;
Calibrateur CAL-150 et CAL-200 de Larson-Davis.

Les équipements de mesure utilisés sont des sonométres intégrateur classe 1, conforme a la norme
ANSI 5.1.4 ~ 1983 (R1990) « Specification for sound level meters ». Les méthodes et les conditions
de mesure sont conformes a celles spécifiees au document « Measurement of highway-related
noise », mai 1996, du FHWA (FHWA-PD-96-046).

Les sonomélres ont été calibrés avant et aprés chaque séance. D'autre part, la cartouche du
microphone a été munie d'une boule antivent tout au long des relevés sonores.

Les relevés sonores ont été effectués a plus de cing métres d'un batiment.

Condifions météorelogiques
Les campagnes de mesure se sont déroulées lorsgue les conditions climatiques étaient
généralement adéquates, soit

Vents inférieurs & 20 km/h;
Température supérieure 3 -10°C;
Chaussée des routes seche;

Humidité relative inférieure 2 90 %.

Les détails des conditions météorologiques prévalant lors des relevés sonores sont presentds a
I'annexe 5. A certaines heures fe matin, le taux d'humidité a éié supérieur a 90 %. Pendant quelques
heures durant les relevés (voir annexe 5), les vents ont été supérieurs & 20 km/h selon les donnees
d'environnement Canada. Les relevés soncres ne semblent foutefois pas avoir &té affectés par ces
dépassements.




Résultals des masures

Sept séries de mesure ont été effectuées afin de caractériser le niveau de bruit ambiant dans les
secteurs situes au sud et a 'ouest de 'aéroport. Les enregistrements temporels des relevés sonores
sont présentés a I'annexe 3 pour chaque point de mesure. La localisation des points de mesure est
montrée & la carle 1 de l'annexe 1. Les adresses des points de mesure sont présentées ci-dessous .

Point A : 3051, rue Reuthier;

Point B : 113, rue Casgrain;

Point C . 1650, rue Caumartin;

Point D 1450, rue Michaud;

Point & 3900, rue Labelle;

Paint F . 15085, rue Balmoral.
Les points C et E sont situés dans 'axe de fa piste 24G {piste courte}, et le point C est situé dans le
secteur fe plus proche de faéroport. Le point F est situé dans 'axe de la piste 24D (piste longue). Les
points B et [ sont situés dans le parcours de retcur utilise lors des « pose-décollé », soit le point B
pour les « pose-décollé » utifisant fa piste 24D et le point D pour les « pose-décollé » utilisant fa
piste 24G. Le point A se situe dans le secteur d’approche de la piste 28. A titre indicatif, la figure 2 de
la page suivante illustre le principe de «.posé-décolié» (et nen le trajel réel qui peut varier
substantiellement) d'un avicn effectuant un « posé-deécollé ».




Figure 2 : llustration du principe de « posé-décollé »

Les mesures ont été réalisées les sept différentes journées préseniées au tableau 1. A ce tableau,
figure également le nombre de mouvements et de « posé-décollé » foumni par la tour de contrdle fors
de nos relevés sonores.

Tableau 1 :  Activités de I'aéroport durant fes refevés sonores
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Selon les données de trafic transmises par M. Michel Beaudouin de Dash-L pour le mois d'ao(t, le
nombre de meuvements quolidien a varié entre 105 et 1360. Le tableau 2 réperiorie le nombre de
iournées du mois d'ao(it selon le nombre de mouvements cu de « posé-décollé », Les journées de
mesure correspondant aux catégories de nombre de mouvements ou de « posé-décollé » sont
présentées en gras au tableau 2. Les sept séances de mesure sont représentatives de 84 % des
journées du mois d'aolit en termes de « posé-décolié » et 52 % des journées en termes de
mouvements. Les journées de 700-800 mouvemenis et 300-400 « posé-décolié » ont été les plus
nombreuses au mois d'aclt. La journée du 13 aolt représente ia troisiéme journée la plus
achalandée du mois d'aolt en termes de mouvements ef la deuxieme en termes de « posé-décollé ».
Les journées de mesure sont donc représentatives des activités de I'aéroport pour le mois d'acit.

21 o ey [
Monibre de

HOUVEITEns

7 o080 0

Les relevés sonores ont consisté en des mesures du niveau de bruit continu équivalent (L) 2 toutes
les secondes durant 24 heures.




~ Le tableau 3 ci-dessous résume les niveaux La: calculés pour chaque séance de mesure 3 parir des
niveaux Leg. Ces niveaux comprennent 2 la fois le bruit issu des activités de I'aéroport et le bruit
ambiant urbain (trafic routier, ferroviaire, etc.). Les bruits des événements particuliers ne représentant
pas le climat sonore général, tels une tondsuse, une radio, une conversation, un cri, etc, générés a
proximité du sonometre ont été retirés du bruit ambiant. Durant la journée du 8 aolt, deux
sonometres (points B et D) se sont arréiés aprés quelques heures d'enregistrement a cause d'un
defaut de batieries. La journée du 3 sepfembre, le sonométre au point C s'est également arrété apres
12 heures d'enregistrement. Le détail des niveaux sonores mesurés est présenté a 'annexe 2,

Tabieau 3:  Résultats des relevés sonores Ly, en dBA
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Les graphiques illustrant 'évclution des niveaux scnores dans le temps (annexe 3) fiustrent bien
limpact des décolages davions dans les secteurs résideniiels situés au sud ef a I'ouest de
I'aéroport.

Les graphigues de I'annexe 3 et les rapports de Dash-L. indiquent que peu d'avions circulent la nuit
enfre 23 h et 7 h, Le samedi, Pactivité semble diminuer & partir de 18 h, ce qui correspond & la
limitation de Dash-l. interdisant les « posé-décollé » aprés 18 h fa fin de semaine. La semaine, celte
baisse d'activité arrive plus tard, soit vers 22-23 h (heure limite pour les « posé-décolié » la semaine).

Aux points C et E, le passage des avions est nettement identifiable. En analysant la journee du
13 aodt 2009, les graphiques de ['annexe 3 monirent une augmentation notable du bruil ambiant fors
des survols des avions, représentés par la majeure partie des pics de 8 h 30 & 23 h environ. Au
point E, le nombre de survols sembile similaire 4 celui du point C, mais le niveau des pics est inférieur
d'environ 6 4 8 dBA, ce qui semble venir du fat gu'au point E, I'avion est plus haut qu'au point C,
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Au poini C, limpact des activités de I'aéropori est nettement notable. Lors des journées les plus
achalandées (au-deld de 800 mouvements), e Lg se situe & 62 dBA. Le Ls semble diminué
proportionneliement avec le nombre de mouvements ou de « posé-décollé » (61 dBA avec
785 mouvements et 60 dBA avec 638 mouvements). Lors de la journée la moins achalandée, le Lgr @
diminue & 56 dBA. Au point C, le Ly, est dong fortement lié aux activités de 'aéroport.

Au point E, le Lgn s situe entre 54 et 57 dBA lors de journées achalandées a I'aéroport et il diminue a
51 dBA le 17 aofit 2008 (journée peu achalandée). L'impact des activités de I'aéroport au point E est
donc perceptible sur le Lan.

Aux points A, B et D, le L, varie peu en fonction des activites de Vaéroporl, En comparant par
exemple les journées des 13 et 17 aoli 2009, il n'y a pas d'augmentation notable du Lg, entre une
journée achalandée (13 aoiit 2003) et une journée peu achalandée (17 aolt 2009). Au point F, fe Lan
est plus élevé le 17 aolt par rapport au 13 aolt. Ceci est indicatif du fait que les activités de I'agroport
oni peu d'impact sur le Lg, aux points A, B, D et F.




. ANALYSE DES RESULTATS ET DISCUSSION

Lk

L'indice La, est utilisé aux Etats-Unis principalement pour quantifier le bruit ambiant communautaire,
Cel indice a eté choisi dans cette étude, car i est relativement simpie a calculer et peut éfre refié a
Findice NEF.a, utilisé au Canada, pour évakier impact des bruits aéroportuaires dans les secteurs
résidentiels notamment, Dans la littérature, il est courant d’utiliser la relation refiant le L4, au NEF en
soustrayant 35 au Lg pour obienir le NEF. Au Canada, le CNRC?, dans une étude comparant les
différents criteres utilisés dans le monde avec le NEF ., calcule par le logiciel NEF_1.7 de Transporis
Canada, relie piutdt le La, au NEFca, par la relation suivante :

NEFcan = L(jn - 31

l.e tableau 4 présente les resultats des NEF e, calculés selon Féquation ci-haut.

Tableaud4:  NEFcax calculés & partir des La

L
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Les NEFow calculés aux points A, B, D, E et F sont inférieurs 2 NEFcan 30. Au point C, le NEFcan
calculé alteint et excéde 30 fors des journées de 785 mouvements et plus (8, 13 et 25 aoll et
¢ septembre), NEFcan 30 représente fa limite & partir de laguelle Transports Canada qualifie ies
secteurs comme élant moins compatibies avec une occupation résidentielle. Transporis Canada
mentionne cependant gue le mécontentement causé par le bruit des avions peut commencear aussi
bas que NEF 25. Le secteur du point C se situe dans la zone de réaction 3 ol « On peuf s'aftendre a
des plaintes sporadiques ainsi qu'a des réactions colfectives ».

VCNRC, NEF validation study ; (Z) review of aircraft noise and its effect, Bradley J.8, A-1505.5, Décembre 1896



Afin diltustrer la géne générée par les activités de aéroport et notamment des écoles de pilotage, un
autre indice {N70) a été utilisé. Cet indice correspond au nombre d'événements (passage d'avions)
dont fe niveau excéde 70 dBA. Le niveau de 70 dBA a éié retenu, car if correspond au niveau scnore
de 60 dBA fransmis & l'intérieur d’une habitation (dont les fenétres sont cuvertes) a partir duquel les
conversalions, l'ecoute de la radic ou de la télévision, etc. sont perturbées. En effet, if est
généralement établi qu'une fagade de maison, dont les fenétres sont ouvertes, procure une réduction
sonere (différence entre le niveau de pression sonore mesuré & l'extéreur et celui mesuré a l'intérieur
au cenlre de 1a piece} de 10 dBA. Un niveau excédanl 70 dBA & Fextérieur devrait par conséquent
excéder 6C dBA a lintérieur et provoquer les nuisances décrites ci-dessus. il n'existe pas, a notre
connaissance, de critére édictant le nombre d'événemenis N70 accepfable dans un secteur
residentiel,

Le nombre d'avions dont le niveau de pressicn sonore excéde 70 dBA au point de mesure a été
repertorié. Les résuftats des comptages sont présentés au tableau 5. Le tableau 6 de la page
suivante présente, pour sa part, le nombre de survols excédant 80 dBA. Le détail des complages est
présenté a 'annexe 4.

Tableau5:  Résultats des comptages des avions dépassant 70 dBA
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Tableau6:  Résultats des comptages des avions dépassant 80 dBA
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Au point A, peu de dépassements de 70 dBA ont été constalés dans une journée fors de nes relevés
sonores, fout comme aux points B et D, Ces nombres sont tous inférieurs & 15, Au point C siiué dans
le secteur résidentiel le plus proche de 'aéroport (axe de la pisle 24G), e nombre d'événements
dépassant 70 dBA se sfue entre 208 ef 343 selon la journée (mis a part la jounée du 17 aolit 2009).
Au peint E, toujours dans I'axe de la piste 24G, mais pius éloigné de I'aéropert, le nombre d’avions
excédant 70 dBA est infériewr & 50. Au point F, situé dans axe de la piste 240, e nombre d'avions
excédant 70 dBA est légérement inférieur a celui identifié au point E (moins de 40).

Aux points A, B et D, le nombre d'avions excédani 70 dBA est inférieur 3 15 selon les releves
sonores réalisés et les Lg, sont inférieurs & 55 dBA, soit un indice inférieur a NEFee 25,

Aux points E et F, le nombre d'avions excédant 70 dBA est de lordre ou inférieur & 20 selon les
relevés sonores présentés a ce rapport et les L sont Fordre ou inferieurs a 55 dBA, soit un indice de
l'ordre de NEF, 25.

Au point C, le nombre de décollages excédant 70 dBA varie de 208 & 343 les journées achalandées
avec des venis de secteur sud, sud-ouest ou ouest ce qui représente une moyenne d'un avion
{excédant 70 dBA) & toutes les trois minutes environ entre 7 h et 23 h la semaine et entre 7 h et 18 h
fa fin de semaine, Le Lg; calculé a varié entre 60 et 62 dBA (a l'exception de la journée du 17 aolt
2009}, soit un indice de l'ordre ou légerement supérieur & NEFca, 30 (entre NEFca 29 ef NEFea 31).

Un survol d’avion a toutes les trois minutes en moyenne, dont le niveau excéde 70 dBA, représente
une géne notahle. Durant la péricde d'été lorsque les fenéfres sont ouverles, les résidanis (situés
autour du point C et dans la zene située dans I'axe de la piste 246 s'é&tendant presque jusqu'au point




R

B B

E) ne devraient pas é&tre en mesure d'écouter la radio, la télévision ou de converser normalement 2
lintérieur des résidences, lors des journées achalandées sur la piste 24G. Ceci ne permet pas non
pius de profiter paisiblement de leur cour extérieure durant ces journées.

{'étude des graphiques Blustrant I'évolution des niveaux sonores dans le tenﬁps indigue qu'au point K,
fa majeure partie des pics issus du survol {décollage) des avions sont juste en-dessous de 70 dBA.
Le nombre de survols au point E étant similaire au point C, il peut &tre une source de plaintes étant
donné que le niveau sonore issu d'un survol d'avion au décollage {autour de 67 dBA en moyenne) est
en moyenne de l'ordre de 20 dBA supérieur au bruit ambiarit en I'absence d'avion donc netlemeant
audibie. £'augmentation du La, avec le nombre de mouvaments a I'aéroport indique que les activités
de l'aéroport ont un impact perceptible.

Le fableau 7 ci-aprés indique le nombre d'avions qui ont décollé des pistes 24G ef 24D (identifie par
le personnel de Dessau) pour chaque séance de mesure. Les jets et les bimoteurs décollent sur fa
piste 24D et les Cesna décollent principaiement sur fa piste 24G bien gue cerlains décollent
&galement sur la piste 24D.

Tableau7:  Nombre de décoliages et de survols d’hélicoptéres

Heura 240 245

VT oaolt 20048 - 31 : a7 24

d26a00t2009 ¢ 328 . 88 ST

L'analyse des tableaux 5 et 7 indique que la majeure partie des avions qui décollent sur la piste 24G
excéde 70 dBA au point C. En moyenne 83 % des avicns qui décolient de la pisie 24G excédent
70 dBA au point C et 23 % des avions qui décolient sur la piste 24D excédent 70 dBA au point F (ce
point est dans I'axe de la piste 24D). En se basant sur ces pourcentages, nous pouvons estimer que
le nombre d'évérements ayant excéde 70 dBA au point C, fe 3 septembre 2009, devrait &tre de
fordre de 288. Le tableau 6 indique également que la piste 24G est beaucoup plus utilisée que la




piste 24D. Environ 80 % des décollages se sont produits sur la pisie 24G durant les journées
achalandées durant lesquelles les relevés sonores ont été effectués,

Le samedi 8 ao(t 2008, entre 8h et 9h, les vents &taient faibles et les avions allerrissaient au-dessus
du point C. Durant cefte période, le niveau sonore issu des passages d'avions se sifuait
généralement entre 60 dBA et 65 dBA sans jamais excéder 70 dBA. A partir de 9 h, le venl s'est levé
et les avions ont commencé a décoller au-dassus du point C, d'oll les dépassements de 70 dBA &
partir de ce moment, Caci montre bien que les décollages sont enviran 10 dBA plus bruyants que les
alterrissages (voir graphigues a fannexe 3} a ce point.

Le nombre d'avions qui excéde 80 dBA est relativement faible et pius variable. Le maximum de
passages d'avions excédant 80 dBA qui a eté identifié est de 23 survols au point C. Aux autres
poinis, it est nul ou presque.




CONCLUSION

Les relevés soncres ont été effectugs dans les conditions les plus bruyantes pour les residants, soit
avec des vents provenant du sud, de l'ouest ou du sud-ouest, ce qui correspond a des décollages
vers les secteurs résidentials, Six points de mesure ont permis de couvrir une large zone résidentielle
autour de I'aéroport de Saint-Hubert,

En tout, sept séances de mesure ont été effectuées, soit cing durant la semaine et deux durant la fin
de semaine. Sur la base des données de trafic aérien du mois d'acdt, il apparait que quatre des sept
séances de mesure représentent des journées particuliérement achalandées en lermes de
mouvements et de « posé-décolié ». Ces quatre journées sont des jours de semaine. Les journées de
300-400 « posé-décolié » ont été les plus courantes au mois d'aolt; la séance de mesure du samedi
8 aclt est représentative de ces journées. Les deux autres séances de mesure représentent des
journées moyennes et peu achalandées. L'ensemble des sept journées de mesure est representative
des activités de I'aéroport pour le mois d'aoit, '

Las > plaintes semble étre:principalement calsée par le nombre éleve d'avions qui gecollent -

-‘i‘-t._a.q:QS_SS-.US.._ﬁ.li secteur-résidentiel entre.7:h et 23 h la semaine et entre 7.h 1.18 h la fin.de semaine.

Le secteur résidentiel fe plus touché est le secteur situé au bout de la piste 24G. Dans ce secteur, le
niveal de bruit peut excéder NEF . 30 lors des journées achalandées avec des venis en provenance
de l'ouest, du sud, ou du sud-ouest, Dans les autres secteurs, le niveau de bruif estime est de l'ordre
cu inférieur A NEF g, 25.

Les résulfats des moyennes journaliéres des niveaux sonores sont relativement constants d'une
journée & 'autre & I'exception de fa journée du 17 aoli 2009, L'écart entre e maximum et le minimum
a chaque point de mesure varie de 2 a 4 dBA, en excluant la journée du 17 aolt 2009. Lorsque e
nombre de mouvements est situé entre 909 et 1176 (journdes des 13 et 25 aclt et du 1 septembre),
les Ly sont identiques au point C, scit celui te plus prache de I'aéroport.

Le secteur du point C, situé en bout et dans I'axe de la piste 24G, est le plus fouché par les aclivités
de I'aéroport &t netamment les écoles de pilotage qui décollent principalement sur ia piste 24G. Les
secteurs des poinis E et F sont moins touchés que le secteur du point C. Les secteurs autour des
points A, B et D sont les secteurs tes moins touchés dans cefte étude.

Le NEF, estimé est de l'ordre de NEFg, 30-31 au point C lors des journées particulierement
achalandéas et de I'ordre ou inférieur & NEFea 25 aux autres points selon les résultats de nos
mesures. Le secteur du point C se situe dans la zone de réaction 3 ol « On peuf s'aftendre a des
plaintes sporadiques ainsi qu'a des réactions collectives ». NEFc., 30 représente la limite a partir de




laquelle Transports Canada qualifie les secteurs comme étant moins compatibles avec une
occupation résidentielle.

Les résullats des niveaux Las, des NEFen estimés et des comptages N70 indiguent tous gue, selon
ces indices, limpact des activités de l'agroport est faibie dans les secleurs des points A, B, D, E et F,
Lindice NEF.., est de l'ordre ou inférieur a 25, ce qui est considéré acceptable pour un secteur
résidentiel.

L'analyse des N70 a montré que le sectéur du point C est trés affecté par le déccllage des avions sur
la pisie 24G, Dans ce secteur, fes N70 onf varié de 250 & 350 la semaine el de ordre de 210 12 fin
de semaine. Ceci représente en moyenne environ un survol toutes les trois minutes qui dépasse
70 dBA entre 7 h et 23 h la semaine et entre 7 h et 18 h la fin de semaine.

Au point C, la fréquence des décollages générant des niveaux sonores supérieurs a 70 dBA est telle
qu'elle ne permet pas de profiter paisiblement des espaces extérieurs des résidences lors des
journées achalandées de V'aéroport sur la piste 24G. De tels niveaux sonores a catle fréquence ne
permettent pas nen plus d'écouter la radie, la télévision ou de converser normalement a l'intérieur
des résidences lorsque les fenéires sont ouvertes.

Au point E, fa majeure partie des pics issus du survol {decollage) des avions sont juste en-dessous
de 70 dBA. Le nombre de survols au point E étant similaire au point C, il peut &tre une source de
plaintes &tant donné gue le niveau sonore issu d'un surval d'avion au décollage (autour de 67 dBA en
moyenne) est de l'ordre de 20 ¢BA supérieur au bruit ambiant en Pabsence d'avion donc nettement
audible. De plus, I'augmentation du Lg avec le nombre de mouvements de I'aéroport indigue que les
aclivités de I'aéroport ont un impact perceptible. Cependant, ce secteur est estimé de lordre de
NEFan 25 (calcul & partir du L) donc qualifié d'acceptable pour un secteur résidentie! selen les
critéres de Transporis Canada,
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Tableau 8

ité du

& proximi

Note | * La mesure a été affectée par un bruit probablement issu d'une iondeuse
microphone
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Résultats des relevés sonores de 24 heures le lundi 17 aoflit 2009 (en dBA)

Tableau 11
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Tableau 12

Note : * La mesure a éte affectée par un bruit probablement issu d'une tondeuse a proximité du
microphone
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Résultats des relevés sonores de 24 heures le mardi 1+ sept, 2009 {en dBA)

Tableau 13

o0

ité du

4 praximi

hone

Note : * La mesure a &té affectée par un bruit probablement issu d'une tondeuse
microp



Tableau14: Résultats des relevés sonores de 24 heures e mardi 3 sept. 2609 (en dBA)

Halre iA

e
01h 444
t2h 425
230 411
34h 408
4-5h 43,3
560 427
67h . 469
78h 488
8-9h 492
910h 499
10-41h 524
11-12h .53
12-13h 50,8
1314 h 49,8
1415 54,7
1516 h AT
16-17h 53,5
17-18 h 52,4
18-19 52,9
19-20 NA*
20210 507
21220 50,1
2230 477
. A

(24 heures) 50,0
Ln 53

i

467

45,2
42,4
41,4
431
45,7
45
50,6
50,5
524
55,7
51,1
51,8
54,1
524
49,2
52,7
NA*
50,8
52,8
50,2
51,9

484

48,5

50,6
54

45,8

441
42,3
47
42,5
445
46,5

524

57,0
61,6
625
62,6
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND

ND
ND

i

454

449
446
43,4
416
39,8
397
447
49.4
48
NA?
NA*
51,6
493
49,1
43
51,5
50,3
495
496
50,4
499
49
477

48,3
52

i

44,1

431
43,3
418
a1

07
437

46,2
48,6
55,5
55,9
57,3
58,4
54,0
54,8
63,0
54,4
51,1
54,2
55,1
NA*
524
50,7
47,9

52,7
54

444
46,2
458
45,7
438
44,0
471
50,2
498
50,7
493
52,0
493
51,3
49,2
489
50,7
49,1
50,3
53,6
49,1
48,6
49,7
49,4

493

54

Note : * La mesure a été affectée par un bruit probablement issu d'une tondeuse ou de
conversation a proximité du microphone
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Annexe 4. Complage des décolloges
des survols excédant 70 dBA
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Annex:




iy, g 7
B - F 8 N
SO ERE AL/ ST - HUBERE »
LR
1, i 45% 31.000' N Londitude: 73° 25,000 O sutuder 27,40 m
Ldentificatios 7027322 C

oodaandges horsiras powr e 7 aoli, 2009

Happort

o Teimp, Point Hus, Vit Wisiilite Pression Frdy Refroid, Temps

E du  duy i ila aoiign
1 vent vent i
i Bidia
[FEERH [
o0 25 13 is5,0 100,97
21 30 9 18,0 100,64
o3 5 4 15,0 100,90
a5 18 11 15,0 100,90
93 24 19 15,0 100,96
91 28 9 15,0 101,03
g2 31 13 15,0 101,08 Plusie
27 28 9 15,0 101,18
78 30 15 15,0 101,23
78 32 i3 15,0 101,29
76 33 15 is,0 101,32
63 29 15 15,0 101,30
57 31 15 18,0 101,28
67 3o 13 15,0 101,26

15,0 101,29
18,0 101,30
15,0 101,35
15,9 101,37
15,0 101,44
15,0 101,51
15,0 101,60
15,0 101,63
15,0 101,66
15,0 101,72 A

L R i I B B S W |
oN o= O @0 oW
W W W W L W L) W
D o= O e 2 NN R
fot = el
ol S I T IR S B B T N N

o
[¥3]
[
g}—'-
-
Fed

Toutes Tes heures sont exprimées en heure normale locale {HNL). Pour convertir I'heure locale en heure avancée de {'Est (HAE),

ajoutez 1 heure ity a lisu,




MIONTREALSS

FHEIERT A

GG

Latityder 45% 31.000"' M
tification Chimat: 7027322

Rapport de donngd

- Point Hum,

12,8 63 31 9 15,0 101,72
11,0 82 2 4 15,0 101,81

9,7 7,8 88 o 15,0 101,24

9,6 8,1 90 17 4 15,0 101,85
19,2 2,2 a3 a 15,0 101,88

8,8 7,8 a3 0 15,0 101,93
12,0 16,4 80 o 15,0 101,95
15,3 12,2 82 o 15,0 101,94
7,9 10,2 o1 28 9 15,0 102,03
15,8 10,6 55 28 12 15,0 182,06
20,2 9,2 49 30 7 15,0 101,97
20,8 9,7 49 28 11 15,0 101,93
21,4 9,2 46 22 11 15,0 101,90
21,7 9,4 45 22 18 15,0 101,89
22,7 11,0 48 23 24 15,0 101,35
22,1 10,0 46 24 18 150 101,83
22,0 16,8 46 2 17 15,6 101,78

21,6 10,2 48
20,9 9,3 47
8,4 23 &8

15,6 101,75
15,0 101,73
13 150 101,69

[T V]
o W W
-
~3

NI
s
w

17,9 Q,3 57 18 - <] 15,0 101,73
16,2 9,9 66 i8 15,0 101,73
19,1 10,7 70 ig 11 15,0 101,73
15,8 10,9 75 17 7 18,0 101,71

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL), Pour converiir 'heure locale en heure avancée de Est (HAE),
ajoutez 1 heure sfl y alieu.




ranmn

AT

Lalitude: 45° 31.000' N
Ldeatificatian Clinats 7027322

Identificati

TREAL/S T PR

CLERED

I3

1r 73° 25.000' O

aolt

3 «|l2000 > A

ﬂezi

i Hapn

Hoo Temp. Poing

PENSRRER]

Hua,

Ei o

0 3
G 16,3 16,3
im:m 17,7 16,7
ez 15,7 15,2
15,0 14,8
15,6 15,0
15,9 15,9
16,8 15,9
19,2 18,7
21,5 19,7
23,8 19,7
25,8 20,1
26,5 19,7
27,2 18,4
27,5 18,5
27,9 19,0
27,9 18,1
28,7 17,0
27,9 17,7
26,6 16,6
24,8 15,5
23,6 15,2
23,4 15,3
22,2 16,8
213 178

Toutes fes heures sant exprimées en heure normale locale (HNL). Pour convertir 'heure locale en heure avancée de 'Est (HAE),

ajoutez 1 heurs gl y a lieu.

100
104

oy

v,

12

20

21

25
15
17

26
22
21
22
22

i
it

araires pour b

L3 @i, waia

Temps

‘Jlsii)z!ﬂﬂ Preossion Hinds l<vl|u|d

15,0
15,0
14,5

9,7
14,5

1,1

0,8
12,9
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,3
15,0

Jisa

101,41
101,41
151,45
101,47
101,50
101,54
101,38
101,59
101,68
101,61
101,60
101,61
101,58
101,56
101,51
101,48
101,44
101,43
101,46
101,46
101,47
101,52
101,36

o

31

28




g

g,

] 3
f‘}; ,\g By
]

71371

[aott” " vJ{14 ~l[2005 7] Allez |

| Fapmort de donodes oraives pour b L4 aodst, 2000

Moo Teimp, Point i Wisibilibé Pression Himdx Refroid. Temps
o : r S ala Golien

i el statinn

-

=

%Uﬂ:l.:n 19,8
nn 17,7
coeay 17,6
fnene 17,8
fgunn 17,7
famme 17,7
eI ig.a

15,6 101,56
15, 101,62
15,6 101,62
15,0 10%,60
15,0 101,58
15,0 101,64
150 101,70

20,9 15,0 101,70
27,1 15,0 101,73 20
24,8 15,0 101,74 33
26,3 15,0 101,76 34
27,4 15,0 101,72 36
28,7 15,0 101,68 326
29,5 15,0 101,64 37
29,6 15,0 101,58 36
29,9 15,0 101,56 26
29,3 15,6 101,55 25
3 28,8 15,06 181,55 36
Hioo2e,z 16,0 101,57 34
vy 27,8 15,0 101,57 3
Bi 25,1 15,0 101,62 30

$ 23,6
22,5
BT

15,0 101,61 30
16,0 101,83
LA A0S

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour cenvertir fheure locale en haure avancée de I'Est (HAE),
ajoutez 1 heure s'ity a lieu.

;
i
:
H
i
i



<

gt
%

Identification I(:

Altituda

21,8
21,3
20,6
21,5
21,1
18,2
19,4
21,2
23,3
25,0
26,3
27,7
29,1
29,0
23,6
25,4
28,3
28,7
27,9
27,2
25,4
23,9
24,0
23,1

wieatras nour be 15 aoili, 2009

O~ o o W

Wigibilite Mresgiong Hinds 2ol

Ly

15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
is,0
15,0
15,0
14,5

3,7

9,7

8,0

101,50
101,59
101,60
101,63
101,62
101,66
101,66
101,65
101,66
101,68
101,70
101,65
191,59
101,55
101,48
101,44
101,43
101,44
101,44
101,48
101,53
101,55
101,54

101,85

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour convartir 'heure focale en heure avancée de TEst (HAE),

ajoutez 1 haure s'l y a lieu.

29
31
34
36
37
37
37
37
37
36
25
34
32
21
31

B e




Lakituda: 45° 31,000' N Altituda: 27,40 m

Lgenlification Clmal:s 2027322

i+ 71371

laoat )16 xifz000 v] Allez |
Faoport du donndey foyraivos powr 1e 16 aone, 2009
‘ B Temp, Boint Hunn, Dir Yisihilité Pression Himdx Rafreid, Temps
w 0 de : : dign
o e
: ‘ <l L
00 21,8 19,5 9 8,0 101,84
h 22,2 18,3 9 8,0 161,53
v 7LY 19,2 9 8,0 101,51
21,8 18,5 13 8,0 181,52
21,3 19,2 2,0 161,55
20,8 18,7 7 6,4 101,59
20,9 18,5 86 14 7 2,0 101,564
21,9 12,2 20 20 g 8,0 101,68
24,0 19,4 75 23 13 3,0 101,70 21
25,3 20,4 74 21 13 . 8,0 101,69 23
26,8 20,6 oa 23 17 9,7 101,67 35
27,3 20,8 65 22 13 9,7 101,64 36
28,3 21,3 65 21 17 9,7 101,58 a7
29,3 20,9 =} 24 17 11,2 101,53 38
29,8 20,6 58 23 17 11,3 101,52 35
29,9 20,4 57 z3 19 12,9 101,47 38
29,6 20,7 59 23 24 iz,@ 10%,446 38
29,2 21,2 62 23 19 11,3 101,43 28
28,5 21,2 65 3 11 11,3 101,42 a7
26,9 20,0 66 23 9 11,3 101,45 34
25,8 20,3 72 18 9 8,0 101,4G 34
24,9 21,2 80 18 13 8,0 101,53 33
23,58 20,7 34 19 9 2,0 101,51 32
228 201 8 20 7 80 MGLSL

Toutes les heures sont exprimées en heure nhormale lecale (HNL). Pour cenvertir I'heure locale en heure avancée de I'Est (HAE),
ajoutez 1 heure sfly a lieu.




ractocannl

e 457 31.000' N
Ay 7027322

andt

| Pepaprast chir il

iir i

21,8 19,9
22,3 20,0
22,6 18,7
22,2 19,1
21,8 18,8
21,3 18,8
21,8 18,7
23,0 19,1
24,5 19,5
26,5 19,7
28,3 21,2
27,5 21,6
28,1 23,4
29,6 23,0
30,4 23,8
30,0 24,5
29,8 23,3
31,3 21,2
30,1 20,6
29,3 18,9
27,0 19,9
28,7 20,3
25,3 20,9
1253 203

. Poing Hum.

&9
87
o4
83
g3
48
83
79
74
66
65
70
76
65
63
&9
68
55
57
57
65
72
77
74

22
22
21
22
23
21
21
24
i3
19
19
19
19
22
23
26
25h
24
22
22

RS e

Yit,

—

s}
4
=
3
g
9

Il e L R 0 B L R L O e e e T T Y
R I T £ v B w8 I L6 S s o B U [ STV

it b TF asid, #

wisibilite Pression Mo

) i

2,0 101,52
5,6 101,51
4,3 101,49
4,8 101,51
4.5 101,532
45 101,54
4,5 101,86
4,82 101,57
56 101,57
6,4 101,55
6,4 101,53
6,4 101,53
8,4 101,44
6,4 101,40
6,4  101,3%
6,4 101,22
6,4 101,17
12,9 101,09
12,5 101,12
12,8 101,22
15,0 101,22
14,5 101,22
12,2 101,22
12,9 101,19

30
3z
34
37
36
39
40
41
42

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour converiir heure locale en heure avancée de I'Est (HAE),

ajoutez 1 heure s'il y a fieu,




MONTREAL/ST - HIUDBERT A

OQHEDBLECG
2t 452 31.000" # Longituda: 73° 25.000" © Allitude: 27,40 m
L 7027322 dantific i 71371 Ideatificat

soat v|2a v ifann0 ¥ allez |

| Eopport de doanndes boealves poor be 29 aodd, 2007
o Fegmn, Point Hum, B Vit

1zl 1

Vigibiliteé Prassion Hrgde RBefroid, ITsivps
. N ;

20,4 19,9 6,4 101,09 Pluie
19,6 19,2 ag 15,0 101,10
19,5 18,9 98 15,8 101,09
18,8 18,3 a7 15,0 101,12
18,8 12,3 a7 15,0 181,17
18,6 18,3 =t2] i8,0 191,22
18,3 17,5 o5 15,0 101,30
Pluie
17,7 16,8 o4 2 11 15,0 101,33 forte
18,6 17,5 93 1 15,0 101,35 '
20,4 17,1 a1 s 15,0 101,35
LT 22,3 18,0 77 5 15,0 101,37
Lan 22,20 17,7 76 3

22,6 17,7 T4 32
23,7 17,4 68 29
24,8 17,2 63 24

15,0 101,42
15,0 101,40 29

6
7
&
7 16,0 101,41
6
7
Q 15,0 101,39 30

25,1 18,3 a6 20 15 15,0 101,36 31
25,1 15,9 57 26 17 15,8 101,33 30
24,8 15,8 57 27 18 15,4 101,33 29
23,6 15,2 59 27 9 15,0 101,33 28
22,9 14,5 55 27 15 ig,0 101,38
20,2 15,1 6% 27 11 15,0 181,48
21,0 14,8 68 28 11 15,0 141,59
19,3 15,0 76 29 9 15,0 i01,5%¢

T2 145 84 31 4 180 10LS4

Teutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour convertir 'heure locale en heure avancée de I'Est {HAE),
ajoutez 1 heure s'il y a lieu.




MONTREAL/ST TIIBORT A
OUEBEG
ur 45 31.000' N Lengitude: 73° 25,000' O fllitude: 27,40 m
ty 7027322 Hi i

¢
i

sotit w26 ~il2c0g v allez |
i tapporl de donndes horaires oo e 25 oo, 2008
' . Point Huwm. Dir. Vit
du !
2o vend
14,0 €9 0 i5,0 101,52
13,4 90 0 15,0 101,54
13,6 93 a0 15,0 101,55
13,5 96 28 4 15,0 101,57
13,3 as 0 15,8 . 101,564
12,4 97 C 15,0 101,67
12,8 99 0 154 101,69
16,2 ao o 15,0  ifl,66
14,7 72 23 19 15,0 101,60
16,3 76 25 13 15,0 101,60
17,0 72 25 11 15,0 101,58
16,3 &4 22 15 15,0  10L,49 28
16,5 61 24 g 15,0 101,44 29
17,4 63 23 22 15,0 101,36 31
16,7 60 25 15 15,0 101,30 20
14,6 60 25 20 15,0 101,18 30
15,5 £e 23 26 15,8 103,13 a0
15,9 59 23 20 15,0 101,06 29
15,6 &0 23 22 15,0 101,00 28
16,2 66 21 13 150 100,97
16,9 76 24 9 15,0 . 100,99
16,5 70 25 26 15,0 100,98
16,5 77 o 20 15,0 100,90
16,6 81 21 22 150 100,34 i

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour convertir 'heure lecale en heure avancée de 'Est {HAE),
gjoutez 1 heure s'ily a lieu.




i 459 31.000" N
L 7027322

fduntificat

Ragort e donag

M Temp. Boinl Hum, Dir, Vi

arwn i G4 andi,

Misibilite DPression Hmids Befroid, Temps

rad du  du ki
vent v

ala Godinn

station

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale
ajoutez 1 heure s'ly alieu.

vl

s

ey
€]

14,4 11,0 80 20 15 15,0
13,1 10,8 85 30 13 15,0
10 9,7 80 30 15 15,0
11,6 9,2 85 a0 17 15,0
19,9 9,0 88 29 15 15,0
1,4 86 89 28 9 15,0
11,1 9,1 87 27 13 15,0
12,8 5,5 80 28 15 15,0
13, 92 77 29 13 15,0
15,7 1,2 70 26 g9 15,0
16,86 9.8 63 20 7 15,0
17,7 9,3 58 28 g 15,0
19,5 9,1 51 27 15 15,0
18,2 9,1 52 30 13 15,0
21,2 10,5 50 22 19 15,0
19,2 9,3 53 23 o2 15,0
20,2 8,20 46 26 20 15,0
19,5 7,4 45 30 15 15,0
18,0 7,5 B0 26 20 15,0
17,6 56 47 27 15 15,0
155 5§56 52 2B 11 15,0
12,9 57 &2 27 6 15,0
2,0 7,2 7z 27 6 15,0
B2 85 89 o 5.0

101,14
101,20
101,28
101,35
101,42
101,49
101,58
101,65
191,69
101,70
101,71
101,72
101,69
101,68
101,57
101,66
101,85
101,65
101,71
101,75
101,86
101,90
101,93

101,95

(HNL}. Pour convertir l'heure locale en heure avancée de I'Est (HAE),




GULREG

towattude: 73° 25.000' © Alfifudda: 27,40 m

1wzt oinbiee, WG
vsion Hindy Refrobd, Teons
3,4 7,5 a2 1] 15,0 101,99
7,9 53 9s 0 15,0 101,93
G,5 6,5 100 u] 15,0 102,00
7,3 6,7 96 12 4 15,0 102,03
73 71 g 12 4 150 102,02
6,9 5,9 100 13 4 15,0 102,06
7.9 1.7 99 12 4 15,0 102,11
11,9 10,8 9z 15 5 15,0 192,17
15,9 11,7 76 21 g 15,8 102,19
18,1 10,2 (=11] 23 19 15,0 102,24
18,5 4,9 S4 25 19 15,0 102,21
20,5 4,6 46 25 20 15,0 102,19
21,0 8.6 45 23 22 15,0 102,11
21,8 g,6 43 23 26 15,0 102,11
22,0 10,° 47 23 26 15,0 102,05
22,2 9,8 45 23 24 15,0 102,00
21,0 9,3 45 23 26 15,0 101,97
21,4 10,0 43 23 i7 15,0 181,96
20,1 14,2 52 24 13 15,8 101,96
i85 11,1 62 22 i3 15,0 10z,00
17,1 1i,8 71 23 Q i5,4d 102,04
16,7 11,8 73 21 9 15,0 102,87
15,4 11,2 76 21 7 15,0 102,08
143 11,0 81 20 7 15,0 102,09

Teutes les heures sont exprimées en heure normale locafe (HNL). Pour convertr 'haure locale en heure avancée de ['Est (HAE),
agjoutez 1 heure sy a lieu.

i
I



Lalitude: 45¢ 31.000'

it Temip. Point Fhan, Rie,

146 11,3
14,4 11,3
15,0 12,1
14,9 11,9
14,5 12,0
12,0 10,3
12,2 10,7
15,1 12,5
18,0 14,1
19,4 14,4
21,2 140
22,5 14,1
23,5 12,9
24,6 11,3
24,8 11,8
24,7 13,0
24,3 13,2
23,8 14,3
22,56 14,3
20,7 14,6
20,3 14,7
19,3 14,7
18,2 14,3
Lun 17,1 14,2

Toutes les heures sonf exprimées en heure normale locale (HNL}. Pour convertir I'heure locale en heure avancée de I'Est (HAE),

ajoutez 1 heure &'l y a lieu,

i

51
82
83
g2
85
g2
g1
84
78
73
53
59
51
45
43
48
50
55
&0
[=ES)
70
75
7a
B3

iy

ETETH]
22
22
23
23
19
19
e
1&

23
23
23
22
22
21
zt

[

22
22
19
20
26
30
28
22
22
19
a0
13

11
11

< hoprairas ponr ji 7

Vit,  yisibilite Prossion Hmdz Belroid, Tamps

septerire, WOy

b

15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0
15,0

ala

fphs

"
102,12
102,11
102,11
102,10
102,09
102,00
102,14
102,15
102,14
102,14
102,11
102,00
102,05
102,00
101,93
101,86
101,52
101,81
101,75
101,78
101,80
101,82
101,78
101,78




AL Y
[SIS IS FAN

Altitude: 27,40 m
Ydentification T0: YHLU

Losaily

Identification €

i Bopport de dunindes herslres pows I 3 septomben, 2000
CoH Temp, Point Hum, Bic Pressiony Hindx Befroid, Teops
i3 X de rel, du A la fulinn
16,7 14,2 B85 21 g 15,0 101,78
16,3 14,2 87 22 11 15,0 101,77
18,2 141 a7 23 9 15,0 101,76
5,86 14,2 59 23 13 18,0 101,76
15,0 13,9 a7 23 13 18,0 101,74
546 13,7 88 23 9 15,0 101,76
15,7 13,8 88 22 13 15,0 161,77
17,0 14,7 86 23 17 15,0 01,76
18,6 18,3 g1 24 17 15,0 101,76
20,2 15,8 74 24 17 15,0 101,74
21,1 15,7 71 21 19 15,0 101,73
23,1 14,4 58 20 20 15,8 101,58
24,3 12,8 49 24 22 15,0 01,61
25,3 12,8 45 22 22 15,0 101,56
25,0 12,9 47 232 26 15,0 101,49
25,2 12,8 45 &3 24 15,0 101,43
24,9 12,3 45 24 20 15,0 101,39
24,4 12,8 48 25 19 15,0 101,34
22,6 12,8 53 24 17 15,0 101,33
19,9 12,7 63 24 11 15,0 101,36
19,6 13,0 56 24 13 15,0 161,40
17,8 13,1 74 2z 4 15,0 101,42
8,1 14,7 21 0 15,0 101,41
16,6 14,8 89 ig 7 15,0 101,41

Toutes les heures sont exprimées en heure normale locale (HNL). Pour convertir 'heure focale en heure avancée de I'Est {HAE},
ajoutez 1 heure sy a lieu.




