CAHIER

p————————————————————
|| CAHIER SPECIAL

Québec, Le Solell, jeud| 7 novembre 1985

¢ Demain — 8 novembre 1985 — les Québécois vivront
un moment historique: le retour des trains de voyageurs au
centre-ville de la capitale provinciale. Aprés une éclipse de
prés de dix ans, Québec, qui fut pendant des décennies une
plaque tournante du réseau ferroviaire canadien, redevient
un carrefour stratégique du transport par train.

par Roch DESGAGNE

Comme autrefois, le chateau de la gare du Palais, auquel on a refait
une beauté tout en protégeant le charme de son cachet ancien, sera une
“locomotive” de l'activité et du développement du centre-ville de
Québec, tel que le souhaitent les artisans de cette rentrée du train-
voyageurs a Québec.

La renaissance de la gare du Palais a été congue par VIA Rail comme
le prototype d'un programme de modernisation des principales escales
du service de transport des voyageurs. Québec était le seul centre urbain
qui avait perdu ou éliminé son service de train de centre-ville A centre-
ville.

Les concepteurs ont voulu donner au “nouveau” centre ferroviaire les
caractéristiques du train qui le desservira, le LRC: légéreté (dans le sens
de fonctionnel), rapidité et confort.

Pourquol ce retour?

Pourquoi un retour de la gare ferroviaire au centre-ville de Québec?
La problématique revenait, incessamment, tout au long des études qui
ont précédé la réalisation de ce projet. Et pourquoi y intégrer le concept
de I'intermodalité?

“C'est d'abord en fonction des besoins de transport d'une population
comme celle de Québec, groupant quelque 600,000 personnes, et aussi
du fait que Québec est une capitale provinciale, une ville universitaire,
un centre de service important, un pdle international de tourisme et un
lieu recherché pour la tenue de congrés”, répondaient les maitres
d'oeuvre du projet.

Toutes les piéces du complexe ne sont pas encore en place, mais le
retour du transport de voyageurs par chemin de fer pourrait bien
accélérer I'ensemble du processus, dont I'installation du transport par
autobus et I'érection de tours A bureaux.

Les bases sont établies: un immense stationnement souterrain de
1,800 espaces,un centre ferroviaire dont la structure doit servir d'assises
a des immeubles imposants, ainsi qu'une vieille gare redevenue vivante
et accueillante.

Vocation retrouvée...

Toutes les perspectives de ce nouveau concept d'une gare intermodale
au coeur de Québec sont orientées vers le meilleur service aux citoyens
et aux visiteurs. On a ainsi redonné 2 la gare du Palais sa vocation, dans
un contexte 2 la fois actuel et futuriste.

La gare du Palais devient le centre d'un développement socio-
économique qu'on anticipe phénoménal. A proximité d'un réseau
régional d'échangeurs routiers, elie sera trés accessible et multimodale.

On prévoit qu'elle permettra A VIA Raii de récupérer les centaines de
milliers de passagers qui I'avaient abandonné. La nouvelle gare du Palais
devrait également rapprocher un important marché touristique.

Empruntant une nouvelle voie, le chemin de fer contourne les
secteurs populeux de l'agglomération de Québec. On a cherché a
éliminer le plus de passages & niveau. Eventuellement, dans certains
secteurs urbains, la voie construite paralitlement A celle du transport
des marchandises comportera des passages a étagement.

Le projet — si on fait exception des contingences politiques et autres
— aura été réalisé en un temps record.

Ce cahier thématique veut étre un rappel de l'histoire du train a
Québec, en méme temps qu'un apergu de ce que doit étre le nouveau
service de transport par chemin de fer.
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Tout en conservant son style chéateau, la gare du Palais revit maintenant dans un
environnement moderne, ou elle sera le coeur du développement du centre-ville de
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Il y a une dizaine d’années, lorsqu'on décida d’éliminer les trains dans Québec, le
secteur faisait surtout place a une autoroute surélevée...

Pendant 60 ans, la gare du Palais fut un centre ferroviaire trés actil. C'était un
terminus important du réseau du Canadien national et du Canadien pacifique.

: . o-1




Québec, Le Soleil, jeud] 7 novembre 1985

Archives publiques
du Canuda

VIA Rail, avec goilt et respect de Phistoire,

L’intendant Francois
Bigot serait surpris de
voir Québec aujourd’hui,
et P’emplacement de la
gare ou se trouvait jadis
son palais.

Le nom du dernier intendant de la Nouvelle-France
est associé a corruption et cupidité. Frangois Bigot,
parait-il, n’a pas été étranger a la défaite de 1760.
Le palais ou il vécu a Québec a donné son nom a une
gare ferroviaire, celle qui vient d'étre rénovée

et réouverte aux voyageurs.

a modernisé judicieusement
un site historique a Québec...

L’historique gare du Palais
redevient le centre de transport
qu’elle etait autrefois,

grace au retour des trains au 7
coeur de la Vieille capltale ; i’b /"
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RANCOIS BIGOT, le demier inten-
dant de la Nouvelle-France, n'était pas
des plus populaires. Les scrupules ne
I'¢touffaient pas non plus. On va jusqu'a
dire que son administration corrompue a
contribu¢ a la chute de la Nouvelle-France.
Pourtant, son influence s'¢tendait a toute la
colonie. Non loin de I'emplacement de la
gare actuelle, il vécut dans une maison im-
mense et peu esthétique, le Palais de
I'Intendant, scene de ses **friponneries ™.
11 fut plus tard arrété en abordant les cotes
de France, incarcéré a la Bastille, condamné
et forc¢ de faire restitution. Il fut ensuite
exilé a vie de France. Voila celui dont le
palais a donn¢ son nom a la gare actuelle.
Comme toujours, le livre de [ histoire
contient des pages noires et des pages roses.

Le réseau canadien de trains voyageurs

Aujourd’hui, la Gare du Palais rénovée
par VIA Rail est source de réjouissances. Il
n'y a pas de plus bel exemple de collabora-
tion entre une municipalité et un organisme
fédéral. Non seulement sa réouverture
coincide-t-elle avec le 150° anniversaire du
rail voyageurs au Canada, mais elle sym-
bolise les efforts de modernisation des
gares, des trains et des services de VIA.

L’histoire a aussi retenu que le premier
chemin de fer canadien a ¢té exploité il y a
150 ans entre Laprairie et Saint-Jean-sur-
Richelieu au Québec, par le Champlain and
St. Lawrence Rail Road. Bien que le pre-
mier parcours ne fut que de 14.5 milles, il
est a I'origine du réseau ferroviaire canadien
qui couvre aujourd’hui le continent.

C'est la que nait le grand amour du

Canada pour le train. Une petite locomotive
et deux voitures passaient ainsi a | histoire
avec I'inauguration du premier chemin de
fer canadien, il y a 150 ans.

Depuis ces modestes débuts, la Con-
fédération a vu le jour grace a un réseau
ferroviaire en pleine évolution et aux grands
Transcontinentaux de I'Ouest et de I'Est. Le
chemin de fer a uni le pays et contribué au
développement de ses vastes espaces en y
transportant les immigrants.

Les trains de voyageurs font partie
intégrante du patrimoine canadien. En
1986, nous soulignerons le role-clé qu'ils
ont joué dans notre histoire, la place qu’ils
occupent aujourd’hui et leurs perspectives
d’avenir.

Le symbole ci-dessus représente un siecle
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et demi d’histoire, depuis le premier train
jusquau réseau national que nous sommes a
reconstruire.

La gare du Palais est garante de nos in-
tentions de reconstruire et de moderniser le
réseau ferroviaire voyageurs au Canada. Il
suffit de prendre le train pour en étre con-
vaincu.

En 1986, fetez avec nous ces 150 ans de
rail voyageurs:

Venez voir notre pavillon a la gare de
Vancouver durant I'Expo 86.

Montez dans les trains de VIA.
Voyez le Canada se dérouler sous vos
yeux.

Venez vivre la magie des voyages en
train.
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Sans la fumée...

Les Québécois retrouvent

leur train des voyageurs

& Essayez de vous situer..
est 2 la fin des années lSM&Qué-
bec, les autos n’existent pas encore,
pas plus que la radio, le téléphone et
bien d’autres merveilles.

par Frangois ROY :

Inutile de mentionner seulement
le mot télévision... Les premiers
engins a vapeur crachent leurs pre-
mieres bouffées de fumée noire et
en vous promenant dans les rues de
Saint-Sauveur vous voyez avec
étonnement s'éloigner le premier
train sur un chemin 2 rails de bois.
Eh! oui, le premier A serpenter le
territoire en direction du lac Saint-
Joseph utilisait ce qu'on appelait
alors, un chemin A lisses de Gosford
mais il ne tarda pas a céder la place
aux rails de métal. C'est a cette
époque qu'apparait pour la pre-
miére fois sur les cartes la mention
d'un quai d'embarquement.

11 semble, par ailleurs, que la gare
ait requ son nom en reférence au
Palais de l'intendant Talon qui s'é-
levait a peu de distance dans la Céte
du Palais ol se dressait aussi la
Porte du Palais qui fut démolie en
1873. Du quartier Saint-Sauveur le
train se rapprocha peu a peu du
centre de la basse-ville quand fut
construite en 1878 la premiére gare
du Canadian Pacific a I'ouest de la
gare du Palais. Elle fut utilisée jus-
qu'a [l'inauguration de cette der-
niére en 1916, qui devint rapidement
le noyau central des commu-
nications a Québec. On peut relever
dans les archives de la ville de
Québec qu'a la suite de cela, la
compagnie du Transcontinental
(CNR) décidait d'abandonner son
projet de construction d'une gare
au marché Champlain, pour par-
tager le nouvel et impressionnant
édifice.

11 faut se rappeler qu'au début du
siécle, les voitures A chevaux
étaient encore plus nombreuses
dans les rues que les autos et avant

qu'on entreprenne la construction
du pont de Québec, existait sur la
rive sud le transport par voie ferrée
assuré par la Compagnie du Grand
Tronc et le Québec Central. Ce-
pendant pour transporter voya-
geurs et marchandises sur l'autre
rive du fleuve, ces compagnies de-
vaient utiliser la traverse Québec-
Lévis. Vous ne saviez sirement pas
non plus que le Canadian Pacific
assurait un service de transport sur
rails entre la gare maritime Cham-
plain prés de I'anse aux Foulons et
la gare du Palais, en empruntant un
tunnel creusé en 1930, qui s'al-
longeait sous la rue Belvedére. Evi-
demment, parcourir les routes en
voiture a cheval il y a 70 ans était
chose courante, mais ¢a n'enlevait
pas pour autant les désagréments
des voyages longs et poussiéreux.
Aussi chacun révait bien A tout
instant de venir faire son p'tit tour
de train 2 Québec ou aller dans le
grand Montréal en pénétrant dans
cette vaste gare au déme ma-
jestueux qu'on connaissait éga-
lement comme la gare Union.

C'était pour rester dans le style
inspiré des Chateaux de la Loire que
I'architecte H.E. Prindle réalisait ces
plans qui prirent forme peu A peu,
émaillés de blocs de granit d'Ar-
genteuil, de pierres taillées des car-
rieres de Deschambault et de bri-
ques. Tourelles, lucarnes et toitures
cuivrées donnent encore A l'en-
semble ce charme certain qui a
accueili nombre de personnalités de
toutes les parties du monde. Des
centaines de milliers de voyageurs,
de visiteurs et de personnes en at-
tente ont arpenté nerveusement la
vaste salle des pas perdus, sans bien
souvent préter attention au déme
de tuiles de faience illustrant dans
des teintes de bleu, jaune et rose les
contours des provinces du Canada
comme en cette année 1915.

Que de souvenirs dans ces lieux.
Que de Québécois ne pourront non
plus oublier cette année 1945 mar-
quant la fin de la terrible Deuxiéme

Guerre mondiale alors que des
trains bondés de blessés et de sol-
dats rentraient en gare, faisant grin-
cer les roues, attendus par des fou-

les piétinant d'impatience. Cette
méme gare du Palais a combien de
fois servi comme fond de scéne pour
cinéastes et photographes. . .

Grand train, petlt tram

® Les marchands du
Mail Centre-Ville
accueillent avec plaisir
le retour des grands
trains a la gare
intermodale.

» Les marchands du
Mail Centre-Ville

vous rappellent

qu’a compter du

16 novembre, le
traditionnel Petit train
du Pere Noel
accueillera les enfants
au sous-sol de

Place Cartier.
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NOUS SOMMES HEUREUX D'AVOIR REALISE
LA CONCEPTION DES SYSTEMES
MECANIQUES ET ELECTRIGUES

~AMENAGEMENT ET URBANISME
~ENVIRONNEMENT

~GESTION DE PROJETS

ET CONSTRUCTION

=GENIE CIVIL

~INGENIERIE DU BATIMENT

wontres)

NOUS OEUVAONS EGALEMENT DANS LES SPECIALITES SUIVANTES

~SERVICES INODUSTRIELS
~EXPLOITATION DU BATIMENT
~ENERGIE

~TELECOMMUNICATIONS
~ALIMENTATION ET BIOTECHNOLOGIE
~GENIE MARITIME

2014, boul. Cherest ouest buresu 200, Seinte-Foy (Ouebec) GIN ‘008 (418) 887-0189

Jonguiere. Risouski. Trois-Rivierss Victorisville. Bele-Cosseu. Oherlevols

gare du palais
québec
palais station

lalindune époque

Photographies datant de 1972
au moment ou le coeur de la ville de Québec
batialt au rythme des trains.
Instants privilegiés d'une journte
dans Is vie de la Gare du Palais
lorsque cheminots, passagers ef trains
baignalent dans |'atmosphére feutrbe
d'un jour gris
Vingt-sept photographies,
vingt-sep! regards sélectifs
du photographe Chamberiand

champcriand

photog raphaes
EXPOSITION

Québec
gare du palais
8 novembre 85 +5 janvier 86

Montréal
gare centrale
9 janvier 86 9 mars 86

Toronto
gare union
13 mars 86+10 mai 86

Ottawa
gare d'ottawa
15 mai 86+13 juillet 86

REALISATION

konce pt kébek

COULABORATION
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SN RETOUR DES TRAINS

vienncot encore du pndut tnin
sifflant, soufflant et crachant la va-
peur et la fumée qu'ils ont vu ar-
river avec excitation aux quais
d’embarquement de la gare du Pa-
lais. Pour beaucoup d’autres, qui
sont maintenant au sein
de I'Association des retraités du CN,
c’est un monde de souvenirs qui
reprennent vie quand on prononce
seulement les mots gare du Palais.

par Frangois ROY

Vous auriez di les voir, surtout
les entendre, quand LE SOLEIL en
a rencontré une bonne trentaine a
leur domaine situé a proximité de la
gare de Sainte-Foy. Chef de train,
ingénieur, électricien, télégraphiste,
serre-frein, etc., de tous les métiers
ils étaient 12. Assis & un bout de la
table, jouant aux cartes avec sa
femme et des amis, Gérard Lacroix,
80 ans, était' chef de train. “C'est
moi qui voyais a ce que tout marche
d'aplomb dans tout le train. J'ai
toujours été sur les trains du Nord...
I'Abitibi, Parent, La Sarre.. Evi-
demment, j'avais commencé
comme “breakman”, tout le monde
commence par la.. serre-frein. On
partait de la gare du Palais et on
prenait la direction du Nord.”

Sa femme, Thérése Godbout-La-
croix, ajoutait: “Bien souvent parti,
il fallait s’habituer. Quand j'ai
connu Gérard, il avait été boulanger
a Amos et on s'était rencontrés
chez la soeur de mon pére & Cham-
plain. Puis j'avais correspondu avec
lui, parce que moi je suis de la
paroisse Saint-Esprit & Limoilou. On
est marié depuis 46 ans... On a resté
11 ans & Amos et ensuite 15 ans a
Parent. Mon mari avait été aussi
cuisinier dans les mines d'or. Que
voulez-vous, dans ce temps-13, il
fallait blen s'habituer c'était pas
facile...

D’enchainer son mari: “Les pro-
blémes on les réglait 3 mesure...
des roues cassées, des rails qui ou-

Sur la route des trains du nord en partance de la gare du Palais,
surement beaucoup de gens connaissaient le chef de train Gérard
Lacroix, qui a maintenant 80 ans bien comptés et pose avec sa femme
Thérése Godbout-Lacrolx qui I'a toujours secondé.

Maintenant arrivé a 80 ans, Henri Plourdoqul a longtemps été serre-
frein connaissait sur le bout des doigts la gare du Palais, aprés 42 ans
de métler au CN.

§ e,

est heureux d avoir participé a ce grand projet. Bienvenue a Via Rail

NE ENTREPRISE OFFRANT TOUTES LES SPECIALITES EN MECANIQUE DU BATIMENT
POUR TOUS VOS CONTRATS DE

‘

— VENTILATION — PLOMBERIE

— CUMATISATION — CHAUFFAGE

— REFRIGERATION — ELECTRICITE

— PROTECTION-INCENDIE — SOUDURE

— GERANCE DE PROJET — PROPOSITION
~ PROJET CLE EN MAIN

1075, Vincent- Massey, suite 200, Québec, Qué. GIN 1M9

vraient, des éboulis de terrain.
fallait qu’on soit prét et qu'on soit a
I'heure.”

Harding Thomas qui écoutait at-
tentivement, a maintenant 70 ans et
il a passé 40 ans au service du CN,
c'est dire que la gare du Palais il I'a
marché plusieurs fois. “Aujourd’hui
les engins sont des diesels, mais
autrefois ils marchaient au charbon
et A 'eau. Une fois comme @ dans
le bout de Saint-Malachie, y'a un
engin qui avait sauté parce qu'il n'y
avmt plus d'eau dans la bouilloi-

mais c'était trés rare que ¢a
arrivait ces choses-1A.” Henri Plour-
de, a 80 ans, il a commencgé comme
serre-frein A 21 ans et il faisait le
trajet Lévis-Montréal, subdivision
Drummondville: “Ca prenait 5 heu-
res pour faire le voyage en 1930,
aujourd’hui c'est la moitié moins de
temps, et ¢a roule plus vite.”

On devine aisément qu'a plu-
sieurs reprises tout le monde parlait
en méme temps.. en remontant
dans le temps. “Dans le temps de la
guerre, disait Fernand Mercier qui a
été télégraphiste pendant 38 ans,
y'avait des priorités pour les trains
qui partaient de la gare du Palais
pour aller & Val-Rose, c'était Val-
cartier. Les ouvriers payaient pas et
on les conduisait aux usines de
munitions. Y'avait de 800 a 900
travailleurs par train, ¢a vous faisait
tout un va-et-vient & la gare au
départ et au retour. Yavait dans ce
temps-1a A peu prés 9 & 10 trains du
CPR et entre 20 et 25 engins du
CNR qui rentraient et sortaient par
jour..."”

La plupart d’entre eux se sou-
viennent des “tenders” chargés de
20 tonnes de charbon pour ali-
menter la chaudiére qu'il fallait
remplir d'environ 7,000 gallons
d’eau, selon Fabien Garneau qui en
a pelleté une, puis une autre. Les

engins 6200 c’était fort terriblement,
mais fallait les alimenter surtout

quand ils charriaient du bauxite au
lac Saint-Jean ou des wagons de blé
dans le port qui pesaient & peu prés
chacun 115,000 livres. Parfois il fal-
lait accoupler trois gros engins pour
tirer 75 chars. On a parlé aussi de
ces trains remplis de prisonniers

allemands qui faisaient juste s'ar-
réter A la gare avant de prendre la
direction de I'Ontario et ensuite de

Québec, Le Soleil, jeud! 7 novembre 1985

Des “vétérans’’ du CN remémorent des
souvemrs de leur vie sur les trains

comme semble-t-il Charles Davis,
t de la section de Québec de
'association, qui a 74 ans, et était
ingénieur de locomotive tout
comme Aurdle Lemieux qui était
chef cantonnier entre Chamy et
Saint-Charles de Bellechasse. Son
épouse Lucille occupe un poste de
vice-présidence au sein de l'as
sociation des retraités et elle ne
manque pas d’organisation.
Ce sont toutes des personnes

Photos André PICHETTE

Président de I'’Association des retraités du CN, section de Québec,

qu'on verra sQrement & [
nauguration de la nouvelle gare du

I'Ouest. Reynald Nadeau est né en
1917 et a été mécanicien pendant 38
ans, une vie qu'il a bien aimée tout

Avec ce qu'ils appelalenc un “bonhomme d algumago" ces deux
retraités du CN sont, en avant, Harding Thomas, 70 ans, qui a été
ordonnancier avec 40 ans de service et 3 I'arriére, Fernand Mercier,
télégraphiste avec 37 ans de service et qui savaient trés bien ce qui se
passailt a la gare du Palals.

; ; ; ¢
ingénieur de locomotive. A ses cétés, la vice-présidente Lucille
Lemieux dont le mari Auréle élait chef cantonnier.

VENTILATION
l LIVI 529-0427

AIR CLIMATISE 350, 3" RUE. QUE.

grand projet.”

“Notre firme est heureuse d'avoir collaboré avec Via
Rail Canada et la Ville de Québec a la réalisation de ce

FELICITATIONS AUX RESPONSABLES!

177, 71e Rue est, Charlesbourg, Qué. G1H 1L4
Succ.: 49, rue Principale, St-Romuald, Qué. GEW 2S2

Bur.: 628-5544 - Succ.: 839-4483

\_ Tél.: 1 (418) 527-3491 / Charles Davis, 74 ans, comptait 35 années de service comme’
? "“mU yy Vailllancourt
§ C-C»WJ e
ARPENTEURS-GEOMETRES

Nous avons collaboré avec plaisir
a laréalisation de ces projets.

L les consultants

C carrier, trottier, aubin et associés
1090, Louis-Riel

’_L Sainte-Foy, Qué. G1W 4A8
(418) 651-5354

membre du groupe-conseil

POLYGEC INC.

Gestion de I’énergie
et confort pour tous

Ensemble, nous trouverons la solution

Honeywell

2366, rue Galvani, Sainte-Foy
Tél.. 688-8320

an

Tél 831-4554

LES INSTALLATIONS ELECTRIQUES
MONSIEUR WATT INC.

420, boul. des Chutes, Bernieres (Lévis), Que

CLOTURES 1291, de I'Eglise
St-Jean-Chrysostome

(COLB(D 418-839-5675
POUR TOUS VOS BESOINS DE

® broche, poteaux, barriéres

® broche ferme, poteaux "'T"
® pot. signalisation, glissiéres sécurité

CONSULTEZ NOS EXPERTS

NOUS SOMMES FIERS D'ETRE ASSOCIES A LA
REALISATION DE LA GARE DU PALAIS
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ALLEYN BELANGER

ENTREPRENEUR GENERAL INC.

@ VENTE DE BOIS NEUF ET USAGE
©® DEMOLITION @ SCIAGE DE BETON
® EXCAVATION @ PELLE AVEC MARTEAU POUR DEMO-
©® DENEIGEMENT unomnrtmemnmtnm

Nous sommes fiers d'avoir pu participer a ce fabuleux projet.
Sincérement votre, Alleyn Bélanger,
président

1796 rte de | Aeroport Ste-Fo 871-7074
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Gare du Palais

La jonction Allenby, située prés de la route du Vallon, sert de raccord des voies du CN (rive sud) et du CP (rive nord). A partlr de ce point, VIA Rail a prévu d’aménager une voie paralléle a celle des convois de

marchandises.

La gare intermodale:

Retombees économiques
plutot a moyen terme

& C’est surtout 2 moyen terme
que les marchands du Mail Centre-
Ville ressentiront les retombées éco-
nomiques de I'ouverture de la gare
intermodale de Québec.

par Pierre MARTEL

“Dés l'ouverture de la gare, on
pense que nos marchands en ti-
reront plus de bénéfices. Ce-
pendant, l'impact sera beaucoup
plus senti lorsque le projet de rac-
cordement du Mail Centre-Ville 2 la
gare intermodale sera complété par
le promoteur Laurent Gagnon”, af-
fime Mme Andrée Lafleur, di-
rectrice des communications de la
SIDAC Mail Centre-Ville de Qué-
bec.

Elle ajoute: “Tant que le rac-
cordement ne sera pas complété, les
usagers de la gare intermodale se-
ront moins tentés par le Mail Cen-
tre-Ville”.

De toute fagon, de souligner Mme
Lafleur, les prévisions indiquent
qu'environ deux millions de per-
sonnes passeront annuellement par
la gare intermodale. Il est donc
inévitable que les marchands du
Mail Centre-Ville en draineront une
partie intéressante.

Traditionnellement moins acha-
landés que leurs confréres de la
partie ouest, les marchands de la
partie est du Mail Centre-Ville vont
enfin profiter de la situation puis-
qu'ils sont les plus prés de la gare
intermodale.

Bref, selon Mme Lafleur, tous les
marchands du Mail Centre-Ville (la
SIDAC du Mail Centre-Ville re-
groupe quelque 135 marchands)
sont d'accord pour affirmer que la
gare intermodale et surtout le pro-
longement du centre commercial
vont amener de I'eau au moulin. On
estime méme que de nouveaux
commerces vont venir s'installer.

En fait, la gare intermodale s'ins-
crit dans un ensemble d'actions,
comme la construction du palais de
justice et de la bibliothéque mu-
nicipale, qui, depuis trois ans, ont
amené une relance bien sentie du
commerce au centre-ville.

Les taxis

En termes d'impact économique,
un dcs groupes les plus susceptibles

de récolter les retombées de la gare
intermodale est sans contredit celui
des conducteurs et propriétaires de
voitures-taxis de la ville de Québec.

“Avec l'ouverture de la gare in-
termodale, c'est du travail que I'on
retrouve aprés quelques années. Ce-
la est trés intéressant pour nous”,
affirme le directeur général de Taxi
Coop, M. Jacques Proulx.

Il s’explique: “Avec la gare de
trains 2 Sainte-Foy, c'était trés dis-
pendieux pour les clients de prendre
une voiture-taxi pour se rendre
dans le secteur du pont de Québec.
C'était une course de plus de $10
dans plusieurs cas. Les gens s'or-
ganisaient autrement. C'est une
clientéle qu'on a perdue avec la
fermeture de la gare du Palais. Le
retour des trains au centre-ville ne
peut étre que bénéfique pour nous.”

Sainte-Foy

Pendant que I'industrie du taxi de
la ville de Québec se réjouit d’'une
clientéle retrouvée, on serait porté a
pennser que l'industrie du taxi a
Sainte-Foy sera grandement pé-
nalisée par l'ouverture de la gare
intermodale de Québec.

Ce ne sera pas le cas si on se fie 2
M. Raynald Gaudreault, président
de Taxi Coop Sainte-Foy—Sillery.

“On ne sentira presque pas I'impact
chez nos membres. Je ne pense pas
qu'on verra une grande différence”,
affirme-t-il.

“Actuellement, lorsqu'un train
entre en gare, on envoie une quin-
zaine de voitures pour desservir la
clientéle du train. C'est quand mé-
me pas énorme”, dit-il.

En fait, la gare de Sainte-Foy
étant située a I'extérieur du centre-
ville, elle oblige les usagers du train
a franchir une certaine distance
pour s’y rendre. Dans un tel contex-
te, les usagers ont tendance a s'or-
ganiser autrement pour diminuer
les colts.

(%uébec. la gare intermodale
étant localisée dans le centre-ville
(2 proximité notamment des grands
hotels et des bureaux du gou-
vernement), les usagers seront vrai-
semblablement davantage tentés
d'utiliser des taxis étant donné les
distances moins grandes a franchir.

'
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i
Andrée Lafleur, directrice de la

Sidac du Mail Centre-Ville Québec.
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Aprés une longue période d’inactivité, la gare du Palais redevient I'élément moteur du développement du

centre-ville de Québec.

Chaque jour...

Sept arrivées et départs -

& Le public voyageur sera bien
servlparlenouvuu service de VIA
Ralil, 2 partir de la gare du Palais de
Québec. Chaque jour, il disposera

de sept arrivées et autant de dé-

Le train de la rive sud entrera 2
Québec 2 11h, 15h50 et 20h10, et le
méme transport quittera la gare du
Palais a2 7h10, midi 15 minutes et
17h05.

Les convois voyageant par la rive
nord arriveront a2 11h36, 16h44, et
22h11, et repartiront a 8hl15, 15h01
et 18h32.

Le train rentrant de Mont-Joli
sera en gare A 13h30 et repartira 2
14h30.

Jusqu'ici, les trains LRC (léger,
rapide, confortable) exploités dans
le corridor Québec-Windsor depuis
1981, terminaient leur trajet A la

gare de Sainte-Foy. Dorénavant, ce
service ferroviaire sera accessible
aux citoyens de la région de Qué-
bec, a partir d'un endroit pratique et
trés fonctionnel.

La gare du Palais est située au
coeur de la ville de Québec, a pro-
ximité de tous les points stra-
tégiques (commerciaux, industriels,
juridiques et touristiques), et & un
carrefour des réseaux routiers.

GROUPE CONSEIL

vmaiev

Coordonnateur et gerant de construction

de la gare du Palais

240, chemin Sainte-Foy,
C.P. 1497, TERMINUS

QUEBEC, QUE. G1K 7J1
(418) 648-9890 Télex: 051-3786
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Québec et la

occasion de l'arrivee du premier train au centre-ville de
la gare du Palais, la
Chambre félicite Via Rail, la Ville de Québec,.le Gouvernement Pro-
vincial et le Gouvernement Fédéral.

réouverture de

©

II ést vital pour I'avenir économique de notre région d'ameéliorer nos

liaisons avec 'extérieur. Maintenant, nous nous devons de concerter
nos efforts pour obtenir I'amélioration du corridor ferroviaire nord
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Québec, Le Soleil, jeudi 7 novembre 1985

La ‘“‘nouvelle’’ gare du Palais peut

11 y a encore quelques jours,
e&iu’n.b mduhhhno-

par Roch DESGAGNE

semblait t & un immense chan-
tier, ol de nombreux ouvriers spé-
cialisés s’activaient & compléter les
travaux de réfection les plus ur-
gents.

Le principal responsable de la réa-

i

L'ingénieur Claude Hamel et I'administrateur Normand Mérineau, tous deux de VIA Rail, ont assuré la

lisation du projet pour VIA Rail,
I'ingénieur Claude Hamel, était tou-
tefois confiant que le réa-
ménagement de Il'enceinte prin-
cipale de la gare serait suf-
fisamment avancé pour accueillir
les invités 2 la cérémonie prévue
pour demain, lors de l'arrivée of-
ficielle du premier convoi LRC.

Au plan structural, les vieux im-
meubles de la gare acquise de la

bonne marche du chantier de la gare du Palais.

e R

ville de Québec par VIA Rail étaient
plutdt en mauvais état, indiquait
pour sa part Normand Mérineau,
coordonnateur a I'administration du
projet.

Tout ce qui restait du décor in-
térieur de la gare (rampes d'es-
caliers, grilles de la billetterie, hor-
loges, lampes murales et lustres,
bancs et fenétres) a été recyclé ou
reconstitué, afin de conserver I'am

Le Soleil, Gilles Fréchetie

Le Soleil, Gilles Frechette

Il y a une semaine encore, I'enceinte principale de la gare du Palais ressemblait 3 un vaste chantier.

pluram:

81 nve StPerre
Québec. QC GiIX 7A5

QUEBEC, MONTREAL, LONGUEUIL ET CARLETON

vrbanisme
architecture de paysage

biance originale de la gare du Pa-
lais. Certaines de ces piéces avaient
cependant disparu, au cours des
derniéres années.

Les toitures, encore solides, ont
été recouvertes et redécorées, 2
I'extérieur comme 2 l'intérieur. Les
revétements intérieurs de brique
ont été nettoyés et réparés. Seul le
marbre des bas murs a été remplacé
par du granit et de la céramique. La
réfection compléte des planchers a
représenté une des opérations ma-
jeures. Le granit a remplacé les
dalles de béton.

Pour sa part, M. Jacques Gagnon,
de la firme-conseil Roche et As-
sociés, s'est particuliérement oc-
cupé de la conservation de I'in-
tégrité architecturale de la gare.

Programme respecté

“Nous avions A opérer avec des
batisses dont il fallait conserver le
cachet, mais un petit calcul nous a
montré que le colt de la réfection
se situait approximativement a $50
le pied carré, ce qui est trés rai-
sonnable, car c’est pratiquement la
moitié du coQt pour un immeuble
neuf”, estiment les maitres d'oeuvre
du réaménagement de la gare du
Palais.

Selon I'administrateur du projet
de VIA Rail, Normand Mérineau,
les investissements de $28 millions
respectent les prévisions. “On est
trés justes dans les cofts, qui se
répartissent 2 peu prés moitié-moi-
tié pour la gare et les accds fer-
roviaires.”

L'échéancier aussi a été respecté,
et méme devancé de deux mois.

Des services...

Une fois en pleine opératicn, la
nouvelle gare du Palais comprendra
tous les services essentiels 2 un
centre ferroviaire de cette en-
vergure.

Dans l'aile ouest, une immense
aire a été réaménagée en fonction
d'un service de transport par auto-
bus. Les négociations en ce sens se
poursuivent avec des transporteurs.

Dans la gare centrale, plusieurs
espaces seront occupés par des bou-
tiques, restaurants, bars et méme
une banque, et d'autres services au
public voyageur.

Visitez la
nouvelle
gare du
Palais

& La population de Québec
pourra se familiariser avec la
nouvelle gare du Palais, au cours
de la fin de semaine qui vient.
Des visites et manifestations ont
été préparées A cet effet.

Le premier train LRC entrera
en gare 2 11 heures demain, et
une cérémonie officielle mar-
quera ['événement. Le maire
Jean Pelletier accueillera alors le
président et premier dirigeant de
VIA, M. Pierre Franche et les
invités spéciaux.

Quant au public, il aura accés a
la gare du Palais 2 compter de
13h30, jusqu'a 19 heures, ven-
dredi, de méme que toute la jour-
née de samedi et de dimanche.

Les visiteurs pourront alors
prendre part A diverses activités
et jeux. Une exposition de photo-
graphies anciennes, collection de
Maurice Chamberland de Qué-
bec, a été montée pour la cir-
constance.

Y
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viTReRE CHAMPLAIN INC.

445, rue Nolin
Ville de Vanier, Québec
6832904 GIM IE8

les
Annonces
classées
du Soleil.
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accueillir voyageurs et visiteurs

Le Soleil, Roynold Lavoie

Des expériences ont été laites afin d'éprouver le systéme de ven-

tilation de I'abri des trains.

L’accent a été mis
sur la plus grande
sécurité du public

& Au niveau ferroviaire, I'im-
plantation de VIA Rail jusqu'au
centre-ville de Québec a été congue
avec un souci évident de sécurité.

On a passé une voie neuve pour
les trains de voyageurs. De la jonc-
tion Allenby (prés de la route Du
Vallon), cette voie de 8,7 km longe
celle du CN, et leur emprise a été
complétement cloturée. Les ponts
ont été refaits. Les seuls endroits a
compléter sont les traversées de la
rivitre Saint-Charles et du bou-
levard Laurentien.

Pour introduire son service dans
le secteur urbain de Québec, VIA
Rail a choisi de procéder de maniére
sécuritaire pour la population, et
sans risque d'interférence par les
trains de marchandises.

A moyen terme, VIA envisage de
faire circuler tous ses trains par la
rive nord.

Les aiguillages de la nouvelle voie
ferrée sont tous opérés de Montréal,
par le systtme de commande cen-
tralisée de la circulation, jusqu'a
I'entrée du train dans le vaste abri
de la gare.

"Unique au monde”’
Dans cette section neuve de la

gare, au-dessus de laquelle s'é-
léveront les tours 3 bureaux, VIA
Rail a fait installer un systéme de
ventilation “unique au monde”, afin
de prévenir tout probléme d'é-
manation possible une fois les édi-
fices construits.

Congu a partir d'un modéle ré-
duit, un énorme et puissant as-
pirateur absorbera la fumée dé-
gagée par le LRC, 2 mesure que le
train entre en gare. Les volets for-
mant un genre de ligne pointillée,
s'ouvrent sur commande d'une son-
de ultrason.

Ce prototype de ventilation, pré-
vu pour l'utilisation éventuelle de
quatre voies, a nécessité un in-
vestissement d'un million de dollars.

Construit pour accueillir six
voies, 'abri des trains pourra éven-
tuellement recevoir le “Super Li-
ner”, avec ses wagons A deux éta-
ges, un train congu pour |'Ouest
canadien.

Egalement, tous les équipements
de base ont été installés dans I'hy-
pothése d'ajouter au terminus fer-
roviaire un département d'entretien
des trains LRC.

B e 2
Le Soleil, Gllles Fréchette

Le terminus du chemin de fer, prés de la gare, longe le boulevard
Jean-Lesage (3 gauche). Ces aiguillages sont contrélés élec-
Montréal.

troniquement & partir de
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Ingénieurs et
batisseurs
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Gérant du projet
de la nouvelle
Gare du Palais
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Groupe-conseill Roche Limitee
2535, boul. Launer, Sainte-Foy, Quebec
G1V 4M3, Télephone (418) 871-9600
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C'est la féte durant 3i jours!

C'estle 8 novembre que les premiers passagers de la liaison
de VIA Rail reliant le centre de Québec au centre de Montréal fouleront

le Quai de la magnifique gare du Palais, entierement rénovée, au coeur
méme de Québec.

Cette journée historique marque la reunion, par train, des
centres des deux villes les plus importantes du Québec.

C'est avec fierté que VIA Rail vous invite a visiter votre gare

du Palais et a participer aux nombreuses activités prévues les 8. 9 et
10 novembre.

3 De 13h 30 4 19 h: De11ha17h: De11hai7h:

. ® visite d'un train LRC en gare; ® visite d'un train LRC en gare; ® visite d'un train LRC en gare;

‘ ® kiosque «Super-Jeu»: ® kiosque «Super-Jeu»: ® kiosque «Super-Jeu»:

4 ® animation continue: micro- magie, ® animation continue. ® animation continue.

| unicyclisme, clowns, échassiers, De14ha17h (gare du Palais): De 13 h a 17 h, sur scéne (gare du Palais):

: orchestre «Dixie» . . g Ronald McDonald Les Fantaisies de la Grandeur (spectacle sur échasses).
De 17 h a 19 h, sur scene (gare du De 13 h 30 a 16 h 30, sur scene (gare du Palais): ski
Palais): _ , acrobatique sur trempolines avec, entre autres. Alain et Yves
I'Orchestre symphonique de Québec. Laroche, champions mondiaux.

EN TOUTE MAGIE!

V// =

Le réseau canadien de trains voyageurs




[ . I A : 3
C g et s &

C-8
T _ . Québec, Le Soleil, jeudi 7 novembre 1985
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rénovation, visant & Peit

centre-ville de Québec -hurent Gagnon
'Inc. continue & s’impliquer dans le milieu
avec un tout nouveau projet...

..imposant ensemble commereial et - s

d’affaires, regroupant: marché - - e e : | N e
d’alimentation, pharmacie, salonda T - R e -8 ¥ et } '
quilles, mail et boutiques sous | g e e N e R . T
I’autoroute Dufferin, raccordant un ' ' = - _ % i
édifice a bureaux ultra-moderne ala’ § - . "

gare intermodale et au Palais de g TR T g ey e i
Justice. _ 1> "

LAURENT GAGNONI® e e
Les réalisations de La e i T
Gagnon a Québec: i
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