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1. Liste des impacts du projet du MTQ
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Les impacts du projet

Les impacts du projet du MTQ seront dévastateurs sur les plateaux des Eboulements et la
région, un territoire classé patrimonial par la MRC de Charlevoix, zoné agricole, classé zone
«rouge » (mouvement de terrain fort) par le ministére de ’Energie et Ressources et la MRC
de Charlevoix, et classé par "TUNESCO comme réserve mondiale de la biosphere. Le projet

inclut :

Le déplacement de la voie ferrée sur une distance de 800 métres le long des battures du

fleuve;

La construction d’une route surélevée a 2 niveaux, séparée par un mur de béton de prés de 5

pieds de hauteur empéchant les utilisateurs de la route de voir le fleuve :

La canalisation de la riviére du Seigneur et la construction d'un remblai de la largeur d’un
terrain de football (400 pieds) et de 100 pieds de hauteur sur cette riviére classée patrimoniale

par la MRC de Charlevoix ;

La construction d'un tunnel de 150 pieds de longueur sous la route pour relier les plateaux

Ouest et Est des Eboulements dans une zone classée patrimoniale ;

L'enlévement de plus de 50 000 camions d'argile et de glaise de la vallée de la Riviére du

Seigneur ;

Le remblayage de 2 des 3 cours d’eau de Charlevoix classés patrimoniaux par la MRC de

Charlevoix (la riviére du Seigneur et le ruisseau Bonneau),

La destruction d’une vallée et d’une falaise boisées et des battures du fleuve St-Laurent;

La construction de murs anti-éboulis le long de la route en prévision de glissements de terrain

dans la zone rouge.
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Montréal, le 20 octobre 1998

Monsieur Lucien Bouchard
Premier ministre du Québec
885 Grande-Allée Est
Edifice J, bureau 2.11
Québec G1A 1A2

Monsieur le Premier ministre,

Connaissant votre attachement a la beauté de Charlevoix, nous vous demandons d’intervenir
auprés du ministére des Transports afin que le réaménagement de la Grande Céte des
Eboulements soit effectué¢ dans le respect du caractére patrimonial des lieux et de
I’environnement, sans oublier la sécurité.

Il ne faut pas accuser la céte. Elle n’est pas responsable des accidents. 11 lui manque cependant
un lit d’arrét dans son tiers inférieur. Ce qui est bien loin de I'immense entaille maladroite dans
un environnement fragile et harmonieux que représenterait le projet retenu par le ministére des
Transports. Au surplus, ce projet augmenterait la vitesse des véhicules.

Il est au Québec des licux grandioses et des espaces naturels symboliques qui font partie de
notre conscience collective. Ceux de Charlevoix sont notoires, dont les Eboulements et Saint-
Joseph-de-la-Rive. Ces montagnes, riviéres et paysages agricoles attirent depuis longtemps
peintres, artistes et €crivains qui ont chanté le pays avec grace et intelligence. L’'UNESCO a
méme fait de Charlevoix une réserve mondiale de la biosphére.

Nous demandons votre intervention avant que des gestes irrémédiables ne soient posés. Des
alternatives plus légéres en harmonie avec ce site exceptionnel doivent étre examinées. Et des
audiences publiques doivent étre tenues afin que les experts et les citoyens puissent s’exprimer
sur cette question d’intérét national. Ainsi, I’esprit de la Loi sur la qualité de I’environnement
serait respecte.

Ce dossier comporte des décisions qui relévent de votre compétence. Nous comptons sur votre
célérité pour en arriver a une solution qui respecterait ’environnement et le caractére unique de

Charlevoix. Veuillez agréer, monsieur le Premier ministre, I’expression de nos meilleurs
sentiments.

Les signataires de cette lettre sont :
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Jean-Pierre Audet, président, Les amis de Charlevoix

Frédéric Back, cinéaste, prix du Québec Albert Tessier

Jacques Barnard, prétre, Les Eboulements, Ancien secrétaire de la conférence canadienne des évéques
Agathe Barry, médecin-consultant, Centres hospitaliers de Baie-St-Paul et la Malbaie

Dan Bigras, auteur-compositeur-interpréte

Frangois Blanchette, médecin, Baie-Saint-Paul

Michel Brault, cinéaste

Maryvonne Kendergi, musicologue, professeur émérite, Université de Montréal, Ordre national du Québec
Camil Bouchard, professeur, Université du Québec a Montréal

Sylvie Bourque, comédienne

Pierre Chagnon, comédien

Joanne Coté, comédienne

Pierre Dansereau, professeur d’écologie, UQAM, Prix Phénix de I’environnement 1997

Sylvain Desgagnés, capitaine, Saint-Joseph-de-la-Rive

Frangois-Guy Doré, médecin, Baie-Saint-Paul

Yvon Dubé, président-fondateur, Réserve mondiale de la Biosphére de Charlevoix

Héléne Dufresne, productrice-cinéma

Christian Duguay, cinéaste

Louisette Dussault, comédienne

Bernard Gauthier, économiste, Hautes Ftudes Commerciales

Daniel Gauthier, président, Cirque du Soleil

Serge Gauthier, président, Société d’histoire de Charlevoix

Yvon Gauthier, médecin, ex-doyen, Faculté de médecine, Université de Montréal

France Gagnon Pratte, présidente, Conseil des Monuments et Sites du Québec

Jacques Giraldeau, cinéaste

Frangois Hulbert, professeur, Université Laval, vice-président, Union Québécoise pour la Conservation de la Nature
Paul-Henri Jean, administrateur, Saint-Iréné

Frangoise Labbé, directrice, Centre d’art de Baie-Saint-Paul

Phyllis Lambert, directeur, Centre canadien d’architecture

Pierre Larochelle, professeur, Université Laval, vice-président, Conseil des Monuments et Sites du Québec
Michel Lessard, historien, UDAM, Prix du patrimoine du Québec 1996

Daniel Lavoie, auteur-compositeur-interprete

Alexis Ligougne, directeur, Ecole d’architecture, Université Laval

Marc Lucotte, directeur, Institut des sciences de I’environnement, UQAM

Nicole Marceau, médecin, Saint-Joseph-de-la-Rive

Jean-Claude Marsan, professeur, Université de Montréal, prix Gérard-Morisset du Québec 1992
Réginald Martel, membre de I’Académie des lettres du Québec

Harvey Mead, président, Union Québécoise pour la Conservation de la Nature

Marc Messier, comédien

Louis-Frangois Monet, urbaniste

Pascale Montpetit, comédienne

Brigitte Paquette, comédienne

Pierre Pépin, secrétaire, Centre d ‘expositions de Baie-Saint-Paul

Pierre Perreault, cinéaste

André Picard, président, SDA productions

Louise Portal, comédienne )

Michel Provost, professeur, Hautes Etudes Commerciales, directeur, GERME

Hubert Reeves, astrophysicien, directeur de recherche, CNRS, professeur associé, Université de Montréal
Pierre Thibault, architecte

Yves Tourville, chirurgien, Baie-Saint-Paul

Pierre Tremblay, médecin, Saint-Joseph-de-la-Rive

Gilles Tremblay, compositeur, Les Eboulements, prix Nelligan du Québec 1997
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CC. Madame Louise Beaudoin, Ministre de la Culture et des Communications
Monsieur Paul Bégin, Ministre de 1’Environnement et de la Faune
Monsieur Jacques Brassard, Ministre des Transports
Monsieur David Cliche, Ministre du Tourisme
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4. Revue de presse




TRAGEDIE DES EBOULEMENTS.
Malouin juge inutile
la réfection de la cote

1463 fqq

CLAUDE VAILLANCOURT
Le Soleil

QUEBEC — Annoncant d'entrée de
jeu qu'il n'acceptait pas de demi-me-
sure dans les décisions que doivent
prendre les autorités gouvernemen-
tales pour éviter la répétition d'une
iragédie comme celle survenue dans
la cote des Eboulements, le 13 octo-
bre 1997, le coroner Luc Malouin a

tre des Transports en jugeant inutile
la réfection de cette portion de route
et en dénongant aussi le laxisme de
la Société de I'assurance automobile
du Québec a régler les problémes
touchant I'industrie du transport au
Québec.

Auterme de son enquéte qui a duré
33 jours et nécessité I'audition de 107
témoins, le coroner Malouin en a sur-

lancé un pavé dans la mare du minis- Voir MALOUIN en A 2 »
| 5 =
LE SOLEIL

o LES RETOURNES

L

MALOUIN

Une réfection de 10 millions $

Suite de la Une

s plusieurs en spécifiant qu'il
211 pas recommandé de refaire
--¢ ol la tragédie s’est produite.
:iblement soucieux de protéger
i iZage ala suite de cet accident
--- 212lt 44 morts, le gouvernement

‘ -2 10'a pas aplani les Rocheuses ni
=7zl toute la Gaspésie ou la région
-== Appalaches parce qu'il y avait des
-Ties cotes», éerit le coroner qui
aussi note que la céte située
de Sainte-Anne—de—Beaupré, en
‘ion de Baie-Saint-Paul est égale-
—=Z:ires abrupte. « Un bris de freins,

= cebut de cette cote, serait catastro-
-—34e» prend-il bien soin de préciser.
“2me s'il avoue ne Pas pouvoir étre
--='Te ce projet de réfection, M Mal-

-~ signale que «cela ne réglera pas

. 715 les problémes et les risques

Z zceidents. » :
-0 ne peut pas faire une route qui

-—

soit & I'épreuve des bris mécaniques
et des erreurs humaines », spécifie le
coroner qui prend sien le témoigna-
ge d'une des personnes qui ont défi-
1€ devant lui alors qu’elle disait qu'a
«chaque fois que 1'on construit un ki-
lométre de route, on augmente les
risques d’accidents ».

Selon le coroner, la preuve révéle
que, depuis 1974, au-deld d'un
million de véhicules routiers de tou-
tes catégories ont circulé dans cette
cote, sans accident. La preuve réve-
le également, poursuit-il, que n'im-
porte quel véhicule ayant des freins
en bonne condition peut, selon les ex-
perts, descendre cette céte sans au-
cun probléme.

Pour M* Malouin, 'accident, surve-
nu en 1974 dans la méme céte, alors
qu’un autre autobus avait aussi quit-
télaroute, était attribuable & un bris
mécanique soudain des freins.

«Quant & notre dossier, si 'autobus
en cause avait eu un systéme de
freins en bon ordre, il 0’y aurait pas
d’accident », statue-t-il.

Peu avant, le coroner avait men-

tionné qu’André Mercier, le proprié-
taire de I'autobus, n’a pas assumé
ses obligations telles que prévues
parlaloi. «Il est vrai qu'il n’a pas en-
cadré adéquatement son conducteur
et qu'il n’a pas, personnellement, su-
pervisé 'entretien de son véhicule
alors qu'il était sur la route depuis
longtemps et qu'il devait savoir que
les freins avaient besoin d’ajuste-
ment régulier, sans quoi le véhicule
pourrait devenir dangereux ».

De I'avis de M* Malouin, « André
Mercier n’est que le résultat de tout
un systéme qui permettait alors a
peu prés n’importe qui de devenir
transporteur public sans qu’il n'ait
les connaissances ou les habiletés
nécessaires. '

Relevant des défectuosités sur I'au-
tobus, le coroner Malouin avance
aussi un constat a faire frémir d’hor-
reur: «Plus la saison touristique
avance, écrit-il, moins on s’occupe de
I'état des véhicules. Les revenus
pour le propriétaire et les heures de
travail pour le conducteur semblent
étre plus importants. »

=] L I T
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M Responsabilité du ministare des
Transports sur la législation sur les heures
| de conduite et les normes de sécurité des
| véhicules lourds

M Transfert de la-responsabilité du contrgle
routier 4 la Sdreté du Québec

[ A Voicl les polnts saillants du rapport du coroner en chef, Luc Malouln,
" \Y surles circonstances entourant I'accldent d'autobus aux Eboulements.

W Usage obligatoire du dynamometre lors
de la vérification des freins

W Mise a jour et transmission par la SAAQ
des avis de 48 heures pour réparations
urgentes aux contrdleurs routiers et
vérificateurs d'entreprises

Rien
‘d’étonnant
pour les
familles

LUCE DALLAIRE

W Elaboration et mise sur pied de normes
| pour le transport par autobus

| M Amélioration de la signalisation des

| pentes raides au Québec

M Connaissances théoriques et pratiques
sur la sécurité pour tout demandeur de
permis de transport par autobus

B Etablissement de normes de sécurité et

véhicule lourd circulant dans la Grande

Cote des Eboulements

W Application stricte par la SAAQ du

| réglement sur les heures de conduite et de

| travail des conducteurs de véhicules lourds
W Vérification sur la route des autobus et
des camions

, M Frein moteur obligatoire pour tout

~ de vérifications par I'Association des

propriétaires d'autobus et les autorités
gouvernementales de concert avec le
Bureau des normes du Québec

M Poursuite par Transports Canada des
études sur le port de ceinture de sécurité
dans les autobus et dépot du rapport le
plus vite possible

Source: Rapporl Malouln

INFOGRAPHIE, PC / LE SOLEIL

Le permis de

Mercier sera évalué

[ ? avenir du permis d'Autobus
Mercier sera évalué a la lumip-
re du rapport Malouin, mais la

Commission des transports du Qué-

bec (CTQ) a refusé de s'avancer sur

ce sujet, hier. Le porte-parole de I'or-
ganisme, M* Léonce Girard, a dit ré-

Server ses réactions jusqu’au dépot

officiel du rapport, aujourd’hui. La se-

maine derniére, la CTQ a rencontré le
propriétaire, André Mercier. Un en-
quéteur de la SAAQ a fajt un rapport

positif du dossier de M. Mercier. C.S.

Chevrette refuse
de commenter

I e ministre des Transports refu-
se de commenter sur-le-champ
le rapport Malouin. «Nous ne

sommes pas dans I'oppesition pour
dire n'importe quoi, n’importe
quand », a laissé tomber abruptement
Guy Chevrette, intercepté & sa sortie
de I'’Assemblée nationale. En Cham-
bre, le ministre a fourni la méme ré-
ponse & I'opposition libérale qui l'ac-
cusait de tolérer I'incurie de la Socié-
té de I'assurance automobile du Qué-
bec. M.C. '

Collaboration spéciale

SAINT-BERNARD —Le rapport du co-
roner Malouin viendra compléter les
explications tant attendues et soula-
ger les familles des 43 vietimes de
Saint-Bernard de Beauce,

Porte-parole des familles de Saint-
Bernard, Patrice Moore est d’avis que
pareille tragédie survenue au Québec
ne pouvait avoir lieu sans que les cau-
ses soient scrupuleusement passées
en revue.

Sans grande surprise véritable, mais
rigoureux dans son approche et expli-
cite dans ses recommandations, le
rapport du coroner Malouin ne chan-
gera rien au passé, croit-il, mais I'ap-
plication des recommandations ne
peut qu'améliorer I'avenir,

«lei, & Saint-Bernard, nous sommes
capables d'examiner le tout avee du re-
cul. Nous parvenons & analyser plus
[roidement la situation. Dans I'ensem-
ble, les recommandations émises ne
nous étonnent pas vraiment. Les 6]6-
ments ont été mis en preuve lors de I'en-
quéte. Ils ont ét6 pris en considération
et se retrouvent maintenant écrits noir
sur blanc. Reste & voir si les indications
du coroner Malouin entourant I'enca-
drement du transport routier seront
respectées et appliquées», ajoute-t-il.

Pour le Beauceron, il n’en demcure
pas moins qu'il faudra tourner la page
sur ce pénible drame.

le solel,24. oF-79
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dre des décisions?

Cest la question qu'on est
en droit de se poser quand on
voit tant la commission Nico-
let sur la tempéte de verplas
que l'enquéte du coroner sur
la tragédie des Eboulements
continuer leurs travaux alors
que le gouvernement a déja dé-
cidé ce qu'il entendait faire
dans ces deux dossiers.

Les gouvernements aiment
bien montrer leur efficacité
par la rapidité de leurs déci.
sions dans des moments de cri-
se. Saul qu'on apprend sou-
vent plus tard qu'ils n'étaient
Pas nécessairement en posses-
sion de toutes les données
quand la décision fut prise.

Prenons le cas de 'accident
d'autocar aux Eboulements.
La premiére
réaction du
Bouvernement

un  nouveau
tracé pour la

ter une nouvel-
le  tragédie.
L'urgence per-
mettait, en ou-
tre, de se sous-
traire a I'exi-
gence de tenir des audiences
publiques sur I'impact envi-
ronnemental, donnée pour-
tant importante dans un site
patrimonial.

Sauf qu'on ne savait pas, a
I'époque, que les freins de I'au-
tocar étaient dans un état inac-
ceptable et on verra, dans
quelques mois, dans le rapport
du coroner, s'il ne s'agit pas de
la cause principale de la tragé-
die.

Un autocar qui descendrait
le chemin Camilien-Houde a
Montréal ou la cote d'Abra-
ham & Québec dans les mémes
circonstances provoquerait
une tragédie du méme ordre
sans que le tracé de la cote ne
soit remis en question.

Aujourd’hui, des habitants
de la région s'interrogent, non
sans raison, sur la pertinence
de refaire, 4 grands frais et
sans études d'impact enivron-
nemental, la grande cote des
Eboulements, alors que toute
I'information pertinente n'est
pas encore connue. Mais la dé-
cision semble prise depuis plu-
sicurs mois et il n'est pas ques-
tion de revenir en arriére.

Verglas

Un peu la méme chose est
en train de se passer dans le
cas de la commission Nicolet
sur la tempéte de verglas.

gir avant
d’etudier

A quoi peuvent bien servir les commissions d'en-

quéte quand les gouvernements sont si pressés qu'ils
n'‘attendent méme plus leurs conclusions pour pren-

route pour évi. RUENTEENTEIEIE ¢ =
5 Fﬂur l'ég'&f les: I'habitude d'a-
.. dossiers chauds .

MICHEL .

UGE

Alors que celle-ci commence a
peine ses travaux, on voit que,
a Hydro-Québec, tout semble
déja décide d'avance. Les nou-
velles lignes de transmission
seront construites, a dit M.
Caillé, si nécessaire en deman-
dant au Conseil des ministres
d'intervenir pour se passer
d'audiences du BAPE.

C'est & se demander ce
qu'on compte apprendre de la
commission Nicolet, d'autant
qu'on constate que les recom-
mandations de la premiére
commission Nicolet — celle
portant sur le désastre du Sa-
Buenay — n'ont pas toujours
€té suivies, surtout quant a
I'organisation de la sécurité ci-
vile.

nement du
Québec n'est

fut d'ordonner Les 90“‘!9_‘“?'“5“_‘5 " pas le seul a
| | veulent avoir I'air  JEEICOEERIS

Ottawa aus-
i, on a pris

gir avant les re-
commanda-
tions des com-
missions que
I'on a créées.

Ainsi, le gouvernement
Chrétien avait mis sur pied la
commission Létourneau sur
les incidents de Somalie tout
en créant, en paralléle, un
groupe de travail présidé par
I'ancien juge en chef Brian
Dickson. On connait la suite:
on a appliqué les recomman-
dations du juge Dickson et le
gouvernement a tout fait pour
discréditer la commission Lé
tourneau.

On pourrait aussi parler de
la commission Krever, qui a
étudié la question du sang con-
taminé alors que l'essentiel
des décisions — y compris sur
la compensation des victimes
— étaient déja arrétées.

D'une part, il est vrai que
ces enquétes de toutes sortes
prennent plus de temps qu'a-
vant, notamment a cause de la
lourdeur des procédures impo-
sées par les Chartes des droits.

Mais le principal probléme
vient des gouvernements eux-
mémes, qui veulent avoir I'air
d'agir rapidement pour régler
les dossiers chauds. De deux
choses 1'une: ou bien ils le font
sans connaitre tous les faits
pertinents, ou bien ils créent
ensuite des commissions d'en-
quéte qui sont tout a fait bi-
don.

Qu'on ne s'étonne pas, en-
suite, du cynisme des citoyens.

- ; mcauger@ journalmil.com
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Collision avec
la SAAQ

e rapport du coroner Luc Malouin sur la tragédie
des Eboulements porte un jugement lucide et dé-
rangeant sur le contrdle du transport routier au
Québec. Ce funeste lundi de I'Action de grices 1997
a fait 44 morts et mis & jour le laxisme et I'incom-
pétence coupable d’organismes publics chargés
d'assurer notre sécurité, nommément la Société de I'as-
surance automobile du Québec (SAAQ) et le ministére des
Transports, '
Dans un premier temps, M. Malouin rappelle une éviden-
ce qui a échappé & beaucoup d’élus qui ont fait de la poli-
tique avec cet accident: ce n’est pas la faute de la cote si
I'autobus de la compagnie Mercier a plongé dans un ravin.
Tout le monde sait que la cote qui méne
al'lle-aux-Coudres a une pente de 18%
et qu'il faut avoir de bons freins pour s'y
- aventurer, surtout un autocar avec 47
passagers. Tant le premier ministre que
son ministre des Transports ont surréa-
gi et engagé des millions avant de
connaitre toutes les données du problé-
me. On a voulu, d'un seul coup, effacer
des années d'incurie gouvernementale.

Donald C'est justement ce qu'étale le rapport
~ Charette Malouin & travers ses 200 pages écor-
DCharette@lesoleileom  chant la SAAQ et le ministére des Trans-

ports. Depuis 1990 la SAAQ contréle la
conduite des véhicules lourds et veille & 'observance de
trois réglements, les heures de conduite, les normes de sé-
curité et les points d’inaptitude des routiers. Dans chacun
de ces cas, le coroner reproche a la SAAQ d'avoir échoué.
N’importe qui peut se lancer dans le transport de mar-
chandises ou de passagers, les autobus ne sont pas in-
spectés, des véhicules détenant un certificat de conformi-
té (CVM) circulent sur les routes alors qu’ils sont dange-
reux et la SAAQ ne fait rien pour les retirer. Le rapport
met le doigt sur des informations troublantes, soit le man-
que de communication entre la base et les dirigeants,
l'existence de quotas de contraventions et d'une directive
interne qui empéche d'inspecter un autobus sur la route
(pour éviter d'incommoder les passagers), le fait que les
contréleurs sont absents sur les routes le soir, la fin de'se-
maine, les jours fériés, 'ouverture aléatoire des postes de
controle et que seulement 3,6% des entreprises soient vé-
rifiées. Prés de 50% des véhicules inspectés sur la route
ne sont pas conformes. :

Le ministére des Transports se fait également passer sur
le corps dans ce rapport, lui qui a ignoré I'avis de I'un de
ses ingénieurs qui pointait la dangero-
sité de la cote des Eboulements en [NPRIIIE
1996. La gestion par le Ouf! (dans le is
cas d'un accident évité) et le Bang! (les l?ns ¢
autres fois) glace le sang d'autant plus décor en
qu'on apprend qu'il n'existe pas d'in-
ventaire des cotes les plus dangereuses
de Charlevoix.

Hormis les modifications mécaniques,
le rapport Malouin propose prioritai-
rement de retirer le contrdle routier a la SAAQ et de le re-
donner & la SQ avec I'effectif actuel. Lexpérience des 10
dernigres années démontre que la SAAQ a pris le décor en
matiere de surveillance routiére. Elle devrait se concen-
trer sur sa raison d'étre 'assurance automobile.

Toutefois, et le rapport Malouin le souligne, il faudrait
éviter de tomber dans le pidge traditionnel du gonflement
des budgets. Avec 34 millions$ et 408 employés — curieu-
sement il y a plus de personnel de soutien que d'inspec-
teurs sur la route — les routes du Québec devraient étre
plus sécuritaires.

Iy a deux ans le gouvernement avait promis une commis-
sion parlementaire sur la SAAQ. Le rapport Malouin lui
fournit une belle occasion de respecter son engagement et
de remettre en cause une vache sacrée du systéme.

matiére de
surveillance
routiére
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Une lecon .
de responsabilite

Le rapport du coroner Luc Malouin sur les circonstances de I'acci-
dent de la cote des Eboulements, qui a fait 44 victimes 4 I'Action de
Griices 1997, confirme que la cause réelle de I'hécatombe n'est pas
le dénivellement de la route, et que c’est moins la défaillance de la
réglementation qui est en cause que la négligence et l'irresponsabili-
té de plusicurs acteurs qui ont ces morts sur la conscience.

ertes, l'accident fatal pour ce groupe de personnes
agées et leur chauffeur, partis en excursion depuis la
Beauce pour aller gotiter le paysage de Charlevoix, a
eu l'effet d'un réveil. Des réglements ont déja été mo-
difiés ainsi que la loi afin d'exercer sur les transpor-
teurs routiers un meilleur contrdle. On peut penser
que l'organisation du contrdle routier sera revue, que
le nombre de contréleurs sera augmenté, que la si-
gnalisalion routiére sera améliorée et que certains
trongons de route seront refaits.

Ainsi, on peut dire, comme le souhaite le coroner Luc Malouin, que |-

ces 44 déceés qui ont plongé tout un village dans la douleur et tout le Qué-
bec dans I'émoi, n'auront pas été complétement inutiles.
* Mais avec le coroner Malouin, on peut déplorer qu'il ait fallu qu'un
drame se produise pour que les autorités réagissent. Iy a longtemps
que l'on sait que cette cote des Eboulements est dangereuse sans
que, pourtant, méme un lit d'arrét ne soit aménagé pour permettre
aux véhicules en difficulté de sortir de la route et s'immobiliser ou
que, pour avoir le droit de circuler sur cette pente abrupte, les auto-
cars doivent obligatoirement étre dotés d'un systéme de freinage
“particulier.

Assurer la sécurité des personnes est la premiére de toutes les tiches

— confiées a |'Etat depuis que, dans I'histoire, I'Etat a été
inventé comme organisation sociale. C'est pourguoi
I'on s'étonne toujours lorsque des manquements i ce
premier devoir nous sautent aux yewe

1l reste que I'enquéte du coroner a montré que les
pouvoirs publics sont loin d'étre les seuls respon-
sables de ce drame. En fait, dans les mois qui ont

W précédé I'accident, plusieurs acteurs ont abdiqué

_Michel Venne leur responsabilité individuelle. C'est I'addition de
Lovee ces manquements qui explique le plongeon de cet
5 autocar dans un ravin.

» Tour a tour, le chauffeur de 'autobus, son patron le propriétaire des Au-

{tobus Mercier ainsi que les mécaniciens qui ont vérifié les freins du véhi-

_¢ule sans procéder aux réparations qui s'imposaient, n'ont pas agi de ma-

_ni¢re responsable et leur irresponsabilité est la principale cause du drame.

., Le rapport de I'enquéte montre que le chauffeur n'avait pas fait la

ronde d'inspection requise, qu'il avait dormi 4 peine cinq heures durant | |
la nuit précédente et travaillé sans arrét durant tout le mois précédant

‘le jour de I'embardée funeste.

... Le propriélaire des Autobus Mercier n'avait pas mis en place un sys- 1

teme d'entretien préventif adéquat, les registres n'étaient pas tenus a
jour, el les mécaniciens qui ont pourtant inspecté les freins de l'autocar
n'ont pas fait correctement leur travail.

Le 17 juillet 1997, soit trois mois 4 peine avant l'accident, le véhicule
avail é1¢ examiné dans un garage mandalaire de la Société de I'assurance
automobile et on n'avait trouvé aucune anomalie,

. C'est donc en dépit de la réglementation en vigueur et en dépit des

‘controles effectifs qui ont été faits (au moins six mécaniciens ont inspec-

té ce véhicule dans les mois précédant 'accident) que le drame a eu lieu.

Cela nous améne a conclure que bien qu'un ménage de la réglemen-
tation et qu'un controle plus sévére soient souhaitables, des drames

‘comme ceux-ci auront lieu encore et toujours si chague personne qui

doit jouer un role, méme mineur, ne retient pas de cet épisode une le-

,son de responsabilité.

Le coroner recommande de retirer a la SAAQ la tiche de procéder au
contréle routier pour le confier a la SQ. Cette recommandation ne parait

- pas pertinente. Il vaul mieux que le contréle routier reste sous la respon-

* sabilité d'un organisme qui reléve du ministre des Transports pour favo-

‘fiser une approche de sécurité routiére plutét que de répression policiére

ainsi qu'une meilleure adéquation entre les interventions du ministére et
e la SAAQ qui concernent autant la signalisation, la réglementation, la

- prévention el le contréle.

Le rapport, enfin, montre de maniére évidente que la configuration de

_laroute n'est pas la cause de I'hécatombe. Nous ne sommes pas convain-

‘cu que le projet de réfection proposé par le ministére, dont les cofits dé-
.'passeraient les 12 millions de dollars et qui aura pour effet de détruire un
wpaysage patrimonial, soit nécessaire,

 Des améliorations moins aliénantes seraient probablement suffi-

sanles pour redonner confiance aux touristes qui ont boudé la région
_ depuis un an et demi. Au lieu de s'entéter, le gouvernement devrait ac-
_cepter d'étudier d'autres scénarios qui permettraient certes d'amélio-
: rer la sécurité sans pour autant défigurer un coin de pays.

muenne@ledevoir.ca
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Eboulements :
prendre le bon
virage

accident qui a fait 44 morts le 13 octobre dernier !
aux Eboulements a incité les autorités provincia-

les & corriger le tracé de la route conduisant &
Saint—Joseph-de—la.—Rlve, afin d'éviter d'autres
tragédies. Toutefols, cette décision, qui s'insplre

du bon sens, ne doit pas entrainer la détérioration

du paysage de cette région de Charlevoix. Aprés

tout, s'il y & des autocars pleins de touristes qui prennent la
direction de Saint-Joseph-de-la-Rive et de I'ile aux Coudres,

c'est parce la nature Y est exceptionnelle.

Le ministére des Transports du Québec doit présenter & la
fin du mois le nouveau tracs, Espérons que la solution ne
s0it pas toute cuite, Car s'il Y a une chose certaine, c'est que
= 1 les Charlevoisiens ont leur mot a dire

j| avant le début des travawx.

La tragédie du 13 octobre a provoqué
un choe. Le coup a été d'autant plus
grand que c'était la deuxiéme fois qu'un
accident se produisalt i cet endroit.
Tous ont senti I'impérieuse nécessité de
refaire la route pour enlever tout danger.
|  Malis une fois le choc passé, il est nor-

Jean mal de prendre le temps de concevoir un

Martel projet qu'on ne regrettern pas dans
DMartel@leninian | 8Vvenir. En d'autres mots, la nouvelle
route devrait avoir le moins d'impacts |
possible sur le paysage et le patrimoine.
Notre histoire politique nous fournit de

SAA Aot /sy

multiples exemples de mauvaises déci- Lhistoire
sions qu'il a fallu corriger plus tard. foumit .
Laménagement de la Saint-Charles en

forme de canal est aujourd'hui contest, plusieurs

et la Ville de Québec veut abattre les exemples de
" murs qui défigurent les berges de la ri- mauvaises

viére. La réfection du boulevard René- g
Lévesque avait laissé un «mur de la hon- décisions
te » qui enlaidissait le paysage de la ca-
pitale & un point tel qu'il a fally refaire cette artére du cen-
tre-ville. Laéroport de Mirabel a 6té construit & coup de
millions de dollars ; pourtant, aujourd’huj presque toutes
les liaisons aériennes se font & Dorval. Le ministére du
Tourisme invite les voyageurs aux Tles-dc-la-Madeleine H
pourtant, on a laissé les conducteurs de véhicule tout ter-
rain abimer les plages.

On pourrait multiplier de tels exemples. Les erreurs sont
colliteuses. Ces quelques faits montrent I'importance de
voir loin et de ne pas négliger 'opinion des organismes qui
ont un oeil particulier pour évaluer tout ce qui concerne
Penvironnement et le patrimoine,

Tracer une route n'est Pas seulement un probléme de voi-

rle. La route doit s'harmoniser avec le.

800 paysage et le défigurer le moins possi-

autocars ble. Le Québec a mis un frein & la proli-
fération des panneaux publicitaires qui
descendent s'alignaient autrefois le long des voies
. "lacite publiques. Pourtant, ces immenses ta-
l:hi(]lle an bleaux avalent été longtemps considé-
rés comme des choses normales. C'estle
souci de préserver la beauté de la nature qui nous a fait
prendre conscicnee de la place démesurée qu'ils occu-
paient dans le panorama, b

Le ministre des Transports dolt prévoir une consultation
de la population. Pourquoi ne pas laisser au Bureau d’'au-
dience publique sur I'environnement le soin de faire I'ar-
bitrage entre les intéréts locaux et Immédiats et les préoc-
cupations environnementales et 4 longterme? -

Huit cents autocars descendent la cite des Eboulements
sans danger chaque année, Un accident, si tragique sol t-il, ne
doit pas nous entrainer & prendre des décisions précipitées.

1 faut prendre le temps de voir toutes les facettes du proble-
me. Les futures générations en seront reconnalissantes.
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44 morts sur

la conscience

Michel Venne

L'enquéte publique sur les circonstances de 'accident de la céte des I:‘fboulements, qui a fait 44 vic-
times le 13 octobre 1997, a montré jusqu’a présent que la principale cause de I'hécatombe n’est ni la
dénivellation de la route, ni la réglementation en vigueur, mais plut6t la négligence et I'irresponsabilité
de quelques personnes qui ont ces morts sur la conscience.

epuis le 9 mars, le coroner Ma-
louin entend les témoignages
d'experts, de mécaniciens, de po-
liciers, de chauffeurs d’autobus.
Leurs dires concordent. L'acci-
dent a été causé principalement
par l'état des freins. Et les freins
étaient dans cet état a cause de la
négligence du chauffeur, celle du

e pmpneta]re des Autobus Mer-
der et celle des meécaniciens qui ont vu le véhicule,
ont parfois observé des anomalies, sans procéder
aux réparations.

Dans les semaines qui ont précédé I'accident, six
mécaniciens ont examiné le véhicule. L'un d'eux se
rappelle qu'il était «trop occupé et mal outillé» pour
procéder aux ajustements qui étaient requis. Un
autre a constaté que deux piéces étaient défec-
tueuses mais ne les a pas remplacées.

Chez Autobus Mercier, aucun programme d'en-
tretien préventif n'était en vigueur. Le propriétaire,
qui pleurait I'autre jour en livrant son té-
moignage, s'en remettait a son chauf-
feur, 4gé de 29 ans et qui ne conduisait
des autocars que depuis quatre ans,
pour les questions de mécanique et de
sécurité.

Ce dernier avait travaillé sans inter-
ruption durant tout le mois précédant le
jour de 'embardée funeste, Il avait dor-

A quoi bon
réglementer

et refaire la route

T de resserrer la réglementation sur I'entretien des
vehicules.

Toutes ces améliorations sont sans doute les bien-
venues. Mais a quoi bon les reglements si la noncha
lance et l'irresponsabilité sont au rendez-vous? Il ne
servirait a r :n d'augmenter le controle de I'Etat sur
les transporteurs, ou de modifier le tracé de la route,
si, en paralléle, personne ne s'indigne devant un tel
étalage de négligence. Il est trop facile de blamer I'E-
tat et de s'en tirer blanchi. Il faut tirer de ce triste épi-
sode une legon de morale et de responsabilité.

Il y avait un registre aux Autobus Mercier que rem-
plissait le chauffeur sur les ennuis mécaniques dont il
avait eu connaissance. Dans les documents trouvés
par les inspecteurs, une seule défaillance avait été si-
gnalée entre le 17 juin et le 13 octobre: un feu de gaba-
rit bralé. Aucune trace des problémes de freinage.

On peut bien imposer la tenue de registres plus
détaillés. A quoi bon si le patron de I'entreprise n'a
cure de les tenir a jour? On peut aussi augmenter le
nombre d'inspections mécaniques obligatoires et
forcer les mécaniciens a étre accrédités.
Le 17 juillet 1997, quelques semaines
avant I'accident, le véhicule avait été
examiné dans un garage mandataire de
la SAAQ et on n'avait trouvé aucune
anomalie.

Et a quoi bon se presser a modifier le
tracé de la cote des Eboulements? La
i route n'est pas la principale cause du

mi a peine quelques heures la veille. Et Sl drame. Chaque été, quelque 500 auto-
il n'avait pas signalé a son patron les pro- cars la descendent sans une égratignu-
blemes de freinage que, selon tous les  ’irresponsabilité re. Le tracé proposé par Québec détrui-
témoins entendus par le coroner, il au- rait le paysage, peut-étre inutilement, et
rait di étre en mesure de déceler. transformerait un chemin de campagne

est au en autoroute pour autocars qui traver-

Déja on peut présumer que le coroner
Malouin va recommander que le gou-
vernement rende obligatoire 'installa-

_tion sur les véhicules qui servent au
transport nolisé des groupes de touristes d’'un méca-
nisme de freinage d’appoint, un frein moteur ou
quelque autre ralentisseur hydraulique, comme
ceux qui sont obligatoires en Europe.

Lidée devrait étre retenue par le gouvernement.
Les grandes flottes d’autocars en activité au Qué-
bec recourent déja a ce mécanisme volontaire-

ment. Le gouvernement, pour sa part, se propose 1

rendez-vous ?

sent en trombe le joli village de Saint-Jo-
seph-de-la-Rive, au mépris de la qualité
de vie de ses habitants.

On dit que Québec veut adopter le tracé proposé
en avril par décret, passer outre le processus d'exa-
men du Bureau d’audiences publiques sur I'environ-
nement. Ce serait une erreur. Le ministére des
Transports n'a pas la science infuse. D'autres solu-
tions plus légéres méritent d'étre considérées. Il n'y
a pas urgence. Et le nouveau tracé n'est pas une ga-
rantie contre les hécatombes.
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Les ingénieurs du gouvernement:
dénoncent a leur tour le i

seané da |a cote des Ehoulements

BRUNO BISSON

L'Association professionnelle des
ingénieurs du gouvemement du
Québec ( APIGQ) estime qu'cn
cherchant a éliminer les risques de
sortie de route dans la cote des
Eboulements, Transports Québec
met de l’avant un projet qui aug-
mentera les risques d'accidents
dans le village de Saint-Joseph-de-
la-Rive. .

Dans la foulée de multiple
groupes et militants écologistes, lo-
caux et provinciaux, I’APIGQ a dé-
noncé a son tour le projet du minis-
tere des Transports visant a
modifier la descente abrupte me-
nant du village des Eboulements,
en haut de la cote, a celui de Saint-
Joseph-de-la-Rive, au pied de la
pente raide.

Le président de 'APIGQ, Pierre
Sirois, a affirmé hier que, dés le dé-
but des études sur ce projet, des in-
génieurs ont relevé la possibilité
que les automobilistes aient ten-
dance a accélérer dans le dernier
trongon de la cdte, juste avant I'en-
trée 3 Saint-Joseph-de-la-Rive.

Le 13 octobre 1997, un autocar
qui transportait un groupe de per-
sonnes agées vers I'fle-aux-Cou-

dres a manqué la trop fameuse

courbe de la cote des Eboulements,
pour plonger dans un profond ra-
vin. L'accident avait fait 44 morts.
Peu de temps apreés cette tragédic,
le premier ministre Lucien Bou-
chard avait annoncé que le gouver-
nement proposerait rapidement

une solution au tracé de la Grande .

.Céte. Six mois plus tard, sans at-

tendre la conclusion d’une enquéte *

du coroner Luc Malouin, qui est
toujours en cours, le ministere des
“Transports dévoilait son projet.

‘s'étendant sur 4.4 Kkilométres,
celui-ci ne prévoit pas qu'un nou-
_ veau tracé pour la cote, éliminant
" sa dangereuse courbe, mais aussi
de cotiteux travaux d’infrastructu-
res ( des égouts pluviaux et de I'as-
phaltage. neuf, notamment) a
Saint-Joseph-de-la-Rive.

Dans la partie la plus haute de la
cbte, un ilot ralentisseur et un bel-
védere seront aménagés. Sur un

tiers du parcours de 1,8 kilometre.
I'inclinaison maximale de la pente
sera réduite de 18 a 14 degrés. Le
projet prévoit aussi une zone devis
rage a gauche protégé a lintersec*
tion du chemin du Centre, un lit
drarrét, et une zone de transition
avant l'entrée 2 Saint-Joseph-de-la-
Rive.

Le ministére annongait égale-
ment que le processus d'audiences
publiques qui aurait normalemeng
di s’appliquer a ces travaux ne s¢-
rait pas requis, puisque la largeur
moyenne de l'emprise dans laquel-
le sera construit 'ensemble du pro- -
jet est de 32,5 métres. Le reglemeint
du Bureau d’audiences publiques
sur lenvironnement prévoit.-un
examen public du projet seulement
si 'emprise a plus de 35 metres,,, ..

Pour I'APIGQ, le gouvernement
a sciemment prolongé le tracé de
son projet en incluant I'asphaltage
dans le village de Saint-Joseph-de-
la-Rive, oi1 I'emprise est forcément
plus étroite, pour obtenir une. lar;
geur moyenne d’emprise réduite,
sous la barre obligeant un éxamen
public du BAPE. . -

Mais plus inquiétant, selon Pier-
re Sirois, le tracé rectiligne propose

P . ]

_présente, a ses yeux, un risque

nouveaw. La grande courbe de la
cote des Eboulements forait tawt
automobiliste a Tralentir. II_ est
moins sur, dit-il, que les automobi-
listes conserveront les mémes ré-
flexes si la route se présente’bitn
droite. e

-

« Nous ne croyons pas que le tra-
cé proposé par lé ministere X3t
mauvais en soi, a nuancé M. Sirois.
sil y avait eu un examen par le
BAPE, la question de-la vitesse
d’entrée des véhicules dans leVilla-
ge aurait é1é soulevée. Mais il n'y
aura pas d’examen par le BAPE.
On ne peut pas savoir si le gouver
nement a évalué ce risque ou 8'ifa
choisi de ne pas en tenir compte. ¥,

Selon M. Sirols, le contexie

« trés politisé, trés émotif » qui‘én- - -

toure le dossier,  cause de latragé-
die d'octobre dernier, ne contribyge
Ia.s A un examen objectif du pro-
eme.

4 e -




La cote des Eboulements:
un secteur a préserver
pour ses paysages

et sa valeur patrimoniale

- 2= =0_Z¢ recente de 'Association tou-
T=5ios 22 Uharlevoix démontre que le
=spect qui attire le touriste dans
st la beauté des paysages.
“£7 cel altrait des paysages de
22X cest donce favoriser le déve-
t istique de cette région et
e une valeur sociale et éco-
¥ .eure pour cette région. Un
£s0ect 22l ne doit pas étre négligé.
= que le projet de réfection de
: oulements, tel que proposé
slances gouvernementales, met
===t en danger le paysage de ce see-
-7 =C =rigeant une route qui fracture la

%

b,

e
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beauté des lieux de ce secteur. Cette
beauté du paysage de Charlevoix a déja
été entamée par des projets de réfection
de routes, comme & Saint-Siméon, ou par
des constructions de ponts, comme &
Baie-Sainte-Catherine ou & La Malbaie,
meneés par le ministére des Transports
du Québec.

D'autres projets s’annoncent en plus de
celui de la cote des Eboulements: 1a réfec-
tion de la cote de Petite-Riviére, la modifi-
cation du tracé routier du beau village de
Saint-Irénée et peut-étre d’autres encore.

. Qui sait? Aprés toutes ces réfections —

mais nous souhaitons sincérement qu’el-
les ne se fassent pas — que restera-t-il de
la beauté des paysages de Charlevoix?
Faut-il, sous prétexte de sécurité routie-
re, banaliser le cadre traditionnel de cet-
te région de Charlevoix qui a mis plus de
trois siécles & s’ériger ? Pour nous, com-
me d’ailleurs le confirme le rapport Ma-
louin, les questions de sécurité routiére,
aux Eboulements comme ailleurs, ne
trouvent pas toutes leurs solutions dans
la réfection des routes. Surtout pas au
prix de la destruction des plus beaux
paysages de Charlevoix.

Drailleurs, le secteur visé par la réfection
de la cote des Eboulements est haute-
ment historique. C’est le lieu de peuple-
ment des premiers habitants de la Sei-
gneurie des Eboulements habité depuis
1710. C’est ce site patrimonial, lieu d’ori-
gine des familles Tremblay et Gauthier-
Gonthier du Québec notamment, que I'on
s’appréte a défigurer définitivement.
Nous croyons qu'il serait bien plus sage
pour le gouvernement du Québec de pla-
cer une part financiére — qui serait sans
doute bien petite par rapport a la somme
que I'on projette d'investir dans la réfec-
tion prévue de la cote — dans un projet
d’interprétation de I'histoire de ce lieu,
ce quin’a jamais été fait.

Nous invitons d’ailleurs les personnes in-
téressées & lire un livre que la Société
d'histoire de Charlevoix a publié en 1996,
Etre Seigneur auz Eboulements, qui dé-
monire toute la valeur historique de ce
lieu afin de se convaincre davantage de
la pertinence de découvrir I'histoire et le
patrimoine de Les Eboulements plutot
que de le saccager.

Notre inquiétude est partagée par de
nombreux Charlevoisiens. Pas de ré-
veurs. Pas de décrochés de la réalité. Le
pragmatisme n’est pas le seul apanage
des constructeurs de route. Il y & un inté-
rét économique a préserver le paysage
de Charlevoix, de cette région que nous
aimons. Pour que les touristes s’y ren-
dent en sécurité, mais pour qu’ils conti-

.

1999

- poede
nuent d'y retrouver des phugapts 6ton-
nants et remarquables. SETS quoi, pour-
quoi viendrait-on dans Charlevgix plutét
qu'ailleurs? ’

C'est pourquoi il.importe que le projet ac-
tuel de réfection de la cote des Eboule-
ments soit abapdonné et que I'on réflé-
chisse avant-d’entreprendre quelque ré-
fection’d; routes dans Charlevoix,

Serge Gauthier

Président de la Société d’histoire de Charlevoix




Le dernier tracé projeté de la

fle cdte des Eboul

SOURCE MTQ

ts du Québec.

par le

tre des Transp

Passage a vide en Charlevoix

Le rapport du coroner Malouin
ne remet pas en cause la configuration
de la cote; le gouvernement ferait fausse
‘route en tracant une voie rapide

Le tracé de la nouvelle cdte des Eboulements
ressemble & une autoroute dans un paysage
patrimonial. En outre, ce site est sujet aux
mouvements de terrain dans la glaise et va
étre exposé au massacre d'une gorge et d'une
riviére classées par I'UNESCO. Ainsi, 'un
des plus beaux paysages du Québec est sur

Pourtant, un contrat de 12 millions parait sur le
point d'étre alloué a un entrepreneur de Laval. Ce
contrat n'a pas encore été signé, et I'amoureux du
paysage dit qu'il est temps de reculer, 4 la lumiére
du rapport du coroner qui ne remet pas en cause la
configuration de la céte.

En ce moment, il s'agit d'une route cahoteuse qui
oblige tout le monde a ralentir, explique la comé-
dienne Joanne Coté, dont la famille a toujours vécu
aux Eb nts et & Saint-Joseph-de-la-Rive, «Clest

le point d"étre brisé en répé les mé
erreurs qu'a Saint-Siméon et 4 La Malbaie,
disent les amoureux du pays de Charlevoix.

JEAN CHARTIER
LE DEVOIR

e rapport du coroner Malouin sur la tragé-
die de l'autobus fou, qui avait codté la vie 3
44 personnes en 1997, ne recommande nuk-
lement de modifier la Grande Céte des
Eboulements qui descend au village de
Saint-Joseph-de-la-Rive. 1l recible I'nterven-
tion nécessaire au niveau des freins de type
Jacob & installer sur tous les autobus et ca-
mions, des freins reliés directement au mo-
teur. Toutefois, cews-i coltent de 1000 § &
3000 § et n'ont pas été imposés par la
SAAQ a cause de pressions indues des ca-
mionneurs dans les années quatre-vingt.
Telle est la conjoncture nouvelle que
présente Bernard Gauthier, le porte-parole
du Groupement pour la protection de

— Saint-]oseph-de-la-Rive et des Eboule-

ments, dix jours avanl le début des travaux de voirie.
11 parle du rapport Malouin comme d'une victoire
pour les défenseurs du patrimoine de la riviére du
Seigneur, de sa gorge exceptionnelle ainsi que des
battures oi se trouvait le premier village des Ebou-
! avant le bl de terre de 1663, ce-
lui-1a méme qui donna son nom au village.

Propriéiaire d'une maison patrimoniale prés de la
gorge, il insiste sur le fait que la route o ite est
un trongon d'autoroute, ce qui vient en contrave:
tion de la Loi sur le zonage agricole, du schéma
d'aménagement et de la Loi sur la qualité de l'envi-
ronnement. Cette zone rouge est menacée de mou-
vemenls de terrain. [ n'est pas permis de construire
des bitments prés de la gorge.

une route séduisante et ils veulent y
construire une autoroute d quatre votes.

Gilles Tremblay, le propriétaire de la maison Fé
lix-Antoine-Savard, signale qu'on va détruire une
source et ampuler le terrain de cette propriété en
bas de la cite projetée. [l explique la situation: «Cest
un terrain glaiseux. Dés qu'on y touche, on ne sait pas
ce qui va arriver [ls vont remplir le ravin, qui est
énarme, sur lun des plus beanx paysages du Québec.»

On raconte que l'ingénieur Eric Gourdeau a ren-
contré recemment le ministre Guy Chevrette pour
lui proposer de disposer deux lits d'arrtt au bord de
la cile actuelle. Mais le ministre ne s'est pas pronon-
cé. Bernard Gauthier s'oppose avec la derniére
énergie au projet de route sur deux kilométres.

Le résidant du plateau ne comprend pas qu'on

construire une route rapide d'oil on ne verra
plus le Deuve. «Ce projet est inutiles, dit-il. La route
prévue doit atteindre sept métres de large de
chaque ciié du mur de béton, plus les accotements,
Quant a la riviére, on la canalisera dans e béton sur
130 metres.

Pour pécher, on passera dans le tunnel hors du
lit naturel de la riviére, selon le plan du MTQ. «Tou-

te la végétation le long de la falaise va
disparaitre. La route va devenir le lit

Certains rouleront 8 120 kilométres d Au milieu d'arrét. Bref, la vallée, la riviére ef le
I'heure avant de déboucher en trombe  de I'autoroute  bord du fleuve vont étre massacrés.«
dans le village.» lanifié Les amoureux de ce paysage signa-
En plein milieu de cette autoroute, un planilice, lent que tout le plateau est classé, «Ce
parapet de béton d'un métre et demi de un parapet nest pas la Métropolitaine. [l s'agit d'une
haut va empécher les automobilistes de de béton va 2one patrimoniale classée par I'UNES-
voir le fleuve en descendant. De sur- i CO. (Ca va étre une catastrophe si ¢a se
croit,le ministére des Transportsadres: ~ €mpécherles i Couc 1 naison de FélisAntoine.
sé le plan d'une conduite de béton pour  automobilistes  Savard, & 25 métres»
endiguer la riviére du Seigneur sur 400 de voir Le premier projet du ministére détrui-
métres. Autrement dit, ce sera pire aux le fleuve sait des maisons du plateau 3 mi-hau-

Eboulements que sur la riviere Saint-
Charles & Québec.

Pourtant, la riviére du Moulin, aussi
appelée riviere du Seigneur, constitue
l'une des trois riviéres de Charlevoix classées par
TUNESCO. Joanne Coté raconte que les pécheurs y
vont et que les gens du village la fréquentent depuis
toujours.

Le ministére des Transports a fait les plans d'une ,
route perchée sur un talus de 130 métres de large et
de 32 metres de haut, ce qui va forcément encom-
brer la gorge. C'est pourquoi une conduite en béton

en descendant.

teur. On I'a remplacé par un tracé a
l'ouest de la Grande Céte. Ce premier
projet devait coiiter de quatre 4 six mil
lions mais celui<i totalisera plutbt de 12
a 20 millions. Pourtant, confic Joanne Colé, «l¢ petit
sentier aux Vaches, c'est le paradis, il faut connaitre,
on ne brouve pas plus pittoresques.

Le directeur de la MRC de Charlevoix, Sylvain
Bouliane, dit qu'il est lié par la décision du conseil
des maires en décembre mais il est bien conscient
que Je coroner met 'emphase sur la sécurité des vé
hicules. Il explique la conjoncture ainsi: «L'¢té der-

i halandage a diminué d Ille aux Coudres, les

est prévue pour que la riviére passe sous I 3
En outre, un autre tunnel pour les piétons doit
s'ajouter sous la nouvelle route et la riviére.

Enfin, les battures seront comblées au bord de
I'estuaire pour relocaliser le chemin de fer sur un
site considéré inondable au des grandes
marées. C'est prés de Ia que se situait autrefois le
premier village des Eboulements. Sur ce remblai de
800 métres de long, on relocalisera la voie ferrée.

«Ca va avoir l'air de l'autoroute de La Malbaie au
bord du fleuve, dit la comédienne. Tout ce qui est sau-
vage va disparaitre. Ca va ressembler @ Disney

Yortd.» Pourtant, la Grande Céte doit rester ouverte
pour les résidants tout prés.

nier, l'ac T
aulobus de personnes dgées ont déserté les liewx mais
le coromer améne ume nouvelle interprétations, relati-
ve acequilya a faire,

Pour sa part, le directeur de I'Union québécoise
de la conservation de la nature, Denis Bergeron,
reléeve le fait que le coroner cite d'autres cites de
Charlevoix et de la Gaspésic aussi abruptes que la
Grande Céte des Eboulements. 1l conclut ainsi:
«Nous, on demande que le gouvernement attende le
12 avnil pour que notre cause soil entendue au Fa-
lais de justice avant la réalisation des travans,
aran! wn saccage irrémédiable dans les paysages de
Charirroir.»




Cote des
Ehoulements:
Québec hesite

MICHEL HEBERT
Presse Canadienne, QUEBEC

La construction d’'une route suréle-
vée dans la Grande Cole des Ebou-
lements ou 44 personnes ont perdu
la vie en 1997 n'est plus acquise.

Méme si son prédécesseur avait

donné le feu ven i d'imponants

travaux de correction dans cette
route particulitrement dangereuse
du Charlevolx, le ministre des
Transports, Guy Chevrette, dit
maintenant devoir s'en remettre au
conseil des ministres.

« C'est au consell des ministres a
décider, pas au ministre seul », a-1-
il lancé aux libéraux qui pressaient
le gouvernement de questions a
I’Assemblée nationale, hier.

En fait, c’est le coroner Luc Ma-
louin qui cause des soucis au gou-
vemnement. Dans son rapport d'en-
Euéle sur la tragédie des

boulements, il ne recommande
pas de refaire la route. Selon lui
cela « améliorera certainement la
sécurilé des usagers de cette route
mais on ne réglera pas tous les pro-
blémes et les risques d’accidents ».

Selon le coroner, des autobus en
bon état, des freins-moteurs et le
respect des reglements par les in-
dustries du camionnage et du
transport de passagers seraient plus
efficace pour prévenir les acddents.

Ce verdict a réjoul les environne-
mentalistes et les groupes de pres-
sion de Charlevoix qui exigeaient a
nouveau hier la tenue d'audiences
publiques sur le projet du minis-
tére des Transports.

Qui plus est, leur cause est en
appel devant les tribunaux et sera
entendue le 12 avril prochain.

Pourquol ne pas y réfléchir a
deux fois avant de dépenser 12
millions $ pour construire une
nouvelle route ?, demandait hier le
député libéral Yvan Bordeleau.

« On risque de se retrouver une
nouvelle fois devant une situation
similaire a celle de Hertel-Des Can-
tons », a-1-il observé.

Ni Guy Chevrette, ni ses colle-
gues Jacques Baril, délégué aux
Transports ou Paul Bégin, de I'En-
vironnement, n'ont réaffirmé la vo-
lonté du gouvernement de
construire une route surélevée seé-
parée au milieu par un muret.

LUnion québécoise pour la con-
servation de la nature ( UQCN ) s’y
oppose et demande depuis plu-
sieurs mois que le réaménagement
de la Grande Cote soit soumis a des
consultations publiques. L'UQCN a
I'appui de I’Association profession-
nelle des ingénieurs du gouverne-
ment du Québec qui trouve « inu-
tile » la construction de la route
projetée par le ministere des Trans-
ports du Québec.

Selon les environnementalistes,
le ministere projetie la construction
d'une route de 1,5 km dont I'incli-
naison « incitera les automobilistes
a une vilesse excessive »,

1ls soutiennent que des altemati-
ves simples el moins coliteuses per-
meutraient de rendre la cote sécuri-
taire, Rappelons que cc secieur do
Charlevoix est classé « biosphere
mondiale » par 'UNESCO.

i d
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tude d'im-
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Le porte-

I'UQCN,
geron, fait
le avec le
Hertel.des. Phote Serge LAPDINTE
en Estrie, Le président de I'UQCN, Denis Bergeron, voit une ouverture
= gens ont fina- dans les propos du ministre des Transports, Guy Chevrette, qui

¢ oblenu gain @ déclaré qu'il n‘était pas lié par les décisions prises par son
e prédécesseur dans ce dossier, Jacques Brassard,
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Réaménagement de la cdte
des Eboulements

O

Un groupe f
exige - - -
un examen

~du BAPE i, ,

>
5
3

MICHEL ‘HEBERT,
PRESSE CANADIENNE

uébec — Un groupe envirmﬁz
mentaliste exige que les trava
Il de réaménagement de la cote de
. Eboulements, o, il ¥ a un an, 44 pé
sonnes ont perdu la vie dans un ter-
rible accident de la route, soient
mis 4 I'expertise du Bureau des au
diences publiques sur l'environne
ment (BAPE). . oo
«Nows n'avons pas le choix de fes:
courir aux iribunauxe, affirme Ber<
nard Gauthier qui, de concert ave(%
'Union québécoise pour la conser:
vation de la nature, dit devoir fi v
la main des ministres Jacques u
sard (Transports) ct Paul Bégi
(Environnement). S
La Cour supérieure entendra
deux parties 2 Québec, les 5 et 6 ros
vembre prochains. AL
Au bureau du ministre des Tran
ports, on soutient que la population
été consultée, que les études néces~ \
saires ont été faites et qué le trac 5
choisi est le plus sécuritaire et qu'ily,
n'endommagera pas l'environnement.
Plus de 60 personnes y ont perdu™
la vie dans deux accidents au cours
des vingt derniéres années. Le mi-
nistre Brassard ne veut pas que cela
se répéte, i P
_ «Nous ne voulons plus d'accidents
dans cette cite. Nous irons en appel
d'offres prochainement pour livrer cetle
nouvelle cote comme prévu d I'été
1999, a déclaré la porte-parole du
ministre, Louise Accolas, mardi.
M. Gauthier estime que la solution
du ministére est inutilement coilteu-
se, quelle «détruira le patrimoine» de
ce secteur intégré par 'ONU & da ré-
serve de la biosphéres. * ' -
Au ministére, on s'interrogg sur les
molivations des environnementalistes
en notant que des travaux totalisant
60 millions ont été faits dans plusieurs
secteurs de Charlevoix sans qu'ils.s'y]
ient opposés. Le tracé proposé aux
ments nécessitera des travaux’
de moins de six millions et ils n'impli
| quent pas d’expropriations, seul Tt
ment I'achat de quelques | 5
terre i leurs propriétaires. ! &' -2
Ce tracé a été choisi par le ministé-
re et proposé aux autorités locales et
régionales u;nogvril delrm modi
fie pas le el de i !
le, mnh-aireme::?d'aum m@gl
visagés par le ministére. |
Par ailleurs, le coroner Luc Ma+
louin, qui a mené 'enquéte, publique,
destinée A faire la lumitre sur facch
dent des Eboulements, devrait rey
metire son rapport au minjstre Bras;
i sargn?_'idll:ﬁn tli;falamgt t e
in, la population du peti vﬂlagei
beauceron de Saint-Bernard rendra,
hommage lundi 4 la mémoire des 44,
ictimes de I'accident roytier surveny,
aux Eboulements, dans Charlevoix,
I'an dernier. e TR
. Lamesse dédiée aux disparus sera
célébrée A I'église du village, cg lundi,
de 'Action de grices, presque un ary
jpur pour jour aprés la tragédie des,
Eboulements. b i wail
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BOITE AUX LETTRES

Eviter l'irréparable

Monsieur le premier ministre,

Connaissant votre attachement a la
beauté de Charlevoix, nous vous de-
mandons d’intervenir auprés du minis-
tere des Transports afin que le réamé-
nagement de la Grande Cote des
Eboulements soit effectué dans le res-
pect du caractere patrimonial des lieux
¢t de l'environnement, sans oublier la
sécurité.

Il ne faut pas accuser la cote. Elle
n'est pas responsable des accidents. Il
lui manque cependant un lit d’arrét
dans son tiers inféricur. Ce qui est bien
loin de l'immense entaille maladroite
dans un environnement fragile et har-
monieux que représenterait le projet re-
tenu par le ministere des Transports.
Au surplus, ce projet augmenterait la
vitesse des véhicules.

1 est au Québec des lieux grandioses
¢t des espaces naturels symboliques qui
font partie de notre conscience collec-
tive. Ceux de Charlevoix sont notoires,
dont les Eboulements et Saint-Joseph-
de-la-Rive. Ces montagnes, rivieres et

paysages agricoles attirent depuis long-
temps peintres, artistes et écrivains qui
ont chanté le pays avec grace et intelli-
gence. L'UNESCO a méme fait de Char-
levoix une réserve mondiale de la bios-
phere,

Nous demandons votre intervention
avant que des gesles irrémédiables ne
soient posés. Des alternatives plus lége-
res en harmonie avec ce site exception-
nel doivent étre examinées. Et des au-
diences publiques doivent éire tenues
afin que les experts et les citoyens puis-
sent s‘exprimer sur cette question d’in-
térét national.

Les signataires de eette letire sont : Jean-Pierre Andet,
president, Les Amis de Charlevoix ; Fréderic Back, a-
néaste ; Albert Tessier ; Jacques Barmard, prétre, Les
Eboulements ; Agathe Barry, médecin-consulianm ;
Dan Bigras, auteur-compositeur-interprete | Frangols

-Blanchette, médecin ; Michel Brault, cinéaste : Mary-

vonne Kendergi, musicologue ; Camil Bowchard, pro-
Sesseur, UQAM ; Sylvie Bourgue, comédicnne ; Pierre
Chagnon, comeédien ; Joanne Coté, comédienne ; Pierre
Dansereau, professeur d “écologie ; Sylvain Desgagnes,
capitaine, Saint-Joseph-de-la-Rive ; Frangois-Guy
Dord, médecin ; Yvon Dubé, président-fondatenr, Ré-
serve mondiale de la Biosphere de Charlovoix ; Héléne

Dufresne, productrice ; Christian Duguay, cinéaste ;
Louisette Dussault, comédienne ; Bernard Gauthier,
économiste, HEC ; Daniel Gauthier, président, Cirque
du Soleil ; Serge Gauthier, président, Société dhistoire
de Charlevoix ; Yvon Gauthier, ex-doyen, Faculté de
médecine, Université de Montréal ; France Gagnon
Pratte, présidente, Conseil des monuments et sites du
Québec ; Jacques Giraldeau, cinéaste ; Frangois Hul-
bert, professeur, vice-président, Union québecolse pour
la conservation de la nature ; Paul-Henri Jean, admi-
nistrateur, Saint-Irené ; Frangoise Labbé, directrice,
Centre d'art de Baie-Saint-Paul ; Phyllis Lambert, di-
recteur, Centre canadien d’architecture ; Pierre Laro-
chelle, professeur, Université Laval, vice-président,
Conseil des monuments et sites du Québec ; Michel Les-

sard, historien, UQAM ; Daniel Lavoie, auteur-compo-

siteur-interpréte ; Alexis Ligougne, directeur, Ecole
d’architecture, Université Laval ; Mare Lucotte, direc-
teur, Institut des sciences de l'environnement, UQAM ;
Nicole Marcean, médecin ; Jean-Claude Marsan, pro-
fesscur, Université de Montréal ; Réginald Martel,
Journaliste ; Harvey Mead, président, Union quebeé-
coise pour la conservation de la nature ; Marc Messier,
comédien ; Lowis-Frangois Monel, urbaniste ; Pascale
Montpetit, comédienne ; Brigitte Paquette, comé-
dienne ; Pierre Pépin, secrétaire, Centre d’expositions
de Baie-Saint-Paul ; Pierre Perreault, cinéaste ; André
Picard, president, SDA productions ; Louise Portal, co-
medienne ; Michel Provost, professeur, HEC ; Hubert
Reeves, astrophysicien ; Pierre Thibault, architecte ;
Yves Tourville, chirurgien ; Pierre Tremblay, inéde-
cin ; Gilles Tremblay, compositeur.
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8 nETer

Frme pministre Luden

2= Transporls a
. son projet de
¢ la Grande cote
s. Ce projet, qui
=con d'une nou-
iz et une rallon-
wve plusieurs
hoix du tracé
usieurs doutes
ions données
acgues Brassard.,

STviroaAncmeniaux,
==mains du projet
T=esire Brassard se-
=z=ts. En effer, les
<menis que tra-
route consti-
imporiants et
naturels et
ucbec. Ceux-ci
classés Arrondis-
smigux par la MRC
= razson de leur in-
* culturel. On y re-
csacentration de

unc organisa-
I'espace dans
sites du Qué-

=5

maErsiormerzil 2 jaimis la
gte et plus de
lissements hu-

=unistre Brassard
immense
s de la riviere du
disiance de plus
riviere, dite
: Moulin, est la plus
=e de la région et
= de protection
= MRC de Char-
=ce. le remblai
riviere patri-
1ance équiva-
base-ball com-
=1 constituerait
<t le sur le patri-
< Québec. On dolt
2 le projet du
oucherait direc-
<s trois cours d’eau
ux dans le comté
2 la riviere du
= russscau Bonneau.

un

Saint-Joseph
de-la-Rive

Baie des

Chemin du quai

: Traversier de

.o I'le aux Coudres

Eboulements

Fleuve Saint-Laurent

Pour la protection de la |
grande cote des Eboulements

Eboulements et de détruire 'em
ronnement naturel, empiéchera 'a
cés au fleuve aux résidants du pl
teau Quest et la vue sur Ie fleu
aux usagers de la route.

3 )Le ponceau, Le projet gouve
nemental parle de la constructic
d’un ponceau sur la riviere du Sc
gneur afin de permettre 4 la no
velle route de rejoindre le plate:
Quest. Ce ponceau en réalilé s'av
re_étre un remblai de plus de :
métres de haut par 110 métres ¢
large a la base. Le « petit pont » d
Ministére aurait des clfets dévast.
teurs sur le patrimoine de Charle
voix, sur les paysages et I'enviror
nement des plaicaux et s
I'écologie du bassin de la riviere d
Scigneur.

Le fond du probléme.- le mini-
tre Brassard refuse une consuliatio
indépendante  sous I'épide o
BAPE. Malgré les demandes répe
tées de plusieurs groupes et rés
dants dans les derniers mois, le m:
nistre Brassard a tout fait pou
contourner les mécanismes de pro
tection de l'environnement prévu
par les lois québécoises. Pourtan
le Québec s'est doteé depuis les an
nées 1970 d‘une procédure législa
tive visant a contrdler les projets e
travaux des diflérents intervenant
dont le minisiere des Transpons
Ces lois ¢t réglements, dont la lo

Ajoutons que la nouvelle route
annoncée dans le projet traverserait
également une zone classée zone
rouge par le Minisi¢re de I'Energie
ct des Ressources naturelles, cest-
a-dire zone de mouvements de ter-
rain. Cette zone est d'ailleurs clas-
sifiée zone de mouvements de ter-
rain élevés par la MRC qui en
vertu de son schéma d’aménage-
ment y interdit tout ouvrage ou
toute construction, tout particulie-
rement les routes en raison de la
fragilité des sols. La construction
d’une route A cet endroit, sagement
délournée par les constructeurs
d‘autrefois, exigerait des travaux
énormes et complexcs de stabilisa-
tion des sols qui nécessiteraient la
disparition d'une falaise boisée,
d’un plateau et d'une partie de la
vallée de la riviére du Seigneur,

Ces difficultés techniques de
construction entraineraient, en plus
des impacis environnementaux et
patrimoniaux majeurs, d’impor-
tants délais de construction et des
colits trés importants pour le Trésor
public,

Compte tenu des restrictions
budgétaires en cours qui ont tou-
ché tout particulié¢rement les servi-
ces soclaux, la santé et I'éducation, .
il apparait hautement singulier que
le gouvernement choisisse parmi
les solutions qui lui ont été présen-
tées et qui rencontrent 'objectif de
sécurité, I'alternative qui est la plus

coiiteuse, la plus longue i réaliser
et la plus dommageable pour I'en-
vironnement. L'unc des alternati-
ves présentées et réalisable pour
moins de 1 million de dollars, con-
tre prés de 10 millions pour le pro-
jet du Ministére, impliquait par
exemple la modification de la cote
dans son tracé actuel, I'installation
d’une ou deux sorties d'urgence et
la correction de la derniére courbe
Sans aucune expropriation.

Les faits cachés, les erreurs et les
fausselés

Tout indique que les fonc-
tionnaires du ministre Brassard ont
modifié les caractéristiques réelles
du projet afin d*échapper aux mé-
canismes de protection de I'envi-
ronnement prévus par les lois qué-
bécoises. En voici trois illustrations
criantes :

1)La longueur du projet. Lors
des annonces officiclles faites par le
ministre Brassard les 14 octobre et
9 décembre 1997 et le 15 janvier
1998, son projet a toujours été de
réaménager la Céle des Eboule-
ments  par  construction ou re-
construction sur une distance d'en-
viron 2,6 kilométres enire la route
362 et les limites municipales de
Saint-Joseph-de-la-Rive. Voila
maintenant que le projet présenté
le 7 avril incorpore un autre projet,
soit la réfection de la chaussée du
village de Saint-Joscph-de-la-Rive

Infographie; La Presse

sur une distance de 1,8 kilométre.
Aux yeux du Ministére, cet ajout
permettrait de soustraire le projet
de réaménagement de la cote a la
loi sur I'cnvironnement. En cffet,
celle=ci stipule que tout projet de
route s'élendant sur plus de 1 kilo-
métre et dont l'emprise moyenne
est de 35 metres ou plus doit auto-
matiquement faire l'objet d’une
¢tude d’'impacts et étre soumis au
Bureau d'audiences publiques sur
I'environnement ( BAPE ), En ajou-
tant au projet initial le repavage
d’une patrtie du village voisin dont
I'emprise moyenne de la rue prin-
cipale est de moins de 8 métres, e
Ministére peut ainsi ramener 1'em-
prisc moyenne des 2 projets i 32,5
meétres et passer ainsi cn dessous
de la norme du BAPE.

2 )La petite route rurale. Le pro-
jet préscenté par le Ministre Bras-
sard le 7 avril parle de la construc-
tion d'une « petite roule rurale ».
L'emprise moyenne sur les 2,6 ki-
lométres du projet proprement dit
est toutefois de plus de 50 métres
ct elle dépasse 110 métres 3 cer-
tains endroits. De plus, deux routes
adjacentes ayant chacune plus de 7
metres de largeur et construites a
des niveaux différents seraient
aménagées a partir des platcaux sur
une distance de prés d’un demi ki-
lométre, Littéralement, c'est une
sorte de boulevard séparé par un
mur de béton qui, en plus de divi-
ser les platcaux patrimoniaux des

sur le agricole, la loi 12
sur I'aménagement et I'urbanism:
ct la loi sur la protection de I'envi
ronnement, stipulent que des con
sultations publiques sont requise:
lors de projets comme celui de
Eboulements.

Aprés un accident Iragique com-
me celui du 13 octobre 1997 au
picd de la Cote des Eboulements, i
est primordial que les émotions ne
soient pas utilisées pour justifier
un projet qui va a I’cncontre des in-
téréts a long terme du Québec et de
la région. Faire adopter un projet
aussi important sans un cxamen
compélent et indépendant de ses
impacats environnementaux, culiu-
rels et patrinoniaux est inadinissi-
ble.

Compte tenu qu'il exisie des lois
qui guident Faménagement du ter-
ritoire, compie tenu de Ja sensibili-
té et de l'importance patrimoniale
ct environnernentale du milicu qui
est wouché par les travaux projeiés,
nous demandons que le projet des
Eboulements soit soumis au BAPE
tel que le prévolt la loi. D ailleurs,
si le Ministére est confiant dc la va-
leur de son projet, il ne devrait pas
s‘objecter a ce que la population du
Québec et de la région soit infor-
mée des caraciéristiques et des im-
pacts du projet, L'urgence ne peut
dailleurs  plus  étre  invoqucée
compte lenu des révélations de
I'enquéte du coroner et des correg-
tions qui ont déja é1¢ apportées 3 la
roule.
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La Grande Cote des Eboulements.

d'accés au village de Saint~Joseph-de-
la-Rive et entend déposer son tracé dit
«définitif» le 7 avril

Ce projet évalué & prés de 10 milllons
de dollars impliquera la construction
d'un second pont au-dessus de la plus
importante riviére de la région, la ri-
viere du Seigneur, et la construction
d’'une seconde route dans un secteur
boisé et trés [ragile écologiquement en
raison de I'instabilité des sols.

La construction d'une nouvelle rou-
te entrainerait des impacts négatifs
majeurs sur I'environnement naturel
et humain el comprometirait la voca-
tion patrimoniale et touristique. de
méme que |'héritage naturel des pla-
teaux des Eboulements et du village
de Saint-Joseph-de-la-Rive.

Le Québec s'élalt pourtant résolu &
protéger cette région d'une facon tou-
te particuliére lors de la création de la
Réserve mondiale de la Biosphére de
Charlevoix en 1988, Le gouvernement
s'était alors engagé envers 'UNESCO
A respecter des normes d'aménage-
ment et de protection de I'environne-
ment exemplaires. Comme vous le
rappelalt le président-fondateur de la
Réserve mondiale de la Biosphére de
Charlevolx, M: Y'von Dubé, dans sa let-
tre du 5 Janvier, les vues du ministére
des Transports ne respectent pas I'en-
tente contractuelle du Québec envers
I'UNESCO et les citoyens. Elles ris-
quent aussi d’entacher la réputation
du Québec A I'étranger.

La construction d’une nouvelle rou-
te est d'autant plus surprepante qu'il
existe des moyens tout aussi sécuri-
taires qui ne causeraient pas les im-
pacts négatlfs de la route prévue et qui
pourraient étre réalisables & un dixie-
me des collts. Lune de ces options pré-
voit par exemple l'installation d’une
ou deux sorties d'urgence et la correc-
tion de la dernlére courbe vers I'exté-
rieur. Le ministére a toutefois refusé
jusqu'a maintenant de considérer ces
options, s'enfermant dans le choix de
construction d'une nouvelle route,
malgré ses impacts négatils majeurs
et ses colits disproportionnés par rap-
port aux besoins réels.

En cette période de compression
budgétaire et d'effort qui a é1é deman-
dé a la population, il est encore plus
essentiel que les fonds publics soient

és par 'enquéte

investis & bon escient. Invertir 10
millions de dollars dans des infra-
structures inutiles et dommageables
pour le patrimoine québécois, I'envi-
ronnement et le tourisme, est inadmis-
sible.

Au surplus, 'entétement du ministe-
re des Transports & vouloir construi-
re upe pouvelle route sans accepter
d'examiner les solutions moins dom-
mageables pour la région et sans at-
tendre les conclusions de I'enquéte du
coroner contribuerait & réconforter le
laxisme de la Société d'assurance au-
tomobile du Québec dans I'application
des réglements
concernant la sécu-

Nous vous demandons,

nistéres ne doivent pas se senir c#
I'émotion pour passer outre a la ralio-
palité. Le respect des droits démocTs-
tiques s'oppose & ce que le cadre lég.s-
latif concernant !'aménagement <u
territolre et la protection de I'envirez-
nement solt court-circuité par un ¢
cret ministériel comme on s'appré*~ 3
le falre.

De plus, cette question ne concerte
pas seulement les cltoyens des Eboz-
lements mals également la populatios
de Saint-Joseph-de-la-Rive et 1a popa-
lation du Québec dans son ensembie.

En tant que chef et protecteur de pos
institutions décoc-
ratiques. nousvols

rité des u
des camions. A cet

d’empécher le

demandons d'erpé~
cher le minisiere

égard  d'ailleurs,

ministére des Transports

des Transporis
d'étre juge el parte

une partie des éco-
nomies réalisées en
corrigeant la cite
sans construire une
pouvelle roate pourrait servir au res-
serrement des réglements de sécurité
routiére.

Le comportement du ministére sou-
léve également des questions fonda-
mentales quant aux droits démocrati-
ques des citoyens et au respect des ca-
dres législatifs qui régissent I'aména-
gement du territoire. Les citoyens
québécois ont droit au respect de
leurs lois. Le gouvernement et les mi-

d'étre juge et partie

Nous vous dea=-
dons de surcroii le
tenue d'audiences
publiques sous 1'égide du BAPE afir
que puissent s'exprimer I'expertise e
les opinions des individus el orgacis
mes de défense du patrimoine narcre
et culturel. Cette mesure contribze
rait & bonifier le projet et & préserve-
la sécurité et I'identité du lieu. D en v
de I'intér#t patrimonial, eovirocze
mental et touristique de la régioz c:
Charlevolx ; sans oublier la réputatic:
du Québec.
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Jean-Simon Gayo

Saint-Joseph-de-la-dérive

On'n'arméte pas le progrés, mais il mériterait parfois qu'on lui
passe las menoties,
Comme & un vulgaire malfrat
Das I'été prochain, si tout se déroule comme prévu, la cite des
Eboulements, thére de deu efroyables tragédies routidres, cédera
la place & une sorte de tongon dautoroute taillée 3 méme la
montagne. Un petit bdut de Manhattan au ceeur d'un temitoire classé
réserve de la biosphére par I'UNESCO.
Que voulez-vous faire contre celal
Les touristes avaient pewr. La population‘avait peur. Alors, on a
pris les grands moyens. Tant pis pour le paysage. Tant pis pour la
nature. Tant pis pour la beautd. Tant pis powr la patrimoina. Tant pis
- aussi pour le village de Saint-Joseph-de-la-five, qu'on défigurera
probablement en y faisant aboutir la nouvelle route.
.lls ont chassé le naturel, et il n'est pas revenu au galop. En fait,
il n'est jamais revenus, ironisait un célébre écrivain frangais.
0 o o
— C'est une piste d'attem ge pour les extra 7.
demanderont les touristes ébahis.
— Dans Charlevoix, [Ieffroi déplace les montagnes,
rétorqueront les notables gonfiés dorgueil.
~ Tassezvous, les nostalgiques et les amoureux des petits
oiseaux. Vous irez manger vos p3tés de millet, vos croQtons aux sept
céréiales et votre porridge aillewrs! On ne va pas commencer &
s'exciter pour quelques vigilles perres! Vous ne comprenez donc
rien? i
Des tonnes de gamotte.
Des murets de béton.
Un nouveau pont.
Des bulldozers qui s"activent comme des fawx-bourdons.
Une wvraie bénédiction pour un gouvermement & la veille
d'élections. '

0 o o
En principe, la construction d'une route de cette envergure

devrait faire 'objet de consultations publiques. Je dis sen principes,

parce gque ce ne sera wiaisemblablement pas le cas cette fois-ci,

Comme pour la mise en place de la ligne de 735 Kv entre les
postes d'Hertel et Des Cantons, en Montérégie, le gouvemement du
Québec évoque l'urgence de la situation pour agir vite. Quitte &
contoumer ou 3 violer I'esprit de ses propres lois environnementales.

Oui, je sais, un gouvemement qui ne respecte pas ses lois, gane
devrait pas exister. eAbsurde, me direz-vous, ¢'est comme un pompier
pyromanes,

Oui, comme une truite qui adhérerait & un club de péche.

Ou un poulet qui voterait pour le colonel Sanders.

Et pourtant, c'est ainsi. :

Je dirais méme plus, ¢'est ici.

* [ =N — I — ]

Etait-ce donc cala, I'autre fagon de gouvemer que promettajent
les péquistes? Ce gouvernement autoritaire qui gouveme par
déu'e;s? Cette brochette de ministres arogants et srs de détenir la
verité’ A
Etait-ce cela, le Québec dont révaient les péquistes? Un Etat qui
vote des lois environnementales fort progressistes, mais qui se
comporte dans les faits comme une vulgaira république de bananes?

Quatrs ans plus tard, pour obtenir la tenue d'audiences
publiques sur le tract de la cite des Eboulements ou le passage
d'une ligne & haute-tension, voila que des groupes de citoyens
doivent avoir recours aux tribunaix.

Qui aurait dit ¢a?

Qui aurait deving, surtout, que cewx-1A méme qui prétendaient
avoir de grands projets pour le Québec deviendraient les complices
enthousiastes du saccage de son patrimoine naturel?

«J'peux pas croire que tu sois si rat. J'peux pas croire que tu
sois si bas. Faudrait Qu'tu sois... si bétes, chantait Gilles Vigneault,

- L= — I — ]

Quelques semaines avant Jes prochaines Elections, des groupes
environnementaux ne manqueront pas de dresser le triste bilan de
I'administration péquiste en matiése d"aménagement du temitoire.

Je suggire de tenir I'activité au coucher du soleil, dans le Parc
des Chutes-de-la-Chaudidre, sur la rive-sud de Québec, deveny le
symbole de I'inconscience environnementale de tout un peuple.

Pourquoi aux Chutes-de-la-Chaudiére, au coucher du soleil?

C'est que, voyez-vous, pour les besoins de I3 reconstruclion
d'une petite centrale hydro-électrique, on rendra la chute
entigrement artificiells.

Au crépuscule, quand les travaux seront complétés, on pourra
I"éteindre partiellement en actionnant un interrupteur. Tout ¢a pour
permettre aux turbines de toumer 3 plein régime.

Un jour ou I'autre, & ce rythme, un illuminé achévera de déguiser
la chute en colorant I'eau rose nanane ou en y déversant des tonnes
de bain moussant. Aprés toul, cela pourrait ditficilement Btre pire.




....................................

Interrogation

implement une petite ques-
tion que I'on devrait se po-

ser a propos de la tragédie

‘aux Eboulements: si la cause de

:I'accident, me demande un lecteur,

— ‘est que l’a.utobus n’avait presque

plus de freins, est-ﬂ utile de”dé-

0 . penser des mﬂhers (ou: mﬂllons)-

« ..de dollars pour refaire ce: tracé?

‘ Lautobus se serait-il ecrase ‘aussi

_ 8’il avait parcouru le nouveau tra-

\ | cé propose" Il est certain, ajoute-

.t-il, qu’une pente forte sera tou-

\ \N ' jours plus dangereuse qu’un tracé

I . plat, mais Charlevoix ne sera ja-
\ mais Drummondvﬂle |

| ;

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooo
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REFECTION DE LA C0O

TE DES EBOULEMENTS

La cour supérieure
aura le mot de la fin

Le juge Boisvert

décidera sous peu

s’il y aura ou non étude d’impact

JEAN-SIMON GAGNE
Le Soleil

B QUEBEC — La controverse entourant
le réaménagement de la cote des Eboule-
ments, oll 44 personnes ont trouvé la mort
en 1997, s’est transportée, hier, devant la
cour supérieure. Pour le meilleur et pourle
pire, I'affaire prend désormais des dimen-
sions inégalées.

Depuis des mois, la polémique fait rage dans ce
que certains appellent affectueuse- 3
ment la petite « Suisse » du Québec.

Il y a d'un c6té ceux qui craignent
que le tracé de la nouvelle cote reliant
Les Eboulements & Saint-Joseph-de-
la-Rive ne cause un tort irréparable
al paysage et & I'environnement de la
région. Et puis il y a les autres, no-
tamment le ministre des Transports,
Jacques Brassard, qui estiment que
la sécurité et l'efficacité doivent pré-
valoir. « Que faites-vous de la beauté
des lieux? » s'écrient les uns. « Que

la cote et de la réfection de la rue Félix-Antoi-
ne-Savard, en contrebas, constituait une astu-
ce permettant au ministére de se soustraire a
ses obligations environnementales. Les régle-
ments découlant de la loi sur la qualité de
l'environnement prévoient en effet que la
construction d'une route dont I'emprise possé-
de une largeur moyenne de plus de 35 métres
doit faire l'objet d'une procédure d'évaluation et
d'un examen d'impact.

Or, I'emprise de la nouvelle céte, c'est-a-dire
I'espace occupé en largeur, dépasse cette norme.
Seul son jumelage avec la rue Félix-Antoine-Sa-
vard, beaucoup plus étroite, permet de ramener

3 la moyenne du projet en dessous des
standards prévus par la loi.

«C'est un projet qui, comme cer-
tains ceufs, a deux jaunes», a ironisé
l'avocat des opposants au projet, Me
Roger David. « Mais il faut appeler les
choses par leur nom. Le réaménage-
ment de la Grande Céte vise & empé-
cher des véhicules de tomber dans un
ravin, tandis que celui de la rue Félix-
Antoine Savard ressemble & la réfec-
tion de n'importe quelle route de villa-
ge qui date de 55 ans. »

< | 5
faites-vous des 44 morts du mois d'oc- ; s Le procureur du gouvernement, M¢
Antoine Desché. g

tobre 1997 ? » rétorquent les autres.
En juin dernier, la querelle a pris

des allures de guérilla juridique lors-

que les opposants au projet ont dépo-

nes, maire des

Eboulements,
s’est fait question-
ner sur son nireau

Claude Bouchard, s'est pour sa part
attaché & démontrer la bonne foi du
ministre des Transports. «J'espére
qu'on ne préte pas des intentions au

sé une requéte devant la cour supé- v . ministre. C'est véritablement un pro-
q d'éducation. P

rieure. Les requérants voulaient ain-

si contraindre le gouvernement & en-
treprendre une étude d'impact et & tenir des
audiences publiques sur le

jet global et il veut qu'il se réalise

dans son ensemble. Il sera réalisé en

deux phases pour ne pas bloquer la circulation
et nuire a l'industrie touristi-

projet. Les opposants dénoncent  que. Il ne faut pas penser que

Depuis, en attendant d'étre

parce que le projet n'est pas

entendu par le juge, ils four-  «['astuce» de regrouper le  soumis & un examen d'im-

bissaient leurs armes pour

pact, il n'y aura pas de

convaincre que le ministére réaménagement dE Ia cote a controles. »

des Transports s'appréte a Ia féfﬁCﬁDﬂ d‘une e Civilisé dans I'ensemble, le

contourner la loi, au risque de
causer un tort irréparable &
I'environnement. Les propos du ministre, Jac-
ques Brassard, n'ont rien eu de rassurant pour
eux. Lors d'un passage & Québec, il 2 y deux se-
maines, M. Brassard, a manifesté son intention
de lancer des appels d'offres au cours des pro-
chaines semaines.

Devant le juge Gérald Boisvert, hier, au palais
de justice de Québec, les opposants ont donc
soutenu que le jumelage du réaménagement de

débat a failli prendre une

: tournure déplorable lorsque

M* David a questionné le maire des Eboule-

ments, Antoine Deschénes, sur son niveau
d'éducation.

Rappelons que le projet, annoncé en avril der-
nier par le ministre Jacques Brassard, néces-
siterait des investissements de quelque §
millions de dollars.

Le juge Boisvert devrait trancher la question
d'ici quelques jours.
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NOUVEAU TRACE DE LA GRANDE COTE
Transports Québec
- tient téte aux

écolo

CLAUDETTE SAMSON

gistes

Les travaux démarrent cet automne

Le Soleil
M QUEBEC—Pendant que les opposants au nouveau tracé de la Co-

te des Eboulements réitrent avec force leur demande d'une étude
d’impact et d’'une consultation publique sur ce projet, le ministére des
Transports du Québec (MTQ) maintient le cap sur son échéancier inj-
tial et compte toujours commencer les travaux cet automne.

Le MTQ n’est pas davantage ébranlé
par la requéte déposée en cour supé-
rieure en juin par I'Union québécoise
pour la conservation de la nature
(UQCN) qui vise & empécher le MTQ de
Se soustraire aux évaluations environ-
nementales.

En effet, le ministere ne restera pas
les bras croisés d'ici I'audition de la re-
quéte, qui aura lieu les 15 et 16 octobre
au palais de justice de Québec, a indi-
qué l'attachée de presse du ministre
Jacques Brassard, Louise Accolas. «Si
le juge nous ordonne d'arréter, on arré-
tera. Mais d'ici 13, nous ne sommes pas
dans I'illégalité », a souligné M= Acco-
las. Actuellement, le MTQ est en train
de finaliser les plans et devis du nou-
veau tracé, dit-elle.

REPLIQUE AUX MAIRES

En conférence de presse, hier, la coali-
tion d'opposants formée de I'UQCN, du
Regroupement pour la protection de

Saint-Joseph-de-la-Rive et des pla- .

teaux des Eboulements et le Conseil des
monuments et sites du Québec a répli-
qué aux maires de Charlevoix qui,le 5
aolt, ont demandé que le gouverne-
ment procede par décret pour réaliser
le projet. Un tel décret permettrait de
faire fi des audiences publiques et
court-circuiterait le processus judiciai-
Te. i

Le 12 aofit, le ministre de I'Environ-
nement et de la Faune, Paul Bégin, a
dit aux maires qu'il ne pouvait se pro-
noncer sur une telle demande,

&h/zofox

'N’)ér\ MYy

puisqu'il n’avait pas encore regu copie -

du projet du ministére des Trans-.
ports. Lattachée de presse du minis-'
tre Bégin, Caroline Drouin, a indiqué;
hier que le projet n’avait pas été sou-:

mis depuis. i

Hier, la coalition, appuyée notam-:
ment par I'éminent écologiste Pierre'

- Dansereau et I'historien Michel Les-!

sard, s'est dite inquiete de la démar--
che des maires, puisque le MTQ peut:
désormais invoquer I'appui des élus’
de la région pour aller de I'avant. :
Or, ont répété les opposants, il est:
faux de prétendre qu'il s’agit d'un dos-:
sier local. Le patrimoine concerné ap-:
partient & tous les Québécois, et Ia po-;
pulation doit étre consultée, disent-ils,:
tout en étant conscients de I'importan-:
ce d’assurer la sécurité des lieux.
Certaines de leurs déclarations ont'
par ailleurs été démenties par I'atta-'
chée de presse du ministre des Trans-!
ports. - :
Selon Louise Accolas, il est faux de.
prétendre que les codts du projet.
s’éléveraient entre 10 et 20 millions s..
Lestimé actuel du MTQ est plutdt de 8:
millions $, affirme-t-elle. ;
Faux également de prétendre que le.
projet est retardé jusqu’en janvier en'
raison de problémes techniques:;
I'échéancier de I'automne est mainte-!
nu, assure M™ Accolas. Selon elle, les’
relevés de sol n’ont démontré aucun’
probléme autre que les «problémes’
usuels que I'on rencontre dans n'im-'
porte quel projet», ! =

Vb




Restauration de la cote des Eboulements

L’UQEN va
en cour pour
bloquer Begin

.L’;’b(,/q%' LE DEVOIR ADU?G\\AT

I_,’ Union québécoise pour la conservation de la nature

(UQCN) et le Regroupement pour la protection de
Saint-Joseph-de-la-Rive demandent & la Cour supérieure
d'obliger le ministre de 'Environnement et de la Faune, Paul
Bégin, a déclencher une évaluation publique des impacts du
projet de restauration de la grande cote des Eboulements. :

Le projet annoncé par le ministre des Transports et ex-ri-
nistre de 'Environnement, Jacques Brassard, a été jugé ur-
gent, ce qui lui a permis d’éviter le test de l'étude des impacts
environnementaux et d'une éventuelle audience publique. .

Les deux groupes ont déposé lundi en Cour supérieure
une requéte en mandamus et une ordonnance de sursis
pour empécher le ministre des Transports de se soustrai-
re aux regles ordinaires de I'évaluation environnementale.
IIs demandent par ailleurs au tribunal de stopper les tra-
vaux sur le point de démarrer jusqu’a ce que les disposi-
tions de la Loi de I'environnement aient été respectées, le’
prétexte de I'urgence étant invoqué a tort, disent-ls.

Pour Bernard Gauthier, porte-parole du regroupement, le
«projet présenté par M. Brassard n'est pas la meilleure solution
en regard de ce qui semble plutit étre un manque flagrant de
contrile de sécurité du transport lourd au Québecs. :

Quant 2 'UQCN, son directeur général, Denis Berge-
| ron, estime qu'il s'agit d'une véritable «cause-fype» pour les
ministéres qui en prennent large avec la Loi de I'environ-
nement, convaincus de leur impunité en raison des faibles
moyens d'intervention des groupes. Les ministéres pu-
blics, ajoute M. Bergeron, doivent assumer plus rigoureu-
sement que quiconque les dispositions de la LQE «et non
assumer le leadership de la délinquances, :




« Trace conteste

(JLR) — Une coalition formée de trois organismes de-
mande au ministre de I'Environnement et de la Faune,
Paul Bégin, de soumettre le projet de construction de la
nouvelle cote des Eboulements au processus des études
d'impact et des audiences publiques, tel que le prévoit

J.ox Do 30/0*4

Un avis juridi-
que a été envoyé,
hier matin, au mi-
nistre Bégin, par la
coalition composée
de I'Union québé-
coise sur la conser-
vation de la faune

.. un reglement de son ministere.

(UQCN), du Conseil
des sites et monu-
ments du Québec et
du Regroupement
pour la protection
de Saint-Joseph-de-
la-Rive et des pla-
teaux des Eboule-

AD VW
ments. :

La coalition sou-
tient que le ministre
des Transports, Jac-
ques Brassard, a oc-
culté I’étape des au-
diences publiques
du BAPE en valori-
sant l'urgence de
faire une annonce,
le 7 avril, et en pré-
sentant un tracé
dont les calculs
d’emprise de la rou-
te ont été arrangés
pour s’y soustraire.
Le possible recours
a une injonction des
tribunaux est aussi
envisagé, a-t-on ap-
pris en conférence
de presse. ™
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EBOULEMENTS

La cote
restera une

menace

Le syndicat des ingénieurs
du gouvernement critique...
le gouvernement

MicHEL CORBEIL

Ad)s S/ﬁig‘

Le Soleil

B JUEBEC — Refaite selon le tracé choisi par le gouvernement, la cote des Eboule-
~=2:s. dans Charlevoix, continuera de représenter une menace  la sécurité, méme s'il
= 2=s solutions de rechange plus économiques.

- #2. laccusation lancée, hier, par les
= ants de 'Association professionnelle
leurs du gouvernement du Québec.
mé & son tour que le Bureau des au-
ubliques sur l'environnement (BAPE)
dossier.
“=Zs un communiqué, I'Association critique la
7 du ministére des Trunsports, pour cor-
= roule vl s'est produll une

44 personnes, lorsqu'un

< s7ndicat soutient que le nouveau

sent pas écouté par son employeur. M. Sirois rap-
pelle qu'en 1995, un rapport des ingénieurs du
gouvernement préconisait des améliorations,
rapport qui a é1é « tablelté ». « Si les recomman-
dations avaient été suivies, est-ce que les événe-
ments se seraient produits ?, se demande & hau-
te voix M. Sirois. On peut le penser sans I'affir-
mer de fagon certaine. »

Le président du syndical indique uus-

automne dernier, ayant co- ||| y Eic 6l  5iquel'application des réglements en

matire de séeurité routiére apparait

itune embardée dunsun [ [ dcricionte. Mais, pour ¢e qui de refui-
solutions - re la cote des Eboulements, c'est I'in-

tervention du BAPE qui s'impose pour

: «n’inclut pas une zone de : moins gD trouver la meilleure solution, pour-

“s o0 fovorisantle ralentisse- TR ION suit-Il.

ules. Cela [era en sorte
probléme de sécurité
e la cdte, & I'entrée du village. [l est
les eutomobilistes accélérent en ligne
s l'ellet d'un faux sentiment de sécuri-
i des accidents au village pour que
soit entendu?»
revue, le président de |'Association,
. soutient que «la solution n'est pas
L reste un probléme de sécurité. »
1 estime que les correctifs pour-
{zits pour une facture moindre que
os $ prévus. « [l y aurait des solutions
igues, avance M. Sirois. On ne peut
parce que nous n'avons pas les étu-

la place publique pour émettre
res, c'est que le syndicat ne se

LAssociation déplore que, « sous pré-
texte d'urgences qui n'en sont pas, (le
gouvernement ait) la tendance accrue & contour-
ner I'outil de consultation que s'est donné le Qué-
becn. [l donne I'exemple des autorisations gouver-
nementales & Hydro-Québec pour aménager des
lignes de transport d'énergie, permissions accor-
dées aprés avoir écarté le BAPE de la discussion.

Selon M. Sirois, le réaménagement du boule-
vard Sainte-Anne constitue un bon exemple de
cette nouvelle orientation. Selon lui, en raison de
I'expropriation de terrains, des audiences publi-
ques auraient di étre convoquées. En outre,
comme pour le tracé de la cote des Eboulements,
I'Association est convaincue que le gouverne-
ment paie trop cher pour mener le projet & ter-
me, cette [ois, au chapitre de la surveillance des
travaux
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LES EBOULEMENTS

Transports
Québec a dormi
sur la « switch »

DENIS GAUTHIER
Collaboration spéciale

LERMONT — Le ministére des Transports a été alerté de
problémes possibles dans la Grande Cote des Eboulements
par un rapport interne produit en 1995 et quiapris le chemin
des tablettes parce que certaines recommandations qu'i
contenait ont été jugées sans intérat ou trop avant-gardistes
par les gestionnaires responsables du dossier.

C'est ce qu’a révélé hier, Lue Bergeron, le directeur de la. ré-
gion de Québec pour le ministére des Transports alors qu'il
témoignait devant le coroner Luc Malouin. Le dévoilement de
I'existence de ce rapport a ouvert une bréche dans I'argu-
Inentation soumise depuis le début de la semaine & l'effet que
la Grande Céte des Eboulements était passée & travers les
mailles du filet parce qu'il D'y avait eu & peu prés pas d’acci-
dents enregistrés dans le secteur au cours des derniéres an-
nées.

C'est une plainte d’une résidente de la Grande Céte révélant
que sont entrée privée servait parfois de lit d’arrét & des
véhicules en détresse qui a 6té I'élément déclencheur du rap-
port. Un ingénieur contractuel a été mandaté pour analyser
divers correctifs & apporter a la Grande Céte. La forte odeur
de freins brilés I'a mis sur la piste de problémes de freinage
dela part des usagers. Le rapport suggérait la construction
d’un lit d’arrét et d'une aire de vérification des freins, une
meilleure signalisation et I'instauration d’une limite de
vitesse plus basse pour les véhicules lourds. « Certains él&-
ments ont jeté du discrédit sur le rapport, notamment le lit
d'arrét que I'auteur situait a gauche de la route », explique
M. Bergeron, en disant que cette solution, sur une route oy
souvent les automobilistes cireulent souvent en peloton, lais-
sait extrémement perplexe.

Le coroner Malouin reléve pour sa part que la construction |
d’une aire de vérification des freins et une signalisation ac-
crue n’auraient cofité que 100 0008, «Elles auraient peut-
étre pu permettre de sauver 44 vies le 13 octobre», avance-t- |-
il. M. Bergeron se dit d’un avis contraj e. Avec deux accidents

en cing ans enregistrés dans le secteur, I'aire de vérification
des freins n'apparaissait pas comme une priorité. Le minis- |
tere a préféré regarder du coté de Petite-Riviere pour I'im- |1
Plantation d'un équipement de ce type. Le coroner Malouin
tique en évoquant cette occasion ratée par le ministare
d’améliorer la sécurité dans Ja Grande Céte.
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fait parvenir au maire des Eboule-

ments, Antoine Deschénes, le ministre
des Transports Jacques Brassard ten-
te de rassurer tout le monde en affir-

ameéliorer la sécurité et qu'aucune

analyses des solutions possibles pour
n'est encore définitive,

mant que son ministére poursuit ses
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COTE DES EBOULEMENTS

R ==
E E Un projet
. X profondément
s destructeur
& - i‘:’ua't::;fmzréal

(Lettre & M. Jacques Brassard, ministre des Transports)
Vous avez tenu promesse, dites-vous: un projet de route
quirépondrait aux normes de la sécurité publique et qui ne
N détruirait rien d’'un environnement précieux et fragile.
Pourtant, quand on le considére de plus prés et qu’on dé-
couvre tout ce qui se cache sous 'enveloppe de velours, on
s’apercoit qu'a peu preés tous les inconvénients du premier
projet existent toujours (sans, heureusement, les nom-
: breuses expropriations d'anciennes maisons) et qu'il s’agit
; toujours d'un projet grandiose, profondément destructeur
. d’un environnement fragile, démesuré en regard du proble- .
: me présenté, et extrémement cofiteux dans le contexte ac-

loureux que celui d’octobre 1998 ne doivent pas se répéter.
Vous pourriez pourtant attendre les conclusions de I'en-
quéte du coroner avant de prendre une décision aussi lour-
de de conséquences. Il est déja assez évident, & partir des
témoignages entendus, que la principale cause de cet acci-
dent se situe au niveau d’un autobus mal entretenu et qui
. avait déja des freins trés endommagés au moment de s’en-

’ tuel des coupures budgétaires.
' Il est certain que des accidents aussi dramatiques et dou-

gager dans la Grande Céte. Vous pourriez done d’abord for-
cer les autobus qui viennent dans Charlevoix a étre munis
de «Jacob », cette technologie quiles force & descendre une
_. pente abrupte a petite vitesse.

Une fois ces décisions prises, vous avez résolu le proble-
me, M. le ministre. Pourquoi, arrivé sur ce plateau magni-
fique des Eboulements centre, avez-vous besoin de traver-
ser ce ravin profond et extrémement fragile, ol coule la ri-
viére du Seigneur, et ainsi de briser un des sites encore sau-
vages du plateau ouest des Eboulements ?

A quels titres puis-je vous faire ces commentaires ?
D'abord, 4 titre de propriétaire sur ce plateau ouest depuis
35 ans. A titre aussi de propriétaire qui s’est constamment
efforcé, avec ses voisins, de conserver le caractére agricole
et ru;}ﬁque de ce plateau. vy T i
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_Jour J aux
Eboulements

Brassard dévoile le nouveau
tracé de la cOote mortelle

DENIS GAUTHIER
Collaboration spéciale

W LES EBOULEMENTS — Le ministre des Transports, Jacques
Brassard, dévoilera ce matin, aux Eboulements, le scénario dessiné
par ses fonctionnaires pour la reconfiguration de la Grande Cote, qui

& {ait 44 morts dans la tragédie d'autocar du 13 octobre.

Lors d'une rencontre ol tous les rési-
s de |a localité sont invités, le mi-
e devralt mettre sur la table un
ojet de 9 millions §, qui aura pour
et de ramener la pente autour de
degrés, tout en éliminant la cour-
o= trop serrée ol l'autocar d"Autobus
Mercier a quitté la route le lundi de
"Action de gréce. C'est pratiquement
&u méme endroit qu'un au-
ire autobus, en 1974, étalt
rii de la route avec un
iriste bilan de 14 morts.

La proposition de M. Bras-
=ard ne nécessilera aucune
expropriation, un point sur
les citoyens des
oulements se sont mon-
ires particullérement chatoullleux.
travaux touchant la portion allant
cu milieu de la cite vers le sommet se
Zerouleront presque entiérement
le lit de I'emprise actuelle. Ils
s=rviroot & adoucir les courbes alors
g2¢ d'importants déblaiements de-
vTeiect ramener la pente & un niveau
s rapprochant des normes.

C'est dans le bas de la cote que le mi-
zisire propose une déviation de 700
=#ires en terrain boisé. Il faudra cons-
Zire un ponceau pour enjamber la ri-
re des Seigneurs, alors qu'au pled
2= 2 cdte, on a prévu ua lit d’arrét afin
< assurer le maximum de sécurité.

En proposant moins de un km de
cogvelle route, M. Brassard évite
< zvoir & soumettre son dossier au Bu-
reau des audiences publiques envi-
ronnement (BAPE), une procédure
gui ne lul auralit pas permis de livrer
iz nouvelle cote pour le début de I'6té
1222, tel qu'il 8"y était engagé aux len-
gemains de |a tragédie. En tant qu'ex-

cans

ministre deI'EmFlmnnemel;l'gﬂaumit u_‘atlr_en_t__. it g - [

Le ministre
" évite les

audiences
publiques -
" du BRPE

€té mal venu de tenter de contourner
les régiements qu'il était lui-méme
chargé de faire accepter, parfols &
contrecceur, par ses collégues.

Les citoyens des Eboulements atten-
dent avec Impatience la proposition
du ministre. Le maire, Antoine Des-
chénes ne cache pas que la population
a héte d’en finir avec cette question,
qui hante les élus locaux de-
puis plus de 20 ans. Les res-
ponsables de 1'Assemblée
des citoyens de la cote des
Eboulements, qui ont été
consultés lors de I'élabora-
tion des plans, croient que
le scénario rencontre les ob-
jectifs des résidants.

Lempressement du gouvernement &
régler cette question ne falt toutefols
pas l'unanimité, Le maire de Saint-
Joseph-de-la-Rive, Pierre Tremblay,
et certains groupes de pression, esti-
ment que le projet devrait étre sou-
mis & 'examen du BAPE, et que le
secteur choisi pour corriger la cote
comporte certalns risques de glisse-
ment de terrain.

M. Brassard a dft reporter la rencon-
tre inscrite initialement au calendrier
le 27 mars parce qu'il n'était pas entié-
rement satisfait de la derniére propo-
sition de ses fonctionnaires.

Pour ralentir la circulation montant

"la cote, ces derniers avaient dessiné

un petit déhanchement de la route
qui mordait sur la batture du Saint-
Laurent, une option qui ne plaisalt
pas au ministre. Dés décembre,
quand il avalt présenté les choix de
corridors, les élus régionaux lui
avalent clairement indiqué qu'il était
hora de question de toucher au Saint-

¥
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Dilemme aux Eboulements

A Saint-Joseph-de-la-Rive, des voix s’élévent afin de protéger
Grande Cote contre un projet «d’autoroute» pour les autobus

i coule vers les Eboule-
czssee dans un ravin aux pa-
hie depuis trois siécles
Elle descend la montagne
frangais 4 son embou-
nt-Joseph-de-la-Rive, un
zuse par l'autobus fou
Les riverains craignent
SS¢ unc autoroute pour
o rombe dans le village
e aux Coudres,

IARTIER

: gu s vewlent construire sur
= Seignenr, ca va rentrer
100 kilométres a [Thew-
x ligne droite. Les acci-
S soes Zemémager chez nous. (G va
lage. Ils vont freiner
aRgiement.s

b santJosephlelivltive,
napprecie pas du
ie la Grande Cote
=iruit en bas du pa
<-ment th m:umir de
s dhe maisons patrinme-
au burd de la Grande
‘stz qui 3 cruise a une hauteur

au bord de 'estuai-
Ut premier sei-
. Il craint cette
construction.
it «On ne veut

3 p'ﬂ»z U au moment
iecle. «La structure
gue enire le tracé des
cte Pierre Laro-
e de Québec sur

factle d'acces et on
dans le respect de la
— e . «Le tracé du milieu
PRI TUIF DMWLIRS. IR CREWIR OF mmpdgne‘ qui
e s o £ uler &3 bdn comme sur la cibe de
4 Pierre Larochelle,
w52l des monuments

de hauteur sur ses
mquiete particulie-
chemin du Plateau, qui
EE——e TR IES TESO0S patnmoniales.

_A cfez mmalfitaine
=T TEEEr 3 =21 que le ministére ne
s en plan de la pente
seu de 18 % actuelle-
r eux. ditil. Cela seul

S ETeSe S 0P parce qu'au début on
L YT e X, ‘e nombre a élé ré-
ue dans e village.
pEsagre exceplionnel me

Fachitecture de Québec rap-
mbme o amy = 5 e amaltane, au sud de Naples,
e e = Do =Les cote et pleine de pentes
e mms ov w comagwore Pas pour aulant les
e w2 av o cvesrus pos pour autant des bre-
St e ot £ £ = la foilaise de Québec.s
M Jemmpmes o des Eboul etar

PHUTO FIERRE LANOUT, EXTRAITE DE CHARLEVUX, PAVS ENCHANTE DE JEAN ES GAGS

Le village de Saint-Joseph-de-la-Rive et le platin vus des Eboulements.

LE NOUVEAU TRACE DE LA GRANDE COTE

Saint-Joseph-de-la-Rive

Echelle: 120 000 Quai - vers Ile aux Coudres

Quatre hyp ont é1é & pour le

tracé de la Grande Céte afin d'en améliorer la sécurité.
Pour I'instant, c'est le tracé n* 4 qui semble avoir la
faveur, Un cinguime tracé remanierait la cdte de la
Misére, de I'autre coté du village de Saint-Joseph-de-la-
Rive, permeltant un accés plus direct 4 ITe aux Coudres.

chitecte-pavsagiste pour le magazine Franc vert, dit que la
composition du sol est tres instable dans la cote, «5i on dé-
boise pour la route et si on fait des remblais, se demande-tl,

quel va étre I'impact sur la riviére dont le ravin a de 20 ¢ 33
métres de profondeur?s

: Les 18 tracés

A la suite de la rencontre de décembre avec le ministre
Brassard, 18 tracés onl é1é considércs par les ingénicurs.
Le tracé ouest a linalement ¢ rejeld parce gque ko roule y
élail encavee dans la falaise el qu'on aurail di exproprier
onze rietés patrimoniales. On s'est alors replié sur le
trace le moins dommageable, mais cela n'est pas sulfisant,
considére4-on.

Le manoir de Sales Laterriére, dont la partie la plus an-
cienne remonte 4 1811, reste debout & l'entrée de la cite,
tout en haut. 1l est aujourdhui la propriété des fréres du
Sacré-Ceeur. qui y tiennent une colonic de vacances pen-
dant I'été. Plusieurs maisons du XIX siccle se tiennent au
bord de la Grande Céte. notamment la maison Auger, la
plus vieille maison entre Baie-Saint-Paul et La Malbaie, qui
remonte aux anndes 1720,

Eric Gourdeau, conseiller économique de Rend -
vesque avec Michel Bélanger au moment de la nationalisa-
tion de I'électricité et résidant des Eboulements, mel de
T'avant une solution qui aurait empéche dewx catastrophes et
qui nimpliquerait pas un dommage au milicu patrimonial.

oCest une cite qui est irés bien faite, dit-il. Vows savez, ce
n'est pas dawjourd hui que le liew est populaire. les antubus
passent ld par centaines. Cest beau et large el ils n'ont pas
détruit le paysage quand ils ont construit la route. Mais ils

auratent di prévotr un arrét d'urgence possible et un belvé-
dére pour regarder le paysage.»

: La solution Gourdeau

Eric Gourdeau propose que l'on construise un lit d'arrét
a la hauteur de 43 metres, sur la droite, en descendant. en
cas d'urgence. «Du sable comme dans des sables mouvants
pour arréter les véhicules mal pris.»

En haut de la cte, il préconise un rabpissement de 20
métres de Ja route par creusement o, apnis les deux bics
de sable d'urgence a mi<chemin sur le coté, au dernier
tournant en bas, il propose en quelque sorte un élargisse
ment vers l'est en enlevant 20 métres sur la pelite colline.

Lautobus qui descendait sa course folle en oclobre der-
nier est tombé sur les piliers de ciment du pont du CN au
fond d'un ravin d’'une dizaine de métres. Lingénieur et éco-
nomiste rappelle quil n'y a eu que deux accidents en 20 ans
a vel emplacement, méme si 1000 autobus y passent par an-
née. Siquelqu'un a une attaque cardiaque, que [@it-on? s'est-
il demande. C'est a partir de cette réflexion qu'il met de
T'avant lidée d'un lit d’arrét 4 mi-chemin. [] pense qul devrail
y avoir un belvédere en supplément, car les gens sarmétent
de toute fagon ¢l que Cest dangereux actuellement.

«Quand les camions allaient manquer de freins, il est ar-
rivé d quelques occasions qu'ils empruntent le chemin de tra-
vers de Mme Tremblay, @ peu prés d cet endroitda, INDLR:
au Gt d'arrdt proposé | pour ralentir leur allure.=

Claire Mcad, membre de 'Union québécoise pour la
consgrvation de la nature, habite sur le chemin du Matenu
des Eboulements. Selon elle, «c'est un accident, ce n'est pas
un probléme. [l n'y a qu'd faire dewx lits d'arrét.»
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La sécurité ne doit pas faire
fi de ’environnement

PIERRE APRIL
Presse canadienne

M QUEBEC — Le respect de I'environnement, «des paysages cul-
turels et de leur valeur identitaire», devront étre au centre des préoc-
cupations du ministére des Transports lorsque viendra le temps d'ef-
fectuer les travaux indispensables visant & rendre plus sécuritaire la
cote des Eboulements, oll ont péri 44 personnes dans le terrible acci-
dent d’autocar du 13 octobre dernier. ¥

Le Comité touristique de Saint-Joseph-  de-la-Rive,le Consell des monuments et

sites du Québee (CMSQ), des représen-
tants du Regroupement pour la protec-
tion de Saint-Joseph-de-la-Rive et des
plateaux des Eboulements et de 'Union
québécoise pour la conservation de la
nature (UQCN) se sont unis, hier, pour
exiger un tracé qui, tout en étant sécu-
ritaire, tiendra compte du paysage, des
citoyens et de leurs biens.

« Nous croyons qu'il est important de
séeuriser la céte, a expliqué la prési-
dente du Comité touristique M™® Diane
Dufour, mais que cela peut se faire sans
tout chambarder, les gens, la faune, la
flore, les maisons, le patrimoine, la
beauté.»

LUQCN pour sa part recommande au
ministdre des Transports d’agir sans
précipitation et sans improvisation en
se contentant d'un projet « qui pourrait
étre coliteux aussl bien au plan finan-
cier qu'environnemental»,

Francois Hulbert, responsable du
dossier & I'UQCN, estime que s'il faut
améliorer la séeurité, « cela n'exclut
pas 'amélioration de l'environnement
et du cadre de vie des résldants»,

« La procédure d'étude d’impact et
d'audience publique, a précisé M. Hul-
bert, par le Burcau d'audlence publl-
que sur I'environnement (BAPE) est le
meilleur outil afin de réaliser un arbi-
trage entre les intéréts soclaux et envi-
ronnementaux. »

Le Conseil des monuments convient
lui aussi qu'il faut améliorer la sécurité
de la cbte des Eboulements, mais il est
trés inquiet devant I'attitude du gouver-
nement « qu!l invoque I'urgence» et de
cefait ignore « les mesures normales de
controle des Interventions dans des mi-
lieux d'une telle sensibilité et d'évalua-
tion des impacts sur un paysage d'une
aussi grande valeur patrimoniale».

Cequl est le plus regrettable, selon les
environnementalistes et les représen-
tants des Charlevoisiens, c’est qu'on
semble vouloir considérer le dossier «
comme un probléme de voirie, « sans
égard pour les paysages culturels héri-
tés et leur valeur identitalre».

Dans une longue lettre qu'll a fait par-
venir au maire des Eboulements, Antol-
ne Deschénes, le ministre des Trans-
ports Jacques Brassard tente de rassu-
rer tout le monde en affirmant que son
rhinistére poursuit ses analyses des so-
lutions possibles pour améliorer la sé-
curité et qu'aucune n'est encore défini-
tive. ; :

« Nous ne ménagerons aucun effort,
écrit-il, afin de profiler une nouvelle cb-
te digne de I'exceptlonnelle beauté de
votre région, joyau de la réserve mon-
diale de labiospheres. « -

La solutlon définitive sera présentée
2 1a population locale Je 27 mars. « D'lel
14, note M. Brassard, fout ce qui a pu ou
peut se dire, s'écrire ou se véhiculer de-

meure du domaline spéculatil. »

F e
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La 19 version de la Grande Cote

Québec est prét a sacrifier aux autobus
le village de Saint-Joseph-de-la-Rive

Lz gouvernement songe a imposer par décret la solution retenue
qui suscite la désapprobation de plusienrs
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réputation in-
Dansereau, il
emplacement
re solution» —
eizire la Gran-
~d=lz-Rive ol
eme age ont
dernier.

jué hier au
qui connait

c= ¢z, ce qui évi-

2 Grande Céte,

uniquement
ton locale.

e : frale 3 deux

D= I= Jemsoooes en moins d'une

ce la Grande Céte, dont le ministére des Transports
zcemment, est «la moins pire» de ses ceuvres sur la
Iz's, disent plusieurs citoyens et édiles municipaux, on
wouvaille du siécle, car elle «sacrifie» aux autobus
¢ village de Saint-Joseph-de-la-Rive, déja trituré par
=z, ainsi qu'une partie de son patrimoine agricole et
#w=c une sorte de piste de luge géante qui nécessiterait, en
ucdon d'un pont cofiteux.

génération, est située a l'ouest de Saint-
Joseph-de-la Rive, du coté des Eboule-
ments. Les centaines d'autobus qui
'empruntent chaque été se dirigent
inexorablement vers I'le aux Coudres,
un des attraits touristiques majeurs de
la région de Charlevoix. En emprun-
tant la Grande Céte, le trafic touristique
traverse le petit village de Saint-Joseph-
de-la-Rive sur toute sa longueur, ot il
s'agglutine souvent des heures, y em-
péchant toute circulation normale et
décourageant en réalité souvent les
touristes de s'y attarder.

La Céte de la Misére est, pour sa
part, située a l'est de Saint-Joseph et elle
alavantage de descendre la montagne
dans un milieu boisé, non habité, ce qui
n'est pas le cas des 19 projets de rénova-
tion de la Grande Cote, préparés au
cours des derniers mois dans les offi-
cines du ministére des Transports du
Québec. La plupart de ces projets susci
tent la controverse parce qu'ils triturent
a des degrés divers le tissu humain,
agricole, écologique ou patrimonial en
plus de favoriser la congestion du trafic.

Devant la complexité du dossier et

du jeu des influences, le Regroupe-
ment pour la protection de Saint-Jose-
ph-de-la-Rive et des plateaux des Ebou-
lements réclame du ministre de I'Envi-
ronnement et de la Faune, Paul Bégin,
qu'il confie le plus rapidement possible
le dossier au Bureau d'audiences pu-
bliques sur I'environnement (BAPE).

Mais du cété de Québec, on entend
gérer le dossier a la russe, soit par dé
cret.. d'urgence, une technique de ges-
tion de plus en plus prisée au bunker
gouvernemental depuis la tempéte du
verglas!

En effet, le gouvernement Bouchard
serait enclin, selon une source digne

de foi au MEF, 4 invoquer l'urgence de .

la situation au cours des prochaines se-
maines pour pouvoir échapper aux dis-
positions de la Loi québécoise de I'envi-
ronnement, 4 1a Loi sur 'urbanisme (le
secteur est zoné a risque en raison des
éboulis fréquents) et de la Loi sur la
protection du territoire agricole) pour
mettre en chantier le projet dés 'été,
sans débat public, afin qu'il soit dispo-
nible aux promoteurs touristiques et
aux automobilistes dés I'été 1999,
Devant I'invraisemblance d'un des
premiers tracés, qui faisait passer la fu-
ture Grande Céte par-dessus la maison
historique de Mgr Félix-Antoine Sa-
vard, aujourd'hui propriété du compo-
siteur Gilles Tremblay, I'écologiste
Pierre Dansereau s'est permis d'écrire
au premier ministre Lucien Bouchard.
«Le paysage de Charlevoix, rappelle
M. Dansereau au premier ministre, a
été proclamé Réserve de la biosphére par
I'UNESCO» 1y a des années et le Qué-

bec serait malvenu de triturer ce patri-
moine sans réfléchir au moyen d'y
créer plutot un <prototype d'aménage-
ment exemplaires,

Invitant le premier ministre 4 appro-
cher ce dossier avec une hauteur de
vues a la mesure du défi, M. Danse-
reau ajoute: <Des catastrophes comme
celle de Saint-Joseph-deda-Rive semblent
demander des solutions urgentes et il
sensuit malheureusement une confusion
qui favorise des projets inacceptables et
méme prétentiewx. La décision ne sau-
rait étre laissée aux instances locales.
Lavenir du taxsage est celui d'un patri-
moine conmmmun qui se trouve fortement
menacé par des tracés dessinés a la hdte,
et sans consultation compétente.»

Le Québec, poursuit M. Dansereau,
a parfois invest dans de véritables ~éco-
décisions», comme 'aménagement de
la Baie-James. en misant sur une ap-
proche environnementale trés pous-
see, ce qui a donné un «signal aix en-
trepreneurs~ de dépasser leurs vieilles
méthodes.

«[espére done, conclut le pionnier de
la science de I'écologie, en madressant
@ vous qu'on ne laissera pas des décisions
aussi graves aix seuls techniciens de la
route.»

La derniére version de la Grande
Cote ressemble a une piste de luge
géante, aussi rectiligne qu'une autorou-
te. Ce nouveau chemin couperait en
deux, en plus d’enjamber la riviére avec
un nouveau pont, une zone agricole
abritant des vergers, des maisons patri-
moniales et un écosystéme unique en
raison d'un microclimat exceptionnel

OO AT D h—f
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La cote des
Ehoulements:
un groupe
réclame des
audiences

du BAPE

GILLES NORMAND

du burcau de La Presse, QUEBEC
Le ministre des Transpons,
Jacques Brassard, est déter-
miné a falre connaitre le 27
mars le tracé de route sur
lequel il a arrété son choix,

en remplacement de la céte |

des Eboulements, & Saint-
Joscph-de-la-Rive, o1 44
personnes ont trouvé la
mort, A la sulte d’un accl-
dent d’autobus survenu le
13 octobre 1997, *

dant, divers organi e

&
P

personnaliiés, dont le maire. de
Saint-Joseph-de-la-Rive, Plerre
Tremblay, lul demandent de sur-
scolr & son projct tant qu'on ne
connaitra pas les concluslons de
I'enquéte du coroner, qui ne débu-
tera que le 9 mars,

Le méme groupe, qul a donné
une conférence de presse & Québec,
hier, réclame également que le
BAPE tlenne des audlences publi-
ques et que la population soil con-
sultée avant qu'un décret du Con-
scll des ministres n'autorise les
travaux dont on craint qu’lls défl-
gurent le paysage exceptionnel de
Charlevolx, région falsant -partic,
depuls 1988, de la réserve mondla-
le de la blosphire de 'UNESCO.

Ces organismes et personnalités,
rassemblés sous le nom de Regrou-
pement pour la protection de Salot-
Joseph-de-la-Rive et des plateaux
des Eboulements, sont, outre le
malre Plerre Tremblay, le Comité
touristique de Saint-Joseph-de-la-
Rive, I'Unlon québécolse pour la
conservation de la nature, le Con-
sell des monuments et siies du
Québec. la Réscrve mondiale de la
blosphire de Charlevoix, I"Assocla-
tlon touristique régionale de Char-
levolx et le professeur d'archiiecu-
re Pierre Larochelle, de 1'Université
Laval. Le groupe a pour porie-paro-
le Bernard Gauthler, des HEC, et la
comédienne Johanne Coté.

Tous demandent « que le minis-
tére des Transporis n'impose pas
un projet final et définitif A la po-
pulation, mals mette en place un
processus rationnel de planifica-
tlon.

Selon le président-fondateur de
la Réserve mondiale de la blosphe-
re de Charlevoix, Yvon Dubé ex-
commissalre. du BAPE, le fait que
ceile réglon apparilenne & celte ré-
serve engage le gouverncment aun
respeat pariiculler pour la réglon
L cn cc sens, |l se dolt de metire
en oeuvre un aménagement exem=
plaire.

Le regroupement soutlent que la
fagon de procéder du ministre Bras-
sard « nc respecte pas le cadre 1é-
gislatlf en vigueur, en parculler
les lols sur la protection de I'envi-
ronnement, sur le zonage agricole
e sur l'urbanisme et l'aménage-
ment du territolre ». :

Mercredl, le ministre ll‘%ﬂ'lld

‘Indiqualt cependant, dans sa lettre

au maire de Charlevole qu'll
malntenalt le cap. Aprés la prisc en
idération de 18 hypoth¥ses de
tracé, le ministdre en a retenu qua-
ire, pour finlr avec un demler pro-
Jet qul permet de limbier & meme
dréviter les cxpropriations d'habl-
1ations.
Le molns qu'on pulsse dire, c'est
que ce projet de correction routlére
st controversé.

Dans les heures qul ont sulvi
Jaccident du 13 octobre, les autorl-
1és et gens du milicu ont fortement
Inslsté auprés du premier ministre
Bouchard et de son ministre des
Transports pour qu'on refasse: le
\racé de la cbie mortelle. Aujour-
d'hul, le malre Plerre Tremblay
soutlent que la cote actuelle « n'est
pas dangercise, mals abrupie ».

Le préfet de la MRC de Charle-
voix, Jacinthe B, Simard, crolt que
Vintervention du ministére est né-
cessalre, comple tenu des 65 moris
violenics survenues 3 cet .endrolt
en20ans. ;. i otoTed WS

« On va étre obligé de faire quel-
ques sacriflces. Peut-2tre faudra-t-1l
sacrifier quelques consldératlons

les i

les vies humalnes. Jc pense que
1ant qu‘on n‘aura pas cu l'annonce
officielle du ministre quant 3 son
nouveau tracé, Il est blen difficile
de conclure que celul-cl ne con-
yient pas », conclut Mme Skmard.
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Grande Céte, mais pas au mépris de nos valeurs
», souligne un résidant menacé d’expropriation.

Le nouveau tracé de
la Grande Cote fait peur

Les résidants veulent étre consultés avant
que leur plus beau paysage ne soit défiguré

DEXIS GAUTHIER
Collaboration spéciale

LES EBOULEMENTS — Inquiets de
voir un de leurs plus grandioses pay-
s=ges brisé & tout jamais, les citoyens
des Eboulements réclament des res-
poosables du ministére des Trans-
POTLs une consultation publique avant
< zdopter un tracé définitif pour la re-
configuration de la Grande Cote quia
21 44 morts le 13 octobre.

Cette semaine, ils ont obtenu de leur
coosedl municipal une résolution de-
=andant au ministére de respecter les
2£Decls environnemental, social et
Zistorique dans le choix de son tracé,
Les résidants veulent que les plans
“E4r soient soumis afin d'étre en me-
¥ire d'évaluer les impacts.

« Nous sommes peut-8tre en train de
Zefigurer un site exceptionnel. [y a
“=rizinementdes solutions moins con-
~=ignantes pour assurer la sécurité
=== usagers de la route», lance, M.
*rancois Bergeron, un de ceux qui se
Zocsiderent dans la mire du ministére
pour les expropriations, .

Les résidants du rang des Eboule-
=eats-Centre, I'endroit visé parles tra-
€= dévoilés le 9 décembre par le minis-

= . Jaranec PBraccand ant Fals A1

dant une consultation publique et ils
ont recueilli plus de 700 signatures.

S'iln’y a qu'une dizaine d'expropria-
tions envisagées, dont la plupart tou-
cheraient des parties de terrain seule-
ment, ceux qui se sentent directement
concernés n'ont eu aucune difficulté &
obtenir la sympathie de leurs conci-
toyens. .

C’est que Les Eboulements est tissé
serré et que les citoyens sont jaloux
d'unenvironnement exceptionnel qu'ils
cherchent & préserver. Is ont I'impres-
sion que le nouveau tracé de la Grande
Cate brisera irrémédiablement le ca-
chet du plateau du centre, ce qui heur-
te leur sensibilité environnementale,

«Le ministére devra creuser une
tranchée de 100 metres de large pour
passer la route alors qu'ailleurs, c'est
autant pour les remblais. C'est une in-
tervention majeure », note Jean-Fran-
¢ois Pilote, un résidant du rang.

Le conseil municipal ces Eboule-
ments a donné raison a ses contribua-
bles. «Quand le ministre nous a sou-
mis les plans le 9 décembre, nous
D'avons eu que 90 minutes de ré-
flexion. Nous nous sommes entendus
sur le corridor, reste maintenant a
trouver le meilleur tracé ». jette le maj-

ont pour leur part été plus drastiques
en réclamant un moratoire sur le pro-
jet jusqu’a ce qu'une consultation pu-
blique ait lieu. L& aussi, les répercus-
slons de la reconfiguration de 1a Gran-
de Céte laissent perplexes.

RETARDS

Une consultation demandera plu-
sieurs semaines et il Yy a fort & parier
qu'elle aurait des effets directs sur
I'échéancier qui prévoyait le début des
travaux pour 1'été et la livraison dela
nouvelle route au printemps de 1999,

«Nous sommes en faveur d’une amé-
lioration de la sécurité dans Ja Grande
Cote, mais pas au mépris de nos va-
leurs fondamentales. Nous devrons vi-
vre continuellement avec la cicatri-
cen, souligne M. Bergeron.

Les élus doivent rencontrer 1a semai-
ne prochaine les autorités du minjsté-
re pour faire le point sur le travail réa-
lisé au cours du dernier mois. Les tech-
niciens ont effectué des sondages de
sol et de I'arpentage. C'est d’ailleurs la
pose des piquets qui a fait prendre
conscience aux résidants de I'envergu-
re des travaux qui devraient étre réali-

8és. Le maire Deschénes a demandé a
des renréenntante Ao 1o mamnoloic .
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U hier par le ministre Brassard et les maires des Eboulements, de Sainf-Joseph-de.ia.
actuelle

mais en réduit de |a

La céte des Ehoulements -
U nouveau tracé pour 1999

MICHEL HEBERT
Presse Canadienne,
LES EBOULEMENTS

Une route moderne 3 deux voles
séparées par un mure; de béton et
dont la dénivellation sera considé-
rablement réduite remplacera |a
Grande Céte des ulements on
un accident routier a caysé la mon
de 44 personnes Je 13 octobre der-
nier, .

_ % C’est un vrai cadeay de Noél »,
Yest exclamé le maire de cette peti-

Te municipalité dy Charlevoix, An-
oine Deschénes, qui venait d'ap-
prendre la nouvelle dy ministre
des Transports, Jacques Brassard,
Apres une rencontre de quelques
eures avec les élus municipaux
des localités environnantes, le mj-
'nistre Brassard a annonce que les
lravaux de reconfiguration de |a
Grande céte codteron; au bas mot
six millions et qu'ils devront étre
=iipléies avant fe débug de la saj-
Son touristique de 1é1é 1999,
Les travaux commenceront dans
“ quelques mois », 2 promis M,
Brassard. II ne reste qQu'a préciser le

La nouvelle rout

‘Presse Canadienne
LES EBOULEME NTS

La nouvelle de 13 construction
d'une nouvelle route n’a pas fait
que des heureux aux Eboulements,
hier.

«Il ny a que les maires qui
Soient au courant de 1oy ga. Per-
€n a parlé », a lance
Jean-Marie Desnoyers au ministre
des Transpons, Jacques Brassard, 3
I'hotel de ville des EEboulements,

Cest 1 qu'une poignée de ci-
lovens omt appris que la Grande
Cote du village sera bientét dépla-
C€e ¢t qu'au moins huit résidences
SEront expropriées. Plus d'un om

—_—

tracé choisi, évaluer précisément
les coiits des €xpropriations et 3
compléter les études des sols,

Le tracé retenu hier par le minis-
tre Brassard et les maires des Ebou.-
lements, de Saint-Joseph-de-la-
Rive et de Ifle-aux-Coudres, con-
serve la portion centrale de I3 route
actuelle mais en réduit de Ia déni-
vellation de -18 3 -12 pour cent.
Une pente a idéalement un pour-
centage de dénivellation de -6 pour
cent. Mais cela est impossible 3
réaliser dans le Charlevoix ot Ja
geographie est fort accidentce,

Une halte routiére sera aménagée
en haut de la cote er permettra aux
louristes d’admirer le Panorama,
L'aire de wvérification des freins
existante sera intégrée A la nouvelle
foute, Celle-ci sera construite selon
un concept moderne : Jes véhicules
circuleront sur deux voies dont
I'une sera plus élevée que l'autre ;
un muret de béton les separera,
“ Ca permet, 3 100 pour cent ou
Presque, d'empécher les vehicules
qui descendent de quitter la chaus-
sée pour entrer en collision avec
Ceux qui montent », a précisé Henri

Desmeules, du ministére des Trans-
ports.

Quatre des dix-huit tracés pro-
POSés par ses experts ont é1é rete-
nus par le ministére, Quatorze ont
été rejetés pour diverses raisons
dont les plus importantes sont [es
couts de construction, les contrain-
les géographiques et environne-
mentales, les terres agricoles et les
€Xpropriations en zones résiden-
tielles,

Les quatre tracés retenus gravi-
taient autour duy parcours actuel de
la Grande Céle mais trois d'entre
€ux ont é1é mis de caeé parce qu'ils
impliquaient des travaux majeurs
de remblai sur les rives du fleuve
Saini-Laurent, Dans un cas, des ter-
res agricoles drune exceptionnelle
richesse auraient été amputées,

L'un des tracés impliquait de
nombreuses €xpropriations dans e
village de Saim—Jos.cph-della-Ri\-c.
un important péle louristique reé-
gional. D'autirs traces ont été reje-
1es a cause de I'impact négatif
qu'ils auraient eu sur celle partie
du Charlevoix que I'ONU a intégré
dla « Réserve de Ja Biosphere ».

e ne fait pas que des heureux

exprimé leur mécontentemen;,
Rouge de colére, M. Desnoyers
n'en revenait Pas: « Moi, jai vecu
la toute ma vie, dans la petite maj-
son blanche en bas de [a cote, Et |a,

. on me dit que ¢a se pPeut que je sois

un jour exproprié »,

Le ministre Brassard a répondu
qQue le ministére des Transports
avait é1é constammen €n contact
avec les conseils municipaux des
muuicipalités de ce seaeur et qu'il
avait présume QUE CENYar) avaim.
informé leurs concitoyens de |a
tournure des événemenys,

Eric Tremblay, dernier-né d'une
cinquieme génération de cultiva-
teurs, a eu la frousse, hier. Il regar-

dait un des quatre tracés retenus
par les autoriiés e constatait que
'un d’eux passair ay centre de ses
terres. « Je n'éais Pas au courant,
Personne ne m'a parlé de ¢a. Je
viens d'éiendre mon fumier et je
ramasse la 5000 « balles » de foin
Par année », disait-jl,

—_—
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a cote des Eboulements |
.era retracée pour 1999

5 EBOULEMENTS (PC) — Une route moderne a deux voles séparées

= am maret de béton et dont la dénivellation sera considérablement
#wit= r=mplacera la Grande Cote des Eboulements ol un accident rou-
= 3 cawsé la mort de 44 personnes le 13 octobre dernler.

o T == 3 <72 c2deaude Noel », s'estex- -6 pour cent. Mais cela est impossible a ré- d
am= = mar= o= cotte petite municipalité aliser dans le Charlevoix ou la géographie
—serewoor Antomne Deschénes, qui ve-  est fort accidentée.
& £ agor==ce 12 nouvelle du ministre Une halte routiére sera aménagée en
s Tar=arts J es Brassard. haut de la cote et permettra aux touristes
ggr== ume rencontre de quelques heu- d'admirer le panorama. L'aire de vérifica-
=== =< .5 municipaux des locali- tion des freins existante sera intégrée a la

sy rzeszntes le ministre Brassard
= =z rravaux de reconfigu-

mr @& .z Grande cote couteront au
X =t -u 1ls devront étre com-

it de la saison touris-

=nceront dans « quel-
: M. Brassard. Il ne

nouvelle route. Celle-ci sera construite se-
lon un concept moderne : les véhicules cir-
culeront sur deux voies dont l'une sera
plus élevée que l'autre ; un muret de béton
les séparera. « Ca permet, a 100 pour cent
ou presque, d’empécher les véhicules qui
descendent de quitter la chaussée pour en-
trer ent ilision avec ceux qui montent », a

: - 1= race choisi, évaluer précisé Henri Desmeules, du ministére des
Sreemens =< couts des expropriations Transports.

Quatre tracés ont été soumis a des
études de faisabilité: le ministére des
Transport a retenu le tracé n°1 pour
rendre plus sécuritaire la Grande Cote
des Eboulements, dans Charlevoix.

Un nouveau tracé
pour la Grande Cote
des Eboulements

=3 projets ont éte abandonnés en raison de la zone
2= ==ri= - s necessitaient sur le bord du fleuve Saint-Laurent

Smure mamst=-c des Transports Fabienne Sallin -- (PC)
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5. Communiqués de presse des différents organismes




Le Cote des Eboulements, un secteur a préserver pour ses paysages, son histoire
et sa valeur patrimoniale

'_'_—_-e ¢tude récente de I’ Association Touristique de Charlevoix démontre que le premier aspect qui
’e Loun'stc dans Charlevoix est la beauté des paysages. Préserver cet atirait des paysages de

valeur ma.lc et économique majeure pour cette région. Et cela ne doit pas étre négligé.

*wous pensons que le projet de réfection de la Cote des Eboulements tel que proposé par les
imsiances gouv ernemenla]es met nettement en danger le paysage de ce secteur en éngeanl une route

eniamee par des projets de réfection de routes comme 2 Saint-Siméon ou par des constructions de
ponis comme 2 Baie-Sainte-Catherine ou & La Malbaie menés par le Ministere des transports du
Ju=bec. D'autre projets s’annoncent en plus de celui de la Cote des Eboulements: la réfection de la
coes de Peute-Riviere, la modification du tracé routier du beau village de Saint-Irénée et peut-étre
< zutres encore qui sait...Apreés toutes ces réfections -mais nous souhaitons sincérement qu’elles ne
sc [assent pas- que restera-t-il de la beauté des paysages de Charlevoix? Faut-il sous prétexte de
sscuni€ routiere banaliser le cadre traditionnel de cette région de Charlevoix qui a mis plus de trois
<les a s'ériger? Pour nous, comme d’ailleurs le confirme le rapport Malouin, les questions de
sccunié routiére aux Eboulements comme ailleurs ne trouvent pas toutes leurs solutions dans la

r=f=cuon des routes. Surtout pas au prix de la destruction des plus beaux paysages de Charlevoix.

D zlleurs le secteur visé par la Cote des Eboulements est hautement historique. C’est le lieu de
peupiement des premiers habitants de la Seigneurie des Eboulements habite depuis 1710. C’est ce
= patnmonial, lieu d’ origine des familles Tremblay et Gauthier-Gonthier du Québec notamment,
== on s'appréte a défigurer définitivement. Nous croyons qu’il serait bien plus sage pour le

vemement du Québec de placer une part financiére-qui serait sans doute bien petite par rapport
somme que Ion projette d’investir dans la réfection prévue de la Cote- dans une projet
d .,f"'rethOn de I'histoire de ce lieu ce qui n’a jamais €€ fait. Nous invitons d’ailleurs les
7sonnes intéressées 2 lire un livre que la Société d’ histoire de Charlevoix a publi€ en 1996 (Etre
aux Eboulements) qui démontre toute la valeur historique de ce lieu afin de se convaincre
izge de la pertinence de découvrir I’ histoire et le patrimoine de Les Eboulements plutdt que de

Saccager.

|-vn-,{ £

l T"» II

g

w

oire inquiétude est bien celle de nombreux charlevoisiens. Pas des réveurs. Pas des décrochés de
r=ali€. Le pragmatisme n’est pas le seul apanage des constructeurs de route. Il y a un intérét
comomuque a préserver le paysage de Charlevoix, de cette région que nous aimons. Pour que les
nisies sy rendent en séecurité, mais pour qu’ils continuent d’y retrouver des paysages étonnants
= remarguables. Sans quoi pourquoi viendrait-on dans Charlevoix plutdt qu’ailleurs? Préserver les
pavsages de Charlevoix, ¢’est aussi préserver I’économie touristique de la région. C’est pourquoi il
mmoorie que le projet actuel de réfection de la Cote des Eboulements soit abandonné et que 1’on
== lechusse avant d’entreprendre quelque réfection de routes dans Charlevoix en tenant compte de
= mmpact visuel et de leurs conséquences sur la protection des paysages et de I'histoire de

' TN -
LEanNcvOoLX.
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SERGE GAUTHIER
Pr==adent de la Société d’ histoire de Charlevoix

&3 Amorose-Fafard, Baie-Saint-Paul (Québec) G3Z 2)3 Téléphone: (418) 435-6864
Télécopieur: (418) 435-0253




CONSEIL
DES MONUMENTS
ET SITES DU
QU EBEC

COMMUNIQUE

Queébec, le 30 mars 1999. Le Conseil des monuments et sites du Québec (CMSQ)
réaffirme la nécessité de soumettre le projet de réaménagement de la céte des

Eboulements & des évaluations d’impacts sur I’environnement et a des audiences
publiques. '

Outre le CMSQ et 'UQCN — I'Union québécoise pour la conservation de la nature — de
nombreuses personnalités scientifiques et culturelles qui ceuvrent dans les domaines de
I'aménagement, de I’environnement et de la protection du patrimoine se sont manifestées
publiquement pour réclamer I’adoption d’une solution respectueuse du patrimoine naturel
et bati de Charlevoix dans le dossier du réaménagement de la c6te des Eboulements.

Charlevoix fait partie depuis 1988 du réseau mondial des réserves de la biosphére de
I'Organisation des Nations Unies pour I'Education, la Science et la Culture (UNESCO).
Charlevoix est dailleurs la seule région du Québec se mériter cet honneur, qui
s'accompagne d'une obligation d'un aménagement exemplaire.

A la lumiére des conclusions du rapport Malouin, le ministére ne peut plus invoquer de
bonne foi I’'urgence pour éluder I’obligation de respecter les exigences des articles 31.1 et
suivants de la Loi sur la qualité de I’environnement, relatifs a 1’évaluation et I’examen
des impacts de son projet de réaménagement de la cote des Eboulements.

= 30

Source : Anne Valliéres

Agente de liaison

Comité Avis et prises de position — est du Québec
T¢l. : (418) 647 4347

Téléc. : (418) 647 6483
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COMMUNIQUE DE PRESSE

Pour diffusion immédiate

LE PROJET DE REAMENAGEMENT DE LA COTE DES EBOULEMENTS :
A LA LUMIERE DU RAPPORT DU CORONER MALOUIN, UNE CONSULTATION
PUBLIQUE S’IMPOSE PLUS QUE JAMAIS !

Quebec, le 31 mars 1999---En réponse a la position gouvernementale suite au dépdt du rapport du
coroner portant sur la tragédie des Eboulements, 1'Union québécoise pour la conservation de la
nature (UQCN) réiteére sa position : que le projet de réaménagement de la Grande Céte des
Eboulements fasse I’objet d’une étude d’impact et d’une consultation publique, tel que le prévoit la
Lot sur la qualité de I’environnement.

A la lumiere du rapport Malouin, qui a souligné de fagon explicite que la réfection de la Cote ne
fzisait pas partie de ses recommandations et qui, par contre, identifiait la déficience du contrdle du
transport lourd comme étant la cause de I’accident, "'UQCN exige que le projet du ministére des
Iransports soit soumis au processus d’évaluation environnementale et d’audience publique afin d’en
cvaluer la pertinence en regard des objectifs de sécurité et de conservation du patrimoine naturel de
la région de Charlevoix.

Pour Denis Bergeron, porte-parole de 'UQCN, «C’est une question de gros bon sens que le projet
Zu ministére des Transports soit évalué et analysé par la population avant que ne soient engagés des
travaux qui compromettront irrémédiablement le paysage de cette région».

Quant aux propos du ministre délégué aux Transports, monsieur Jacques Baril, & I’effet qu’ «ily a
une gang de deux qui s’opposent a la correction de la c6te», monsieur Bergeron rappelle que
UQCN représente pres de 4 000 membres individuels et plus d’une centaine d’organismes affiliés.
Avec le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux des
Eboulements, qui représente les intéréts de citoyens affectés par le projet, ’'UQCN a engagé des
recours légaux afin que soit respecté le processus de consultation publique prévu par la Loi sur la
qualité de I'environnement.

<Notre objectif n’est pas de s’opposer inconditionnellement 4 tous travaux de réfection de la céte,
mais plut6t d’assurer I’application du processus de consultation publique prévu par la Loi sur la
jualité de I'environnement afin de savoir si le projet imposé par le gouvernement est réellement la
meilleure option au plan de la sécurité et de la protection de I’environnement» d’ajouter monsieur

Bergeron.

L Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN) regroupe plus de 100 organismes

-30-
Source: Denis Bergeron, UQCN (418) 648-2104
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T /”’o, Contact: Association

& 2
7 % 2 professionnelle des
= .\ PI GQ = Monsieur Pierre Sirois, ing. JASEMIERES dut d
Z 5 Président gouvernement du
% " ;.}F\\\\\x Qqebec (APIGQ)
s W Téléphone (418) 683-3633

Télécopie (418) 683-6878
http ://apigq.qc.ca
]cpont@aplgq qc ca

Communiqueé de presse

COTE DES EBOULEMENTS

UNE NOUVELLE COTE DES EBOULEMENTS N’EST PAS
LA SOLUTION

Québec, le 31 mars 1999 : L’Association professionnelle des ingénieurs du gouvernement
du Québec (APIGQ) partage les conclusions dont fait état le coroner Pierre Malouin dans
son rapport, notamment en ce qui concerne I’inutilité de la construction d’une nouvelle Cote
des Eboulements.

En effet, I'APIGQ est d’avis que la principale raison d’étre de la solution mise de I’avant par
le Gouvernement Bouchard est politique et ne conduit qu’au gaspillage des fonds publics.

Cette fagon de faire confirme une gestion par crise sans vision globale ou a long terme.
L’ingénieur Pierre Sirois, président de I’APIGQ rappelle que « les BPC de Saint-Basile-le-
Grand, I’incendie des pneus de Saint-Amable, le déluge du Saguenay, le Verglas et plus
récemment ce qui s’apparente a une déforestation (L’Erreur Boréale) sont des exemples de
ce type de gestion ».

Ce Gouvermnement et d’ailleurs les précédents sont sourds aux signaux d’alarme de la
population, des groupes préoccupés de la protection de I’environnement et des ses propres
ressources expertes, les ingénieurs.

Pour pubﬁcahon |mmedlate
31 mars 1999




COMMUNIQUE

Québec, le 30 mars 1999.

Le projet du ministere des Transports du Québec pour la réfection de la cote des
Eboulements : un projet contraire aux régles de I'art

Le projet de réfection de la cote des Eboulements élaboré par le ministére des
Transport est un projet colteux, inutile et contraire aux régles de I'art en matiére
d'aménagement du territoire et de protection du patrimoine.

* Le projet détruit des structures territoriales héritées qui témoignent des relations
historiques d'une société et de ses activités avec le lieu.

* Le projet est destructeur des paysages naturels et culturels : un mur de béton
constituera le panorama offert aux usagers de la nouvelle cote.

* Au moment ou une tendance en matiére de design urbain consiste & procéder
la réfection de voies qui incitent & des excés de vitesse, le tracé de la nouvelle
cote, qui présente les caractéres d’une autoroute, aura pour effet d'inciter les
automobilistes a circuler a trés grande vitesse a I'entrée dans le village de Saint-
Joseph-de-la-Rive. Par conséquent, la nouveau tracé sera certainement tout
aussi dangereux que la cote existante.

* La position du lit d'arrét a l'intérieur de la courbe le rend inutile a toute fin
pratique pour tout véhicule qui serait en perte de contréle étant qu'il sera
forcement entrainé par la force centrifuge en direction contraire.

Bref, il y a toutes les raisons critiquer la validité de ce projet et d’exiger du
Gouvernement qu'il respecte les principes de la Loi sur la qualité de
environnement en vertu desquels le projet devrait étre soumis a une procédure
d'évaluation des impacts et d'audiences publiques.

Pierre Larochelle, professeur titulaire
Ecole d'architecture
Université Laval




Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et
des plateaux des Eboulements

COMMUNIQUE DE PRESSE

La réfection de la Cote des Eboulements au coiit de plus de 14 millions n’est
pas la meilleure option : Réactions au rapport Malouin

Québec, le 31 mars 1999. Le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des
plateaux des Eboulements partage les conclusions du rapport du coroner Malouin en ce qui a trait &

I'inutilité de la reconstruction maladroite de la cote des Eboulements et presse le gouvernement a

tenir des audiences publiques tel que prescrit par la loi.

Le projet retenu par le ministére des Transports du Québec (MTQ) n’est pas sécuritaire. La
-onstruction d’une route en ligne droite sur prés de 1.5 kmet a 14 degrés d’inclinaison incitera
los automobilistes a une vitesse excessive et augmentera les risques d’ accident dans le bas de la
-5te et & 'entrée du village de St-Joseph-de-la-Rive. De plus, un véhicule en perdition dans le
haut de la cote aura encore plus de chance de créer un accident majeur en raison de I’absence de
lit d’arrét. (Rappelons que les conclusions du rapport Malouin identifiaient une déficience au
niveau des freins et la négligence du propriétaire comme les principales causes de la tragédie du

3 octobre 1997.)

Selon les ingénieurs du projet, d’autres alternatives simples et relativement peu colteuses
permettraient de rendre la cote réellement sécuritaire sans détruire cette région et dilapider les
fonds publics. Par exemple, Iinstallation d’un (ou deux) lits d’arrét et la correction de la derniére
-ourbe seraient réalisables rapidement et & faible coiit (environ 1 million de dollars) et permettrait
de rendre la cote sécuritaire sans détruire irrémédiablement cette région, tout en respectant les
cadres réglementaires (schéma d’aménagement, zonage agricole, loi sur la qualité de

I’environnement).

Selon Bernard Gauthier, porte-parole du Regroupement, « le gouvernement a tout fait pour

contourner les lois en manipulant les caractéristiques du projet. De fait, le MTQ a prolongé la

longueur du projet, modifié la ligne des hautes eaux en bordure du fleuve, afin d’éviter des




z.diences publiques. Le MTQ adopte ainsi le méme comportement que dans le dossier de

Hertel-des-Cantons. »

Le gouvernement s’appréte a détruire I’un des plus important site patrimonial du Québec classé
biosphére mondiale par I'UNESCO. Les plateaux des Eboulements et la riviére du Seigneur

-onstituent ’un des plus anciens sites d’établissement humain du Québec et classés zone de
p

w9

-otection patrimoniale par le Schéma d’aménagement de la MRC de Charlevoix ; de plus le site

st zoné agricole et zoné « rouge » par le ministére de I’Energie et Ressources, c’est a dire une

(1]

2one de mouvement de terrain élevé. Toutes constructions, en particulier les routes, y sont donc

Le Regroupement est supporté par au-dela de 50 personnalités québécoises dont Pierre
Dansereau, Hubert Reeves, Philys Lambert, Jean-Claude Marsan et de nombreux artistes et

scientifiques québécois.
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Personnes ressources: Joanne Coté (514) 849-6548; Bernard Gauthier (514) 495-2277
Yvon Dubé, Président-fondateur, Réserve mondiale de la Biosphére de

Charlevoix (418) 668-8013




Fiche technique

La dilapidation des fonds publics : de 3 millions de dollars, le projet est estimé

maintenant 2 20-25 millions de dollars

e Le 9 décembre 1997, le MTQ dévoilait son projet de reconstruction de la cote des
Eboulements sur une distance de 2,6 km qui traversait le plateau Est des Eboulements. Les

colts étaient alors estimés de 3 a4 6 millions de dollars.

o Suite a la pression de lobbies proches du gouvernement, le MTQ a modifié son projet le 15
janvier 1998 pour le faire passer sur la riviére du Seigneur et le plateau Ouest des

Eboulements dans une zone classée « rouge ».

o Lors du dévoilement officiel du nouveau projet du MTQ le 7 avril 1998, le projet était évalué
de 6 a 8 millions de dollars et était prolongé a 4.4 km afin d’éviter les audiences publiques

prescrites par la Loi sur la qualité de I’environnement.

*» Dans les mois qui suivirent, le projet a été réévalué a 10 millions, ensuite & 12 millions, et

finalement & 14 millions aujourd’hui.

+ Ces cofits ne comprennent toutefois pas le déplacement de la voie ferrée sur prés de 1 km
dans les battures du fleuve St-Laurent, la construction d’un belvédeére, et les différents coits

supplémentaires (extras) du contracteur. Les coits du projet s’éléveront donc plutét de 20 a

25 millions de dollars.




Fiche technique

Les impacts du projet du MTQ

Les impacts du projet du MTQ seront dévastateurs sur les plateaux des Eboulements et
Charlevoix, un territoire classé patrimonial, zoné agricole, classé zone « rouge » (mouvement
de terrain fort) et classé par "'UNESCO comme réserve mondiale de la biosphére. Le projet

inclus :
Le déplacement de la voie ferrée sur une distance de 800 métres dans les battures du fleuve

Un tunnel de 45 métres de long et un échangeur au plateau des Eboulements dans une zone

classée patrimoniale;

Une route surélevée a 2 niveaux séparée par un mur de béton de 1,5 métres de hauteur

empéchant les utilisateurs de la route de voir le fleuve,

La déviation de la riviére du Seigneur et la construction d’un remblai de 130 métres de large

par 30 métres de haut sur la riviére classée patrimoniale;

Le remblayage de 2 des 3 cours d’eau de Charlevoix classés patrimoniaux par la MRC de

Charlevoix (la riviére du Seigneur et le ruisseau Bonneau);

La destruction d’une vallée et d’une falaise boisées et des battures du fleuve St-Laurent ;
L’enlévement de 35 a 40,000 camions d’argile de la vallée de la riviére du seigneur
constituant un impact majeur tant sur la vallée que lors de leur déversement sur des sites

vOISINS.

La construction de murs anti-éboulis le long de la route en prévision de glissements de terrain

dans la zone rouge.




DESTINATAIRES : Affectatcurs, chefs de pupitre, journalistes cn
environncment et aux affaircs municipales.

Front commun contre le projet de réaménagement
de la Grande Céte des Eboulements

L Assoclation professionnelle des ingénieurs du gouvernement du
Qusbec. 'Unjon québécoise pour la conservalion de la nature (UQCN) et
le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des
plaleaux dcs Eboulements convicnt les meédias a unc conférence de
presse, qui aura lieu le mercredi 31 mars 1999 a 09 h 30 a l'hotel
Loew le Concorde, afin de fairc le point suite au dépét du rapport du
coroner Malouin et de la réaction gouvernementale dans le dossier du
reaménagement de la Grande Cote des Eboulements.

Outre les représentants de 'UQCN et du Regroupemcnt, seronl présents
3 l'occasion de celle conférence de presse, le Président de I'Association
orofessionnelle des ingénieurs du gouvernement du Québec, monsieur
Pierre Sirois, monsieur Serge Gauthier, Président de la Société d'histoire
de Charlevoix, Monsicur Pierre Larochelle, Vice-Président du Conseil des
monuments et sites du Québec et monsieur Yvon Dubeé, President-
fondateur de la Réserve mondiale de la Biosphére de Charlevoix.

DATE: LE MERCREDI, 31 MARS 1999
HEURE: 9 H 30 AM
OU: HOTEL LOEW LE CONCORDE, SALLE PILOT

1225 PLACE MONTCALM, A QUEBEC
SERONT PRESENTS: LES PORTE-PAROLES DES ORGANISMES
IDENTIFIES A 1.A CONVOCATION.
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Pour plus d'informaltions: Denis Bergcron,
UQCN (418) 648 2104

Bernard Gauthier
(514) 340-6809




UQCN

Favieur su magarine

COMMUNIQUE DE PRESSE <Penser globalement, agir localement-.

Pour diffusion immédiate

Projet de réaménagement de la Grande Cbte des Eboulements :
non a la «culture du décret».

c. le 18 ao(it 1998—L'Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN) reitére
h:nce et le bien-fondé de son argument que le projet de réaménagement de la Grande Céte
boulements du ministére des Transports fasse I'objet d'une étude d'impact et d'une
nsu "‘lon pubhque tel que Ie prévoient la Loi sur la quahte de Ienwronnement (LQE) et ses
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e gures. Au sujet de l'implication de 'UQCN dans ce dossier, monsieur Mead ajoute que «les
*,e_,x eliés & ce projet dépassent largement les seuls enjeux locaux, d'ot I'implication d'un
>upe comme le nétres. « Le fait que ce projet modifiera imrémédiablement un milieu reconnu pour

uté et sa fragilité justifie d'agir avec prudence, dans le respect de la lettre et de I'esprit de
» de conclure monsieur Mead.
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sa part, monsieur Pierre Dansereau, écologiste émérite et également membre du Cercle des

nix de I'environnement, « les urgences invoquées de méme que les pressions économiques
oolitiques demandent la soumission & un examen plus compétent et objectif. Je puis difficilement
metire que le Bureau d'audience publique sur I'environnement (BAPE) ne soit pas impliqué
qu'il exerce avec compétence la double fonction de I'évaluation et de la consultations. Pour
nsieur Dansereau «considérant le statut de Charlevoix a titre de Réserve mondiale de la
ph re, les enjeux reliés au projet de réaménagement de la Grande Cote ne sauraient étre

és aux seules autorités localess.
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=zppelons que le Cercle des Phénix est une distinction honorifique parrainée, entre autre, par le
~nistére de 'Environnement et de la Faune et est remise a des personnalités reconnues pour leur
-M*ribution remarquable & la cause environnementale. Messieurs Mead et Dansereau y ont été

WSl

ntronisés en mai demier.

_ Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN) regroupe plus d'une centaine
organismes affiliés et prés de 5 000 membres individuels. L'UQCN publie le magazine Franc-
vert. -
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Source: Denis Bergeron (418) 648-2104

Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN)
£30, Grande-Allée Est, 4e étage, Québec (Québec) GIR 2K5 Tél.: (418) 648-2104 Fax: (418) 648-0991

Internet: http:/fugen.qc.ca  Courricr électronique: courrier@uqen.qc.ca
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COMMUNIQUE DE PRESSE

POUR DIFFUSION INMMEDIATE

REAMENAGEMENT DE LA COTE DES EBOULEMENTS
RESPECTER L' HISTOIRE LA NATURE ... ET LES QUEBECOIS.

Il est des lieux au pays qui, par leur sens, dépassent la simple propriété
ies citoyens qui les habitent. C'est le cas de Iile d'Orléans, par exemple;
c'est également la méme situation pour-les caps et les plateaux de
Charlevoix, des espaces naturels nationaux biens inscrits dans la mémoire
collective et relevant d'une identité de peuple. La proposition d'une
nouvelle Grande-Cote aux Eboulements tranche dans un tissu sensible
d'intérét national et préoccupe tous les Québécois.

Aprds des années de revendication, le Québec ne posseéde toujours pas de
politique du patrimoine. Méme déficience quant a une loi de protection et
de mise en valeur des paysages. La conservation des biens naturels et
culturels identitaires devient donc affaire de cas par cas, des objets de
luttes interminables qui nécessitent A chaque fois mobilisation populaire et
perte d'énergie.

La valeur du site en cause dans Charlevoix tient & I'harmonie et a
I'équilibre entre  les traces d'occupation, le contenu culturel, et les
caractéres naturels exceptionnels d'un panorama 2 couper le souffle. La
meilleure solution 2 des besoins spécifiques d'intervention sera toujours
celle qui se fera la plus discréte et la plus 1égere possible. De l'avis général
des professionnels de l'environnement et du patrimoine, l'imposition par le

1

<71 ;ue de la Falaise, Saint-David de I'Auberiviére, Lévis (Québec) GE6W 1A4 Tél.: rés. (1) 418-837-8363 — bur. (1) 514-282-4168




orésent gouvernement d'une solution lourde dans le réaménagement de la
Grande-Cote  meurtrit inutilement un ensemble exceptionnel.

L'intégrité naturelle, écologique et patrimoniale du village de Saint-Joseph-
ic-la-Rive, des plateaux des Eboulements et du panorama de 1'lle-aux-
Coudres exige la tenue d'audiences publiques mences par le BAPE, ouvertes
% tous ceux qui veulent s'exprimer sur le sujet. - Le gouvernement doit
respecter le maigre cadre 1égislatif en vigueur et, minimalement, écouter
les citoyens. Des alternatives plus respectueuses s'imposent, en harmonie
avec les patrimoines naturel et culturel, tout en assurant une solution

<écuritaire au besoin de voie carrossable.

“ichel Lessard, historien

Professeur 2 1'Université du Québec 2 Montréal

Président par intérim du GIRAM

Membre du C.A. du Conseil des monuments et sites du Québec.

1-418-837-8363  tel
1-418-837-2406 fax
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Pour diffusion Immédiate

La Grande Cote des Eboulements:
des enjeux qui dépassent les considérations purement locales

Québee, le 19 ao(t 1998— Le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des
plateaux des Eboulements a tenu une conférence de presse en compagnie du Conseil des Monuments et
sites du Québec, de 1'Union Québécoise pour la Conservation de la Nature et de I'écologiste Pierre
Dansereau afin de réclamer A nouveau que le projet de réaménagement de la Grande Clte des
Eboulements du ministére des Transports (MTQ) fasse 1'objet d‘une étude d'impact et d'une audience
publique. Cette procédure permettrait que la pertinence du réaménagement proposé ainsi que les
différents enjeux que ce projet souldve, puissent bénéficier de 1'arbitrage social et environnemental

qu'offre & tous les citoyens la Lot sur la qualité de l'environnement.

Bien que certains dont le maire des Eboulements, voudraient ramener le débat entourant le
réaménagement de 1a Grande Cote & un niveau purement local, le Regroupement est d'avis que les enjeux
que le projet souldve sont de nature nationale. En effet, le promoteur du projet, le MTQ, est un
organisme provincial; le financement du projet provient des implts de I'ensemble des contribuables
québécois et les lois qui régissent ce projet, en particulier la Lol sur la qualité de l'environnement, sont
provinciales. Pour le Regroupement, tous les citoyens québéeois sont donc concernés par ce projet qui
affecte leur patrimoine collectif et ont droit d'étre entendu. De plus, Charlevoix faisant partie depuis
1988 du Réseau mondial de 1a Biosphtre de 'UNESCO, le respect du patrimoine et de I’environnement

des Eboulement est d"autant plus important.

Pour le Regroupement, le tracé annoncé par le MTQ le 7 avril présente plusieurs probl®mes : (1) Bien
que le projet parle de la construction d‘une "petite route rurale”, I'emprise moyenne sur les 2,6 km du
projet proprement dit est toutefois de plus de 50 motres de large et dépasse 105 metres 2 certains
endroits. (2) Bien que le projet gouvernemental parle de la construction d'un ponceau sur la rivitre du
Seigneur, le * petit pont * s'avere étre un remblai de plus de 110 mdtres de large (la longueur d'un
terrain de base-ball) 2 la base par pres de 25 melres de haut. (3) La zone de réalisation des travaux
proposés par le MTQ s'effectuerait dans une zone classée zone rouge par le ministdre de I'Energie et des
Ressources naturelles, ¢'est-A-dire zone de mouvements de terrain élevés ce qui entrainera des délais de
construction et des coflts trds importants, soit plus de 10 millions de §.

Pour Joanne Coté, co-porte-parole du Regroupement, « le projet de réaménagement de la Grande Cote
des Eboulements aura des impacts environnementaux et patrimoniaux trds importants, qui pourraient &tre
évités si des alternatives au projet actuel étaient examinées. » A I'instar de 14ssociation professionnelle
des Ingénieurs du gouvernement du Québec qui a également dénoncé le projet, le Regroupement croit
qu'il existe des aménagements alternatifs qui n'auraient pas les impacts patrimoniaux et
environnementaux du projet actuel et qui n'impliqueraient aucune expropriation de résidences. Le
Regroupement croit que la population a le droit d'étre informée pleinement des impacts attendus du
projet du MTQ et d'étre consultée, en toute transparence, Sur les alternatives possibles avant que des
décisions irrémédiables ne soient prises qui comprometiraient la beauté de la région.

Le Regroupement rappelle que la cour supérieure a été saisie d'une demande d'injonction afin
d’enjoindre le MTQ 2 respecter la Loi sur la qualité de 1'environnement. Le Regroupement demande
donc simplement que les lois, les institutions démocratiques et les tribunaux québécois soient respectées.
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Source : Joanne Coté (514) 8496548
Bernard Gauthier (514) 495-2277
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Pour diffusion immédiate

Le projet de réaménagement de la Cote des Eboulements :
e ministére des Transports veut esquiver ses responsabilités environnementales

C_zbec. le 29 avril 1998---Aujourd’hui, I’Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN) a
nerpellé rormellemenl par lettre le ministre de I’Environnement et de la Faune du Québec, monsieur Paul
B i_;: 1. afin que celui-ci soumette a la procédure d’étude d’impact et de consultation publique le projet de
r=zmenas gement de la Cote des Eboulements du ministére des Transports (MTQ).

V2l
i

ase d’un avis juridique portant sur ce projet, 'UQCN affirme que le ministére des Transports viole
= letire et esprit de la Loi sur la qualité de I'environnement, de la responsabilité du ministre Bégin.
JCN met directement en cause la bonne foi du MTQ quant a la maniére qu’il a confectionné son projet,
Zz tacon a le soustraire de la procédure d’étude d’impact et d’audience publique. Le projet de
~=z=menagement serait soustrait de la procédure, la moyenne de I’emprise de la route projetée étant de 32,5
—zires. alors que le Réglement sur ['évaluation et I'examen des impacts sur 1'environnement prévoit la
soumission de ce type de projet a partir de 35 meétres.
=== facon d agir fait dire & monsieur Frangois Hulbert, vice-président de ’'UQCN «qu’il est outrageant de
.2 un ministére, une institution gouvernementale, se soustraire délibérément et avec autant de désinvolture
-= :2:< responsabilités environnementales, sapant ainsi le fondement méme de la Loi sur la qualité de
smvironnement»,

: en reconnaissant la pertinence de réaliser certains travaux sur la Grande Cote des Eboulements,
_ OO\ s'interroge sérieusement sur le projet imposé par le MTQ. Le processus d’étude d’impact et

- zudience publique aurait le mérite de déterminer si cette solution est la bonne, aussi bien au plan social
Ju environnemental.

=<t imperatif que le ministre de I’'Environnement et de la Faune agisse avec célérité et fermeté dans ce

~.2= dimpact et de consultation publique. Il y va de la crédibilit¢ du processus d’évaluation
=+ ronnementale, de celle du ministre et du gouvernement» d’ajouter monsieur Hulbert.

_ T n:ion québécoise pour la conservation de la nature (UQCN) regroupe 112 organismes affiliés et 5000
mezmores individuels. Elle publie le magazine Franc-Vert.
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pErces Frangois Hulbert: (418) 656-2131 poste 2526
Denis Bergeron: (418) 648-2104

Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN)
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Cote des Eboulements : une consultation du BAPE est nécessaire et incontournable

Québec, le 29 avril 1998 -- Une coalition formée du Conseil des monuments et sites du Québec, de
|'Union québécoise pour la conservation de la nature, du Regroupement pour la protection de Saint-
Joseph-de-la-Rive et des plateaux des Eboulements et de 1'écologiste Pierre Dansereau, a demandé que
le projet de réaménagement de la cOte de Eboulements présenté par le ministre des Transports le 7 avril
dernier soit soumis 2 la procédure d'évaluation environnementale et de consultation publique.

La coalition croit que le projet de réaménagement de la Grande cOte des Eboulements entrainerait des
impacts environnementaux, patrimoniaux et humains tres importants.

Les faits cachés, les erreurs et les faussetés

Selon la coalition, tout indique que le ministére des Transports a modifié les caractéristiques réelles du
projet afin d'échapper aux mécanismes d'étude d'impacts et de consultation publique prévus par la Loi
sur la qualité de 1'environnement. La coalition a présenté trois illustrations :

1) La longueur du projet. Lors des annonces officielles précédentes, le projet du Ministere des
transports a toujours porté sur la construction ou la reconstruction .2 la Cote des Eboulements sur le
territoire de cette municipalité. Le projet présenté le 7 avril incorpore maintenant la réfection de la
chaussée du village voisin de Saint-Joseph-de-la-Rive. Aux yeux du Ministere, cet ajout permettrait de
soustraire le projet de réaménagement de la cote 2 la loi sur 1'environnement qui prévoit que tout projet
de route de plus de 35 metres d'emprise doit automatiquement &tre soumise 2 la procédure d'évaluation
des impacts et de consultation publique. En ajoutant au projet initial le repavage d'une partie du village
voisin (dont 1'emprise moyenne de la rue principale est de moins de 8 metres), le Ministere peut ainsi
ramener |'emprise moyenne des 2 projets 2 32,5 metres et croit ainsi passer en dessous de la norme des
35 matres. Aux yeux de la coalition, il ne faut toutefois pas étre naif compte tenu du fait que les 2,6
kilomatres de reconstruction de la cOte s'effectue sur une emprise moyenne de plus de 50 metres ce qui
automatiquement oblige le ministére des Transports 2 se soumettre 2 la procédure d'évaluation et de
consultation publique.

2) La petite route rurale. Bien que le projet présenté par le Ministre Brassard parle de la construction
d'une "petite route rurale”, 1'emprise moyenne sur les 2,6 kilomatres du projet proprement dit est
toutefois de plus de 50 metres de largeur et dépasse 110 metres a certains endroits. De plus, deux
routes adjacentes et construites 2 des niveaux différents seraient aménagées A partir des plateaux sur
une distance de prés d'un demi-kilometre. Littéralement, c'est une sorte de boulevard séparé par un
mur de béton qui, en plus de diviser les plateaux patrimoniaux des Eboulements et de détruire
I'environnement naturel, empéchera I'acces au fleuve aux résidants du plateau Ouest et la vue sur le
fleuve aux usagers de la route.

3) Le ponceau. Tandis que le projet du ministére des Transports parle de la construction d'un ponceau
sur la rivitre du Seigneur afin de permettre 2 la nouvelle route de rejoindre le plateau Ouest, celui-ci
est en réalité un remblai de plus de 110 mdtres de large 2 la base par 25 metres de haut. Le "petit
pont” du Ministere aurait des effets irrémédiables sur le patrimoine de Charlevoix, sur les paysages et
|'environnement des plateaux et sur 1'écologie du bassin de la rividre du Seigneur.




Les impacts du projet

“omme le rappelle Pierre Larochelle, professeur d'architecture 2 1'Université Laval et vice-président
sz Conseil des monuments et sites du Québec, "les plateaux des Eboulements que traverserait la
souvelle route constituent 1'un des plus importants et anciens ensembles naturels et architecturaux du
Jusbec. Ceux-ci ont d'ailleurs été classés Arrondissements patrimoniaux par la MRC de Charlevoix en
raison de leur intérét historique et culturel. On y retrouve une forte concentration de batiments anciens
= une organisation traditionnelle de 1'espace dans 1'un des plus beaux sites du Québec.”

De plus, pour le professeur Larochelle, "la construction d'un immense remblai au-dessus de la riviere
Zu Seigneur (dite aussi riviere du Moulin) sur une distance équivalente a un terrain de base-ball comme
= prévoit le projet, constituerait un impact irrémédiable sur la plus importante rividre de la région et
sui est classée zone de protection patrimoniale par la MRC de Charlevoix.” Celui-ci note d'ailleurs
que le projet du Ministére des transports toucherait directement 2 2 des 3 cours d'eau classés
patrimoniaux dans le comté de Charlevoix, soit la rividre du Seigneur et le ruisseau Bonneau.
Egalement, la zone de réalisation des travaux proposés par le ministére des Transports est une zone
classée zone rouge par le Ministere de I'Energie et des Ressources naturelles, c'est-a-dire zone de
mouvements de terrain. Comme le rappelle Bernard Gauthier, professeur a 1'Ecole des Hautes Etudes
Commerciales et 1'un des porte-parole de la coalition, "les difficultés techniques de construction
=r aineraient, en plus des impacts environnementaux et patrimoniaux majeurs, d'importants délais de
onstruction et des coits trés importants pour le Trésor public.

Le professeur Gauthier reconnait que certains travaux doivent &tre réalisés, mais compte tenu des
restrictions budgétaires en cours, il lui apparait hautement singulier que le gouvernement choisisse
parmi les solutions qui lui ont été présentées et qui rencontrent 1'objectif de sécurité, 1'alternative qui
est la plus codteuse, la plus longue 2 réaliser et la plus dommageable pour 1'environnement. Certaines
des alternatives présentées par exemple seraient réalisables pour moins de 1 million de dollars, contre
pras de 10 millions pour le projet du Minist2re.

Le fond du probleme : le ministre Brassard refuse une consultation indépendante sous I'égide du
BAPE

Pour |'écologiste Pierre Dansereau, "le projet des Eboulements ne saurait étre laissé aux seules
autorités locales”. "Les urgences invoquées par le récent projet et les pressions économiques et
politiques qui y ont répondu demandent la soumission 2 un examen plus compétent et plus objectif.”
Czlui-ci souligne : "Je puis difficilement admettre que le BAPE ne soit pas impliqué puisqu'il exerce
aves compétence la double fonction de 1'évaluation et de la consultation.”

Depuis 1988, Charlevoix fait partie du réseau mondial des réserves de la biosphere de 1'UNESCO.
Comme le rappelait récemment le président-fondateur de la Réserve mondiale de la biosphere de
Charlevoix, monsieur Yvon Dubé, "le projet actuel du gouvernement contrevient au contrat qui lie le
zouvernement du Québec 2 I'UNESCO et 2 la population de Charlevoix. Il doit &tre modifié pour ne
pas entacher la réputation du Québec 2 1'étranger.”

I

Source: Bernard Gauthier (514) 340-6809
Francois Hulbert (418) 656-2131 poste 2526
Pierre Larochelle (418) 656-7489
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Cite des Eboulements: Le Regroupement en appel au Premier ministre

Jusbec, le 1 avril 1998 - Dans une lettre ouverte adressée au Premier ministre du Québec en date du
=3 mars 1998, le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux des
Eroulements, en association avec 1’ Union québécoise pour la conservation de la nature et le Conseil des
monuments et sites du Québec, demande au Premier ministre d’intervenir dans le dossier du
réaménagement de la Grande cOte des Eboulements.

Lz Regroupement rapelle que sans présumer des conclusions de 1’enquéte du coroner en cours, il apparait
o2 les facteurs principaux qui ont provoqué la tragédie releveraient non pas de la cOte, mais de bris
m&caniques et de problémes de supervision des véhicules lourds.

Mazlgré ces faits et malgré les nombreuses oppositions manifestées depuis le dépot du projet du ministere
Z=s Transports au mois de janvier dernier, celui-ci a décidé de persister dans son projet de construire une
nouvelle route et entend déposer son projet définitif le 7 avril prochain.

Lz Regroupement est d’avis que la construction d’une nouvelle route entrainerait des impacts négatifs
mzjeurs sur I’environnement naturel et humain, et compromettrait la vocation patrimoniale et touristique,
2z méme que I’héritage naturel des plateaux des Eboulements et du village de Saint-Joseph-de-la-Rive.

L=z Québec s’était pourtant résolu 2 protéger cette région d’une fagon toute particulire lors de la création
3z la Réserve mondiale de la Biosphere de Charlevoix en 1988. Le gouvernement §’était alors engagé
savers 'UNESCO 2 respecter des normes d’aménagement et de protection de 1’environnement
exzmplaires. Comme le rappelait le président-fondateur de la Réserve mondiale de la Biosphere de
Charlevoix, M. Yvon Dubé, dans sa lettre du 5 janvier adressée au Premier ministre, les vues du
ministere des Transports ne respectent pas I’entente contractuelle du Québec envers "'UNESCO et les
-itoyens. Elles risquent aussi d’entacher la réputation du Québec 2 I’étranger.

Lz construction d’une nouvelle route est d’autant plus surprenante qu’il existe des moyens tout aussi
securitaires qui ne causeraient pas les impacts négatifs de la route prévue et qui pourraient étre réalisables
2 un dixidme des colts. L’une de ces options prévoit par exemple 1’installation d’une sortie d’urgence et
'z correction de la dernitre courbe. Malgré tout, le ministire a choisi la construction d’une nouvelle
routs, malgré ses impacts négatifs majeurs et ses coits disproportionnés par rapport aux besoins réels.

Lz Regroupement trouve mal avisé en cette période de compression budgétaire d’investir 10 millions de
Jollars dans des infrastructures inutiles et dommageables pour le patrimoine québécois, 1’environnement
& le tourisme. Selon eux, il y aurait lieu d’examiner les solutions moins dommageables, d’attendre les
-onclusions de I’enquéte du coroner et de renforcer 1’application des réglements concernant la sécurité
323 autobus et des camions.

De plus, le respect des droits démocratiques des citoyens s’oppose 2 ce que le cadre 1égislatif concernant
!"aménagement du territoire et la protection de 1’environnement soit court-circuité par un décret
ministériel comme on s’appréterait 2 le faire. Aussi, cette question ne concerne pas seulement les citoyens
des Eboulements mais également la population de Saint-Joseph-de-la-Rive et du Québec dans son
ensemble.




= Regroupement demande au Premier ministre, en tant que chef et protecteur de nos institutions
_;.-Inmrmques la tenue d’une consultation publique sous I’égide du BAPE comme le stipule 1a loi, afin
J2 puisse s’exprimer I’expertise et les opinions des individus et organismes de défense du patrimoine
=zrurel et culturel. Cette mesure contribuerait 2 bonifier le projet et A préserver la sécurité et 1’identité
iizu. Il en va de I'intérét patrimonial, environnemental et touristique de la région de Charlevoix; sans
lier la réputation du Québec.
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Joanne COté
Comédienne

Bernard Gauthier
n:r:oupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive
= das plateaux des Eboulements

Pierre Larochelle
Vize-président, Conseil des monuments et sites du Québec

Harvey Meed
Président, Union québécoise pour la conservation de la nature

Pierre Tremblay

Maire, Municipalité de Saint-Joseph-de-la-Rive

Source: Bernard Gauthier (514) 340-6809
Frangois Hulbert (418) 656-2131 poste 2526
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«Penser globalement, agir localement».

AVIS DE CONVOCATION
CONFERENCE DE PRESSE

OBJET: Problémes d'environnement et d'aménagement que pose le projet de
réaménagement de la Grande Céte des Eboulements

A: Tous les membres de la presse

DE: Le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux
des Ebotilements et I'Union québécoise pour la conservation de la nature
(UQCN

ol: YMCA (anciennement le Club des employés civils) au 650, avenue Wilfrid-

Laurier (prés du Manége militaire)
DATE: Le jeudi 26 février

HEURE: 10 heures

2gbec. le 24 février 1998 - - Le Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et
plateaux des Eboulements et I'Union quebécoise pour la conservation de la nature (UQCN) vous
viient a une conférence de presse qui portera sur les problémes d'environnement et d'aménagement
== pose le projet de réaménagement de la Grande Cbte des Eboulements par le Ministére des
TEnsports, suite a l'accident du 13 octobre dernier.

[ |

—=s representants des groupes suivants seront présents lors du point de presse:

Pierre Tremblay, maire de la Municipalité de Saint-Joseph-de-la-Rive

Denis Bergeron, Union quebécoise pour la conservation de la nature (UQCN)

Conseil des monuments et sites du Québec

Yvon Dubg, président-fondateur, de la Réserve mondiale de la Biosphére de Charlevoix
Comité touristique de Saint-J oseph-de-la-Rive

Association Touristique Régionale de Charlevoix

Sources:  Bernard Gauthier, Regroupement pour la protection de Saint-J oseph-de-la Rive et des
plateaux des Eboulements (514) 495-2277
— Denis Bergeron, UQCN (418) 648-2104

Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN)
-=-. Crande-Allée Est, 4e érage, Québec (Québec) GIR 2K5 Tél.: (418) 648-2104 Fax: (418) 648-0991

Internet: http://uqen.ge.ca Courrier électronique: courrier@uqcen.qe.ca
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Pour diffusion immédiate

Réaménagement de la cote des Eboulements:
Une étude d’impact et une audience publique, pour éviter une décision
précipitée prise sur le coup de I’émotion.

Juebec, le 26 février 1998--- L’Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN)
-onsidere qu'il faut agir avec pondération dans le dossier du projet de réaménagement de la cote des

=boulements, suite a la tragédie de 1’été dernier.

~out en reconnaissant le drame que représente cet événement, il faut agir sans précipitation et ne pas
“TIProviser un projet qui pourrait étre cotiteux aussi bien au plan financier qu’environnemental. Pour
Tonsieur Francois Hulbert, responsable de ce dossier 4 IP'UQCN, «s’il faut améliorer la sécurité, cela
= exclut pas I'amélioration de I’environnement et du cadre de vie des résidents».

Zour faire le meilleur choix d’aménagement, "'UQCN recommande d’étudier ’ensemble des
zematives possibles et de les étayer dans une étude d’impact qui sera soumise & une consultation
publique.

Dans ce contexte, 'UQCN demande que la procédure prévue a la Loi sur la qualité de
. environnement s’applique dans son intégralité et que le public soit consulté, afin de déterminer la
meilleure option possible, en accord avec la population.

-La procédure d’étude d’impact et d’audience publique par le Bureau d’audience publique sur
- environnement (BAPE) est le meilleur outil afin de réaliser un arbitrage entre les intéréts sociaux

st environnementaux 2 faire dans ce dossiers de conclure monsieur Hulbert.

L Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN) regroupe 112 organismes affiliés et
>000 membres individuels. Elle publie le magazine Franc-Vert.
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Source: Frangois Hulbert: (418) 648-2104

Union québécorse pour la conservation de la nature (LJQUCN)

irande-Allée Est, 4e ¢rage, Quéhec (Québec) GIR 2K3 Tél.: (418) 648-2104 Fax: (418) 648-0991

Internct: hrrp: fugen.ge.cn Courrter clectronigue: courrier Tagen.ge.ca




CONSEIL
DES MONUMENTS
ET SITES DU
QUEBESC

POUR PUBLICATION IMMEDIATE
La Cbte des Eboulements est beaucoup plus qu’une route !

raebec, le 26 février 1998.- Le Conseil des monuments et sites du Québec (CM'SQ) s'associe au
-=groupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux des Eboulements.

Lz CMSQ convient que des modifications doivent étre faites pour améliorer la sécurité de la
zrande cdte des Eboulements. Le Conseil est toutefois trés inquiet de l'attitude que le
Souvernement semble vouloir adopter dans ce dossier. Invoquer l'urgence ne permet pas de faire
= des mesures normales de contrdle des interventions dans des milieux d’une telle sensibilité et
= =valuation des impacts sur un paysage d'une aussi grande valeur patrimoniale.

~zs premieres hypothéses de tracés qui ont été élaborées montrent que le probléme n'a été
zpprehendé que comme un probléme de voirie, sans égard pour les paysages culturels hérités et
-sur valeur identitaire. Le patrimoine béti ne peut se réduire aux seules maisons anciennes. La
structure des villages, les structures territoriales et les paysages culturels font aussi partie de la
cuiture matérielle de la société. Les voies de circulation ne sont pas des objets autonomes mais
==s <lements qui doivent étre analysées en fonction de l'ensemble de relations du systéme viaire
zvec le systeme parcellaire, les batiments et la structure geomorphologique du site.

¢ defense du patrimoine naturel et culturel soit mise a profit de fagon a bonifier le projet et a
-oncilier les interventions requises par les exigences de sécurité et la sauvegarde de l'identité du

_< Conseil réclame la tenue d'audiences publiques pour permettre que l'expertise des organismes

-30-
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Nancy Vaillancourt
Agente de liaison

Tél. (418) 647-4347
Téléc. : (418) 647-6483

82, GRANDE-ALLEE QUEST
QUEBEC (QUEBEC)  GIR 2G6
TELEPHONE: (418) 647-4347  TELECOPIELR. (418) 647-6483




Comité Touristique
de St-Joseph de la Rive

Pour diffusion immédiate.

Vous connaissez siirement l'importance de la
conservation du caractére unique de notre région; pour les résidents comme pour les
touristes, ce qu'ils e*-nent ici, c'est la paix, la douceur de vivre, la beauté, la qualité et la
diversité de la nature, des maisons et des gens. Pour tous, ce qui crée l'attirance pour
Charlevoix (Réserve mondiale de la Biosphére), Les Eboulements, St-Joseph de la Rive,
c'est le retour aux sources, a la nature, c'est le contraste entre mer & montagne, c'est

Iabsence de béton, c'est le charme d'un petit village, d'une petite route...

Nous croyons important parce que nous y vivons et parce que nous vivons du tourisme

gue notre population soit consultée quant au projet de la cote.

Nous croyons aussi qu'il est important de sécuriser la cdte, mais que cela peut se faire

sans tout chambarder, les gens, la faune, la ﬂore, les maisons, le patrimoine... la beauté.

Lz pente peut étre amoindrie et la courbe adoucie... I'arrét obligatoire est déja 14, il
manque un lit d'arrét et un point d'observation... le "jacob break" aussi peut devenir
obligatoire pour les camions et autobus... il y a beaucoup de signalisation mais elle
pourrait étre encore plus précise pour les gens qui ne connaissent pas le mot
compression et les vitesses 1 et 2 . Il y a présentement du développement qui se fait pour
le tourisme international, alors, cette signalisation pourrait étre bilingue.

Nr_palg
LE-0Ci-9%




Nous voyageons constamment par cette cdte; nos enfants vont a 'école aux Eboulements
ou & Baie-St-Paul, de plus, elle est bien entretenue. Pour nous, résidents, elle n'est pas
un probléme mais nous sommes conscients qu'il faut la rendre sécuritaire pour les
nombreux visiteurs que notre village accueille... Ce qu'il ne faut surtout pas oublier, c'est

l2 raison pour laquelle ces visiteurs nous choisissent.

Nous vous invitons donc & prendre tout cela en considération; prenez le temps de bien

faire les choses pour ainsi éviter de détruire & jamais des sites exceptionnels.

Bien a vous

Lipnt Wﬂ’:
Diane Dufour
Présidente du comité touristique.




6. Lettres de citoyens et groupes au Premier ministre et au
ministre des Transports




Folie furieuse aux Eboulements

_ztre ouverte a M. Lucien Bouchard, Premier Ministre du Québec

“.{onsieur le Premier Ministre,

3sTTENDU

- Zue plusieurs personnes du monde de I'écologie, des sciences, des arts, et des médias se sont

rononcees contre un projet qulils jugent de monstruosité environnementale dans cette région

il

sée « Réserve mondiale de la Biosphére » de Charlevoix et qui est aussi une zone

|

patnimoniale;
- Jue la région est syjette aux tremblements de terre assez forts, plusieurs résidents situés dans

- =%z du projet peuvent en témoigner, (c'est celui de 1663 qui donna son nom au village des

—boulements);

- que le sol est formé de glaise sujette aux glissements (Eboulements) que seuls des arbres
“cussissent a maintenir en place par leurs racines. Les géologues savent que cet emplacement est
--235¢ « zone rouge », et sont extrémement réticents & ce que se concrétise un projet alléchant

mzteriellement pour l'entrepreneur, mais risqué;

— Juune telle conception de quasi-autoroute avec muret central favoriserait la vitesse a l'entrée
22 village, ce qui pourrait, tout en lui enlevant son cachet, engendrer d'autres accidents, et le tout
cour passer d'une dénivellation de 18° a 14° [source : Association professionnelle des ingénieurs

-2 zouvernement du Québec. La Presse, 23 mai 1998];

— que l'enquéte du coroner Luc Malouin sur la catastrophe des Eboulements conclut quil y a
- 2utres mesures a prendre que de construire une route-toboggan pour enrayer ce genre d'accident
on seulement dans Charlevoix, mais dans tout le Québec (La Presse, 26 mars 1999). Que sert

- zouvernement de demander une enquéte du coroner (longue et coiiteuse) s'il ne tient pas

-ompte de ses rapports et recommandations?




r2

— que ce qui a €té réalisé par le ministére des transports et la S.A.A.Q. a déja amélioré la

situation notamment en ce qui concerne la signalisation qui avait été négligée depuis 20 ans,

NOUS PROPOSONS une simple correction de la voie actuelle avec une signalisation
zZzquate (comme le Ministére a commencé a le faire); un flot ralentisseur comme projeté; un lit
- armet aux deux tiers environ et un réaménagement de la chaussée avec inclinaison latérale

zopropriée de la derniére courbe.
Conclusion

Que dire d'un gouvernement plein de bonne volonté qui, sous certaines pressions, a
ontourné de fagon légaliste l'obligation de consultation ouverte au Bureau des audiences
oubligues sur l'environnement (BAPE)?

Nous ne souhaitons pas le voir miner sa crédibilité en fagonnant lui-méme son talon

2 Achille 2 un moment ot s'amorce une étape décisive pour le Québec.

Notre lettre se situe dans le prolongement des récents articles sur la tragédie des
Eboulements :
de Mario Cloutier (Le Devoir, 24 mars 1999)
Jean Chartier (Le Devoir, 25 mars 1999)
Martin Pelchat (La Presse, 26 mars 1999)
Michel Venne (éditorial, Le Devoir, 29 mars 1999)

Veuillez agréer, Monsieur le Premier Ministre, l'expression de nos sentiments

respectueux et distingués.

Gilles Tremblay, compositeur q! i? f
Pierre Dansereau, écologiste S Aann ’
. . {f‘
Gilles PelleTiER, ﬂh Iz

HOMME DE Tﬂéf!ﬁ&‘
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Centre Cancdien d’Avchitecture/Canadian Centre for Architecture

Bureau du Directeur/Office of the Director

e 26 octobre 1998

“onsieur Lucien Bouchard
Fremier ministre du Québec
885 Grande-Allée Fst
Editice J, bureau 2.11
Guebec (Québec|

GlA 1A2

vionsieur le Premier ministre,

-onnaissant votre attachement & la beauté de Charlevoix, je vous demande

= ntervenir auprés du ministere des Transports afin que le réaménagement de la
Grende Céle des Eboulements soit effectus dans |e respect du caractére
pefrimonial des lieux et de I'environnement, sans oublier la séeurits.

e taut pas accuser la cate. Elle n'est pas responsable des accidents. | lyi
mangue cependant un it d"arrét dans son tiers inférieur. Ce qui est bien loin de
mmense entaille raladroite dans un environnement fragile et harmonieux que
"epresenteratt le projet reteny par le ministare des Transports. Au surplus, ce

erojet augmenterait la vitesse des vehicules.

| st au Québec das lieux grandioses ef des espaces naturels symboliques qui font
cartie de notre conscience collactive. Coux de Charlevoix sont notoires, dont les
Sooulements et SaintJoseph-de-la-Rive. Ces montagnes, riviéres et paysages
agricoles attirent depuis longtemps peintres, artistes et &crivains qui ont chanté le
Pays avec grace et intelligence. L'UNESCO a mame fait de Charlevoix une

reserve mondiale ds la biosphére.

-& cemande volre infervention avant que des gestes irrémédiables ne soient posés.
Des alternatives plus légeres en harmonie avee ce site exceptionnel doivent éfre
examinees. Et des audiences publiques doivent sire tenues afin que les experts ot
&5 citoyens puissert s'exprimer sur ceffe question d'inférét national. Ainsi, I'esprit
ce la Loi sur la qualité de V'environnement serait respects. Mon expérience m’a
confirmé que des audiences publiques ménent & des amsliorations importantes

QUX projets.
1920, rve Baile, Montréal, Québec, Canada H3H 256 /2
Téléphone 514 939.7025 Télécopieur 514 93%.7020
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CCA

Ce dossier comperte des décisions qui relévent de votre compétence. Je compte
sur votre célérité pour en arriver & une solution qui respecterait 'environnement et
io caractére unique de Charlevoix.

Veuillez agreer, monsieur le Premier ministre, I'expression de mes meilleurs
sentiments

Pl i Lasealts{ -

Phyllis Lambert, C.C., C.Q., O.AL, F.LRAC.

le Directeur

‘ms




"’ Université du Québec & Montreal

Cagn poNtAin maps, Mea i Cantre ving
Montragl (Québec) Corads
racire

le 17 avrl 1938

M. Lucien Bouchard, premier ministre
885, Grande Allée Est, Edifice J, 3° étage
Québec, QC

G1A 1A2

Cher Monsieur Bouchard:

Je me permets de vous écnre de nouveau (suite & ma lettre du 16
décembre 1997) pour porter & votre aftention une déclaration ci-jointe dont je suis
le co-signataire concemant les projets de voirie aux Eboulements récemment
rendus publics par M, Brassard.

Sans reprendre les arguments qui y sont développés, il me tient a coeur
de réatfirmer mon souci d'étendre au paysage entier les préoccupations
environnementales qui se limitent trop souvent au contrdle de la politution
(physique, chimique, acoustique ou méme visuelle) sans encadrer ces mesures
dans rhamonie du paysage.

Les urgences invoquées par le récent projet et les pressions
économiques et politiques qui y ont répondu demandent lka soumission a un
examen plus compétent et plus objectif.  Je puis difficilement admettre que le
BAPE ne soit pas impliqué puisqu'il exerce avec compétence 1a doubie fonction de
I'évaluation et de la consultation. Le projet en question ne saurait &tre laissé aux
seules autorités locales.

Jespdre que vous voudrez bien vous pencher sur ce dossier ou les
décisions auront une valeur exempiaire.

L'UQAM
Bien 3 vous uhe fOl’C? i
i Gt . novatrice,
Plerre Dansereau, C.C., C.0.Q.
PO/ VW Professeur d'Ecologie




GILLES TREMBLAY P03

q Université du Québac & Mantreal

La3e NOIAIR BRI, AURCUTEA0 CaniTE Ying
Momirmal (Quabes) Carnada
r3C PR

le 16 décembre 1997

¥

Lucien Bouchard

"remier Ministre

385, Grande All&e Est, Edifice J, 3% &stage
Juébec, NC

G1A 1A2

“onsieur le Premier Ministre:

Mon ami Gilles Tremblay m'a fait lire la lettre qu'il
vous adressait le 15 d4cembre, et je me permets de vous é&crire
oour m'associer @ son oropes.

Le paysage de Charlevoix a €té proclamé Réserve de la
Closphdre par 1'UNCSCO, i1 y a d€ja plusieurs années. Cette
consécration nous engage d un respect particulier pour cette
réglon ob nous sommes en mesure d'offrir un prototype d'aménage-
ment exemplaire, Cette responsabilité et cette missiun, nous
svions commencé 3 les assuwmer par la fondalion du Jardin Bota-
nique (en 1936) et ces récentes annges nuus avons Su CCcuper un
premier plan culturel avec 1'invention des CEGEPs, )'vuverture
du Musée de l1a Civilfsation, la créatfion du BiodGme.

Des catastrophes comme celle de St-Joseph-de-la-Rive
semblent demander des solutions urgentes, et il s'ensuit mal-
neureysement une confusion qui favorise des proujetls inacceptables
et méme prétentieux. La décision ne saurait 8tre laissée aux
instances locales, L'avenir du paysage est celui d'un patrimoine
commun qui sSe trouve fortement menacé par des tracés dessinés 4
T2 hate, et sans consulletion compélente,

En ma fonction d'&cologiste j'aurai €té témoin, et
occasionnellement acteur, dans les &codécisions qui donnent le
signal aux entrepreneurs. De grands investissemenls comme ceux
ce la Baie James nous ont dunné les moyens et la compétence
voulues pour mettre au point une expertise qu'il faut impliquer
dans la zone en question.

Si je me permets de m'adresser & vous, en m'associant
au message de Gilles Tremblay, c'est que les valeurs que met con
cause la voirie de St-Joseph-de-la-Rive dépassent la jurfdiction
ces ministéres. J'espére donc, en m'adressant 38 vous, yu'on ne
Taissera pas des deécisions aussi graves aux seuls techniciens
de la route.

Je termine en vous souhaitant une heureuse lf'UQAM
anné&e nouvelle. ) une force .
_ Bien @ vous, novatrice
k_t\ Carme

Pierre Dansereau, C.C., G.0.Q.
PD/vw Professeur d'Ecologie
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Sillery, le 5 janvier 1998

Monsieur Lucien Bouchard
Premier ministre du Québec
2R5. Grande-Allée Est
Edifice J. Québec

GlA 1A2

Monsieur le premier ministre,

Monsieur Gilles Tremblay, qui habite I’ancienne maison de monseigneur Félix-Antoine Savard
tout au pied de la cdte des Eboulements, m'a transmis deux documents du ministére des
Transports montrant concepts et tracés préparés en vue d'améliorer cette cote.

Les ingénieurs semblent avoir obtenu peu de latitude, car le projet actuel ajoute une immense
balafre inutile, une destruction patrimoniale incompréhensible et un injustifiable empiétement sur

le fleuve.

Si le reméde proposé est appliqué. le Québec donnera un trés mauvais exemple et la qualité de
nos talents sera certainement mise en doute. [l y a des solutions plus simples et plus fines, surtout
que nous sommes ici dans une Réserve mondiale de la Biosphére depuis 1988.

\% ﬁ‘UI}JEZ acf eur le premier ministre, I’expression de ma trés haute considération.

Yvon
Tﬁﬁ?ﬁm de la Réserve mondiale de la Biosphére de Charlevoix

et membre du conseil d’administration actuel
1430, Av. Belcourt

Sillery, Qe GIT 2S8

Tél. 683-8013

cc. Jacques Brassard. ministre des Transports
Gilles Tremblay, Les Eboulements




GILLES TREMBLAY

Saint-Joseph-de-la-Rive, le 31 décembre 1997

Monsteur Lucien Bouchard
Burcau du premier mimistre
Hotel du Gouvernement
Quebec (Québec) GI1A 1A2

Objet : Cote des Eboulements

Monsieur le Premier Ministre.

Permettez-moi, en tant qu auteur d'un ouvrage que j’ai principalement écrit pour
l2 preservation de Chailevoix. de vous faire part des inquiétudes que suscite chez moi,
comme chez tant d’autres habitants ¢t amis de ce pays, le projet d’aménagement routier
de fa cote des Eboulements

I se trouve que cette montée traverse un long segment d’un plateau forme par la
mer Champlain et respecté par le tremblement de terre de 1663, Celte terrasse naturelle -
'e Plateau, ainsi qu'on I’appelic — est un des joyaux de Charlevoix et les demeures
anciennes qui la jalonnent contribuent puissamment a son charme.

Or, le tracé qu’on propose cntame serieusement ce lieu unique, faisant en méme
teinps disparaitre plusieurs de ccs demeures, ainsi que d'autres au bas de la cote ou
s'¢leve, notamment, la maison construite par Félix-Antoine Savard. Comme bien
¢ autres, je me demande si tous ceux qui, de prés ou de loin, ont quelque part a ce projet
routier se font une juste idce dc ce qu’ils songent a détruire. Faut-il, pour faciliter I’accés
2 ce pays, qu on accepte de Ic massacrer ?

Je m’etonne, enfin, que F'on congoive une cote du genre autoroute: pour acceder
2 Saint-Juseph-de-la-Rive, petit village dont I'étroit termitoire est impérieusement tranché
par un chemin de fer, lequel ne laisse de place qu’a une maigre venelle mal entretenue et
resistant plut6t mal que bien g la constante poussée de la falaise boisée qu’elle longe.

JEAN des GAGNIERS
42 rue Félix-Antoinc-Savard. Saunt- Joseph-de-la-Rive Tél. : (418) 635.2354

Po4
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Cette pauvre route, dira-t-on. dessert aussi les habitants de I’lle-aux-Coudres,
neias Mais pour ceux-1a qui se déplacent genéralement vers Baie-Saini-Paul ou Qucbee,

¢ n’est pas la bonne cote qu on reamenage.

Puisque vous avez vous-méme des racines en Charlevoix, je suis persuade que
vous voudrez que toutes les precautions — autres qu oratoires - svient prises pour la
orotection des valcurs environnementales et patrimonialcs, s1 fragiles, si menacées, qui
sont pour ainsi dire le trésor et 'avemr de Charlevoix.

L.e probleme est ardu. je ne |'ignore pas. C’est pourquoi il mérite de n’étre pas
rraite a I'emporte-piéce, sans consultation véritable et sans respect de tous weux qui
rnisquent d’étre cruellement touches « Lc patrimoine, a dit Félix-Antoine Savard, oblige

"heriver »

Veuillez étre assurc Monsieur le Premier Ministre, de mes sentiments
respectucux.

Jean des GGagniers

cc M Jacques Brassard, mimistre des T'ransports
M Rosaire Bertiund, depute de Charlevoix
M (nlies Tremblay

JeAN des GAGNIERS

244 rue Félhix-Antoine-Savard. Saent-losoph-de-la-Rive TéL. : (418) 635-2154




GILLES TREMBLAY PO2

l e | Sdecermtre 1997

M) s e Luciemr Bouchand
Prsmcio~ mumi it du Qufﬁe‘-.

Buwwau diu FPhemiien manishie, .
7S ?x‘f‘ T?,w,e. T - Lev-u?/u.o, JQ'MJacg,q
f"\cr‘mrwruf_).

M ow e G Pramwsieor mumishe,
Clarta e e
cfmpm;t:im A de fwo/’vv-.e:f_m de € 'amcientne amiacson de
Te/ﬁ(xf A T Savand g e }e, N /:Hfmu}tde Vo € crirne
cian .‘—,m{z/t“ din naleds sy To: Slinieniinit Aermiene comme
sotulion poa Go Soli dos EfonGurends . Ce /m/ff:, e
r')‘au.\d.c dszl v iz des fv&u g'ta.u)t S{t;x Au CPK‘.?(;‘:(,,
accitue o Ca_f(;sﬁdﬁﬁx SlocTstre )‘m}z dea meﬂo/wa‘m‘h{

Cfm i ah™ des (_m;e_?zwm fwwuwj QOW”"QZQ‘; eI e -
mentaled o /Jaﬁo«wmaﬁu Adesaslrouses . LE fufwaﬁc.je_ s
Les f}mw [ Con fMuA se souls nemdurs Swn [{d—a
Licw ~ de @ To it vcadent 27 o Ftaados Gy mazas
é‘ekuWLMtf:ﬁL! .

Loys du fv’lo/‘-'a{.’."dﬁ call Snd- mawnium Vo f‘I;‘l: R
CTU’M-’-"C’L(A Fcuw ¢’ /f?«dxéu—- P e lee (m’a&‘a-f ['oloden m in ) e mtfr%

t SR I~d . e A Pourariin d AV

ol \"/b/’JW‘E/ - Davu e carn-e i C s'awé‘mw
X €l e a pee Lo n cm/’?'ﬁ?  acsn Sends ma ol
—onsulls  cvanl Lo de o lormen = ded soai bines /Ma'/)v'i—eéd .
Peumuwe  awx Eboulemanhs o aw @uelce

m'esf conle (U secwn e, am cm’ﬁowu?, ; é ) daw

cirte sobucTomn eapedlicse des pendounies @tp;;/l G x
a}L—Z,E E’/E?_,L___ljl.azn gf_t;::;i., imecBaant” &M%D, auPn v rcmavell
Sande o (T il e Pa M . (n«: / S-cfl-fi' a(,(‘.-ﬂ'ac,.,d f')aﬁ-‘sal-f-{l'

L . \ T
'y a Jowonn 24 & AT r.'.f.d,m',t—t Arn W/&MJ/r . .LP:'aa VA ¢

llllllerTTTTTTTTTT}
1
k



ST, ENCEE moes €T AAREEE J3
y%mbz/zaﬁ/é e %&hﬁ-ﬁjﬁ/&/i—ﬂé—-&-@/kfﬁ

Saint-Joseph-de-la-Rive, le 27 janvier 1998

M Jacques Brassard
Minustre des Transports
Czbmet du Ministre des Transports

700.Boul. René-Lévesque Est, 29° étage

Québec, QC
GIR SHI

Objet: Cote du Port des Eboulements

Monsieur le Ministre,

Pour faire suite a notre rencontre du 15 de janvier et aprés en avoir discuté avec différentes

personnes (citoyens impliqués, maires, gens du village) mon devoir en tant que maire de
St-Joseph-de-la-Rive, est de vous demander que d'ici la fin février, votre Ministére présente

l2 population, deux tracés clairement délimités dont:

o

- 'un passant du coté ouest €n descendant tel que montré a la rencontre du 15-01-98,

a7t

-

- un autre passant du coté est, a gauche ( en regardant vers le fleuve) de la maison des
Auger directement au coin des Eboulements-Centre. Bien que ce tracé implique
Pexpropniation de la grange, des deux petites serres ainsi que la maison non habitée
ppartenant a M. Jean Leblond, cette déviation vers la gauche, permettera de prendre le
detour 4 la méme place tout en étant beaucoup moins prononcé qu'il ne I'est actuellement.
Comme vous l'avez dit vous méme M. le Ministre, le couloir qu'ont choisi les gens de

I'epoque était le moins élevé et le plus sécuritaire de tous et ¢a le demeure encore

zujourd'hui.

183, rue Des Saules, C.P. 39, Saint-Joseph-de-la-Rive, Québec GOA 3Y0
Téléphone : (418) 635-2742 « Télécopieur : (418) 635-2742
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T21 deja dit et écnit, cette cOte n'est pas dangeureuse. Elle est tout simplement abrupte.
Um zrrét obligatoire, une signalisation adéquate (travaux déja effectués), un site
photographique et un lit d'arrét, permetteraient de sécuriser la cote pour l'ensemble des
zsagers de ce trongon routier dont fait notamment la clientéle touristique de groupe et

mdrviduelle.

En ant que Maire de St-Joseph-de-la-Rive, je dois vous préciser que le scénario idéal pour
nous serait d'étudier la possibilité de passer par la Céte a Godin (également appelée Cote
de la Misére). Ce scénario pourrait nous offrir la possibilité d'apporter diverses solutions &
cerizins problémes vécus par notre municipalité, soit: une circulation trés dense,
Felimination des gros camions dans le village de St-Joseph-de-la-Rive et le désengorgement
de la file d'attente pour le traversier. Ce scénario aménerait des retombés intéressantes
pour les populations de Ifle-aux-Coudres et Saint-Joseph-de-la-Rive. En effet, pour ces
municipalités, cette suggestion présente une diminution importante du trajet pour accéder
=z pole régional (Baie-Saint-Paul). De plus, pour St-Joseph-de-la-Rive ceci permettrait un
cesengorgement du coeur du village, 'amélioration de la sécurité de nos adeptes de la

marche et du vélo et l'accroissement la tranquilité des lieux.

Iz n'en rajouterai pas plus, vous avez entre les mains, M. le Ministre, tout ce qu'il faut pour
cormger une cdte abrupte en la rendant sécuritaire et en améliorant I'essor économique de

aotre coin de région. Une réponse dans les plus brefs délais serait grandement appréciée.

Merc

WVeuillez agréer, monsieur le Ministre, I'expression de mes satulations les plus distinguées.

Pierre Tremblay
Mazire de St-Joseph-de-la-Rive

C.C.BEenri Desmeules, direction de Québec, MIQ
Bernard Gauthier, H.E.C




Montréal, le 28 septembre 1998

Monsieur Lucien Bouchard
Premier ministre du Québec
885 Grande-Allée Est
Edifice J, bureau 2.11
Québec G1A 1A2

Monsieur le Premier ministre,

Connaissant votre attachement 3 la beauté de Charlevoix, nous vous demandons d’intervenir
auprés du ministére des Transports afin que le réaménagement de la Grande Cote des
Eboulements soit effectué dans le respect du caractére patrimonial des lieux et de son
environnement .

Il ne faut pas accuser la cdte. Elle n’est pas responsable des accidents. II lui manque cependant
un lit d’arrét dans son tiers inférieur. Ce qui est bien loin de I’immense entaille maladroite dans
un environnement fragile et harmonieux que représenterait le projet retenu par le ministére des
Transports. Au surplus, ce projet augmenterait la vitesse des véhicules.

Il est au Québec des lieux grandioses et des espaces naturels symboliques qui font partie de
notre conscience collective. Ceux de Charlevoix sont notoires, dont les Eboulements et Saint-
Joseph-de-la-Rive. Ces montagnes, riviéres et paysages agricoles attirent depuis longtemps
peintres, artistes et écrivains qui ont chanté le pays avec gréce et intelligence. L'UNESCO a
méme fait de Charlevoix une réserve mondiale de la biosphére.

Nous demandons votre intervention avant que des gestes irrémédiables ne soient posés. Des
alternatives plus légéres et en harmonie avec ce site exceptionnel doivent étre examinées. Et des
audiences publiques doivent étre tenues afin que les experts et les citoyens puissent s’exprimer
sur cette question d’intérét national. Ainsi, I’esprit de la Loi sur la qualité¢ de I’environnement
serait respecté.

Ce dossier comporte des décisions qui relévent de votre compétence. Nous comptons sur votre
célérité pour en arriver & une solution qui respecterait ’environnement et le caractére unique de
Charlevoix. Veuillez agréer, monsieur le Premier ministre, I’expression de nos meilleurs

sentiments. —.j7 — eg il
mw@&«/—@xm@w‘/mﬂ&
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Montreal, le 28 septembre 1998

Monsieur Lucien Bouchard

Premier ministre du Québec

885 Grande-Allée Est

Edifice J, bureau 2.11

Québec G1A 1A2

Monsieur le Premier ministre,

Connaissant votre attachement & la beauté de Charlevoix, nous vous demandons d’intervenir
auprés  du ministére des Transports afin que le réaménagement de la Grande Céte des
Eboulements soit effectué dans le respect du caractére patrimonial des lieux et de son
environnement .

I ne faut pas accuser la cdte. Elle n’est pas responsable des accidents. 11 lui manque cependant
un lit d’arrét dans son tiers inférieur. Ce qui est bien loin de I’immense entaille maladroite dans
un environnement fragile et harmonieux que représenterait le projet retenu par le ministére des
Transports. Au surplus, ce projet augmenterait la vitesse des véhicules.

[ est au Québec des licux grandioses et des espaces naturels symboliques qui font partie de
notre conscience collective. Ceux de Charlevoix sont notoires, dont les Eboulements et Saint-
Joseph-de-la-Rive. Ces montagnes, rivitres et paysages agricoles attirent depuis longtemps
pemj;ras artistes et ¢crivains qui ont chanté le pays avec grice et intelligence. L’'UNESCO a
méme fait de Charlevoix une réserve mondiale de la biosphére.

Nous demandons votre intervention avant que des gestes irrémédiables ne soient posés. Des
alternatives plus Iégeres et en harmonie avec ce site exceptionnel doivent étre examinées. Et des
audiences publiques doivent étre tenues afin que les experts et les citoyens puissent s’exprimer
sur cette question d’intérét national. Ainsi, I’esprit de la Loi sur la qualité de I’environnement
serait respecté.

Ce dossier comporte des décisions qui relévent de votre compétence. Nous comptons sur votre
celérité pour en arriver a une solution qui respecterait I’environnement et le caractére unique de
Charlevoix. Veuillez agréer, monsieur le Premier ministre, I’expression de nos meilleurs
sentiments.

Liste de ﬁmquante personnalités smentlﬁqucs et artistiques
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Québec, le 31 octobre 1997

Monsieur Jacques Bragsard, ministre
Ministére des transports

700, boulevard René-Léveaque Est, 29« étage
Québec (Québas) GIR 5H1

Ohjet : Réfoction de Ia grande cdte de Saint-Joseph-de-la-Rive

—

Monsicur le Ministre,

Les membres de 1'Ordre des urbamnistes aont aussi constarmés que
puisse 1%8fre toute 1a population du Québec suite an terrible accident
rmmammmm:apmameequem
gestes concrets saient posés & court terme pour minimiser, voire
anéantir les chances de répétition dune telle catastrophe.

Vous aves cependant déjd dQ recevoir & cc jour des dizaines d'offres
de scvice ou de propositions dintervention toutes phue
intéressantes les unes que les autres, selon leur promoteur. Ces
proposgitions témoignent dun congensus sur 1importance d'agir mais
peuvent différer grandement quant A 1a méthode la plus appropriée
de faire les bons chaix, tant su nveau technique, sécuritaire,
tconomiquc ct paysager.

Aussi, au nom des membres du bureau de direction de 1'0.U.Q. et en
mon nom personnel, je voulais témoigner de notr¢ engagement a
participer au processus de réflexion devant conduire an choix de la
meilleure solution i tous les painta de vue. Nous croyons aussi que
les Rrats généraux du paysage québécois, regroupement

de 12 associations professionnelles et dont nous
avons initié la création 4 Québec en 1995, puises vous consciller
officacement en ¢¢ qui concerne 'analyese des impacts de 'unc e«
I'mutre des salutions.

w2
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Serge PFilion, urbaniste

c.c. Gistle Floc’h Rousaselle, directrice générale de '0O.U.Q.
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québécois
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Mortréal, 15 février 1998

Monsieur Jacques Brassard,
Mirestre des Transports,
Gouwvernement du Québec.

Re: La Grande Cote des Eboulements

Monsieur le Ministre,

C'est avec plaisir que nous avons appris que, suite aux
nombreuses protestations qui vous ont été faites, les premiers plans que
vous aviez élaborés concernant la Grande Cote des Eboulements ont été
modifiés ¢. ne conduiront pas a I'expropriation d'un grand nombre de
maisons, ni a la destruction du paysage unique du plateau des Eboulements.

Vous avez en effet compris que le probléme essentiel de cette cote -
et Iz raison la plus probable du terrible accident de |'automne dernier - est
cette dénivellation exagérée qui lui a été donnée dans les années '70 pour
faire disparaitre les lacets antérieurs pourtant tres sécuritaires. Tout
reté les résidents doivent endurer les odeurs trés désagréables de freins
brilés par des automobilistes qui ne savent plus ce que veulent dire les
affiches "compression” ou "18%", et qui deviennent trés angoissés devant
cette dénivellation extréme. Nous comprenons que vous avez décidé de
refaire cette partie de la cote pour rendre cette déniveliation plus
normale.

Nous sommes cependant trés inquiets d'apprendre que vous auriez
décidé que, rendue au plateau, la cote doive traverser immédiatement le
ravin trés profond situé a droite, afin d'éviter la derniére courbe qui
conduit au village de St Joseph de la Rive.

En tant que propriétaires depuis plus de 30 ans sur ce versant ouest
du plateau, cette solution nous apparait a la fois trés nuisible au plan
environnement, probablement extrémement codteuse, et surtout
absolument non nécessaire, une fois que vous aurez réglé le probléme
initial de la dénivellation. Expliquons chacune de ces affirmations:
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Nuisible au plan environnement: la traversée de ce ravin trés
orofond impliquera nécessairement avec le remplissage important qui
devra étre fait la destruction d'un environnement trés fragile. Nous
sommes des témoins oculaires a chaque année d'affaissements de terrains
dans ce secteur, car il s'agit de sols glaiseux qui lachent sous |'effet de
pluies le moindrement importantes. Le pont qui franchit la riviére du
Seigneur pour conduire a nos propriétés a été emporté a deux reprises par
des crues majeures au cours des 20 dernieres ann¢es, et nous avons da
souvent refaire en grande partie notre route d'acces. Les falaises qui
bordent nos propriétés au sud (en descente vers la route de St Joseph de la
Rive) perdent chaque année en éboulis plusieurs metres d'un sol qui n'est
protégé que par les quelques arbres qui ont pu s'y enraciner au cours des
ans et qu'il faut absolument protéger.

Extréemement codteuse: il est assez évident que cette solution
impliquera des codts cons’:jérables. |l faudra construire un nouveau pont,
faire un remplissage majeur du ravin, et trouer largement la montagne du
coté ouest du ravin pour y ouvrir une route complétement nouvelle dans des
sols extremement fragiles. L'entretien a long terme sera aussi sans doute
trés dispendieux en raison de cet environnement trés particulier.

Absolument non nécessaire: en effet, une fois que vous aurez
réduit la dénivellation exagérée de la Grande Cote pour la rendre plus
normale, le probléme de la derniére courbe (ou s’est abimé I'autobus) qui
conduit au village de St Joseph de la Rive perd beaucoup de son importance,
car c'est seulement la vitesse gagnée durant la descente antérieure qui
rend cette courbe si dangereuse. Vous pourriez cependant I'élargir sur son
versant ouest pour en faciliter le tournant. A ce sujet, il serait
intéressant que vous vous penchiez sérieusement sur le scénario alternatif
qui vous a été proposé entre autres par le Maire de St-Joseph de la Rive, M.
Pierre Tremblay (lettre du 27 janvier 1998), et qui consiste a faire arriver
la Grande Cote sur le plateau entre la propriété de M. Jean Leblond et la
maison Auger, ce qui permettrait d'élargir encore plus vers l'est le virage
vers St Joseph de la Rive et d'utiliser le pont existant.

Les millions épargnés par I'abandon du projet de passage sur le ravin
pourraient étre bien utilisés a refaire la cote dite "de la Misére"”, située a
I'ouest des Eboulements, évitant ainsi & une grande partie du traffic qui va
3 I'lle-aux-Coudres la traversée du village de St-Joseph de la Rive. Ce
village, un des joyaux de Charlevoix, de plus en plus sacrifié par une
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=rculation lourde qui I'envahit & toutes les demi-heures pendant tout
"&té, pourrait ainsi retrouver son calme et son charme.

En somme, Monsieur le Ministre, s'il est essentiel de mettre tout en
ceuvre pour éviter la répétition des événements tragiques de l'automne
dernier, il est aussi essentiel de choisir une solution qui, tout en étant
trés sécuritaire, soit la moins colteuse possible dans le contexte actuel
des contraintes budgétaires majeures, et qui respecte au maximum cet
environnement unique que constitue le plateau des Eboulements.

Nous apprécions d'avance votre attention a cette importante

gquestion.

Claude et Monique Bruneau Yvon Gauthier, m.d.

2820 chemin Hill Park, 260 Sherbrooke est, # 422,
Montréal, Q¢ H3H 1T1 Montréal, Qc H2X 1E1

Tel: 837-7186 Tel: 288-3670

Gy Sy 3uS Y635

cc M. Rosaire Bertrand, député de Charlevoix
M. Antoine Deschénes, maire des Eboulements
M. Pierre Tremblay, maire de St Joseph de la Rive
Mme Jacinthe Simard, Préfet MRC de Charlevoix
M. Eric Gourdeau, ingénieur
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Le 10 fevner 1998

M_ Lucen Bouchard
Premier ministre du Québec
Ministére du Conseil exécutif
885 Grande-Aliée Est
edifice J, bureau 2.11
Quebec G1A 1A2

M. Le premier ministre,

A titre de citoyen préoccupé par le patrimoine naturel et b&ti de Chardevoix, je vous écris afin de
solicter votre intervention auprés de votre collégue M. Jacques Brassard pour qu'd retire la
demiére proposition de réaménagement de la «Grande cite» des Eboulements et révise le
processus de planfication en cours. Je désire par ailleurs vous faire part de ma pius grande
nquietude face a I'évoi tion de ce projet.

Yous avez a juste titre annoncé en octobre demier fintention de votre gouvemement de prendre
tous les moyens pour amefiorer 2 sécurité des routes d'acces a Saint-Joseph-de4a-Rive. On
se demande aujourd’hui si cet engagement ne sert pas de prétexte a certains pour proposer a
toute vapeur un grand projet, bien visible, mais désastreux au plan environnemental, risqué au
pian technique et trés colteux au plan des finances publiques. Je me référe ici & la demiére
propositon de tracé déposée le 15 janvier demier par le ministére des Transports, ginsi qu'a
piusieurs des ambitieux scénarios étudiés depuis le tragique accident.

La demiére proposition déposée en janvier par le MTQ modifie considérablement le tracé de la
«Grande cite». Le tracé proposé traverse un terrain en forte pente dans la partie ouest du
Piateau des Eboulements. Issue du désir de régulariser une courbe et de minimiser les
expropnations dans la partie est du Platesu, cette option causerait toutefois d'imrémédiables
dommages environnementaux. Efte souléve par aileurs de grandes contraintes techniques.

A la hauteur du Plateau, le MTQ propose de traverser la riviere du Seigneur au moyen d'un
mmportant remblai de plusieurs dizaines de métres de hauteur. L'impact des mifliers de métres
cubes de terre qui seront déversés au-dessus de cette magnifique rividre se passe de
commentaires. Entre le Plateau et la rive, le MTQ propose de traverser la montagne a l'ouest
ge la route acluefie, creusant une inévitable tranchée dans un sol réputé trés instable. Pour
sécuriser cette route et éviter les éboulements, on peut anticiper que le Ministére devrait
construire de grands remparts qui auraient pour effet de défigurer cet extraordinaire pan de
montagne visible du fleuve et de Ilie-aux-Coudres (voir pieces jointes). En fait, si jamais ce
projet s'avérait techniquement faisable, i serait cependant trés difficle de minimiser la tranchée
ge ia route et retenir ce sol argileux ; les ouvrages teis que construits pourraient donc étre fort
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Le 10 février 1998 M. I¢ premier ministre Lucien Bouchard page 2

Le patrimoine naturel et historique de Charlevoix est reconnu et protégé par 'Unesco. Le moins
que l'on puisse attendre du MTQ. c'est qui respecte les régles que les québécois se sont
données pour protéger un tel patrimoine. Or le Gouvemement s'appréte a court-Circuiter ses
propres exigences d'études et de consultation publique contenues dans les lois sur la protection
du territoire agricole, la qualité de lenvironnement ainsi que 'aménagement et lurbanisme.
Compte tenu des multiples améliorations qui peuvent étre apportées a la route actuelle sans la
gévier substantiellement, ce projet requierti dfengloutir des sommes considérables, de
saccager l'environnement et d'esquiver notre cadre légasl par un autre décret durgence ?

Je sofficite donc avec empressement votre intervention afin de remettre un peu d'ordre dans un
processus qui semble s'emballer. J'ai écrit au ministre des Transports le 29 octobre demier
(avant que ne soient annoncés ses projets) afin notamment que le MTQ évite tout précipitation
et respecte le cadre légal normal. J'ai regu un accusé de réception le jour méme ol le ministére
3 annonce dans la région ses projets d’aménagement.

Le cheminement actuel des scénarios est piégé par un processus local de négociation qui
pourrait faire bien peu de cas des enjeux nationaux que représentent la conservation de
Tenvironnement, du paysage et du patrimoine de Charlevoix. Votre intervention permettrait de
faire le point sur les enjeux de ce projet, tan: aux plans de son opportunité, de sa faisabiiite que
de ses impacts sur environnement et les finances pubhques.

Je demeure confiant que la sécurté des chemins d'acces & Saint-Joseph-de-la-rive sera
ameliorée dans le respect de ce mikeu exceptionnel,

Veuillez agréer, M. le premier ministre, lexpression de mes sentiments distingués.

fun /o

Louis-Frangois Monet, drbaniste
Service de l'urbanisme

Viie de Montréal

303 rue Notre-Dame Est, bureau 5.365
Montréal, H2Y 3B3

téiephone ;. (514) 872-7711
ieiecopieur : (514) 872-0024

Peces jointes : 1. Photographie de Saint-Joseph-de-la-rive
2. Nouvefe proposition du MTQ (trat rouge) et route actuelle (trait vert)

c.c. M. Jacques Brassard, ministre des Transports

**x TOTAL PAGE.DP3 *x
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4000, rue Marcil
Montréal, Québee HAA 220
(514) 485-G747

Montréal, le 31 janvier 1998

Worssur Jacques Brassard
Winsstre gdes transports
Zaonet du Ministre
Souvernement du Québec
Jusbac

‘Monsieur le Ministre,

= voudrais porte & votre attention I'évolution préoccupante du dossier concernant la
zanoe cote des Eboulements, suite au tragique accident d’octobre 1997. Un nouveau tracé
orasenté en décembre 1997 impliquait 'expropriation de nombreuses maisons et
snoomimageail sévérement le patrimoine naturel du secteur est dc la cote (appelé los
Zoouements Centre). Suite & I'opposition de nombreux citoyens, dont des personnalités
—portantes comme I'écologiste Pierre Dansereau, le cinéaste Pierre Perrault ou encore le
—ouosieuw Gilles Tremblay, prenant tous position pour la nécossité de respecter le
samimoine naturel et humain de celle réglon unique, ce premier tracé était abandonné au
orof< 0 UN NOUVeau tracé passant cette fois du cOté ouest de la grande cdte des
Soouements. C'est ce nouveau tracé, tout aussi problématique qus le premier, qui

™ ameéne 4 vous écrire.

=~ passant du cbté ouest de la grande cdte, le nouveau tracé nécessite le remplissage

= une rividre Importante du secteur (la rividre du Seigneur, celle traversant la Seigneurie
s=s Zpoulements), I'élimination d'un boisé encore préservé et la destruction du paysage
actus pour pratiquer une ouverture & méme la montagne qui descend vers le fleuve. Outre
a officulté technique d'un tel tracé, outre les colits trés élevés (c'est 'une des solutions les
oius coUleuses), les conséquences écologiques pour I'environnement doivent Stre
—ons«darées sérieusement. La préservation du patrimoine naturel et historique s'y trouve
—="acés

Zomote-tenu de toute I'expertise disponible au Québec, compte-tenu de la richesse
sosectve que constitue la réglon de Charlevoix et sa préservation, il est possible de
servenin & une solution non seulement sécuritaire pour les voyageurs, mais aussi
=speciueyse de notre patrimeine. £En plé(_;igil&ﬂi des décisions qui risquent de sacrifier I'un
Dour Lautre, nous nous tirons dans le pied. A I'heure ol d'autres projets gouvernementaux
souevent des critiques quant au mangue d'études environnementales, la céte des
Suouements pourrail 8tre un projet de partenariat actif respectueux de tous les facteurs
moigués (et des lois en vigueur).

=armi les nombreux tracés qui ont déja été envisagés ou proposés, la majorité d'entre eux
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4000, rue Marcil
Maonireal, Quélxee T14A 276
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"=specient |a barnére naturelle de la riviere du Seigneur et maintiennent la céte du cOté est
2= 2 rivigre. A des colts moins élevés, en creusant le sommet de la cote actuelle pour en
omanuer llinclinaison et en déplagant le tracé Iégérement vers |'est (de fagon beaucoup
oius imitée que dans la premiére suggestion, évitant ainsi de nombreuses expropriations),
£ cangereux virage au pied de la cote pourrait &tre élargi et devenir sécuritaire, tout en
oreservant I'environnement actuel. C'est 1& une proposition -il y en a sans doute d'autres- et
= est certes moins complexe et moins défigurante que celle récemment présentée en
27vier 1998. En tout état de cause, notre patrimoline mérite sdroment une consultation large
st refléchie.

-= gouvernement et les citoyens quebécois ont traversé admirablement Ia crise du verglas.
Zans le méme esprit, le probldme de la céte des Eboulements peut permettre de faire valoir
mot'e ingeniosité, en regardant figrement vers I'avenir tout en préservant la beauté de ces
SUx gque nos ancetres nous ont légués. Le projet actuel présente au contraire uns solution
orecpiise et de courte vue, au niveau environnemental et patrimonial.

-€ me permets de vous adresser celle lettre, Monsieur le Ministre, en devinant par ailleurs
2 afficulte de volre tache et les nombreux dossiers dont vous avez charge. Je tenais
cependant & apporter ma contribution dans ce dossier important pour la région de

Charlevoix

v“Sie7 agréer, Monsieur le Ministre, mes salutations les plus respectueuses.

LS
?um %I.AJ:H\«L ,WL
Marun Gauthier, m.qa.

osychialie, profgsseur & I'Université McGill
oropnélaire aux Ebouloments

= Monsleur Lucien Bouchard, Premier Ministre du Québec
Monsieur Rosaire Bertrand, Député & I'Assemblée nationale
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-2 30 janvier 1998

Monsieur le Ministre Jacques Brassard
‘nistre des transports

Souvemement du Québec

Piace Hauteville

700 boul. René-Lévesque Est

“uebec, Qué. G1R 5H1

Cher Monsieur e Ministre,

-< VOus écris concemant le projet de ré-aménagement de |a cote/route principale reliant Les
Sooulements 3 St-Joseph de la Rive et l'lle aux Coudres dans le comté de Charlevoix.

Su fracé existant.

J2 voudrais vous signaler que plusieurs propriétaires du coté “ouest”, d'autres citoyens et moi-méme
Sommes opposés et inquiets ay sujet de cette option “ouest”, en grande partie pour des raisons
d"ordre écologique et de sécurité routiére, Par exemple:

L'impact environnemental serg énorme étant donné |Ig riviere Des Seigneurs et Ia vallée qui
devront étre remplis et les deux collines qui devront atre enlevées. Cette riviere est d'ailleurs
'a plus importante entre Baie St-Paul et La Malbaie.

2) Plusieurs Citoyens/citoyennes et Propriétaires du cété ouest sont fortement opposés a cette
option et s'organisent déja pour obtenir I'appui du public et de Mouvements écologiques.

3) La stabilité du sol dy cote "ouest” est tres fragile etily a ey Plusieurs éboulements depuis
20 ans (entre autres le chemin et pont non-verbalisé ont été emportés 2 fois). Cette zone
est a l'intérieur de 1a zone “rouge” établie par votre ministére,
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= ‘I existe au moins une alternative moins codteuse et qui aurait beaucoup moins d'impact
Emvronnemental, et celte option serait de passer du coté est, mais sur les terres d'un seul
eropnétaire. Une autre altemative souhaitée par le Maire de St-Joseph de la Rive et ses
Sloyens serait le réaménagement de |a “Cote de la Misére”, une route beaucoup plus
drecte et qui offrira une sortie beacoup plus logique pour les gens de I'lle aux Coudres, et

3sSsurera une sécurité routiere accrue dans le village de St-Joseph de Ia Rive.
== consequence, je vous demande respectueusement de faire abandonner I'option “ouest” de la

@=waton routiére, de faire ré-évaluer I'option “est” ainsi que d'autres options disponibles a votre
mmsiere et de demander a votre ministére de choisir une de ces demiéres.

#roteger lenvironnement quebécois dans la mesure du possible de cette région en particulier ay
Qusec (qui est un Patnmoine) et votre souci pour la sécurité routiére sauront Vous persuader
Tabandonner I'option “ouest”.

-z ::e'.':e..re,

Jote tout dévous,

& Thomas Chapais
Soucherville, Queébec
28 553

- M. Rosaire Bertrand
Deputé provincial & I'Assembiée Nationale
480 rue St-Etienne
Bureau 100
La Malbaie, Québec G5A 1HS




.2 17 Decembre 1997

Monsieur Antoine Deschenes

Maire de la Municipalite des Eboulements
248 Viliage

-es Ebcoulements,

Comte de Charlevoix, Province de Quebec
Canada GOA 2M0

Monsieur le marre,
Sujet’ Cote des Eboulements

& Suis proprietaire d'une maison sur le rang du Plateau. Depuis bientot un siecle, les familles Forget et
Casgrain ont manifeste d'une facon ou d'une autre leur attachement

3 '8 region de Charlevoix. C'est vous dire que c'est avec emotion Que je vous

adresse ces quelques mots

On a beaucoup parle recemment d'une amaelioration sensible de la cote des
Ebouiements. .les rumeurs aliant bon train.

Ces jours derniers, c'est avec stupeur que j'apprends qu'une decision aurait ste prise.
Centaines interrogations me viennent a l'esprit:

A-t-on tenu des reunions d'information et de concertation (je n'ai recu aucune
communication a ce sujet)

£ - A-ton presente des choix de trace pour examen?

3 - Aton suscite des reactions dans le milieu’ la M.R C. I'Agsociation Touristique _

Je Charlevoix, les compagnies dimmeubles, |a societe de developpement economique, la regie de
securte publique, les aubergistes, etc ?

4 - Bxiste-t-il une etude d'impacts environmentaux, economiques et sociaux?

-2 population d'ic: et d'allieurs deplore toujours le double accident de la cote et
parage avec affection la douleur de ceux qui y ont perdu des etres chers

Par respect pour ces personnes, trouvons une solution harmonieuse, en ayant le souci du bien
oommun

De grace. evitons une dectsion hative, non murie, prise dans le feu de I'action st du
choc emotif, une decision qu! affectera des generations a venir dans Charlevoix, site classe “Reserve
mondiaie de la biosphere” par I'ONU.

/& compte sur vous pour faciliter les representations necessaires a qui de droit.
veuillez agreer, monsieur le maire, I'expression de mes sentiments distingues.
Madame Claude L Casgrain

Sroprigtaire

58 du Plateau, (rang du Centre)

Comte de Charlevoix.

~dJresse de correspondance: 4185 avenue Marlowe, Montreal, H4A 3M3
Telephone 514-481-5036

<C Monsieur Jacques Brassard, Ministre des transports
Madame Jacinthe Simard, Presidente MRC, Baie St-Paul
Professeur Francois Bergeron, Phd, Universite Laval




Lettre ouverte au Premier ministre du Québec concernant la Céte des Eboulements

1998
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Momsizur le Premier ministre,

Nows vous £erivons aujourd’hui afin que vous interveniez dans le dossier du réaménagement de la Grande
=ie= d=s Eboulements. Sans présumer des conclusions de I’enquéte du coroner en cours, il apparait que
%= Sace=urs principaux qui ont provoqué la tragédie rel2vent non pas de la c6te, mais de bris mécaniques
= @= problemes de supervision des véhicules lourds.

Malg-e ces faits et malgré les nombreuses oppositions manifestées depuis le dépot du projet du ministare
=5 Transports au mois de janvier dernier, celui-ci a décidé de persister dans son projet de construire une
zowwelle route d’aceds au village de Saint-Joseph-de-la-Rive et entend déposer son tracé dit "définitif” le

=7 mars prochain.

Tz projer évalué 2 prés de 10 millions de dollars impliquera la construction d’un second pont au-dessus

&= 1z plus importante riviere de la région, la rividre du Seigneur, et la construction d’une seconde route
Sams un secteur boisé et tres fragile écologiquement en raison de I’instabilité des sols.

Lz construction d’une nouvelle route entrainerait des impacts négatifs majeurs sur I’environnement naturel
& bumain, et compromettrait la vocation patrimoniale et touristique, de méme que I’héritage naturel des
pezmzzux des Eboulements et du village de Saint-Joseph-de-la-Rive.

Qudbec s”était pourtant résolu 2 protéger cette région d’une fagon toute particulidre lors de la création
2z 12 Réserve mondiale de la Biosphere de Charlevoix en 1988. Le gouvernement s’était alors engagé
'UNESCO 2 respecter des normes d’aménagement et de protection de I’environnement
smplaires. Comme vous le rappelait le président-fondateur de la Réserve mondiale de la Biosphere de
ievoix, M. Yvon Dubé, dans sa lettre du 5 janvier, les vues du ministare des Transports ne
tent pas I'entente contractuelle du Québec envers I'UNESCO et les citoyens. Elles risquent aussi
cher la réputation du Québec 2 I’étranger.
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Lz construction d’une nouvelle route est d’autant plus surprenante qu’il existe des moyens tout aussi
sSCuriaires qui ne causeraient pas les impacts négatifs de la route prévue et qui pourraient &tre réalisables
dixieme des cofts. L’une de ces options prévoit par exemple ’installation d’une ou deux sorties
gence et la correction de la dernidre courbe vers I’extérieur. Le ministere a toutefois refusé jusqu’
=zmntenant de considérer ces options, s’enfermant dans le choix de construction d’une nouvelle route,
=zlgré ses impacts négatifs majeurs et ses cofts disproportionnés par rapport aux besoins réels.

o
R B

En cette période de compression budgétaire et d’effort qui a été demandé 2 la population, il est encore
oius essentiel que les fonds publics soient investis 2 bon escient. Invertir 10 millions de dollars dans des
Tirastructures inutiles et dommageables pour le patrimoine québécois, I’environnement et le tourisme,
=51 inadmissible.

Au surplus, ’entétement du ministére des Transports 2 vouloir construire une nouvelle route sans accepter
Z'zxaminer les alternatives moins dommageables pour la région et sans attendre les conclusions de
-znquéte du coroner contribuerait A réconforter le laxisme de la Société d’assurance automobile du




Jushec dans 'application des réglements concernant la sécurité des autobus et des camions. A cet égard
2 alleurs, une partie des économies réalisées en corrigeant la cOte sans construire une nouvelle route
mourrait servir au resserrement des réglements de sécurité routigre.

Lz comportement du Ministere souldve également des questions fondamentales quant aux droits
Zemocratiques des citoyens et au respect des cadres législatifs qui régissent I’aménagement du territoire.
L=z gouvernement et les ministeres ne doivent pas se servir de 1’émotion pour passer outre au respect des
lois. Nous ne voulons pas croire que le ministere des Transports puisse décider de court-circuiter par voix
2z décret ministériel le cadre législatif en vigueur qui, en vertu de la loi sur la protection de
U"snvironnement, la loi sur la protection du territoire agricole et la loi 125 sur I’aménagement du
territoire, requiert que des audiences publiques soient tenues. De plus, cette question ne concerne pas
szulement les citoyens des Eboulements, mais également la population de Saint-Joseph-de-la-Rive et la
sopulation du Québec dans son ensemble.

En tant que chef et protecteur de nos institutions démocratiques, nous vous demandons d’empécher le
ministére des Transports d’étre juge et parti. Nous vous demandons de surcroit la tenue d’audiences
publiques sous 1’égide du BAPE afin que puisse s’exprimer 1’expertise et les opinions des individus et
organismes de défense du patrimoine naturel et culturel. Cette mesure contribuerait 2 bonifier le projet
2 2 préserver la sécurité et I’identité du lieu. Il en va de I’intérét patrimonial, environnemental et
wouristique de la région de Charlevoix; sans oublier la réputation du Québec.

Veuillez agréer monsieur le Premier ministre, 1’expression de nos sentiments les meilleurs.

Joanne Co6té
Comédienne

Bernard Gauthier
Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive
2t des plateaux des Eboulements

Pierre Larochelle : i
Vice-président, Conseil des monuments et sites du Québec

Harvey Mead
Président, Union québécoise pour la conservation de la nature

Pierre Tremblay
Maire, Municipalité de Saint-Joseph-de-la-Rive

[ Ferrhrd GATHEE.

C.C. Mme. Louise Beaudoin, ministre de la Culture et des Communications
M. Paul Bégin, ministre de I’Environnement et de la Faune
M. Jacques Brassard, ministre des Transports
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«Penser globalement. agir localements.

Quhec, le 29 avril 1998

zre de 'Environnement et de la Faune du Québec
Moasieur Paul Bégin, Ministre
Cabinet du Ministre
675, boul René-Lévesque Est, 30¢ étage
Qucbec (Québec)
GIR 5V7

Moasieur,

Recemment, le ministre des Transports du Québec faisait connaitre publiquement son projet de
réaménagement de la Cote des Eboulements. Comme vous devez sans doute le savoir, 1’Union
quebécoise pour la conservation de la nature (UQCN) est de ceux qui réclament que ce projet fasse
"objet d’une étude d’impact et d’une audience publique, afin que la pertinence du réaménagement
proposé, ainsi que les différents enjeux que ce projet souléve, puissent bénéficier de 1’arbitrage social
et environnemental que permet la Loi sur la qualité de l'environnement.

Or, 1l s’est révélé, & ’annonce du projet, que celui-ci serait soustrait de la procédure, sur la base que la
moyenne de I’emprise prévue serait de 32,5 métres, alors que le Réglement sur I’évaluation et I’examen
des impacts sur I’environnement prévoit la soumission de ce type de projet sur la base d’une emprise
de 35 métres. :

L UQCN met directement en cause la bonne foi du ministére des Transports quant a la maniére qu’il
2 confectionné son projet, de fagon a le soustraire de la procédure d’étude d’impact et d’audience
publique. En effet, sur la base d’un avis juridique portant sur ce projet, nous affirmons que le MTQ
viole la lettre et 'esprit de 1a Loi sur la qualité de I'environnement.

Dans un avis juridique rédigé par Maitre Michel Bélanger, de I’étude Lauzon Bélanger, celui-ci stipule
que «...sur la base des informations(...) fournis, le projet de construction de la route dans le seul secteur
de la Grande Cote, s’étale sur une distance d’environ 2.6 kilométres. La largeur moyenne de I’emprise
pour ce trongon de route, selon les plans déposés par le ministére, est de 50 métres, atteignant jusqu’a
106 métres en certains endroits. Une autre section, celle-1a de 1.8 kilométres, consiste dans le repavage
de la route dans la municipalité de Saint-Joseph-de-la-Rive, dont I’emprise moyenne n’est que

Union qu‘ébécoise pour la conservation de la nature (UQCN)
690, Grande-Allée Est, 4¢ étage, Québec (Québec) GIR 2K5 Tél.: (418) 648-2104 Fax: (418) 648-0991

Internet: htep://uqen.qc.ca Courrier électronique: courrier@uqcen.qe.ca




S'ezviron 8 métress. L'avis précise «il n'est pas présomptueux de penser que le ministére (des
Transports) a volontairement choisi d’allonger le projet de réfection & 4,4 kilométres de maniére a
Switer de s'assujettir a la procédure d’évaluation environnementale. La légalité d’une telle interprétation
mows zpparait douteuse et certainement contraire & I'esprit du législateur dans I’adoption des
Sispositions pertinentess, «Or, il nous semble que la portion des travaux qui ne conceme que le repavage
ze szurait étre une construction ou une reconstruction et encore moins un élargissement, au sens du

reglements.

I est particuliérement outrageant de voir un ministére, une institution gouvernementale, se soustraire
ccliberément et avec autant de désinvolture de ses responsabilités environnementales, sapant ainsi le
fondement méme de la Loi sur la qualité de I’environnement.

Egalement, il nous apparait inacceptable que le ministére des Transports ait occulté sa responsabilité
de consulter les ministéres fédéraux pour les éléments du projet qui touchent ses compétences,
notamment en ce qui a trait 4 I’habitat du poisson par le réaménagement du lit de la riviére du Seigneur
et le remblayage au fleuve sur plus de 20 métres pour le déplacement de la voie ferrée.

C’est pourquoi, sur la base de I’avis juridique précité, I'UQCN vous demande d’assumer avec vigueur
vos responsabilités et d’agir afin de soumettre le projet de réfection de la Céte des Eboulements  la
procedure d’évaluation environnementale et de consultation publique prévue a la Loi sur la qualité de
!"environnement, sur la base de 1’article 2 ) du Réglement sur I'évaluation et I'examen des impacts sur
lenvironnement, RRQ., ¢. Q2, 1.9.

Comprenez, monsieur le Ministre, qu’il est impératif que vous agissiez avec célérité et fermeté dans
ce dossier, considérant le dangereux précédent qui serait créé. Il en va de la crédibilité méme de la Loi
sur la qualité de 1'environnement, de la votre ainsi que celle du gouvernement.

Dans ['attente d’une réponse satisfaisante & la présente, veuillez accepter, Monsieur le Ministre,
I’expression de nos considérations distinguées.

Moo thor

HARVEY MEAD
Président

p.J. avis juridique
correspondances
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\Ministere de 'Environnement et de la Faune
¥ Monsieur Paul Bégin, ministre
-difice Marie-Guyart
. boul. René Lévesque Est
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uébec (Québec)
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Monsieur le ministre,

C'est avec inquiétude que nous avons appris que plusieurs projets routiers de la
responsabilité du minisiére des Transports du Québec seraient sur le point d’étre réalisés
sans qu'ils soient soumis au processus usuel d’étude d'impact et de consultation publique
prévue au Réglement sur I'évaluation et 'examen des impacts sur I'environnement.

Ce serait notamment le cas de I'autoroute 25, annoncé par votre collégue des Transports
2u début du mois de mars dernier. Dans ce contexte, nous apprehendons fortement que
e projet de réfection de la Grande Céte des Eboulements fasse l'objet du méme
raitement, alors que tout milite pourtant en faveur pour que le processus d'arbitrage social
et environnemental que garanti la Loi sur la qualité de I'environnement et ses reglements
joue son rdle. )

Y-aurait-il eu modification du Réglement sur I'évaluation et 'examen des impacts sur
Fenvironnement qui détermine, a l'article 2 e) que les projets d'infrastructures routiers
doivent faire I'objet d'une étude d’'impact et d’une consultation publique.? Ou encore de
quelle fagon interpréte-t-on I'application de cet article qui aurait comme résultat de foutre
2 la poubelle 15 années de pratiques d'évaluation et d’examen des impacts sur
‘environnement de ce type de projet ? Les précédents en cette matiére sont nombreux
= pour démontrer la pertinence et la justesse du processus d'autorisation environnemental
que doivent suivre les projets de la responsabilité du ministére des Transports.

Est-ce 1a une démonstration tangible du nouvel esprit d'autoresponsabilisation et
d'autocontrdle qui doit animer les promoteurs en regard de leurs ‘ responsabilités
environnementales ? Une instance gouvernementale, tel que le ministére des Transports
doit, plus que tout autre promoteur, faire preuve d’une probité exemplaire en regard de
Fapplication de la Loi sur la qualité de I'environnement et de ses reglements.

Union québécoise pour la conservation de la nature (UQCN)
630, Grande-Allée Est, 4e étage, Québec (Québec) GIR 2K5 Tél.: (418) 648-2104 Fax: (418) 648-0991
Internet: http://uqen.qec.ca  Courrier électronique: courrier@uqcen.qc.ca




L=s mzlheureux precedents qui semblent s'instaurer actuellement nous laissent
=r=ndre le pire quant a I'application de la LQE ainsi que pour 'avenir de la protection
2= l'environnement au Québec. C'est pourquoi, monsieur le ministre, nous vous
d=mzndons d'intervenir avec toute la rigueur dont vous pouvez faire preuve afin de
oreserver les fondements de la Loi dont vous étes le garant.

ﬂ)

ns l'attente de votre réponse, veuillez accepter, monsieur le mlnlstre I'expression de
s sentiments les meilleurs.

«7 Mo —

Harvey Mead
Président

. c. ministre des Transports
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Grande Céte des Eboulements
Pétition y

* Anendu que le rapport d'enquéte du coroner Malouin a démontré que la réglementation
routiere et I'état du véhicule sont les causes de l'accident du 13 octobre 1997;

*» Anendu que le coroner Malouin juge inutile la reconstruction de la Céte des Eboulements ;

* Attendu que le gouvernement entend procéder, sans consultation publique, au :

- deplacement de la voie ferrée sur 800 métres le long des battures du fleuve ;

- a 'enlévement de plus de 50 000 camions d'argile et de glaise de la vallée de la Riviére du
Seigneur ;

- 2 la canalisation de la riviére du Seigneur et la construction d'un remblai de 400 pieds de
long et 100 pieds de hauteur sur cette riviére classée patrimoniale par la MRC de
Charlevoix ;

a la construction d'une route a 2 niveaux et séparée par un mur de béton de S pieds de
hauteur qui empéchera les utilisateurs de la route de voir le fleuve ;

a la construction d'un tunnel de 150 pieds de longueur sous la route pour relier les
plateaux Ouest et Est des Eboulements ;

* Attendu que des alternatives simples existent pour rendre la route sécuritaire et ce a faible
cout et avec peu d’impacts, tel que I’installation de 1 ou 2 lits d’arrét et la reconfiguration de
lz derniére courbe, tel que suggéré par le président de I’Association professionnelle des
Ingenieurs du gouvernement du Québec (APIGQ) ;

* Attendu que le gouvernement a délibérément modifié la longueur de réfection de la route afin
de contourner la loi sur l'environnement;

* Nous demandons la tenue d'audiences publiques afin que la population puisse étre '
adeéquatement informée et consultée avant la construction d'un tel projet.

Nom Adresse Signature Date
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Grande Céte des Eboulements

Pétition

/

gue le rapport d'enquéte du coroner Malouin a démontré que la réglementation
Smmmere et Iétat du véhicule sont les causes de I'accident du 13 octobre 1997;

=i que le coroner Malouin juge inutile la reconstruction de la Céte des Eboulements :

Am=ndu que le gouvernement entend procéder, sans consultation publique, au :
C - Seplacement de la voie ferrée sur 800 métres le long des battures du fleuve ;

- 2 lealevement de plus de 50 000 camions d'argile et de glaise de la vallée d¢ la Riviére du
Sesgneur ;

- 2 [z canalisation de la riviére dy Seigneur et la construction d'un remblai de 400 pieds de
Jomg et 100 pieds de hauteur sur cette riviére classée patrimoniale par la MRC de
Charievoix ;

- 2 Iz construction d'une route a 2 niveaux et séparée par un mur de béton de 5 pieds de
Sauteur qui empéchera les utilisateurs de la route de voir le fleuve ;

- 2 Iz construction d'un tunnel de 150 pieds de longueur sous la route pour relier les
plateaux Ouest et Est des Eboulements :

-

TOt et avec peu d’impacts, tel que Iinstallation de 1 oy 2 lits d’arrét et la reconfiguration de

2 demniére courbe, tel que suggeré par le président de I’ Association professionnelle des
Imgemieurs du gouvernement du Québec (APIGQ) ;

* Aznendu que le gouvernement a délibérément modifié la longueur de réfection de la route afin
de contourner la loj sur I'environnement;

* Nous demandons la tenye d'audiences publiques afin que la population puisse étre
zdequatement informée et consultée avant la construction d'un tel projet.

Nom Adresse Signature Date
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Grande Céte des Eboulements
Pétition ,

* Aftendu que le rapport d'enquéte du coroner Malouin a démontré que la réglementation
routiere et I'état du véhicule sont les causes de l'accident du 13 octobre 1997;

* Anendu que le coroner Malouin juge inutile la reconstruction de la Céte des Eboulements ;

* Anendu que le gouvernement entend procéder, sans consultation publique, au :

- deplacement de la voie ferrée sur 800 métres le long des battures du fleuve ;

- 2 l'enlevement de plus de 50 000 camions d'argile et de glaise de la vallée dé la Riviére du
Seigneur ;

- 2 la canalisation de la riviére du Seigneur et la construction d'un remblai de 400 pieds de
long et 100 pieds de hauteur sur cette riviére classée patrimoniale par la MRC de
Charlevoix ;

- 2 la construction d'une route a 2 niveaux et séparée par un mur de béton de 5 pieds de
hauteur qui empéchera les utilisateurs de la route de voir le fleuve ;

- 2 la construction d'un tunnel de 150 pieds de longueur sous la route pour relier les
plateaux Ouest et Est des Eboulements :

* Attendu que des alternatives simples existent pour rendre la route plus sécuritaire et ce a
fzible colt et avec peu d’impacts, tel que I'installation de 1 ou 2 lits d’arrét et la
reconfiguration de la derniére courbe, tel que suggéré par le président de I’4ssociation
professionnelle des Ingénieurs du gouvernement du Québec (APIGQ) ;

* Attendu que le gouvernement a délibérément modifié la longueur de réfection de la route afin
ce contourner la loi sur I'environnement;

* Nous demandons la tenue d'audiences publiques afin que la population puisse étre )
2dequatement informée et consultée avant la construction (ug tgfWrojet.

Nom Adresse ignature Date




Grande Céte des Eboulements, Charlevoix

Pétition

Far 2 presente, Jappuie la démarche de 'Union québécoise pour la conservation de la nature
TN et du Regroupement pour la proftection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux des

ESemdements afin d’ obtenir la tenue d’une audience publique et d’une étude d’impact dans le
Smssmer du reaménagement de la Grande Céte des Eboulements par le ministére des"Transports du
Qe
D Adresse Signature Date
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Grande Céte des Eboulements, Charlevoix

Pétition

Par L2 présente, jappuie la démarche de I’Union québécoise pour la conservation de la nature

——

TIOCN) et du Regroupement pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux des

Ehculements afin d’obtenir la tenue d’une audience publique et d'une étude d'impact dans le

dossier du réaménagement de la Grande Cdte des Eboulements par le ministére des Transports du
Q-;ei:e:
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=s Eboulements, aolt 1998

zr la présente, nous désignons Bernard Gauthier porte-parole du Regroupement
cour la protection de St-Joseph-de-la Rive et des Plateaux des Eboulements,
cour représenter nos intéréts dans le dossier du réaménagement de la Grande
=512 des Eboulements, et pour protéger le patrimoine et |'environpement de la
Grande cote des Eboulements.

NOom adresse signature date
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_=s Eboulements, ao(t 1998

“ar |2 ;résente, nous désignons Bernard Gauthier porte-parole du Regroupement
Dowr 12 protection de St-Joseph-de-la Rive et des Plateaux des Eboulements,
Dous représenter nos intéréts dans le dossier du réaménagement de la Grande

1= des Eboulements, et.pour protéger le patrimoine et I'environnement de la
2nde cote des Eboulements.

' H-
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_es Eboulements, aot 1998

Par la présente, nous désignons Bernard Gauthier porte-parole du Regroupement
pour la protection de St-Joseph-de-la Rive et des Plateaux des Eboulements,
pour représenter nos intéréts dans le dossier du réaménagement de la Grande

cote des Eboulements, et pour protéger le patrimoine et Ienwronnement de la
Grande cote des Eboulements.
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Les Eboulements, aodt 1998

Par la présente, nous désignons Bernard Gauthier, porte-parole du Regroupement
pour la protection de Saint-Joseph-de-la-Rive et des plateaux des Eboulements, pour
représenter nos intéréts dans le dossier du réaménagement de la Grande Céte des
Eboulements, et pour protéger le patrimoine et I’environnement de la Grande cdte
des Eboulements.
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Lise BelysLe €683 Des ecores aﬂo’z @;,(Z.;ﬁ,, 98.1). 93

N
N
o
i
i
i
. MonTREAL HAE 2TE
i
il
i
i
:

Lovise Bemvenespy IS5 MowtmruiwLg %Mm/ljwﬂ‘w 17 1l02
REPENTUGMY JiA (wT

CV'»L\;-, (muré\m | &r9 Lujm; %W&M

O,Lm_._ -
o S &1l 00

s H3IT (Vb
e Pl Heoo Termne- [MAare WMW & .oz

e Loy H22VYy T4y

G@«at{@.\c}u) 0t Ol Fongt I Q61 ~0n
Devy-Moss. TR G

- o o W veriv# e 2
AYE AYAVE /”Z{‘?”“% ¢(6 A — 987/ oL
L Wt




480 &T4T

- R—
SAUTHIER PHONE No. : 485 6747 Nov.©1 1998 10:S7FM o0y

_=s Eboulements, aolt 1998

Sar la présente, nous désignons Bernard Gauthier porte-parole du Regroupement
sour la protection de St-Joseph-de-la Rive et des Plateaux des Eboulements,
cour représenter nos intéréts dans le dossier du réaménagement de la Grande
-5te des Eboulements, et pour protéger le patrimoine et I'environnement de la
Grande cbte des Eboulements.
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_=s tboulements, ao(t 1998 )
Zar la présente, nous désignons Bernard Gauthier porte-parole du Regroupement
pour |a protection de St-Joseph-de-la Rive et des Plateaux des Eboulements,
pour représenter nos intéréts dans le dossier du réaménagement de la Grande
cote des Eboulements, et pour protéger le patrimoine et |'environnement de la
srande cote des Eboulements. ‘¢
Nom adresse signature date
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