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VOGUEZ L’ETE ;;:PETUEL
BERMU DES - ANTILES

Oubliez vos soucis et vos
tracas. Fuyez les rigueurs
de 'hiver. De Halifax ou de
Boston un paquebot “lLady”
de la Canadian National
Steamships vous conduira
dans le Sud, aux iles vertes
ol regne le doux été avec
son cortége de sports et d'a
musements., Les Bermudes,
les Lucayes, la Jamaique, la
Barbade, Trinidad, Deme-
rara (G. A.), 'Amérique du
Sud — sans parler des mul-
tiples petites iles enchante-
resses de la mer des Carai-
bes — vous invitent & pas-
sv., au milieu de leur végeé-
tation luxuriante et des plai-
sirs qu'elles offrent, la plus
agréable des vacances.

Se renseigner auprés d'un

agent de navigation, d'un

agent du Canadien National
ou & 784, rue St-Jacques.

CANADIAN NATIONAL STEAMSHIPS

QUAND UNE TEMPETE DE NEIGE |
COUVRE LA VILLE D'UN
MANTEAU BLANC

... ET QU'IL FAUT SE FRAYER UN CHFMIN :

Une véritable armée équipée avec le
matériel moderne le plus perfectionné
déblaie les rues sans délai et n'épargne
aucun effort pour que le réseau des
Tramways de Montréal continue son
Service sans interruption.

C'est ainsi que plus de mille tramways
peuvent circuler sur des voies d'un dé-
veloppement de plusicurs centaines de
milles et donner au plus grand Montréal
avec l'appui de cent cinquante-trois
autobus, un service de transport rapide
et efficace.

()Mlqv
(S

TRAMWAYS)

DIRECT POUR LA FRANCE

Départ de Halifax

PENNLAND

le 31 décembre

WESTERNLAND
le 11 février

pour Southampton, Le Havre
et Anvers
Render-vous en France directe-
ment et confortablement—bené-
ficiez des bas prix de la mort:
saison. La classe Touriste est la
MEILLEURE A& bord de ces
paquebots de 16,500 tonnes, Prix
de passage s'‘mple pour Le Ha-
vre, $114.50 et plus; $192 pour
aller et retour. Passage simple &
artir de 877 en Troisiéme, et
135.50 pour aller et retour,
Consultez toute agence de
voyages ou

M. GEORGES . JBE

Directeur du Service Frangais

RED STAR LINE

485 RUE McGILL, MONTREAL . Tél. MA. 7761
53 rue Dalhousie, Québec

Les GRANDS HOTELS du CANADA

le
CHATEAU
LAURIER

OTTAWA

Lignes imposantes dc¢ certains chiteaux

de la Loire... ameublement de style...

décoration harmonieuse ... confort des

grands hotels américains ... voila quel-
ues uns des traits caractéristiques du
hdteau Laurier.

A Ottawa, se réglent toutes les grandes
affaires de la nation... et au Chiteau
Laurier se rencontrent ceux qui les
traitent,

Ne manquez pas d'y faire un séjour...
Le service renommé du Canadien Na-
tional y est & son apogée.

Tar: : $3.00 par jour, et plus. Plan européen.

CANADIEN NATIONAL




CONSEIL D’ADMINISTRATION de la CHAMBRE de COMMERCE
pour 1933-1934

S

PRESIDENT
M. AVILA RAYMOND,

Raymond Hardwars (o

ler VICE-PRESIDENT

M. PHILIAS PARE,
G A Grier & Sosa, L,
2120 Notre-Dame Ouest

TRESORIER HONORAIRE :
M. ALPHONSE MILETTE

Adminmtrateur
1106 Cote du Beaver Mall

4 ree Oralg Owest

2éme VICE-PRRSIDENT
M. T. TAGGART SMYTH

Garant gt Banges & Baarene.
I rue Bt avunes Oe

SECRETAIRE
M. J C GROVES-CONTANT

B oree BJdangen Bt

MEMBRES DU CONSEIL :

11080 Craig Bt MM Leciair, J AA., sntrepreneur. 214 New Bk B

22T MGl Colloge Ave Larrain, Wifrdh, mansfacturier, L Ablsed b Plonlte, Uwé

Charted, Maurioe, de "LaRue & Trude!™, 39 BtJacogum Bst Molsan, C N Btand. Paper Box Co L™, 8000 Avs, 44 Pare
Daigle, L. Armand, de “Daigle & Panl 1982 Galt Avenae Moria, Rend, dir. “Trast Gesdeal du Canads 112 B Jargem Ouest
Dufresne, €, do “Dufresne & Locks™, 301 Ontarie st Nadean, M Laburatuirs Nodena, Lide™, 188 M Fanl Oueet
Fabien, C. A, “"La Cle de Glackiess Ltde”, 2473 Ste-Cundgonde Pervanit, J. J. srehitente, 4000 Sherbroahe Ouset
Gagnon, Paul A, de "Rougiler Frires”, 300 roe Lemayne Savey, Geo. A dn Dom. Blask bk M Jvan
Hurtubise, Joseph, courtier en assurances, MO Place € Armws Sawyer, Joseph, architocie, 1007 roe Gy

Joubert, Zéphirin, de “J. J Joubert Lade’, 4141 rue Bo-Andréd Trembiay, J. P, entreprencur, 378 roe Addingten
Labontd, J. M. Pris. “Parisenu Frives, Ltde™, 1309 Ducharme

MM Carmel. J R, ML Refrigerating & Storage Lad,
Charton, Plerre, de “Herdt & Charton, Ine

N

AUTRES MEMBRES DU CONSEIL :

1. = Anciens présidents,

Sir llor-b..‘ Laporte, O.F., Président Laporte, Hodon, MHébert, Lide. MM, Joo. Duoust, manufacturier, 339 By Vietoris
640, rue Saint Paul Ouest. V. Desaulniers. " Calmse Nat @'Eeosomie™, 88 SiJasques Ouest
. Joseph Contant, pharmaciken, M2, m Notre-Dame Eet. J: A Pauibus, "1 listten Ca™, 4280 Bonsscours
C-M. Catelll, industriel, 3448 Ave, de 'Mitel de Ville RO Grothe, de "L O Grothd Line™, 2008 bonl
Préd. C. Lacivitre, march quinesillerie, 3718 M:X St-Laurent C.E Gravel, sdministratonr, M Notre-Dame Ouest
Armand Chaput, dir. Bangque Can. Nationsw, Che. Duguette, Prés “Alllancs Nationale™,
J R C. Duoust, architecte, 266 rue St.Jacques Duest. L. J. Tarte, Ex-prop. “"La Patri”™,
Alfred Lambert, fab. de chaussures, 26 Notre-Dame Ouest

515 Ave Yigw,
278 SJaeques O

2. — Anciens vice-présidents et trésoriers :

MM Uba l‘ Garand, 20, rue Saint-Jacques Ouest.
J.-A-E Gauvin, 1861, rue Ste-Catherine Est
Il Gar“o'. 84, Notre-Dame Ouest.

Geo. Gonthier, auditeur géndral, Ottawa,
Rod. Bédard, 424, Avenue Viger.

MM. lara#l Cardin, 2385 Poul Rosemont
J. 0. Labrecgue, 975 rue Waolle
J-A. Lafertd, 57 SaintJasques Ouest.
M. Delorme, 304 Beaumont.

AVOCATS-CONSEILS :
M. J-C. LAMOTIE, C.R., 25 rue St Jacaues st M, Thomas Vies,

Vérificateurs :
MM, Jean Valiguette, G A, ot A. Cartier, C.G.A,, complables.

COMMISSION PERMANENTES POUR L'EXERCICE 1933.34

CR, 18 Bedaraues O

Affaires M e - ll J. A Pnll\.. président, 1. Cardin, C.
H. Catelli, Alcide ussé, Cha. Dn.v«o E. Gravel, J. O. Labrecque,
J. A."A.. l‘hlr.-llon. Alf. Ledue, V Léon Masson, P. N.

m
MQ.V.I.LG-MHILPMOQMJ.A.

Ax re Lalthers. —~ MM. All. Bissonrette, I.-A
Blais, J.-R. Carmel, Nap. Charest, J-E. Chicoine, 8.-L. Contant, J..F.
Desmarais, J. J. Joubert, L. Joubert, W. Lorrain, Léo McKenna, Luciea

Trudel, Benoit Trudel
Assarances ot Prévention des Incendies. — MM J-A. Blondeau, H.C,
Bourne, Alex. Belzil, N. Ducharme, Gilles Forget, Jos. Hurtubise, Théo.
Meunier, Adonal Meunier, P. Villeneuve Morin, A. C. O'Donoughue, Paal
Ouimet, J. H. Pigeon, Gaston Rivet
Automobiles. — MM. Jos. Boulé, Omer DeSerres, R. Généreux, Plerre
Gravel, Vietor Lévaaque, J. O. Linteau, Emile Linteau, J. P, O'Shea.
Panque et Bourse. A
get, J. A. Gagnon, Chas. y ¥ G
Moncel, R. Morin, Ch. A. Roy, T. Taggart-Smyth.
Cuirs, Praux Fourrures. — MM. J.H. Beaudry, Ant IM
AuMllur'll!m-rmt.Ju.Dnmmm Cc
l‘l:-u. Jd. B. Fournler, Wilf. Gagnon, A. Lépine, D. Laplerre, A Phhc,

.
et Produits Alimenta’res. — MM. J. F.
“‘SLI‘ ‘luc«wmu(ho.ﬂm
hpom Hon. Al. Ledue, Alph. Raymond, J. A. Oulmet, ., St-Arnaud,

Bruno
Finances, — MM. Chs. Duquette, C. E. Gravel, Hon. R 0. Grothé,
Alpk. lﬂﬁu. Philias Paré, J. A. Paulhus, Avila Raymond, T. Taggart-

Smyth, Tarte.

lm MM. J. C. Brosseau, C. E. Gravel, H. Gohier, Jos.
Hurtubise, Albert Jetté, P. N. Ménard, Alph, Milette, René Morin, J.
J. Perrault, J H. Petit, Philins Pard, Ernest Pitt, J. Sawyer, J. P.

Léghslation, — MM. laradl Cardin, C H. Catelll, Plerre Charton, A
8. Deguire, Rosaire Dupuls, A. A. Grothé, Ernest Guimont, P. N. Mé
nard, Alph. Milette, Renéd Morin, Rend Faribault, Gaston Rivet, T. Taggart.
Smyth, Thomas Vien.

Mines, Forest, Hydro-Electrigue. — MM L de G !\nuN«-, Paul
Béique, Alph. Bélanger, Rolland Bock. L. Armand Daigle, J. N, 'M
Aug. Prigon, Paui Gagnon, L. M. Labontd, A. J. H. Langevin, U.
Ledue, 0. O. Lefebrre, H. Nadeau, Geo. Pard, Phil. Pard, J. J. l’nm
Rolland Préfontaine, J. P. Tremblay.

Nouveautdn, — MM. P. Charton, Théo
Dugal, Alb. Dupuis, J.-1. Eddé, L.-A. Gélinas, A-F. Ladouceur,
Messier, J.-G. Trodeau.

Papler ot Pulpe. — MM. L. A Daigle, Ed Garlépy, Paul Granger,
J. N. Perrsult, Jean Rolland, J. P. Rolland, J. C. Rancourt, Alex
Thérien, Ant. Valiquette,

Produits Pharmaceutiques ot Chimiques. — MM. Alb. Bellefontaine,
J. H. Brodeur, P. Charton, Art. Déeary, Ed. COhs. Duguette, Arm, Gb
roux, Paul Gagnon, Jos. Contant, H. Lanctdt, J. M. Lafon, J. H. Mar.
eenv, R. Martineau, H. Nadeau.

Quineaillerie ot Métasx. — MM. Hector-A, Hernier, John Durand,
F. A. Lambert, J. 8. Laplants, Fred. C. Larivitre, Hub Noiseux, AM.
Pelletier. A. G. Yon.

Tabacs, Clgares, Ete. -~ MM. H. Brabant, Aimé DesRosiers, Arm.
Grothé, Emile Grothé, Hon. R. O. Grothé, J. A. Trudeau.

Transports. Douanes. Postes. Télégraphe ot Téléphone. — MM. Olivier
l‘hbvn.prbhklt.l.o Amiot, J. I-Carmd I.J Caron, C. H. Catelll,
A. A. Gardiner, E. Latulippe, M. Lefort, R. Morin, Paul Seurot
Glmlm&.m:-’.ﬁ-&&

Bonin, L-H. Duclos, A J
LN,




LA CHAMBRE DE COMMERCE DU DISTRICT DE MONTREAL

Sociéeté d’Administration
et de Fiducie

Fondie on 1MW

Sidge social | MONTREAL

S, rue St Jacques Est

Immeable da Foneter Franco-Canadien )

ADMINISTRATION de SUCCESSIONS, de
FIDEICOMMIS et de FORTUNES PRIVERES.

VOUTES de SURETE

Consell d"Administration :

MHon. Sir Mo ileans ! aports, MHon. L. Athanase David,
Kh, P Montréal
Montrés P réwident Joneph Nirels. NP,
Charies Cahen d'Anvers, Qibtee
Parin, Vieo-Président Louks 8. St lLasrent, CR,
Martial Chavalier, Quédbee
Paris J.Thie. Leclere,
Hen. Rodolphe Lemieux, Montréml
Cr, CR, LLD, (harles A. Rey.
Ollawa Montréal
Vicomte K. de Roumefort, 81 B Relland,
Montréal Montréal
Hon. Thomas Chapals, Hon, E L. Patenande, CR. C.P..
Quélwe Montréal

J. THEQ, LECLERC, Administrateur of Directeur Général,
J. U, BROSSEALU, Seerdaire,

Agences :
Québec - Winnipeg - Régina - Edmonton - Vancouver
Biens sdministres 20740507102
Fiduciaire pour émisslons d'obligations 24250000

u: demi-siécle plus ancienne

que la Confédération ... mais
jeune encore comme les plus
récentes  parmi les meilleures

entreprises du Canada.
BANQUE DE MONTREAL

L'ACTIV DEPASSE $750.000. 000

Siege Social © Montreal

i A IR

PAPIERS REMPLISSANT
UN OBJECTIF

® Les popiers marqués de I'écus-
son "R" ont une mission & rem-
plir. Chocun d'eux, dons son
milieu propre, se constitue le mé-
dium le plus approprié et le plus
recherché pour réaliser son ob-
jectif

® |l existe un papier Rolland pour
tous les genres de correspondance
commerciole et pour tous les
documents

Cie de Papier Rolland
Limitée
Fabricants de papiers fing depuis 1882
MONTREAL, Qué.

Mouling & St-Jéréme, Qué. et
Mont-Rolland, Qué.

“GRANGER”

LE MAGASIN PAR EXCELLENCE
DES

BELLES ETRENNES

Beaux livres, Reliures d’Art

Livres canadiens, Reliure amatenr
Albums d’'images, Bibliothéque enfantine
Garnitures de bureau, tous genres .
Boites de papier & lettres, de cartes
Maroquinerie, Eeritoires, Liseuses
Articles de fantaisie, verre et porcelaine
Jeux de Société, Jouets, Boites de peinture
Déeorations pour Noél et le Jour de 1’An.

Nos magasing ferment @ 5 heures, le samedi.

GRANGER FRERES

Libraires, Papeliers, Importaleurs
54 NOTRE-DAME OUEST, MONTREAL
LAncaster 2171

La plus importante libyairie et papeterie frangaise
du Canada.

— -

—_—




Bulletin de la Chambre de Commerce

DU DISTRICT DE MONTREAL

Abommement Un o

DECEMBRE 1933

Le soviin v & Nloe™
Bt 4 bown b membens B0 b Chamiben

ASSEMBLEE GENERALE

La Chambre de commerce #'est réunie en assem-
blée générale le mercredi 8 novembre 1933 sous Ia
présidence de M. Avila Raymond, président

Etaient présents : MM. T. Taggart-Smyth, viee-
nrésident : J.-A. Paulhus, C..E. Gravel, Israél Car-
din, J.-O. Labrecque, Jos, Hurtubise, J.-P. Tremblay,
Z. Joubert, Rod. Laplante, A. Jetté, Adonal Meunier
F.-R. Paquet, Charles Hudon, Jos. H. Beaudry, Gas-
ton Rivet, J.-P. O'Shea, E. Martel, R.-GG. Amiot, W..
E. Perron, George Pratt, J-A. Gagnon, Jos, Boulé,
Pacific Vardelac, le Secrétaire et autres.

S'étaient excusés : MM. Phil. Paré, Alph. Milette
et J.-R. Carmel.

Le procés-verbal de I'assemblée générale trimes-
trielle du 27 septembre dernier est lu et approuvé.

Le marché Ronsecours. — Apreés la lecture du
courrier, M. le Président présente i l'assemblée M.
Omer Coté et il 'invite A& faire la causerie annoncée
sur le marché Bonsecours.,

M. Cété fait "historique des marchés publics de
Montréal et prone le marché Bonsecours comme halle
centrale pour le commerce de gros, Il fournit des
statistiques pour prouver que son maintien s'impose
en raison des revenus qu'il rapporte & la Ville dus
4 son achalandage continu.

M. J.-A. Paulhus remercie M. Cdté pour la docu-
mentation soignée qu'il donne en faveur du main-
tien du marché Bonsecours. Il appuie zur les tra-
vaux de réfection qui viennent d'étre ordonnés par
le Comité Exécutif de la Ville au cofit de $200,000.
et rappelle que notre Chambre a toujours été favo-
rable & 'agrandissement de ce marché,

Il propose done, appuyé par M. 1. Cardin, qu'un
vote de remerciements soit offert au conférencier et
que le texte de la causerie soit publié dans le Bulletin
de la Chambre. Ce qui est agréé chaleureusement
par I'assemblée.

Affaires municipales. — M. J. Hurtubise de-
mande si la Chambre a l'intention de s’occuper des
Affaires municipales. Depuis quelque temps, con-
tinue-t-il, les journaux font une campagne en fa-
veur d'un changement de mode d’administration
municipale et suggérent que les corps publics s8'inté-
ressent a la question.

Il est grandement temps, dit M. Hurtubise, que
nous fassions quelque chose afin de ne pas étre pris
au dépourvu comme l'an dernier, alors que nous nous

sommes occupds de ecette gueation quand la session
provinciale #ait en cours ¢t qu'il #alt trop tard
wur s'aboucher avec los autres corps publics

M. le Président répond qu'll est au courant des
articles des journaux et que depuls trols semaines,
un travail est en préparation et que les corps publies
étudient les différents projets d'administration
municipale

M. Gravel est d'opinion que, pour avolr du suceds,
il faut présenter un front uni et il propose que M
Raymond soit autorisé & représenter la Chambre
pour I'étude de tout systéme qui serait soumis.

M. Raymond accepte et il assure I'assemblée qu'il
n'approuvera aucun projet avant de 'avoir soumis i
I'approbation des membres de la Chambre

Propogition de nouveau membre. — M. Emiliano
Dionne est accepté comme membre sur proposition
de MM. T. Taggart-Smyth et J.-C. Groves-Contant.

Et la séance est levée,

SEANCE DU CONSEIL

lLe Conseil de la Chambre de commerce s'est
réuni le mercredi 22 novembre 1933 sous la prési-
dence de M. Avila Raymond, président,

Etaient présents : MM. Phil. Paré, ler vice-pré-
sideaut; T. Taggart-Smyth, 28me vice-président;
Alph. Milette, trésorier-honoraire; C-E. Gravel,
Israél Cardin, Jys. Hurtubise, Z. Joubert, H. Na-
deau, R. Morin, J.-P. Tremblay et le Secrétaire,

MM. Maurice Chartré et J.-R. Carmel s'étaient
excusés,

Le procés-verbal de 'assemblée du Conseil du
256 octubre dernier est lu et adopté,

Droit d’entrée. — Afin de stimuler le recrute-
ment de rouveaux membres qui est nécessaire pour
maintenir l'effectif de la Chambre, il est résolu que
le droit d’entrée soit suspendu jusqu’a nouvel ordre.

Traité de commerece avee le Portugal. — Un
représentant autorisé du gouvernement du Portugal
ayant fait des démarches auprés du gouvernement
canadien en vuc de conclure une entente commerciale
entre les deux pays, et ayant aussi exprimé le désir
d’avoir l'appui de notre Chambre, il est résolu de
demander au gouvernement fédéral 8’il ne serait pas
opportun d’entamer des négociations dans ce sens.

Le chenal du St-Laurent. — Le Board of Trade
de Montréal soumet le rapport préparé par I'un de
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La position est des plus critiques pour le com-
merce de tout le nays et cause un dommage énorme
au port de Montréal

M. C.E. Gravel admet le bien-fondé de cette
situation, mais il ne voit pas comment nous pouvons
demander au gouvernement de faire une forte dé-
pense d'argent guand, par ailleurs, on I'a déji prié
de pratiquer la plus grande économie afin de boucler
son budget.

Il est répondu que la position est trop sérieuse
pour hésiter & recommander que l'on protége le
capital investi dans le port de Montréal tout en
sauvegardant les intéréts commerciacx du Canada.

Finalement, il est unanimement résolu d’appuyer
les démarches qui vont étre faites auprés du gou-
vernement afin de V'induire 4 entreprendre immé-
diatement les travaux nécessaires 4 assurer une pro-
fondeur convenable au chenal qui permettra de con-
server au havre de Montréal toutes ses attributions
de port national.

Il est aussi résolu qu'une délégation de la
Chambre se joindra & celles des auires corps publics
pour interviewver l'autorité compétente i ce sujet.

Proposition de nouveaux membres. — Les per-
sonnes suivantes sont proposées et admises membres
de la Chambre : MM. Maurice Tremblay, par M. T,
Taggart-Smyth et C. Fairchild, par M. J.-C, Groves-
Contant.

Et la séance est levée,

M. C.-E. GRAVEL

Nous sommes heureux d'apprendre 'élection de
M. C.-E. Gravel, ex-président de la Chambre de
Commerce, au poste de directeur de la Banque Cana-
dienne Nationale.

M. Gravel, quoique jeune encore, est I'un de nos
concitoyens le mieux qualifié pour occuper une
charge de confiance dans une grande institution de
finance et nous n'hésitons .. a dire que la Banque
a fait un choix de tout prer ¢ ordre. La succession
du Sénateur Béique a la direction de la Banque, ne
pouvait aller & plus digne.

Nous offrons nos félicitations & M. Gravel et & la
Banque Canadienne Nationale,

DISTRICT DE MONTREA!

LE PORT DE MONTREAL ET LA NAVL
NAVICATION SUR LE ST-LAURENT

Caunerie faite par M. J

géndrale trimevtrielle de

‘ ’)!u}*"l a ."lljtr"".',,
la Chambre
€ décembre 1032

de Commeree
f "I'I"l'!.

e sujet que je désire vous soumetire est non
seulement d'une brillante actualité, mais dans mon
opinion, d'une importance capitale. Il y a quelques
jours A peine, une importante délégation de Montréal
rencontrait le premier ministre & Ottawa pour lui
exposer la pressante nécessité de rendre plus facile
la navigation du fleuve entre cette ville ot la mer, ot
"urgent besoin d'améliorations dans notre Port

Il semble que le développement et 'extension du
trafic sur notre fleuve ¢t dans notre port, ont pris
tout le monde par surprise, de nos jours, et qu'en
dépit des efforts pratiques pour en rencontrer les
besoins et les exigences, on se retrouve encore & la
période des expériences et en face de problémes qui
surgissent du jour au lendemain sans suggestion de
solution pratique ou adéquate.

La délégation en question fait mention dans son
plaidoyer auprés du premier ministre, de 'appro-
fondisseraent du chenal & 40 pieds dans la partie
navigable du fleuve. Cependant, il y a & peine quel-
ques années, on était d’opinion que 35 pieds étaient
suffisants pour les besoins présents et futurs : ce
travail est & peine commencé, ou du moins & moitié
parachevé, que 'on prévoit qu'il ne sera pas suffi-
sant pour 'avenir. D’oll il résulte que dans le passé,
comme le présent, des mesures tardives, des ater-
moiements inconsidérés, un manque de prévision

impardonnable nous ont acculés & une position into-
lérable.

Me serait-il permis de dire qu'il est évident que
nos hommes publics n'ont jamais réalisé dans le
passé et peut-étre ne réalisent pas encore, 'impor-
tance de notre port en raison de sa position géogra-
phique et du site unique qu’il occupe sur ce vaste
continent américain situég mille milles de la mer,
en plein centre d’une contrée merveilleusement riche
en ressources naturelles, terres fertiles, mines pré-
cieuses, foréts immenses, débouché direct vers la
mer, non seulement pour le Dominion, mais aussi
de tout le centre et 1'Ouest des Etats-Unis. Notre
port proprement outillé devrait étre le premier sous
tous les rapports sur cette terre d’Amérique. Il a en
plus I'avantage d'étre exempt des marées, d’étre plus
1approché de I'Europe qu'aucun des ports continen-
taux. De fait, il est destiné & devenir le centre du
trafic le plus considérable de 'univers mais & con-
dition qu'on l'aide, qu'on I'aménage et le rende facile
d’acceés a tout navire quelles qu’en soient les dimen-
gions et d’oll qu'ils viennent. Permettez maintenant
que je fasse un peu I'historique de notre port et
suggeére les moyens d’en améliorer les conditions
ainsi que celles de nos eaux fluviales.

Le port de Montréal avait & l'origine une pro-
fondeur naturelle de 10 pieds et demi. Dl & des
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Bureau de Placement Provincial
SERVICE GRATUIT SANS DELAI

Des milliers de personnes ont obtenu depuis Ia
création du Burcau de Placement, par le Gouvernement
Provincial, des emplois permanents des plus avanta-

geux, et cela
GRATUITEMENT
Nous attirons aussi ['attention des patrons, qui
pourront, en communiquant leurs demandes & ce Bu.
reau, obtenir des employés compétents, et sanes délai
puisque un grand nombre de personnes sans emploi o'y
présentont chaque jour; & ce bureau vous pouvez faire

H' un choix avantageux.
SERVICE

Nous ne saurions trop insister auprés des patrons
et employés sur les avantages de se servir de ce
Bureau de Placement Provincial dont I'action s'étend
A toutes les branches du travail et de l'industrie.

H' AVANTAGE

Vous avez !'avantage de traiter personnellement, si
vous le désirez, avec les employés et aussi vous aver
I l'usage d'un bureau privé.

FRANCIS PAYETTE, Surintendant,
Hommes : Femmes :
90 rue St-Jacques Est 1444 rue Mansfield
Plateau 6181, Loea. 228 Platesn 5315
Heures du buresu : 9 hes am. & § hes pm.
CORRESPONDANCE SOLLICITEE.
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iravaux de dragage, il a #é porté successivement A
) pleds en 1852, & 18 pieds en 1857, & 20 pieds en
%65, & 22 pleds en 1878, & 25 pieds en
jeds et demi en 1888 ¢t & 30 pieds en 1911, Depu

1911, c'estddire depuls vingt-deux ans, on cherche

i atteindre une profondeur de 35 pleds. A peine
us de la moit’s de la tiche est terminde. Je dis
15 pleds. Je m'empresse de faire une rectification

{e la plus haute importance. Trente-cing pleds, ¢'est
s profondeur qu'en 1911 on s'était proposé d'at.
cindre. Nous sommes fort loin de compte. Trente-
ing n'est plus qu'un chiffre théorique. La réalite

est tout autre. On a vu il ¥y a quelque temps le niveau

de l'eau dans le port de Montréal descendre a 26
ieds 9 pouces et demi. En 1888, la profondeur du
wrt était déja de 27 pieds et demi. Non sculement

nous n'avons pas fait de progrids depuis 45 ans,

mais nous avons retrogradé, et cela en dépit des tra-
vaux qui ont été exécutés.

y»

ISS2. a 25

Ce malheureux état de choses, si plein de graves
conséquences pour l'avenir de Montréal, a pour
causes principales :

1. La diversion du lac Michigan, & Chicago.

2. Les travaux de génie civil exécutés au Sault
Sainte-Marie pour réglementer le débit du lac Supé-
rieur. Ces travaux ont surélevé le niveau minimum
du lac Supérieur d'environ un pied.

8. L'a! ence d'entente internationale pour la
régie du debit des grands lacs au bénéfice de la
navigation du St-Laurent ce qui entraine un gas-
pillage de l'eau qui se déverse dans le Saint-Laurent.

A propos de cette derniére cause, il est instructif
de noter que le débit des Grands Lacs n'était jamais
moins de 220,000 pieds cubes par seconde, ce qui
donnait dans le port de Montréal une profondeur
de 30 pieds alors que le débit actuel est descendu &
160,000 pieds cubes par seconde, soit une profondeur
de 26 pieds 9 pouces, ce qui explique une baisse de
niveau de plus de 3 pieds, vu que chaque 20,000
pieds cubes fait monter ou baisser le niveau de I'eau
a Montréal d'un pied.

Voila, & mon sens, le diagnostic du mal dont
souffre le port de Montréal. Il souffre d’'une mau-
vaise économie de ses eaux, d'une perte lente que,
pour me servir d'une métaphore empruntée i la mé-
decine, j'appellerai une »némie. Et maintenant que
nous connaissons le mal, cherchons-en les remédes.

Si vous le voulez bien, nous allons procéder par
ordre. Nous allons remonter & la source. D’abord,
voyons quelle est la dégradation, la baisse continue
ou différence de niveau des eaux depuis la téte des
Grands Lacs jusqu'a la mer. Du lac Supérieur au
lac Huron, la chiite est de 21 pieds. Le niveau du
lac Michigan “st le méme que pour le lac Huron,
mais du lac Huron au lac Erié la chute est de 8
pieds et demi, et du lac Erié su lac Ontario, elle est
de 326 pieds, dont 165 pieds &4 Niagara.

Entre le lac Ontario et Montréal, il n'y a pas de
grande cataracte comme celle de Niagara, mais une
série de rapides nous donne quand méme I'étonnante
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Les canaux ou chenaux ainsi aménagés font un
ruban d'une longueur totale de 100 milles, et lea tra-
vaux de construction ou d'aménagement ont en-
trainé une dépense capitale de plus de $50,000,000,

Fntre le lac Erié et le lac Ontario, il y a le saut
formidable de Niagara. On I'élude en passant par le
canal de Welland, qui a coQité, seulement en dépenses
capitales, $128,000,000. Du lac Ontario A Montréal,
on se rend en s'engageant dans une série de canaux
et de chenaux améliorés, qui ont entrainé des
dépenses capitales de plus de $42,000,000. Enfin, de
Montréal & la mer, les travaux accomplis jusqu’ici
dans l'intérét de la navigation ont colté environ
$£35,000,000,

Ainsi, la navigation plus haut que Montréal a
colité jusqu'ici au pays environ $220,000,000 de dé-
penses capitales, alors qu'elle n'a colté que $35,-
000,000. en aval de notre port. Et c'est bien ici le
moment de se demander si 'on a fait pour le Saint-
Laurent tout ce qu'on aurait di faire, attendu que
ni le lit ni les berges du fleuve ne sont sujets & éro-
sion, qu'il n'y a pour ainsi dire pas d'envasement ni
I'engravement, et que, pour ces raisons-li, tous les
travaux de dragage accomplis sur le Saint-Laurent
offrent un caractere de permanence qui devrait étre
un encouragement & lui donner, une fois pour toutes,
la largeur et la profondeur indispensables au trafic
qu'il est appelé & porter.

Mais revenons aux Grands Lacs, Ils sont indis-
pensables & la navigation du Saint-Laurent. Ils
constituent un immense réservoir naturel alimentant
le port de Montréal et le fleuve en aval. On a cal-
culé qu'il suffirait d'abaisser le niveau des Grands
Lacs d'un pied seulement pour obtenir une quantité
d’eau suffisante au maintien d'un débit normal et
régulier du Saint-Laurent pendant quatre mois.
Comme la saison de la navigation fluviale dure en
moyenne huit mois, il faudrait donc trouver le
moyen d’'abaisser le niveau des Grands Lacs de 2
pieds au fur et & mesure des besoins.

Plusieurs éléments ont leur influence sur le
niveau moyen des Grands Lacs. Il y a d’abord la
pluie et la neige, puis I'évaporation naturelle, qui
résorbe les deux cinquiémes de leur apport d’eau. Il
y a aussi le vent, qui provoque 'oscillation de la sur-
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fuce. Ceo

Oobserve,

dernier élément est trés important. On a
par exemple, que sous 'action du vent, le
niveau du lac Erié a déja varié méme de B pieds &
quelques heures d'intervalle, Et en moyenne, le
niveau des Grands Lacs varie d'environ 2 pieds en
quelques heures

Une chose parait donc certaine. C'est que, si le
Canada a un intérét primordial & améliorer la navi-
gation sur le Saint-Laurent, il importe de considérer
les Grands Lacs avant tout comme un réservoir, en
meéme temps que comme une ¢tendue navigable.
L'uménagement des Grands Lacs devrait done avoir
d’abord pour but, de varier le niveau pour alimenter
le Saint-Laurent. Ensuite, on pourrai’ draguer,
dans les Grands Lacs, des chenaux & la profondeur
requise par les plus grands navires qu'on se propo-
serait d'udmettre a la navigation de ces nappes d'eau.
Ces travaux de dragage s'adapteraient au niveau le
plus bas que les Grands Lacs seraient sujets a at-
teindre, en tenant compte non seulement des causes
naturelles d'abaissement des eaux, ou des causes
artificielles, telles que la diversion du lac Michigan
i Chicago, ou enfin des causes temporairey, telle que
I'action du vent en certaines circonstances, mais
aussi de la nécessité d'emprunter 2 pieds d'eau au
réservoir des Grands Lacs pour maintenir un débit
normal et régulier & Montréal et dans le fleuve pen-
dant la saison de la navigation.

Incidemment, l'utilisation du réservoir des
Grands Lacs pour régler le débit du Saint-Laurent
ferait économiser des millions de dollars en dépenses
de tout genre pour améliorer la navigation des
grands lacs & la mer. Par-dessus le marché, on pour-
rait utiliser pour des fins hydroélectriques jusqu’au
dernier pied cube d'eau qu’'on ferait perdre aux
Grands Lacs, dans l'intérét de la navigation sur le
Saint-Laurent, et cela sans nuire a la navigation des
lacs.

Reste & trouver le moyen pratique de régler a
volonté l'abaissement de niveau des Grands lacs.
“Quel volume d’eav additionnel faut-il pour redonner
a4 Montréal au moins le niveau de 1888 ?”

On a calculé qu'un débit additionnel, pendant un
mois, de 22,000 pieds cubes par seconde, reléverait
le niveau d'un pied. Pour le relever de 2 pieds et
demi, il faudrait donc pendant un mois, 55,000 pieds
cubes par seconde, ce qui ferait 275,000 p. c¢. s. pen-
dant cing mois, c’est-a-dire pendant le maximum de
durée des eaux basses. Or, un pouce d’eau pris sur
la superficie entiére des Grands Lacs représente un
débit de 84,000 p. c¢. s. pendant un mois, soit 16,-
800 p. ¢. 8. pendant cing mois. Il est donc facile de
conclure, & 'aide d'un calcul bien simple, qu'il suf-
firait d’abaisser de moins de 4 pouces le niveau des
Grands Lacs pour obtenir, & Montréal, le débit addi-
tionnel désirable de 55,000 pieds cubes par seconde
pendant cinq mois.

Il serait méme possible en faisant une entente
avec les Etats-Unis d’obtenir 'eau additionnelle qui
nous manque du Lac Supérieur que nous maintenons
a un niveau d’'un pied plus élevé qu’autrefois car un

pied d'eau du Laec Supérieur nous donnerait 60,000
p. ¢. 8. pendant cing mois.

J'ajoute qu'il est certes possible d'abaisser les
Grands Lacs de 2 ou 4 pouces, mais que le probléme
est assez compliqué, parce qu'il faut songer non
seulement & rétablir le niveau d'une année a
l'autre, mais aussi & régler le débit avec précision,
de sorte que le volume d'eau & évacuer atteigne le
port de Montréal a temps utile. Cependant, il n'est
pas insoluble., On peut certainement assurer a
Montréal un débit minimum pendant la saison de la
navigation.

Voila donc posé le probléme des Grands Lacs.
(“est ce probléme qu'il faut poser le premier, parce
qu'avant de déterminer I'étendue des travaux de dra-
gage & exécuter dans le Saint-Laurent pour obtenir
in chenal d’'une profondeur de 35 pieds ou de 40
pieds, il faut savoir d'abord ce que peut donner dans
le port de Montréal !'utilisation méthodique et
scientifique du réservoir des lacs. lLes ingénieurs
conjoints Mrs. D. W. McLachlan, Olivier Lefebvre,
Brigadier Général . H. Mitchell, pour le Canada et
le Major Général E. Jodoin, Colonel W. Kelly,
Lieutenant-Culonel G. B, Pillsbury pour les Etats-
Unis prétendent que si les travaux de controle qu'ils
recommendent sont exécutés dans les Grands Lacs,
cela assurera a4 Montréal un débit minimum de
220,000 pieds secondes. Ce qui nous donnera le ni-
veau que nous avons perdu par la diminution du
débit. N’y a-t-il pas lieu de notre part d’exiger la
construction de ces travaux immédiatement sans les
lier & un projet de creusement de canaux dont l'exé-
cution pourrait étre retardée encore bien longtemps.
Il y aurait certainement lieu d'exiger l'abaissement
immédiat du niveau du Lac Supérieur qui a lui seul
sourrait nous procurer 'eau qui nous manque.

J’aborde maintenant la navigation dans le Saint-
Laurent. Le dragage du fleuve entre Montréal et
Québec a pour effet de faire baisser trés peu le
niveau de l'eau, principalement dans la partie supé-
rieure du fleuve. A 'heure actuelle chaque pied de
profondeur que l'on gagne au dragage a pour contre-
partie une baisse de 2 pouces entre Montréal et Va-
rennes, et une baisse de %} de pouce entre Varennes
et Québec. De sorte qu'il faut s’attendre que le
niveau du port de Montréal baisse de I'équivalent de
15 pour 100 de toute profondeur additionnelle ob-
tenue par le dragage dans le port et 6% dans le
chenal navigable du fleuve.

On peut donc conclure ceci : c'est qu'en 8’as.u-
rant, grace a l'aménagement des Grands Lacs, un
débit minimum réglé a volonté & Montréal, on peut
aussi se donner dans le Saint-Laurent un chenal
d’une profondeur déterminée, et que si l'on décide
de creuser le chenal & de nouvelles profondeurs, il
faut, pour conserver au port de Montréal le niveau
fixé, creuser le chenal de *5 pour 100 de plus que
la profondeur qu'on désire atteindre dans le port, et
de 6% dans le fleuve.

Pour maintenir le niveau du port de Montréal,
le dragage a sur tous les autres moyens praticables
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Il ¥y a 'avantage du bon
Mais ce n'est

des avantages marques.
marché, c'est extréemement important.
pas le seul avantage.

On pourrait, par exempie, construire des écluses
pour le réglage des eaux plus bas que Montreéal
Mais la construction en serait longue. Cela ontrai-
nerait pour les navires des dangers et des retards
pendant la construction. Les travaux terminés, il
faudrait faire face & un coliteux entretien. lLes bar-
rages et les écluses constitueraient d'ailleurs un ob-
stacle permanent a la liberté et a la rapidité de la
navigation. Les armateurs subiraient des retards.
Leurs taux d'assurence seraient plus lourds. Enfin,
il faudrait s'attendre a d'incessantes réclamations en
dommages de la part des municipalités et des pro-
priétaires riverains du fleuve ou des affluents du
fleuve en amont des barrages. Souvenons-nous que
'ancien canal de Beauharnois, avec ses travaux qui
ont surélevé le niveau du lac St-Frangois de 18
pouces a colité jusqu'ici au gouvernement fédéral
des sommes énormes en dommages-intéreéts,

On pourrait aussi concevoir la construction de
barrages submergés, dans le genre de ceux qui ont
été construits dans les iles de Sorel. Mais 'effet pra-
tique de ces barrages reste un objet de conjecture
tant que 'expérience dans chaque cas particulier n'a
pas donné des résultats certains. Il faut que les tra-
vaux soient terminés pour en juger. D’ailleurs, on
sait que ces barrages ont le mauvais effet d'accé-
lérer le courant dans les secteurs ol on les construit,
ce qui ne retarde pas seulement la navigation, mais
provoque l'érosion des berges. On sait aussi qu'ils
déterminent un abaissement du niveau de 'eau dans
le secteur qu'ils interceptent, de sorte qu'ils ne peu-
vent pas étre vraiment utiles & moins de s'éche-
lonner sur la longueur presque entiére du chenal
navigable. Et alors cela est extrémement coliteux.
Tout de méme il y aurait peut-étre lieu de construire
d’une maniére temporaire et peu colteuse quelques-
uns de ces barrages et les tenir en place jusqu'au
jour ol les travaux de controle des Grands Lacs au-
raient été exécutés,

En revanche, le dragage a 'avantage de ralentir
le courant, ce qui accélére la navigation et réduit en
proportion les frais de chaque voyage. Et le dra-
gage cofite au moins la moitié moins cher que les
autres moyens praticables.

La seule dépense supplémentaire que 1'on encour-
rait en draguant a de nouvelles profondeurs pro-
viendrait de la nécessité de regarnir de pilotis les
quais du vieux port de Montréal. Mais le besoin s'en
fait sentir dés maintenant. Il faudra que, de toute
facon, la chose s’accomplisse, & moins que 'on dé-
cide de laisser le vieux port dans l'état actuel, et
construire de nouveaux bassins et quais & eau pro-
fonde au pied du courant.

Le rapport déposé le 2 juin 1927 par la Commis-
sion conjointe des ingénieurs chargés d’étudier la
question de I'aménagement du Saint-Laurent cons-
tate que le port de Montréal posséde 46,264 pieds
linéaires de quais, dont la reconstruction, pour leur
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donner une hauteur additionnelle de 3 pleds, coute-
rait $11,424,000. Cette somme permettrait d'ériger
du cité de Maisonneuve des quais en eau profonde
qui pourraient recevoir les navires d'un fort tirant
d'eau tandis que les bateaux & cale de 30 pieds pour-
raient continuer d'évoluer vers le vieux port, comme
ils le font maintenant.

Dans le méme rapport, on trouve, aux pages 396
et 397, un tableau sur le dragage & exécuter entre
Montréal et Québec pour porter le chenal d'une pro-
fondeur de 30 pieds a 35.

Je récapitule done la dépense, d'aprés les données
de ce rapport :

quais de
$11,424,000.00

Pour reconstruire les
Mon‘réal

Pour draguer le port de Montréal
seulement

Pour draguer le fleuve d2 Montréal

A Québec

4,200,000.00

J4,48) 46024

$50,106,450.24

Au total .. .

Or, ce chiffre de $50,000,000. obtenu en 1927,
excéde sGrement d’au moins 40 pour cent ce qu'il
cofiterait pour exécuter aujourdhui les travaux pré-
vus alors. Le draguage de 356 pieds est & peu preés
terminé et n'a colté qu'environ $12,000,000.00; ad-
mettons que pour creuser un autre b pieds, pour
nous donner un chenal de 40 pieds, nous ayons a
dépenser la somme prévue de $34,000,000.00 par les
ingénieurs conjoints, et que les autres travaux né-
cessaires dans le Port portent la dépense totale A
50 ou méme 60 millions. En revanche, on estimz que
méme a 1'heure actuelle, il faudrait compter sur une
dépense de $50,000,000. au bas mot, pour construire
des barrages et des écluses de réglage des eaux. Et
si I'on songe aux réclamations auxquelles on aurait
4 faire face pour l'inondation des terres riveraines
provoquée par la construction des barrages, en sus
des travaux de dragage qu'il resterait quand méme
nécessaire a'accomplir pour élargir le chenal actuel,
on atteint aisément les $100,000,000,

Ce n'est po.  wut. A cette dépense de $100,000,-
000. & charge du gouvernement, il convient d'ajouter
la perte économique dont les barrages seraient la
cause, par suite des retards subis par les navires au
passage des écluses. Laissez-moi vous donner, a ce
sujet, un exemple que je tire du rapport de la Com-
mission des ingénieurs de 1927.

Il avait été question, & ce moment-la, de régler le
débit des eaux du lac Huron, dans le lac Erié, en
construisant, dans la riviére Saint-Clair, un barrage
et des écluses. A remarquer que la différence de
niveau entre les deux lacs est de seulement 8 pieds
et demi, alors qu'elle est de 20 pieds entre Montréal
et Québec. Or, voici ce que la Commission des ingé-
nieurs de 1927 pensait du projet de barrage de la
riviere Saint-Clair :

« Le projet passablement plus coiteuxs,
disait-elle, « qui a été concu d’exécuter des tra-
«vaux qui comporteraient la construction d’é-
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cluses pour livrer passage aux navires ... in-

fligerait des pertes sérieuses au trafic, 4 cause
¢« des retards de 'éclusage. En tenant compte
«du temps perdu & s'approcher de 'écluse,
« puis du temps d'attente & I'éclusage, le retard
« pour chaque navire serait, au total, d'environ
« une heure. Pour 'important trafic qui utilise
« cette voie, ce retard entrainerait une perte
« économique globale de 'ordre d'environ $1.-
« 000,000, par année »,

Il est évident Messieurs, que des retards encore
plus longs et un trafic encore plus important, sur le
Saint-Laurent, seraient la cause d'une perte écono-
miqur bhien Mn-x lourde que pour la rivie\ne Saint-
Clair. Mais, méme en nous bornant & "hypothése
d'une perte économique de seulement $1,000,000,
par année, il est instructif de se rappeler que cette
somme représente 'intérét d'un capital de $20,000,-
000, & 5 pour 100, Et si l'on ajoute ces $20,000,000.
aux $560,000,000. que couterait la construction des
barrages et aux $50,000,000. supplémentaires qu'il
faut prévoir pour la compensation des droits ri-
puaires, on obtient le total fantastique de $120,000.-
000,

Il ne faut done pas s'arréter autrement que pour
mémoire & un projet de cette envergure, que parait
d'ailleurs condamner implicitement la Commission
des ingénieurs de 1927. Nous nous trouverions
lancés dans une orgie de dépenses que rien ne justi-
fierait dans les circonstances. Trois fois mieux vau-
drait, suivant moi, un simple programme de dra-
gage qui nous limiterait & une dépense capitale de
seulement $20,000,000, a4 $30,000,000. et qui utili-

erait la flotte maritime de I'Etat, représentant un

capital engagé de $13,000,000. et la flotte maritime
d’entrepreieurs privés représentant un capital global
de $£15,000,000. Ce procédé aurait, au surplus, le
grand mérite de donner du travail a 3000 hommes
et de répandre au sein de la population ouvriére,
sous forme de salaires, quelque chose comme 72 pour
100 du cofit de V'entreprise.

En tout cas, il faut agir. 1l faut faire pour le
mieux et faire vite. Dans I'état de choses actuel, le
port de Montréal perd des millions de dollars par
année parce que le chenal navigable du Saint-Lau-
rent est ni assez large, ni assez profond, et parce
que la profondeur du port méme est insuffisante,

Il y a encore la question d’assurances maritimes
qui se pose. Dans l'intéressante causerie donnée par
lc sénateur Rainville, devant cette chambre le 2
mars 1932, alors qu'il était au poste de président de
la Commission du hévre, il nous fit savoir que sous
le rapport des assurances maritimes, du fait que
notre chenal navigable et notre port n'était pas suf-
fisamment outillé et aménagé, nos importateurs et
exportateurs étaient taxés d'une somme de $3,500,-
000. comparativement aux Yprime.'s payées par la na-
vigation du port de New York. Si nous ajoutons a
cette perte causée par le surplus payé en prime d’as-
surances, celle qui résulte du trafic que nous n'avons
pas di a I'insuffisance de capacité de notre chenal,
qui & certaines époques oblige les navires de ne pou-

voir compléter leur chargement, ceci représente un
déficit de un million de tonnes équivalant & $3,000,-
000. par an. La perte est donc de $6.500.000. et
comme il y a déja 10 ans que nous devrions avoir

n chenal de 35 pleds, on peut dire que nous avons,
par notre faute, perdu $65,000,000. depuis dix ans,
alors qu'il suffirait d'une dépense capitale de $20.-
000,000, & $30,000,000. pour achever de creuser le
chenal & 35 pled: ou 40 pieds de profondeur.

Résumé. — Le probléme se résume & ceci : Nous
avons besoin d'un chenal de 40 pieds pour répondre
iux besoins de la navigation & Montréal. Nous avons
atteint dans le chenal une profondeur de 85 pieds
par le dragage. Nous pouvons atteindre une pro-
fondeur de 40 pieds, par le méme moyen. Notre gou-
vernement a tout l'outillage nécessaire pour faire le
creusage. Nous devons engager le gouvernement a
utiliser sa flotte entiére et celle des contracteurs
privés pour nous procurer immédiatement ce chenal
¢ 40 pieds. C'est le moyen le plus pratique, le plus
enurt, le plus économique et dont 'emploi ferait le
moins peur au gouvernement. Il ne faut pas embou-
tc'ller notre port derriére une écluse. De plus, s'il
est reconnu qu'il serait trop dispendieux de creuser
le vieux port de Montréal & une profondeur de 40
pieds, il faudrait courageusement créer un port nou-
veau dans l'est et construire de nouveaux quais pour
la grande navigation 4 Maisonneuve.

“n tous cas, voila, messieurs, comme se pose, &
mon avis, le probléme le plus pressant et le plus
grave de Montréal, et de tout le pays aujourd’hui.
Je dis le plus pressant et le plus grave, parce que
d'une solution raisonnable et clairvoyante de ce pro-
bléme dépendent & la fois la prospérité actuelle et
I'avenir de la ville, et du Canada. Cette question est
digne, & mon sens, de passer au premier plan des
activités de nos hommes publics, de nos corps publics
et privés, de I'Hotel-de-ville, de la presse, des com-
merc¢ants, des industriels, des artisans, enfin de tous
les citoyens qui ont & coeur le progrés, I'expansion
et la prospérité de la métropole canadienne, et du
Dominion, généralement.

NOTULES

La banque centrale. — Depuis que M. Bennett a
annoncé a la radio qu'il allait créer une banque cen-
trale, certains journaux moussent la candidature,
au poste de gouverneur d'un quelqu'un d'Angleterre
sous le prétexte que nous n’avons personne zu
Canada qui a la pratique du rouage d'une banque
centrale. Si notre gouvernement en venait a cette
décision, nos banques seraient sous la férule de
Londres. La perspective serait vraiment enchante-
resse et nous aurions eu grand tort de nous o r
a une banque centrale. Cependant, ne semble-t-il
pas qu'il y a suffisamment et méme beaucoup trop
de “blocks” a l'emploi du gouvernement canadien,
qu’'on doive créer d'autres plantureux fromages a
leur intention ?
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Phoenix Assurance Co. Ltd

DE LONDRES, ANGLETERRE

THE ACADIA VIRE LOWDON GUARANTEE

INSURANCE CO & ACCIDENT CO

The NORTH EMPIRE FIRE UNITED FIREMENS INBURANCE

INSURANCE CO. LTD CO of PRILADELFHIA
IMPERIAL ASSURANCE COLUMMBIA INSURANCE
CO of NEW YORK CO OF NEW JERSEY
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Great American
Insurance Company
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American Alliance Insurance Co., New York.
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Great American Indemnity Co., New York.

Bureau-chef pour le Canada:
465, rue SAINT-JEAN, MONTREAL

Herbert C. Bourne
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TRAVAUX PUBLICS - INDUSTRIE
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1430, rue Saint-Denis,

Wm. R. BULLOCH

Courtier en Assurances

représentant

London Guarantee and Accident
Company, Limited

DEPARTEMENT DES ACCIDENTS .
AGENT GENERAL.

DEPARTEMENT DU FEU :
AGENT CHEF LOCAL.

204, rue NOTRE-DAME OUEST, - MONTREAL
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Conrs Torhnigee. — Uuatre an Cours Npécians Préparant &
nbes dude priparant A s une e bien comprise
dlrection ben comprise de dans divers métlens
travaun dans Findustrie Cours &'Apprentissage. -~ Or.

Cours des Mitlars Prépa- ganisd daprin len besoing lo-
rant & Fenbdewtion intelll caux ot en eollaboration avee

Pour tous renseignements, s'odresser ou secrétariot: Tél. HA. 2595

ECOLE TECHNIQUE

200, RUE SHERBROOKE OUEST, MONTEEAL

Préparant aux carriéres industrielles, comme
experts, contremaitres, chefs d'ateliers,
imprimeurs, ete., ete.
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genie des Lravaux I'industrie

COURS DU SOIR :
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Prospectus sur demande
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LE HAVRE DE MONTREAL
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DES PORTS DE MER DU CANADA

La valeur de la manutention asnnuelle des
marchandises.
Le tonnage des Importations ot des Exportations.
Le tonnage enregistré des navires.
L'étendue de quaiage disponible.
Le nombre et la qualité de ses entrepits,
Les facilités d'entreposage frigorifique.
L'efficacité du service de ses voies ferrées.
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Céréales et le second Port du Continent de
I'Amérigue du Nord.

Pour détails et informations, pridre de s'adresser ouz
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L
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BRITISH COLONIAL
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sur Bail.
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Le chenal du St-Laurent. — Devant 1'état alar-
mant du chenal du St-Laurent, notre Chambre de
commerce, de concert avec d’autres corps publics, a
demandé au gouvernement canadien d'y remédier le
plus tét possible. Une délégation, composée des
présidents de notre Chambre, du Board of Trade et
de Shipping Federation, est allé rencontrer 1’hono-
rable Bennett et I’honorable Duranleau pour leur
soumettre un mémoire qui envisage la question com-
plétement.

Nous admettons volontiers que toutes les Cham-
bres de commerce et les Boards of Trade du Canada
ont demandé au gouvernement de réduire ses dé-
penses et de boucler son budget, mais il y a des dé-
penses qui sont impérieuses, telles: le creusement du
chenal du St-Laurent & une profondeur qui assurera
la suprématie du port national de Montréal. 1l n’est
pias nécessaire d’appuyer fortement sur un tel prin-
cipe.

Le transport. — Nous accusons réception d’un
mémoire sur le transport par chemins de fer et par
camions au Canada, préparé par M. J.-B. Baillar-
geon. Ce mémoire a été présenté A la conférence
interprovinciale qui a eu lieu & Ottawa, le 14 dé-
cembre dernier.

Le projet de M. Baillargeon consiste en la nomi-
nation d’'une commission qui réglementerait tout le
transport au Canada, par une loi uniforme qui rem-
placerait toutes celles qui régissent les provinces et
les municipalités actuellement.

Colis postauzx. — Le directeur de la poste a
Montréal, M. Victor Gaudet, nous informe que le dé-
partement postal vient de statuer ce qui suit :

ASSURANCE GRATUITE DES COLIS POSTAUX

Tous les colis déposés au Canada pour étre dis-
tribués dans son service interne, peuvent étre assu-
rés jusqu’a $50.00 sans droit d’'assurance, si l’en-
voyeur le désire.

Tarif applicable en livres rondes, d’aprés le poids
le plus proche.

Tous les colis déposés & la poste au Canada pour
étre livrés dans son service interne, sont soumis a
la taxe applicable au poids, en livres rondes, le plus
proche.

EXEMPLES : Un colis pesant de 1 livre a 1 livre
8 onces, est soumis 4 la taxe applicable & un colis
pesant 1 livre.

Un colis pesant de 5 livres & 5 livres 8 onces, est
soumis & la taxe applicable & un colis pesant 6
livres, ete.

Un colis pesant de 15 livres a4 15 livres 8 onces,
est soumis a la taxe applicable a un colis de 15 livres.

En déposant vos colis, demandez un recu.

Les banques canadiennes. — Depuis le commen-
cement du présent mois, les banques publient leur
rapport annuel qui constitue un baromeétre de l'acti-
vité économique du Canada. Dans notre Bulletin
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nous en insérerons quelques-uns et engageons les
membres a les lire attentivement. Ils y puiseront
des renseignements précieux.

Loteries : Malgré une loi trés explicite, loi que
le gouvernement fédéral s’est refusé a abroger, il se
fait des loteries dans notre province. Sous le pré-
texte d’aider telle ou telle oeuvre, on draine, sans
aucun contrdle public, I'argent d’'un public qui est
attiré .. v un gain souvent illusoire.

Les carriéres de Montréal. — La rumeur veut
que les amendements & la charte de la Cité de Mont-
réal contiennent l'autorisation d'exproprier '2s car-
riéres, au cofit de deux a trois millions de dollars.

A la fin de la derniére session provinciale, sans
avis préalable, on a essayé de passer un tel amende-
ment, mais pour $2,000,000. La Chambre de com-
merce avait l'oeil au grain. Les promoteurs on
remis leur tentative & une période qui semblerait
plus propice et ce serait pour la prochaine session.

Encore que telle expropriation est absolument
inutile pour un grand nombre d’années & venir,
I’état de marasme dans lequel se trouvent les fi-
nances municipales, serait suffisant & ne pas tenter
de mettre une telle dette sur le dos des contribuables.
Nous espérons que le Comité Exécutif ne se laissera
pas influencer et refusera carrément d'étre partie
a une telle orgie.

Munificence provineiale. — Le gouvernement de
Québec vient de souscrire $100,000 pour les fétes
qui auront lieu & Trois-Riviéres I'été prochain et
$15,000 pour le congrés des médecins de langue
francaise qui se tiendra & Québec.

PROGRES INDUSTRIELS ET AGRICOLES

Charlottetown, I. P.-E. — Les pécheurs d’huitres
sur les cotes de I'lle du Prince-Edouard escomptent
une saison fructueuse. Le rendement dans les ter-
ritoires loués, ou I'élevage a été fait il y a plusieurs
années, est des meilleurs et la qualité supérieure.

Halifaz, N.-E. — L’exportation des pommes
venant de la Vallée d’Annapolis, depuis le commen-
cement de la saison, se totalise & 366,983 barils,
22,217 demi-barils, 147 caisses et 309 paniers, &
comparer & 147,204 barils, 13,292 demi-barils, 435
caisses et 298 paniers, expédiés au cours de la saison
précédente.

St-Jean, N~B. — D’apreés les chiffres fournis, le
bois de construction exporté du Nouveau-Brunswick
pendant les mois d’avril & aofit inclusivement, de
1933, se chiffre a 44,866,000 pieds. C’est une aug-
mentation sur le total d’aucune année compléte
depuis 1929.

Fredericton, N.-B. — A comparer & ’an dernier,
la récolte des patates et des navets du Nouveau-
Brunswick a été de beaucoup supérieure, cependant
que celle du blé d’inde fourrager a été moindre. Les
comparaisons suivantes en font foi. Les chiffres
entre paranthéses sont ceux de 1932 et les pommes
de terre et navets sont évalués aux cent livres et le
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fourrage a la tonne : Patates, 46,900 acres (48,-
200), 120 quintaux a 'acre (80), 5,628,000 de quin-
taux (3,856,000); Navets, 11,100 acres (10,300),
216 quintaux a 'acre (250), 2,398,000 quintaux (2,-
575,000) ; Blé d’inde fourrager, 500 acres (600),
8.85 tonnes a 1'acre (5.40), 4,400 tonnes (3,200).

Québee, Qué. — D’aprés 'énoncé de 1'honorable
J.-E. Perrault, la convention de la Canadian Institute
of Winnipeg and Metallurgy aura lieu a Québec
pendant le mois d’avril prochain et on escompte la
présence d’au moins 300 délégués.

Ottawa, Ont. — En 1932 il y avait 21 distilleries
au Canada dont 8 dans le Québec, 10 dans 1'Ontario,
une dans le Manitoba et deux dans la Colombie-Bri-
tannique. Le capital investi était de $561,942,784 et
les salaires payés aux 1,450 employés étaient de $1,-
757,244. Le rendement était évalué a $11,349,269.

Ottawa, Ont. — L’impdt fédéral sur le revenu
pendant sept mois, 4 la fin d’octobre, a rapporté
$48,476,303, soit $4,396,206 de moins que 'année
derniére pendant la méme période. Montréal a donné
$15,637,691, une diminution de $1,649,686; Ottawa,
$3,383,918, une augmentation de $345,379; Toronto,
$13,602,369, une diminution de $1,660,715; Québec,
$941,083, une augmentation de $69,117.

Winnipeg, Man.—D’apreés un rapport préparé pour
I'année 1932, il appert qu’il y avait alors 788 com-
pagnies opérant 2,390 succursales représentant 3,-
178 places d’affaires contrdlées et la propriété de
cultivateurs. Les membres de ces compagnies sont
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au nombre de 357,037 et le capital investi est de
$38,219,345. pour la mise sur le marché de leurs
produits. L’actif était de $70,034,461, Le commerce
transigé entre ces organisations de fermiers a été
de $133,653,631. en 1931 et "achat ayant été de $12,-
23{,250. cela porte le chiffre d’affaires & $145,744,-

Régina, Sask. — Quoique le blé et les autres
grains sont les principaux produits de la ferme en
Saskatchewan, cette province fait aussi un bon com-
merce des produits de la laiterie. En 1932 la valeur
de ces derniers était de $13,033,100. Il y avait 56
crémeries qui ont produit 17,860,895 livres de
beurre et 21,600,000 de livres de beurre de laiterie.
La production du fromage, 'an dernier, a atteint
541,242 livres, une augmentation de 220,937 livres
de I'année précédente.

Edmonton, Alta. — Les trappeurs et chasseurs
de I’Alberta ont eu un léger excédent dans la valeur
des pelleteries au cours de la saison finissant le 30
juin dernier. La prise est évaluée & $1,074,884.
ainsi détaillée : 555,391 peaux de rat musqué; 316,
333 d’écureuil ; 267,461 d’hermine; 11,833 de renards
noirs et argentés; 7,310 de renards rouges; 9,279
de castor; 116,440 de loups de prairie et 100 de loups
de foréts.

Vaneouver, C~B. — On a mis en conserve jus-
qu'au milieu d’octobre dernier 1,110,073 de caisses,
de 48 livres chacune, de saumon de la Colombie Bri-
tannique. C’est une augmentation de 109,865 caisses
a4 comparer a la saison de I'année précédente.

Téléphone: Wilbank 6111
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PRISES DE POISSON DE MER
EN OCTOBRE

Il ressort des données statistiques, recueillies et
coordonnées par le ministére fédéral des Pécheries,
que les marins-pécheurs du Canada débarquérent
une plus forte quantité de produits de péche en
octobre 1933 qu’en octobre 1932 et qu’ils réalisérent
de plus fructueuses recettes pour leurs prises.

Les prises et leur valeur au débarquement s’ac-
crurent tant sur la cote occidentale que sur la cote
orientale.

Dans I’ensemble, les péches maritimes du mois
se montérent & 683,750 quintaux d’'une valeur de
plus de $814,000 au débarquement, soit 79,900 quin-
taux et $245,740 de plus qu'en octobre antérieur.
Mais, comme au moment d’écrire, les données pour
Québec ne sont pas complétes, ces résultats sont
encore susceptibles d’accroissement.

En Colombie britannique, les prises du mois se
sont totalisées & 406,636 quintaux d’une valeur de
$627,675 au débarquement par comparaison a $389,-
890 quintaux d’une valeur de $315,475 il y a un an.
Sur la cote atlantique, les prises se chiffrérent & 277,-
220 quintaux d’une valeur de $286,570 au débarque-
ment, soit un gain de 63,250 quintaux et de $33,640.

Le trait saillant des opérations du mois en Co-
lombie britannique consista dans I’accroissement des
prises et de la valeur au débarquement du saumon et
du hareng. On signale aussi une augmentation dans
la valeur du flétan malgré un fléchissement dans la
péche de ce poisson. D’autre part, la péche du célan
fut & peu prés nulle. Pour quelque raison inexpli-
cable, les célans n’apparurent pas dans les eaux de
la Colombie britannique cette année, si ce n’est par
petits banes dispersés, de sorte qu’en aucun des mois
de la saison réguliére du célan, il ne fut réalisé de
quantités appréciables de ce poisson.

En octobre 1933, les déchargements de saumon
sur la cote du Pacifique furent de 87,000 quintaux
plus élevés qu'en octobre 1932 et se totalisérent a
188,375 quintaux. La valeur de ce poisson au débar-
quement s’éleva 4 environ $288,140, soit un gain de
$110,000. Au chiffre de 192,600 quintaux, les prises
de hareng furent quatre fois supérieures a celles
d’il y a un an, cependant qu’a raison de $98,650 la
valeur de ce poisson au débarquement se signale par
un gain de $81,600. La péche du flétan accuse une
régression prononcée: 13,980 quintaux en octobre
1932 contre 21,360 en octobre 1933. Mais la hausse
des prix pratiqués pour ce poisson en porta la valeur
au débarquement de $22,200 a $103,880.

Sur la cote orientale, chacune des trois provinces
maritimes, Nouvelle-Ecosse, Ile du Prince-Edouard,
Nouveau-Brunswick, fournit un gain tant dans la
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totalité des prises que dans la valeur de ces derniéres
au débarquement. Ce sont les péches de hareng et
de sardine au Nouveau-Brunswick qui ont le plus
effectivement contribué au relévement de I'industrie
poissonniére. Un compte rendu définitif de la péche
pour Québec ne pourra étre fourni avant une com-
pilation compléte des données.

En considérant la cote comme ensemble, on cons-
tate des accroissements dans les prises de morue, de
merluche, de lieu ou colin, de hareng, de maquereau,
de clanques, de praires, d’éperlan et de sardine, pois-
son dont la péche ne s’exerce pratiquement qu’au
Nouveau-Brunswick. La plupart des poissons qui
fournirent un gain dans les prises en fournirent un
aussi en valeur au débarquement. Il s'est péché
moins d’huitres qu’en octobre 1932 mais par contre,
la valeur de ces mollusques au débarquement s’acerut
de $7,250. Le fléchissement, constaté dans la pro-
duction des huitres, est surtout imputable au ralen-
tissement de cette péche au Nouveau-Brunswick. En
Nouvelle-Ecosse, 1a péche des pétoncles fut plus du
double de celle enregistrée pour octobre 1932, soit
2,260 barils d’'une valeur de $8,420 au débarquement
(lzgrégre 1,120 barils d’une valeur de $3,305 en octobre

1933-1934

Au moment ol le présent Bulletin atteindra les
membres de la Chambre, 'année 1933 sera agoni-
sante. Quelques heures nous sépareront de 'arrivée
de 1934. Que nous est-il réservé ? Si nous tablons
sur I'année qui finit, nous avens quelque peu la pré-
tention de croire que 'an prochain verra un regain
de prospérité compenser l'affreuse noirceur des
quatre derniéres années de crisc qui ont ébranlé
dans sa base la structure économique de l'univers.
Oh ! Nous ne chantons pas victoire ; nous ne prophé-
tisons absolument rien. Nous laissons ce role aux
politiciens et supposés économistes qui nous ont ra-
baché sur tous les tons le retour a la prospérité qui
commence seulement & se faire réellement sentir.

Pour 1934 nous faisons des voeux sincéres 2
Padresse des membres de la Chambre. Voeux de
santé, voeux de bonheur et voeux d’union et ¢ soli-
darité. Voeux de coopération & la noble cause d'un
Canada prospére. A nos compatriotes, nous souhai-
tons plus d’esprit de corps, plus d’entente et moins
de division. Nous leur souhaitons ardemment de
cesser de mettre de l'esprit de parti et de coterie
en tout, car c’est un chancre qui est en train de les
annihiler. Que 1934 soit vraiment l'année du
Canada.
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QUIETUDE INESTIMABLE

La quiétude d'esprit, comme
le calme d'un beau lac au
c'air de lune, n'a pas de
prix. Seuls en jouissent ceux
dont I'avenir est protégé. Un
compte d'épargne suffisant,
en constituant urie réserve
toujours disponible, assure

cette précieuse protection.

BANQUE ROYALE

DU CANADA

AVEZ-VOUS ACHETE vos CHEQUES
DE VOYAGEURS?

Vous partez en voyage. Tous vos préparatifs sont
terminés et cependant vous commettez une grave impru-
dence en apportant trop d’argent liquide avee vous,

Munissez-vous de chéques de voyageurs négociables
facilement dans n'importe quelle ville du Canada ot
vous irez.

Ils constituent un moyen peu colteux et trés com-
mode d'apporter de fortes sommes avec soi,

Consultez notre gérant local concernant nos prix
d’émission,

BONNE ET HEUREUSE ANNEE A TOUS.

LA BANQUE PROVINCIALE DU CANADA

Sir Hormisdas LAPORTE, K.B. C.P., Chs-A. ROY,
Président Gérant Général

BANQUE CANADIENNE
NATIONALE

Siége social: Montréal

Capital versé et réserve, $14,000,000
Actif, plus de $132,000,000

Toutes opérations de banque et de placement:

Comptes d’'épargne,
Encaissements,

Comptes courants,
Préts et escompte,
Nantissements, Mandats,

Coffrets de sfireté, Change sur tous pays.
Achat et vente de monnaies étrangéres, —
Lettres de crédit documentaires et circu-
laires. — Financement des importations et
des exportations. — Achat et vente de va-
leurs de placement,

563 bureaux au Canads

COMMERCE DANS L'EMPIRE
La Barclays Bank (Canada), membre d'une des plus grandes
organisations bancaires du monde, offre les moyens de
développer le commerce dans I'Empire. De nombreuses
années d'expérience dans les différentes phases du commerce

internationsl permettent au Groupe de Banques Barclay
d’offrir des facilités exceptionnelles a wses clients.

LE GROUPE DE BANQUES BARCLAY

Ressources dépassant $2,500,000,000
Maintenant plus de 2,900 bureaux dans les pays suivanis:
ANGLETERRE
ECOSSE—PAYS DE GALLES
FRANCE-ITALIE
UNION SUD-AFRICAINE
NORD ET SUD DE LA RHODESIA

KENYA — TANGANYIKA — OUGANDA — NYASSA
AFRIQUE ORIENTALE PORTUGAISE — SUD OUEST AFRICAIN
ILE MAURICE — AFRIQUE OCCIDENTALE ANGLAISE
ANTILLES ANGLAISES — GUYANE ANGLAISE — EGYPTE
SOUDAN — PALESTINE — MALTE — NEW.-YORK (AGENCE)

Unité Canadienne

BARCLAYS BANK (CANADA)

214, RUE SAINT-JACQUES 219, RUE BAY
MONTREAL TORONTO II




Entrepots de la Place Viger
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Entrepot Général
400,000 pieds carrés.

Frigorifique
2,000,000 pieds cubes.

Voies d’évitement privées.

MONTREAL REFRIGERATING
& STORAGE LTD.

1100 EST, RUE CRAIG (au pied de la rue Amherst)

DEUX RAISONS INDISCUTABLES
VOUS POUSSENT A VOUS ASSURER

Vous devez songer a votre propre avenir,

Vous devez protéger ceux dont vous étes
le soutien.

Depuis plus de soixante ans, la Sun Life fournit

aux personnes conscientes de leurs responsa-

bilités des moyens sfirs de s’acquitter de ces
deux devoirs sacrés.

Les polices de la Sun Life conservent toujours
100 pour cent de leur valeur.

Quels que soi*nt vos besoins, la Sun Life émet Ia
police qui vous convient.

SUN LIFE ASSURANCE
COMPANY OF CANADA
Siége Social - MONTREAL

Apprenez 'ANGLAIS, 'ALLEMAND,

| PESPAGNOL ... ON DEMANDE ...

ou toute autre langue & l'aide du phoncgraphe
par la méthode P

LINGUAPHONE -

simplement en écoutant et en regardant.

Méthode facile, rapide et peu cofiteuse qui assure
d’une prononciation exacte.

- wmaa
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Des gérants et agents Cana-

— i —

diens-Francais pour vendre
Demandez notre brochure gra-
tuite donnant tous les renseigne-
ments sur les langues suivantes:

ANGLAIS RUSSE
FRANCAIS POLONAIS
ESPAGNOL ALLEMAND
ITALIEN SUEDOIS
AFRIKAANS NEERLANDAIS
PERSAN CHINOIS
ESPERANTO

de I'assurance sur la vie aux

750,000.

Canadiens-Francais de la ville

de Montreéal. w

N. B. — Conditions spéciales
au commerce.

i -

“Fa Saubegarde”

La seule Compagnie Canadienne-Frangaise !
d’Assurance sur la vie

INSTITUT LINGUAPHONE, Canada.

Distributeurs

LIBRAIRIE BEAUCHEMIN Limitée

Libraires-Editeurs-Imprimeurs-Relieurs

430 rue Saint-Gabriel . Montréal

THER.EN FRERES LiMiTy
MONTREAL




