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 Financement privé des
grandes routes

fédérales

ALLEMAGNE

CHAUSSÉES ET STRUCTURES
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Les quatre axes de
recherche du futur

« Strategic Highway
Research Program »
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Le comportement des
chaussées en béton de

ciment
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Enrobés à froid : le
projet OPTEL
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Guide technique
français sur le

traitement des sols à la
chaux et aux liants

hydrauliques
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QUÉBEC

Combattre les
embouteillages

Nouveau puisard
réglable

TRANSPORT ET NOUVELLE TECHNOLOGIE
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L’éclairage sur les
chantiers de nuit
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Évaluation du temps de
traversée d’un bouchon

de circulation
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ÉTATS-UNIS

Les effets de la
cyberéconomie sur les

transports

��	!� 	�
����������2��
���
�
�5�#����
���2���2�&��1��
�����������������#���������

�12�2�
#
��&� �1����
� ���� ��
�2���������

�1������
� ����2� 
�� �2�2�
��

��2�
��
��
���������
���
�����-
�����
#
����
��1�����&��
�������
����
��
��
�� �����#��������2�
�-
����
�������
��
������>��:�16���
�����������
��#
����
����5
����
��&�������:�1�����
#�
�

4������
��1������������:���
��
��
����
�
�� �
��2����������
�����-
�2
��

Référence :
 �������
�C�
��	TI?��
�
����
��3	UIX������	!� 	$J
��2��������
����#�������������-
:�2
��6�����
�������
��2�2�
-
#
����%&��
��

� � ���

�
�
����
�
!���"#&������&����B,M&
#����+,,+&���$(+-((�

��� �"4
�2����#�
� ��������#
��
6�������������
#���
�
���1����
�
�
�����������3�#��
���
��
�
�����
#
���&� �
�:�
��� ���
��
-
������12����#�
&��������2�2&���
�����##������ �12�
���
&� �1
���-
����
#
���
�� ����2�����2&����

����2����#��������
��6�#������
�
���
��
���G��1����������1�����
-
��
���
��������&��
����
���
���

���
���
��2�
��������
������
�-
�
#
�����2�2����
�������5��#2-
��������
������
��
�������2����
2��4��� �
���������2���
��
��
���


���
��4
�������1�����#���������
�
��
�:�
����������#���
����-
������>��2
���
����������
��
�
�����
��$J

� �12�����������
��
��
����
���
�"4
�2����#�
���������
-
#���
��
������������
����"�-
�
����
���
��#���������
��
�
�����
�������������
����#-
#�� H

� ����2�
����2��
��
�
��
�&��1���"
����
�&��
��"��;#
��
����������
�����:�1����2����
���5�4
�����
�������
��:�1����������
��

�2�
����
#
���2����#�:�
�H

� �12�����������
��
��
��������
�
����������&��
�������������

2����#�:�
�������2
�������
�"4
�2����#�
� H

� �1���2�Q�� �
� �������
�� �12#
�-
�
��
��
�������4����2��:�

�
�����������
���#2��:�
�����
�1�#2����
�� �
� �
��
#
��&� ��
����4����2� �
� �1
�������
#
��

������2�����2�������
�������-
������H

� ���#��
�����������
�#2����
�
�
�#
�������12����
�� �
�

��
����
�����"4
�2����#�
����
��� �����##������ 2�
��2��-
:�
&� �1
�������
#
��� 
�� ��
�2�����2� �����;�
� H

� �12�����������
��
��
����
���
�"4
�2����#�
������
��#��;-
�
���
�������6��1������������
�
����&�����##
�����5�
�������
�
��������
���
������
�-���#
�
�
���
�����
�#����
�&�
���
�
����2:�
��
����������������-
��������
�������������H

� �12�����������������2�:����
��
�
���
��
��
���
��������������
�"�����1���;��6��1�����#�����

���
��
�:����1"����������;��
P�
��
��������
�������2��
��6
�����
���������2�
������
��#���
�� �
�� 2�
���
�� ����2$Y
P�
���
������Q��
��
��Z�
��
�
����2�
��������
����
�����
�-
�
#
�����������#��
�������
�
�
���2�
��5��1�����#��������
�
����
�������#2��������
�
:�
���
��
����
�������-�-������
�
���
����
��
��4
������
�
���������$Y

Référence :
�����O��� [	-!
���4�
\
���������������!"��
#$J�'���
��
���
��
�
���������=���
?

��$Y�%&���
$
%�&�'���������&
���+*)&��
��
#4�
-����4�
�+,,*&
���M-B�



<��=<$6�>7� 	�������	 A
○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○

SINGAPOUR

Le système de transport
intelligent appliqué aux

autobus et aux taxis
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L’utilisation du
téléphone cellulaire au

volant

ÉTATS-UNIS

Un outil d’évaluation
pour repérer les

individus enclins à la
rage au volant
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TRANSPORT ET SÉCURITÉ
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Les critères de
sélection des éléments
d’actifs en transport à
protéger en cas d’une

attaque

Des équipements de la
route plus sécuritaires
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Des actions de sécurité
routière mises de
l’avant en France
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Une distance de
sécurité à respecter : la
règle des deux secondes
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Les effets à long terme
d’une grève du

transport en commun
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Parc de stationnement
incitatif : choix d’un

site optimal
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Un système de
transport intermodal

combinant le transport
des personnes et des

marchandises
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UNION
EUROPÉENNE

Directive sur le temps
de travail des

personnes exécutant
des activités mobiles de

transport routier
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