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RESOME

1a premiere phase du projet dont il est ici gquestion vise & résu-
mer, en un nambre limité d'accidents types, les circonstances dans les-
quelles les montewrs de lignes se blessent le plus souvent et les carac-
téristiques les plus caurantes de leurs lésians. A cette fin, les fichiers
"pairés" d'accidents des trvis entrepreneurs participants et de la CSST
ot servi & décrire 236 accidents en utilisant un total de 15 variables.
Ie traitement de ces domées, rétrospectives, a conduit a la reconstitu-
tion de six classes d‘accidents différentes les unes des autres.

Ces classes se distinguent d'abord par le genre de l'accident. Nos
resultats démontrent en effet que les curtes, par exemple, ne se produi-
sent pas dans les mémes circonstances et n'ont pas nen plus les mémes
conséquences oue les effarts excessifs ou les heurts et coincements. De
plus, nos analyses permettent d'associer, & chagque classe d'accidents,
une oo des tiches plus critigques de qu'un ou des siege(s), agent(s)
causal (aux) et natwre(s) de la lésion plus fréquents. Tous ces rensei-
gnements ont en outre servi a4 illustrer, sous forme @'images, les six
profils d'accidents les plus caractéristigues; un total de 12 illustra-
tions a été préparé en ce sens.

Il nous est déja peossible d'avancer que les six classes dtaccidents
décrites et les 12 illustratiems choisies pour les représenter concordent
avec les pruoblémes JIe sécurité effectivement vécus en milieu de travail.
C'est en effet ce qui ressort des consultations effectudes auprés des
merbres du groupe de référence paritairve associés & ce projet, groupe
caposé de monteurs de lignes et de représentants syndicaux et patronaux.
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De plus, ncotre étude précise, toujors pour chagque classe d'acci-~
dents, le nanbre Ge jowrs de travail perdus le plus fréquent et, le cas
échéant, le sous-sectaur d'activité, la région et le jour de la semaine
ol les accidents se produisent le plus saavent. Ces renseignements per-—
mettent de relativiser la gravité des accidents, d'une classe a 1l'autre,
et aident & cerner les types de travaux dont elles sont les plus caracté-
ristiques. Ils aident donc déjA A effectuer un certain nombre de choix
(critéres de pricrité) en regard de la prévention.

Ies phases & venir vont permettre de compléter ce portrait général
par la mise en évidence des moyens de prévention jugés prioritaires par
les parties pour chagque illustration (situation). les moyens de préven-
tion, une fois identifiés, feront l'abjet d'une réflexion bipartite quant
a lexr efficacité potentielle, leurs contraintes d'implantation et d'uti-
lisation et leur deqré d'acceptabilité (phases 2 et 3).
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INTRODOCTION

A l'autame 1985 débutait une éhxde des facters de risque et
moyens de prévention associés aux accidents les plus typiques et représen-
tatifs du poste des monteirs de lignes de 1l'industrie de la construction.
Ces travailleurs ceuvrent A 1'intérieur de trois sous-sectewrs d'activité.
En distribation d'énergie, leur travail consiste 4 installer de nouveaux
résearx de distribution ou & remplacer le matériel altéré sur les réseaux
actuels (fils, poteau, transformateurs, etc.). Dans la construction de
postes de transformation et dans le transport d'énergie, ils momtent les
structures métalliques des pylénes et y installent l'éguipemernt (fils,
isolateurs, etc.). Les monteurs de lignes ant un risgue élevé d'accidents
du travaill,

L'cbjectif ultime de 1l'étude était de valider une démarche de
recherche multipartite, initiée & daux fins: 1) mettre en évidence les
consensus et points de divergence entre les parties (travailleurs, contre-
maitres, représentants syndicaux, entreprensurs) en regard des causes et
moyens d'éviter l'occurence des principaux types d'accidents enregistrés
par les monteurs d&e lignes: 2) rendre plus sécuritaires leurs corditions
et mdes d'exécution du tvavail, & partir des moyens de prévention
conjointement valorisés.,

Capte temu de cet objectif général, gquatre phases successives et
complémentaires ont été planifides. Leurs cbjectifs spécifiques allaient
dans le sens suivarrt:

Fhase 1: & partir de registres "paires" (CSST et entrepreneurs) d'acci~
dents du travail, et en association avec des intervenants-—clés
(représemntants syndicaux et d'entreprises), reconstituer, vali-
der et jllustrer les profils d'accidents les plus typigques de
ce poste de travail;

1: Au 7% rang des professions du bitiment, au 17® rang de 1'ensarble des
occupaticns, tous secteurs confondus. Voir Gervais, M. L'inégalite
des riscues affectarnt la sécurité des travailleurs par profession,
Mortreéal, IRSSI, 1985, p. 218.
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Phase 2: faire le point sur les consensus et points de divergence entre
les parties en regqard des facters de risque et moyens de
prévention identifiés par elles pour chague accident type
(élargissement du groupe de travail):

Phase3: valider ces accords et désaccords, en faisant appel A des
travaillears victimes des mémes types d'accidents, a des
travailleurs "contrdle% ainsi qu'a d'autres contremaitres:

Fhase 4: en groupe de travail, élaborer un plan d'action en prévention
touchant chacun des accidents types.

les résultats preésentés ici somt caux de la premiére phase,
complétée au déwt du printemss 1986.

QMPTE RENDU [E IA PEASE 1

236 cas d'accidents campensables impliquant 208 monteurs de lignes
oceuvrant pour le campte de trovis entrepreneurs ont été analysés. Au
total, 24 de ces travaillers ot suwbi de 2 & 3 accidents. Swr une
période de quatre ans, ces 236 accidents représentent tous les accidents
campensés de ces trois emtrepreneurs. En camparant ce nambre amx 1 196
accidents répartis entre les 30 employewrs qui exsrcent le méme type
d'activites, l'échantillon prélevé constitue prés de 20% de tous les
accidents campensés subis par des mantewrs de lignes du secteur de la
construction, pour la péricde du ler janvier 1981 au 31 décembre 1984.

les trois entrepreneurs sélectiomnés ont rédalisé des travaux dans
trois secteurs d'activité: la cocnstruction de postes de transformation,
la distribution et le transport d'énergie.
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A un niveau plus technique, les cas Qd'accidents traités ont été
documentés & partir d'une bangue de damées de la CSST et des formulaires
d'accidents conservés par les employewrs pour la péricde du ler Janvier
1981 au 31 décembre 1984. la section 1 présemte les variables couvertes
par l'étude qui porte notamment sur 1'emplovewr, le moment de l'accident,
le travailleur accidenté et l'accident.

L'ensemble des dormées recueillies ot été traitées a 1'aide ge
techniques d'analyses mltidimensiornelles: l'analyse factorielle des
correspordances et la classification ascendante hiérarchique. Ie detail
de ces analyses a été placé en armexe. Celles-ci ant produit six classes
d'accidents qui ot permis l'identification de 16 scénarioce dont les 10
plus importants soant illustrés & la section 2. Un de ces scénarios est
représenté par deux illustrations. A la section 3, les classes d'accidents
cnt été croisées avec des variables relatives A l'emtreprise, au travail-
leur et au mament d'occurence de l'accident. On retrouvera a la section 4
1'interprétation de ces classes et scénarios d'accidents ainsi que quel-
ques hypotheses qui feromt l'cbjet de discussions en groupe de travail.

En fait, chague phase nécessite la collaboration d'inmtervenants du
miliev réunis en groupe ée travail. Ia premiére phase a été camplétée
lorsque les classes et les scénarics d'accidents qui constituaient
l'outil de travail privilégié pour réaliser la deuxieme phase ont été
validés par le groupe de travail. Nous traiterons des résultats de cette
rencontre dans la section 5 de ce cagpte rencu.

LDMITES [E L'ETOLE

Ia sous-représentation du secteur transport dans l1'échantilion
(317236 cas) ne peut étre coonsidérée camme une limite importante de
1'étude, puisque le nombre d'heures travailiées de 15971 & 1984 s'avére
deux fois plus important en distribution qu'en transport d'énergie.
Notons que cette sous-representation se réflétera évidemment au niveau du
nambre Ge classes d'accidents assoccides plus spécifiquement & ce secteur
(1/6).
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De plus, la classe la plus nambreuse en termes de cas d'accidents
ne signifie pas nécessairement que ce type d'accidents est plus fréquent,
En effet, nous ne camaissons pas le nambre de travailleurs exposés aux
dangers de chacune des classes. Il faut donc se momtrer prudent dans la
caparaison du nambre d'accidents entre chacme des classes en l'absence
&1 nombre de travailleurs exposés.

Il faut également préciser que l'étude ne ocouvre que les cas
d'accidents compensés par la CSST, car seuls ces derniers fant l'cbjet
d'une campilation informatisée.
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1 VARIAEIZS A L'ETULE

Pour documenter les principaux types d'accidents enregistrés par
les motewrs de lignes dans les trois entreprises participantes, nous
avons pu générer et utiliser 15 variables. Pour chagque accident, des
renseignements é€étaient accessibles au sujet de 1l'entreprise, du moment de
1'accident, du travailleur accidenté ainsi que des caractéristiques de
l'accident et de la blessure.

Du cité de l'employerr, nous avons codé chacune des trois compa-
gnies, le secteur auquel appartenait l'accidenté et la mmicipalité de
l'accident. Pour le moment de l'accident, nous avons retemu l'ammée, la
saison et le jour de l'accident. De plus, nous pouvians attribuer trois
caractéristicques A chagque travailleur accidemnté: Age, état civil et
expérience dans le métier. Enfin, pour chague accident, nous comaissions
llactivité du travailleur lors de sa swrveme, le gemre d'accident,
1l'agent causal, la nature et le siége de la lésion ainsi que le nombre de
jours perdus suite & l'accident.

De ces 15 variables, 12 ot été codées & partir d'information
contermues dans les fichiers de la C.8.8.T.; trois autres, l'activite,
l'epérience du travaillewr et le secteur, ot pu étre camplétées i
partir de renseignements produits aux registres des oampagnies. Les 15
Prochains tableaux brossent un portrait des modalités crédes pour chague
variable et de 1'importance relative de chacune d'elles.

11 L'emploveur

Ie tableau 1,1 indique qu'il y a une distribution assez balancée
des accidents d'une entreprise & 1'autre 37,3%, 33,59% et 28,8% respecti-
vement.
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Tablean: 1,1

Quant au secteur, le tableau 1,2 met en évidence e,
accidents & 1l'étude,

Répartition des accidents selon 1'estreprise

Rapport de recherche

ENTREPRISE N L 1
E2 88 37,3
E3 80 33,9
El 68 28,8
TOTAL 236 100,0

des 236

une plus grande proportion avaient eu lieu dans le

secteur de la distrimugtion plutét que dans cexx du transport ou de la
construction de postes.

Tablean 1,2:

Sectarr d'appartenance de 1'accident

SECTEUR N %

Distribution 187 79,2
Transport 31 13,1
Canstruction de postes 12 51
Non spécifié 6 2,5
TOTAL 236 100,0
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En ce qui concerne le lieu de l'accident, nous avons pu le repérer
par le ccde de mmicipalité de l'accident. Au tableau 1,3, on retrouve
les six regrapements de régions administratives du Québec qui ont été
effectués aux fins d'analyse. les régions de Loagueuil, du sud de
Mantreal, de Québec, de laval et des lawentides sont celles qui cumlent
la plus grande propertion dtaccidents.

Tableau 1,3 R&gion de 1'accident

FEGIN N L 3

Ionguenil, Sud de Mondtréal 47 19,9
Région de Québec (Estrie, Mauricie,

Outacuais, Abitibi) 46 19,5
laval-laurentides, (Ile Jésus) 43 18,2
Région de Momtréal 42 17,8
Est du Québec (Gaspésie, Bas St-Laurent) 30 12,7
Nord de Québec (Sagusnay) 28 11,9
TOTAL 236 100,0

1,2 I1e maoment de 1l'accident

Les deux prochains tableaux mettent par ailleurs en eévidence une
répartition assez semblable des accidents pour chacune des quatre amnées
(tableau 1,4) et d'une saison & l'autre (tableau 1,5): il y a touatefois
plus d'accidents & 1'autame.
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Tablea1 1,4 Amée de l'accident Tableau 1,5 Saison de l'accident
ANNEE N % SAISON N %
1981 42 17,8 Autcmne 68 28,8
1982 64 27,1 Hiver 59 25,0
1983 67 28,4 Prirtemps 56 23,7
1984 63 26,7 Eté 53 22,5
TOTAL 236 100,0 TOTAL 236 100,0

Quant au Jjour de l'accident, on peut cbserver au tableau 1,6 qu'un
plus fort pourcentage des accidents surviemment les lundi et mardi, qu'ils
sont moins nambreux le verdredi et que seulemernt 3,4% se produisent les
samedi et dimanche.

Tableau 1,6 Jarr de 1'accident

JOUR N %

Lurdi 55 23,3
Mardi 57 24,2
Mercredi 42 17,8
Jeudi 41 17,4
Verdredi 33 14,0
Samedi, dimanche 8 3,4

TOTAL 236 100,0
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1,3 le travailleur

A sujet du travailleur accidenté,
irdicuent qu'il y a peu de différence A relever guant & l'état civil du
travailleur (tableau 1,7), que 44,5 $ d'entre &ax ot de 27 & 38 ans

(tableau 1,8) et que l'expérience varie beancop d'un travailleur a

l'autre (tablean 1,8).

Tableau 1,7:

Tablean 1,8 Expérience de l'accidenté Tableau 1,9

Etat civil de 1'accidenté

Marié 89 41,9
Célibataire 89 37,7
Autre 6 2,5
Nan spécifié 42 17,8
TOTAL 236 100,0

IRSST - RA-008

les tableauwx gqui suivent

Age de 1'accidenteé

EXFERIENCE N 1 AGE N %

las 43 18,2 21 = 26 40 16,5
€ap9g 39 16,5 27 = 32 48 20,3
10 & 15 45 15,1 33 - 38 57 24,2
16 - 24 36 15,3 30 - 44 45 18,0
25 - et + 31 3,1 45 et + 45 1s,1
Non spécifié 42 17,8 Non spécifié b 0,4
TOTAL 236 100,0 TOTAL 236 08,0
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1,4 L'accident

En ce qui concerme plus spécifiguemert les caractéristiques des
accidents 4 1'étude, les tableaux qui suivent brossent un portrait des
six variables utilisées et des modalités crédes por chacune d'elles, aux
fins d'analyse,

On peut cbserver au tableau 1,10 qu'il a été possible de codifier,
a partir des registres des campagnies, muit types d'activité que le tra-~
vailleur pouvait effectuer au moment de l'accident. Parmi ces activitsés,
on retrouve fréquemment 1) le fait de transporter ou de soculever de
l'équipement louxrd: 2) d'étre en +train de manipuler des fils ou des
cébles; 3) de monter ou de descernxire. Le travail en hauteur apparait dans
11,1 % des cas.

Tablean 1,10 Activité ou tiche lors de l'accident

ACTIVITE N %
Transporter, soulever éguipement lourd 47 19,9
Installer, tirer, charger, décoavrir

recouvrir cibles, fils 37 15,7
Momter, descendre d'un poteau

pyléne, nacelle, camion 35 14,8
Déplacement vers l'emplacemernt

de travail ou vers le camion 31 1,1
Travail en hauteur 3l 11,1
Installer équipement léger 26 11,0
Travailler avec outil a main 6 2,5
Non classé ailleurs 15 6,4
Non spécifié 8 3,4

TOTAL 236 100,0
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les genres d'accidents les plus fréquents par ailleurs sont les
chutes, le fait d'hewrter quelque chose ou d'étre coinoé ainsi que les
réactions de l'crganisme (tableau 1,11).

Tablean 1,11 Gerre de ] ‘'accident

GENRE D'ACCIDENT N L 3

Chute (niveau plus bas ou

méme niveau) 52 21,9
Heurter, coinoé (dans, sous ou

entre cbjets) 44 18,6
Réaction de l'organisme (mouve-

ment velontaire cu irvoloantaire) 41 17,4
Frappé par 37 15,7
Efforts exressifs 34 14,4
lésions par frottement

(contact courant, température) 26 11,0
Agtre 2 . 0,8
TOIAL 235 100,0

Pour ce qui est de l'agent causal de la lésion, on retrouve en téte
de liste certains articles ou accessoires, les surfaces de travail et des
mouvements du corps came le fait de cowrir, de marcher ou de grimper
(tableau 1,12).
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Tablean 1,12 Agent cansal de la lésion

AGENT CAI'SAL N %

Articles céramiques, métalliques

verre, bois) 48 20,3
Surface de travail 43 18,2
Mouvement du corps 40 17,0
Appareils électriques 38 16,1
Ervirornement 38 16,1
Véhicules, machines 29 12,3
TOTAL 236 100,0

D'autre part, les natures de lésion les plus frécuentes, comme
ltindique le tableau 1,13, sant les lésions misculaires, les brilures par
friction ainsi que les cantusions et &Trasements.

Tablean 1,13 Natire de la lésion

NATURE OE IESION N %

lésions musculaires 75 31,8
Brilures par frictioen 46 19,5
Fractires, cormtusions, écrasements B2 34,7
Douleurs (dersalgie, lambalgie) 33 14,0

TOIAL 236 100,0
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Quant aux sieges de lésion les plus fréquemment atteints, tableau
1,14, i1 est souvert question du dos et du tronc et des membres
supériewrs et infériewrs, plus rarement de la téte.

Tableau 1,14 Siége de 1a lésion

SIEGE N -

Téte (yeux) 25 10,6
Menbres supériears 52 22,0
Dos-tronc B6 36,4
Membres inférieurs 55 23,3
Sieges miltiples 18 7,7
TOIAL 236 100,0

Enfin, en termes de nombre de jours perdus suite a l'accident, on
rerarguera au tablean 1,15 que 32,2 § des accidents se situent a
ltintérieur de 5 jours cuvrables (0 & 5) et 17,6 §, au—dela de 50 jours,

Tableau 1,15 Jars perdus suite & 1'accident

JOURS N %
0 -2 32 13,6
3-5 &4 18,6
€ - 10 46 19,5
1 -20 , 3% 16,5
21 - 50 33 14,0
Bl et + 42 17,8

TOTAL 236 100,0
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2 1ES CIASSES ET 1ES SCENARIQS D'ACCIDENTS

2,1 Méthodologie utilisée

Ie traitement de ces domées (236 accidents dérits par 15
variables) a été réalisé a partir de deux techniques d'analyse multidi-
mensiormelle complémentairves: l'analyse factorielle des correspondances
(AFC) et la classification ascerdante hiérarchique (CAH). Ces techniques
permettent une analyse qualitative s'adressant & l'ensemble des caracté-
ristigques de chague accident., Elles ménent a la reconstitution de
sous-groupes d'accidents partageant plusiemrs caractéristiques, selen
plusieurs variables. En outre, une fois que ces sous-grogpes assez
hamogénes scnt identifiés et différenciés, il devient plus aisé de
considérer différents moyens d'en prévenir 1'occurence.

Pour les analyses, les variables descriptives du fait accidentel et
de la lésion sont celles qui ant été traitées comme variables actives.
C'est & partir de celles-ci que nous étions intéressés A reconstituer des
rrofils types d'accidents. les autres variables ont servi de variables
illustratives. Ies techniques utilisées permettant de vérifier leurs
diverses modalités s'associant & certains profils d'accidertsl,

Les résultats cbterus au terme de 1'AFC permettent de visualiser,
sur graphique, les modalités des variables qui ant le plus camtrilbué a
élaborer les grands traits cu la structure des damées. les graphigues
illustrant les résultats de 1'AFC ainsi que des camentaires plus détail-
1lés sur ces derniers poxrront étre consultés en amnexe 1. Ia classifica-

1 Les modalités des variables actives sant celles qui sont considérées
pour calculer l'inertie des axes factariels. Une contribution
relative & la oconstitution de chagque axe est cbteru pour chacune de
ces modalités, Cela aide & expliquer la constitution des axes et la
forme des plans. la contribution "fictive" & 1l'inertie des modalités
illustratives, calculée & posteriori permet de savoir si elles sont
ou non associées a ocertains regroupements (ou bien expligués par un
axe ou un plan).
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ticn ascendante hiérarchique (CAH), quant & elle, sert & différencier
(quartifier et qualifier) les classes d'accidents déja perceptibles sur
les premiers plans 4'AFC.

Al terme de ces analyses, € classes d'accidents ot éteé
identifiées. De plus, apres consultation des descriptions textuelles
d'accidents oatermes aux registres des entreprises, oes six classes
d'accidents ot pu étre vertilées en 16 scénarios types.

1a description de ces six classes et de ces 16 scénarios ainsi que
1'illustration des 10 scénarios les plus importants sont présentés dans
cette section.
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Tablean 2,1: LISTE [ES MODALITES ACTIVES ET SUPPLEMENTAIRES

Tablam) 2.1: Liste des modalités actives et mypiémetaires
6 VARTARLES ACTIVES
VARTAHLES MIRALITES

1. GHNRE 1. Cuta (nivem: plus bas cu mime niveau)
2. Heuarts, coincé (dans, sous, entre objets)
3. PReactions de l'crganisme (mouvement invo-

lontaire du corps)

4. Frappé par

&, Effort exessif

6. Lésions par frottement ou coxrtact (oourant,

températire)

2. AGENT CAISAL 1. Articles de céramique, métalliques, verre
bois
2. Surface de travail
2. Mogvement du corps
4. Appareils électriques, outils a main

3. MATURE [E LESION 1. lLésion msculaire

4. Douleurs, (darsalgie, laombalgie)
4. STEE 1. Téte (yerx)
Membres

3. Trax (dos)
4. Membres infériens

5. NOMERE [E JUIRS
FERIDS 1. 0 -2 jeus
2. 3 -5 joos
3. 6 - 10 jars
4. 1 = 20 jors
5. 21 = 50 jours

N
6. ACTIVITE AT MCOMENT

DE L'ACCITENT 1. Soslever, transporter, décharger de l'éguipement
lourd (rowleaurx de pieces métalliques, sections

de pylénes, transformateurs)
2. m. descendre d'un poteau, pyléme, nacelle au

3. Déplaczneﬂta vers l'emplacement de txavail,
vers cu dans un camion {+ canduite de wéhicule)
4, Travail non spécifié en hauteur dans poteau

conducteurs, c:&bles, f.i.ls

6. Imnstaller équipemerr: plus léger complémentaire
ax coducters (pince de  tirage, cavaller,
cope-circuit, manchan ocampressible, boulons, ete.
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VARIAEIFS SUPFLEMENTAIRES (U ILIISTRATIVES

1, REGION 1. longuenil, Sud de Marrtrdal
2. HNgion de Quibec {EstTe, Mamicie,

4. Tegion de Momeal
5. It & Quibec (Gespécie, Bas St-LarerTt)
€. Nerd de Quibec (Saguanay)

2. AWEE IE L'ACTIDENT 1. 1981
2. 1982
3. 1se3
[ 1984
3. BATSON TE L'ACCITENT 1. Rrtore
2. Hiver
3.  Primteeys
4. Prsé
4. JOIR IE 1'ACCIDENT 1. L
2. Mardi
3 Mercredi
4 Jexdi
H Vel
€ Saradl:, Dimanche
5. AT CIVIL 1 Marié
2 Célikatarre
2 AUTre
6. MGE 1. 2l = 26 as
2. 27 =N uws
3. 33~ 38 ams
[ 20 - 44 ane
5 45 ars et +
€ Nan spicifie
7. ENTREFRENERS 1 E1l
2 E 2
3 ED
8. EXFERTENCY [RNS IE
METTER 1. l & 5 ans
2. 6 & 5 as
3. 32 8 )5 ans
4. 39 a4 ans
S. 45 ars et +
€. Nem spicifié
9. 1 Distrinotion
2 Trarspart
3, Cnstruction de
4 Non spacifyé
NOALITES SOPPLEMENTATRES
QUI PROVIENNENT UE VARIAHIFT ACTIVES.
VARIABLES MODALTTES
1. GENRE Nen specifie
. SIEGE Sisges miltiples
3. TAOHES C ACTIVITES Taches non clasegifiees

AL MCMENT DE L'ASCIDENT
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2,2 Description des classes et scénarics d'accidents

2,21 Premiére classe: les hlessires & la téte et ax mains
(scénarios 1 & 5)

Ia premiére classe cancerne des accidents qui ont occasiamé des
brilures surtout & la téte, par friction ou contact, avec divers éléments
de l'erviromnement (particules de bois cu de métaux, couwrant électrique,
température). Ce type dlaccidents regroupe 29 cas dont la durde d'absernce
varie entre 0 et 2 jours. De plus, ces accidents suwrviendraient davantage
au milieu de la semaine de travail, soit le mercredi.

Scénario 1: I1 regrope prés de la moitié de ces accidents, Ceux-ci se
sont produits dans le secteur de la distribation d'énergie
alors que le travaillewr cogpait ou manceuvrait un £il; ou
encore lorsqu'il coupait, pergait ou enlevait de 1l'éguipement
dans un poteau. A d'autres occasions, c'est le travailleur
demeuré au sol qui s'infligeait ce type de blessure en
regardant les manceuvres d'un autre travailleur au haut du
poteau, Dens tous les cas, une particule de bois ou de métal
était projetée dans les yeux du travailleur, provogquant ainsi
une irritation. (Voir figure 2,1)

Fiqure 2,1: PFarticules dans les yeux (Soénario 1)
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les autres accidents se répartissent a peu pres épalement entre les
4 scénarios suivants:

Scénario 2: des dermatites dues & "l'herbe & puce” en étalant les
fils dans les herbages et les buissons:;

Scénario 3: des encelures aux doigts et au visage lors du travail
effectiué dans les pylénes lors de temps froid;

Scénario 4: des coupures infligées aux membres supérieumrs en manipu-
lart des isclateirs ou des sectionmneirs altérés ou encore
en découvrant un fil avec \n cogteau;

Scénario 5: des brilures provogquées par des courts circuits sur des
tensions de 4 et 25 Kv ou l'absence de “mise & la terre".

2,22 Dexdéame classe: les lésions résultant de divers mouvemernts du
corps (scénario 6)

la deuxiéme classe d'accidents ne camprend que le scénaric 6
illustré & la ficure 2,2. Il regroupe des accidents qui impliquent ume
réaction de l'organisme a divers mouvements du coorps (courir, marcher,
grimper) et qui provoquent des lésions de nature msculaire et des
dodleurs aux membres inférieurs, au dos ou au trane. Ces mouvements
s'cbservent principalement lors de l'installation d'une traverse ou d'un
équipement complémentairve ax oconductears  (manchon campressible,
cavalier, coumpe-circuit} et de fagon moindre lors de la manipalation d'un
conducteur au de 1'installation d'un transformatewr. Dans d'autres cas,
le travailleur s'inflige une lésion musculaire en montant ou en se
retowrnant dans un poteau, un pyléme ou une nacelle.

Au total, 41 cas d'accidents peuvent étre associés a ce scénario.
Ce genre d'accidents s'avere plus important chez l'emtreprencur E 1 que
chez les autres entrepreneurs. la péricde de la semaine qui y est 1la
plus associée est le mardi et le nambre de jours perdus le plus
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representatif se situe entre 11 et 20, Deux régions sant plus visées:
Montréal ainsi que la région au nord de Québec, qui inclut le Saguenay,
la GSte-Nord et le Nouveau-Québec.

Rl

v
ARG NSNS

J."')

2,23 Troisieme classe: les ciutes lides aix surfaces de travail

(scémarics 7 A 10)

1a troisieme classe est celle qui renferme le plus grand nxambre
d'accidents (49); ces accidents sont en outre relativement plus graves,
avec 51 jours d'absence et plus dans bien des cas. Il s'agit de lésions
résultant de chates causées habituellement par la surface de travail. Ces
accidents entrainent le plus souvent une fracture et des contusions aux
menbres inférieurs, ce qui explique leur drée d'absence relativement
plus longue. L'entrepreneur E 2 est davantage concerné par ces accidents,
qui se produisent notamment dans la région de Laval et des Lawrentides,

Ces chutes surviermert principalemerntt de quatre fagons, L'un de
ces erénarics est représenté par deux illustrations.
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Scénario 7:

Figure 2,3:

Scénario 8:

Scénario 9:

le travailler se déplace vers le camion ou 1'emplacement
de travail en transpartant ou non une charge et glisse sur
une plagque de glace cu trébuche & cause d'une inégalité du
terrain, d'une pierre cu d'un autre oabstacle. Les parties
du corps lésédes sant surtost les pieds, les genoux et le
dos. (Voir ficrre 2,3)

Churte et trébache mxr une ingplité de terrain (Soénario 7)

le travailleur descend du camion, glisse et se remverse le
pied. (Voir figure 2,4)

la hauteur de la chute s'avere beaucoup plus importante:
elle est causée par une défectuocsité de l'équipemert ocu du
matériel ou une utilisation de ceux~ci dans des corditions
difficiles (terrain inaccessible, rocailleux, emeigeé,
etc.). Soit que le camion verse, que la nacelle ou encore
le poteau tambe, ce qui se traduit par des lésions
miltiples. (Voir figures 2,5 et 2,6).
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Scénario 10: le travaillewr dérape du poteau. (voir figure 2,7)

Figure 2,4: Cute du cemion
(Scémario 8)
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2,24 Quatriéme clamse: les blessures résultant de oollisions et de

coincements (scénarics 11 & 13)

Un autre groupe d'accidents partageant plus d'une affinité entre
e, Que ce soit par le gerre, la natire, le siége de la lésion, l'agent
causal ou le nombre de jors perdus, oconstitue we quatrieme classe
d'accidents. Il s'agit d'événements ob les travaillemrs se coincent ou
se heurtent surtout les membres supérieurs (coxdes, mains, doigts), mais
aussi les memkres infériers, le dos ou le trone, entre ou sur des
conducteurs, des outils & main non mécanisés cu des wéhicules., Quant a
la nature des lésions, on diagnostique habituellement des fractures et
des contusions, ce qui ermtraine des durdes d'absence variant emtre 11 et
20 jours. les effectifs de ce soédnario s'éléevent A 39 accidents et la
journsée qui y est la plus associée est le mardi.

Apres consultation des descriptions d'accidents des entreprises, on
peut illustrer davartage trois scénarios de cette classe.

Scénario 11: Il ernglcbe des accidents cqui se déroulent tous dans le
secteur de la distribution, A proximité ou dans un camion.
les travailleurs se coincent les mains ou les doigts entre
des transformateurs, des rouleaux de fils et la parci &u
camicn alors qQue quelques-uns se hewrtent a cette méme
parci lors d'activités de manipulation de matériel.

(Voir figure 2,8)

Fiqure 2,8: Se coince les mains ou les doigts (Scénario 11)
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Scénario 12: les travailleurs se coincent les mains cu les doigts entre
un cible et une paulie, un isclateur et un conducteur, une
nacelle et un poteau, poxr le sectewr distribution, et
entre des piéces d'acier pour le secteur transport.

Scénario 13: les travailleuwrs se heurtent le coude, le poignet ou le
tronc sur une nacelle, un piquet de fer au une fleche d'un
camian.

(voir figqure 2,9)

Figure 2,9: Se hawrte A 1'éguipement (Scénario 13)
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2,25 Cirxuiéme classe: les efforts exceesifs (scénario 14)

les accidents de la cinquiéme classe appartiemmert & la catégorie
des efforts excessifs. Ces efforts sant foxrmnis alors que les travail-
legys tirent des conducteurs, installent de l'équipement camplémentaire
ax conducteurs et soulevent de 1'écruipement lowxd.

Scénario 14: ce type d'effarts semble davantage requis lors de téiches
specifiques telles cue soculever des rouleaux de fils et des
transformateurs. les lésions musculaires qui en résultent
se retrouvent au tronc et de fagon plus marquée au dos
ainsi qu'aux membres inférieurs. (Voir figure 2,10)

les travailleurs victimes de ces 42 accidents s'abserntent généra-
lement de 3 & 5 jouxrs. Ces accidents surviendraient davantage le lurdi.

Figure 2,10: BEffart exressif en soulevant ou en transpartamnt (Scénario 14)
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2,26 Sixieme classe: les lésions causédes par 1'équipement et le matériel
(scénarios 15 et 16)

les acciderts de la sixiéme et derniere classe se divisent en deux
scénarios et s'cbservent plus fréquemment chez les travailleurs des
secteurs du transport d'énergie et de 1a construction de postes. On y
releve 36 cas d'accidents.

Scénario 15: les travailleurs sont socuvent frappés par des pieces
métalliques lors du montage ou de l'ajustement des piéces
a1 des diverses sections d'un pyléne. (voir figure 2,11)

Scénario 16: il arrive aussi qu'ils sojent frappés par des outils
manipulés par eux ou par d'autres travailleurs.

A la suite de ces accidents, on reléve des cas de fractures et de
contusions, et les siéges de lésions sont diversifiés., Les accidents
impliquant des chutes dtoutils entrainent des lésions a la téte et aux
membres supérjeurs tarndis que ceux impliquant des pieéces métalliques
provoquent des lésions au tronc, aumx membres supérieurs et inférieurs.
En regard de la natire des lésions décrites ci-dessus, le nambre de jours
perdus apparait peu élevé (0-2 jours). Les jouanées les plus typiques de
ces accidernts seraiert le mardi et le samedi.

Figure 2,11: Se frappe avec une piece métalligue (Scénario 15)
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3 DISTRTBOTTION [ES CIASSES D'ACCIIENTS SEION CERTAINES VARIARLES

Dans les pages qui suivent, nous brossons un portrait de la facon
dont se répartissent chacune des six classes d'accidents preésentées a la
section précédente, en cnsidérant les variables suivamtes: 1) entrepri-
se, 2) secteur, 3) ammée, 4) saison, 5) jour de la semaine et 6) expérien-
ce du travailleur. Les graphiques utilisés aident a évaluer dans quelle
mesure ces classes sant proporticmnellement sous ou sur-représentsées, en
tenant campte des modalités respectives de ces six variables.

3,1 Entreprise et secteur

le graphique 3,1 reproduit, pour les six classes d'accidents, le
pourcentage et le nambre d'accidents provenant de chaque entreprise. le
dernier bloc sur le graphique représente, pour chacune des entreprises,
le pourcentage total d'accidents par rapport a l'ensemble.

Pour disarter de ces résultats, nous camparons les pourcerntages
cbservés toutes classes d'accidents confondues (ces pourcertages se
retrouvent au bas des g¢raphiques) aux pourcentages respectifs de chaque
classe. Ainsi, par exsmple, on peut souligner que l'entreprise E2 cumile
37,3% des accidents, toutes classes regroupées, alors qu'elle englabe a
elle seule 51,4% des accidernts de la classe 3, mais n'emregistre que
19,5% de ceux de la classe 2.

le graphique 3,1 met ainsi en évidence que les accidents de la
Classe 3 (chutes) et de la classe 5 (efforts excessifs) caractérisent
plus encore les entreprises E2 et E3; ceux de la classe 1 (lésions par
frottement), les erntreprises E2 et El; ceux des classes 2 (réactions de

l'organisme) et 6 (frappé par) , l'entreprise El.
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Fiqure 3,1 Employanr de chagque classe d'accidents
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E3 (n = 80, 33.9%)

El (n = 68, 28.8%)

Ies accidents de l'entepreneur E2 sont proporticomellement
sur-représentés dans les classes 3, 5 et sous-représentés dans les
classes 2 et 6. Chez l'emtreprensur E3, les efforts excessifs sont
proportiomnellement plus importants. Enfin chez l'emtrepreneur E1, il y
a une sous~represerntaticn relative des classes 3 et 5 alors que la classe
2, réaction de l'organisme, y est tres fortement représentée.
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D'autre part, en ce qui concerne le secteur d'activité, nous ne
considérons ici que ceux de la distribution et du transpert. Un fort
pourcentage des 211 accidents restamnts, soit 85,8% (indiqué au bas du
graphique) provient du secteur de la distrilxtion. En tenant campte de
chaque classe respective, on notera tostefois, pour le méme secteur, une
légére socus-représemtation des cas d'accidents de la classe 6 (frappe
par) et de ceux de la classe 2 (rédaction de l'organisme). Quant au
secteur transpert, c'est davantage le cas de la classe 5 (efforts
excessifs) et de la classe 3 (cinrtes)., Les classes 4 et 1 sont
proporticrnellement miewn¢ balarcées.

Figure 3,2 Sectarr d'activité de chaque classe d'aa}:;i.dmts
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*Ordre du regroupement des bitormets: 1: Distrilation (n = 181, 85.8%)
2: Transport (n = 30, 14.2%)

les accidents se produisant dans le secteur de la distribution sont preésents
dans toutes les classes d'accidents mais ils sont plus fortement représentés
dans les classes des curtes et des efforts excessifs. Dans le cas du transport,
les 30 accidents de ce sous~groupe sart principalement présents dans les cas
d'accidents ol le travailleur a été frappé par quelque chose et dans 1la classe
"réactions de l'organisme"; an n'y retrouve aucun cas d'effort excessif.
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3,2 Maoment de l'accident

En ce qui coaxermne le moment ol est surverm l'accident, nous avans
considéré 1l'armée, la saison et le jour de 1a semaine.

1le graphicue 3,3 présente chagque classe d'accidents en fanction de
l'arméee de l'accident. Ce graphique permet de constater que chacune des
six classes d'accidents n'est pas également reprdsertée d'une amee A
l'autre. FPour la derniéere amée couverte, par exemple, il se dégage une
augmentation relative de la classe 3, les chutes, ot de 1a classe 5, les
efforts excessifs. L'armée 1983 était davantage caractérisée par les
Classes 2 et 6, 1l'amee 1982, par plusiewrs d'entre elles, sauf la classe
6. L'armée 1981 est relativement mieunx représentéde dans chacune des six
classes.

Fiqure 3,3 Armmde de chacque classe d'accidents
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* Ordre du regrospement des batommets: 1: 1981 (n = 42, 17.8%)
2: 1982 (n = 64, 27.1%)
3: 1983 (n = 67, 2B.4%)
4: 1984 (n = 63, 26.7%)

En 1584, on cbserve une augmentation relative des chutes (classe 3) et
efforts excessifs (classe 5) et une dimimstion des problémes de reaction
de l'organisme (classe 2). Ces derniers ont été plus fréguents en 1982
et en 1983, come les cas d'accidents ol le travailleur a été frappé par
quelgue chose (classe 6€).
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En ce qui concerne la saison de l'accident, came nous pouvens le
canstater sur le graphique, les accidents samt légérement plus nombreux
ltautame et 1'hiver, tous types d'accidents confondus. le graphicque 3,4
permet de plus de constater que chagque type d'accidents est bien repré-
senté dans l'ensemble d'une saisaon A l'autre. Il n'y a2, en fait, que les
accidents de la classe 4 qui sont proportiomellement moins nombreux en
hiver.

Figme 3,4 Saisaon de la classe d'accidents
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2: Eta (n = 53, 22.5%)
3: Arttoome (n = 68, 28.8%)
4: Hiver (n = 59, 25.0%)

les accidents sont légérement plus nombreux en autome et &
l'hiver, tous types d'accidents confondus. Par ailleurs, les accidents
associés au fait d'heurter ou d'étre coincé (classe 4), sant moins
ncmbreux 1'hiver,
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D'autre part, la répartition par classe et Jjour d'accident est
reproduite au graphique 3,5. les jeudi et wvendredi ayant des profils
fort semblables, nous les avons regroupés au f£in de cette présentation.
Aussi, les accidents du week-end (8 cas) ot é¢té exlus., On y remargue
que les cas de heurts (classe 4) sant relativement moins nambrew: les
Iudi et mercredi, que les lésions par frottemert (classe 1); les
accidents "frappé par" (classe €) le st moins les lundi et mardi, et
les efforts excessifs (classe 5), le mercredi. les six classes
d'accidents se trouvent assez bien représentédes les jeudi et vendredi.

Figpre 3,5 Jour de 1la classe d'accidents
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*Ordre du regroupemernt des batamets: 1: Lundi (n = 55, 24.1%)
2: Mardi (n = 57, 25.0%)
3: Mercredi (n = 42, 18.4%)

4: Jexi-werdredi (n = 74, 32.5%)

les cas de hewrts (classe 4) sant relativement moins fréquents les
lundi et mercredi, les lésions par frottement (classe 1) et les fractures
et cartusions (classe 6), les lundi et mardi et les efforts excessifs
(classe 5), le mercredi.
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3,3 Expérience de l'accidenté

L'expérience du travailleur accidenté n'a pu étre retracée que dans
194 cas sur 236. De plus, campte term de la diversité et de 1l'étalement
du nambre d'amnées d'expérience pour chaque travailleur, il nous a fallu
faire des regroupements assez vastes. Dans le graphique 3,6, nous avans
décidé de n'inscrire que les effectifs bruts pour chagque classe plutdt
que d'y joimdre aussi le poxrcentage, A cause des faibles effectifs
cbserves.

On remarquera tastefolis que chacue classe d'accidents semble assez
bien distribuée dans chaque groupe d'expérience, celle-ci variant de 1 a
plus de 25 ans. Fait a noter par ailleurs, les travaillewrs cumilant 16
ans et plus d'expérience somt sous-repreésentés dans la classe 6 (frappé
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« Information manquarte dans 42 cas sur 236

* Crdre de regroupement des batormets: 1: 1-5 ans
2 6€-10 ans
3: 10=15 ans
4: 16-24 ans
5: 25 et +

Ce grazphique indique qu'il y a distribution assez semblable des
groupes d'amnées d'expérience d'une classe a l'autre. Ceperdant, on
retrouve légerement moins de travaillewrs d'expérience exceédant 16 ans
dans les cas oQ le travailleur a été frappé par quelque chose (classe §).
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4 INTERPRETATION [DES RESULTATS

L'cbjectif principal de cette premiére phase du projet sur les
accidents du travail des monteurs de lignes était de résumer, en un
ncmbre limité d'événements types, les circanstances dans lesquelles ces
travailleurs sgse blessajient le plus scuvent et les caractéristiques les
plus courantes de lewrs lésions. A cette fin, les fichiers "“pairés"
d'accidents des trois entreprenewrs participants et de la CSST ont servi
a4 décrire 236 accidents en utilisant un total de 15 variables., le
traitement de ces damédes, rétrospectives, a comduit A la reconstitution
de six classes d'accidents hamogénes et différemtes les unes des autres.

Ces classes se distinguert d'abord par le genre de l'accident. Nos
resultats démontrent en effet que les cutes, par exemple, ne se
produisent pas dans les mémes circomstances et n'ont pas non plus les
mémes conségquences que les efforts ewxessifs ou les heurts et
coincements. De plus, nce analyses permettent d'associer, & chaque
classe d'accidents, une ou des tiches plus critiques de méme cqu'un ou des
siege(s), agemt(s) causal(aux) et nature(s) de la lésions plus
fré&quents, Tous ces renseignements ont en outre servi a illustrer, socus
forme d'images, les six profils d'accidents les plus caractéristicues; un
total de douze illustrations a été prépare en ce sens.

Il nous est déja possible d'avancer que les six classes d'accidents
décrites et les 12 illustrations choisies pour les représenter concordent
avec les problemes de sécurité effectivement vécus en milieu de traveil,
C'est en effet ce qui ressort des consultations effectudes aupres des
membres du groupe de référence paritaire associés & ce projet, groupe
caposé de mortewrs de lignes et de représentants syndicaux et patronawux.

De plus, l'etude précise toujours, pour chacue classe d'accidents,
le nambre de jouxrs de travail perdus le plus fréquent et, le cas échéant,
le sous-secteur dJ'activité, la région et le jour de la semaine ol les
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accidents se produisent le plus souvent. Ces renseignements permettent de
relativiser la gravité des acciderrts, d'une classe A l'autre, et aident a
cerner les types de travaux dat elles sort les plus caractéristiques.
Ils aidemt daonc déja A effectuer un certain nombre de choix (critéres de
pricrité) en regard de la prévertion.

les phases a venir vont permettre de compléter ce portrait général
par la mise en eévidence des moyens de prévention jugés pricritaires par
les parties pour chaque illustration (situation). les moyens de préven-
tion, une fois idemtifiés, feramt l'abiet d'une réflexian bipartite quant
a4 leur efficacité potentielle, leurs cortraintes d'implantation et d'uti-
lisation et leur degré d'acceptabilitéd (phases 2 et 3).

A cet égard, une des particularités de cette étude est 1'étroite
collaboration avec les entreprises participartes, les travailleurs,
contremaitres et représermtants syndicaux quli a été privilégide comme
moyen d'interaction avec 1le milieu de travail comcerné. Il s'agit d'une
collaboration o chaque membre du groupe de travail est appelé a se
proncncer, individuellement ou en groupe selon le cas, sur la validits et
la cchérence des résultats de méme que sur la pertinence, 1la pricrité et
l'cpportinité de changements proposés. Ultimement, ce groupe de travail
devrait pouvoir servir de fer de lance au d'agent de changement en regard
des mesures de prévention pensées et reverdiquées par les personnes
consultées.

Voyons quelques questions soulevées suite aux reésultats des
analyses de la phase 1.

4,1 Quels ponrajent étre les critéres de sélection des classes
d'accidents ?

On peut affirmer que les séquences qui ot été exposées pour
chacune des six classes d'accidents précisent la terdance générale de
chacun des groupes d'accidents, Parmi les plus importantes, an reléve la
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classe relative ax curtes qui renferme le plus grand nombre de cas
d'accidents (49). Touatefois, i1 faut préciser que ces 49 accidents n'ont
pas tous nécessairement suivi, au détail pres, la séquence dépeirnte pour
cette classe. En effet, por la plupart, les curtes sont causées par les
surfaces de travail et infligent habituellement des fractires et des
cantusions aax membtres infériens, entrainant des drdes d'absence de 51
joos et plus. Mais une lectire attentive du tableau 2,2 nous apprend
écrlement qu'un certain nonbre dlentre elles implicuent des lésions
misculaires plutdt que des fractures et des cartusions et que le siege de
la lésion pauvait étre éqalement le dos et les membres infériexrs.

Dans le méme crthe d'idées, il ne faut pas se laisser guider dans
le choix des priorités par le seul nambre de travailleurs indiqué dans
chacune des classes. Si 1'on cansidére la classe des blessures & la téte
et ax mains (particules de bois, métaux, etc.) dans la perspective
qu'elle ne regroupe cque 29 accicharmé, on abandormerait le scénario le
plus hamogene, c'est-a-dire celui dans lequel les accidents partagent 1le
plus grand nombre de caractéristiques commmes. |

Précisons que les six classes d'accidents omt été présentées selen
l'ordre d'opposition sur les trois premiers axes de 1'AFC (Armexe 1). En
d'autres termes, les classes 1 et 2 s'cpposaient sur l'axe 1. la classe
3 se différenciait des deux précédentes s l'axe 2. Ies trois axes
retermis dans 1'AFC ant donc permis de distinguer les diverses classes
d'accidents, lesgquelles ant été présemntédes a l'aide de la CAH,

Afin de faveriser wne sélection Jjudicieuse des priorités
d'imterventtion, les six classes d'accidents ant été ordomeées au tableaun
4,1 selon le degre d'haomogénéité des classes quant au déroulement de la
séquence de 1'accident et au nambre d'accidents (tableau 4,2).



38 Accidents types des montewrs de lignes
IRSST - RA-008 Rapport de recherche

Tablean 4,1: Rargement des classes selon 1'homogenéité et le nombre
d'accidents

N°© Classe Description Rang Rang Nere
homogénaité rnbre d'acc. d'acc,

1 Ies blessures a la téte

et aux mains 1© 6° 29
2 Ies lésians résultant de

mouvements du corps 30 30 41
3 les ctes liées aux surfaces

de travail 2° 10 49
4 les blessures résultant de

collisions et de coincements 4° 4° 39

les efforts excessifs 6° 20 42

les lésions assccides a

1'équipement et au matériel 59 50 36

4,2 Une seule classe pour les secteurs du transport et de la
eonstruction de postes ?

Au total, cing classes d'accidents sur six se rapportent davantage
au secteur de la distribution d'énergie alors que l'on ne retrouve qu'une
seule classe pour le secteur transport. Ces résultats ne sont guere
surprenants en tenant campte &u nembre d'accidents par secteur. En
effet, rappelans qu'au tableau 1,2, prées de 79.2% des accidents sont
surverns dans le secter distrilation contre 12,7% dans le sectsur
transport et 5,1% dans la construction des postes de transformation.
Toutefois, on retrouve une disproportion semblable emtre les secteurs au
niveau des hewes travaillées. Ia distribution d'énergie représente a
elle seule pres de 73% des heures travaillées de l'ensemble des trois
secteurs (tableaux 2 et 5, ammexe 2).
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I1 faut aussi souligner que la péricde couverte par 1'étude, soit
celle du ler jarvier 1981 au 31 décembre 1584, ne présente pas d'ancma-
lies en termes d'heures travaillées par secteur, sl on la compare 4 une
péricde de référence qui va de 1571 4 1980. Pour les deux péricdes, le
ncmbre de matteurs oeuvrant dans le sectewr distribution ainsi que les
heures travaillées s'avérent de beaucoup supérieurs au secteur transpert.

Cet état de fait peut sembler sopprenant en regard des importants
contrats octroyés en transport dans les ammées 1970-1980. Mais il faut
préciser que dans ce dernier secteur, le tyavall effectué par les
mrteurs ne constitue environ que 20% des heures totales. Contrairement
au secter distribution, d'autres métiers et ocoupations, tels les
assembleurs, les comductewrs d'en~ gins, les opératewrs de machineries
lourdes, les manceavres, etc., comtribuent également & la réalisation des
travaux de transport d'énergie. On retrouvera, & llamexe 2, d'autres
informations concermant le sectewr de la distribuation et du transport
d'énergie.

4,3 Qe peut-ch conclure des classes d'accidents  implicuant  un
employeur, une région ocu une journde spécificques ?

la classe (2) se rapportant aux lésions résultant de mouvements du
corps (courir, marcher, grimper) ainsi que la classe (3) relative aux
chirttes sont reliédes davantage &4 un employeur et & une régicn spécifiques.
On poarrait avancer 1'hypothése que ces régions ot posé des conditions
particulieres tels le caractére accidenté du terrain et/ou l'inaccessi-
bilité de l'emplacement de travail pour la machinerie oa 1'équipement
habituel nécessaire a Jla réalisation de certains travaux. De plus, le
tableau 3,3 indicue une augmentation anmuelle du nombre des chutes et une
croissance semblable des problémes reliés aux réactions de 1l'organisme.
Un examen des oorrtrats realisés dans régions perdant ces péricdes
poxrraient vraisemblablemert générer des hypotheses intéressantes.
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Lo méme genre d'interrogations se pose quant aux joungdes typiques
des sceénarics d'accidents. Par exemple, 1l'organisation du travail qui
s'effectue en début de semaine poxrrait expliquer que les accidents sur-
vierment davantage dans la période du lundi au mercredi. Cette impression
s'accentue en regard de la classe des efforts excessifs qui se manifes-
tent surtost le lundi, ce qui pourrait correspaxire au déchargemert du
matériel afin d'aménager l'emplacement de travail pour la semaine.

Ia sixiéme classe qui se rapporte au secteur transport, et dans une
moindre mesure & la construction de postaes de transformation, renferme
des accidents ol les travailleurs sant frappés par des abjets metalliques
et des outils ce qui occasiame des fractires et des contusions. En
regard du nombre peu élevé de jours perdus (0-2 jours), les travailleurs
devraient souffrir davantage de contusions que de fractures en ce qui a
trait a la nattre de la lésion. De plus, cette classe preésente une
particularité quant & la variable "jounée de l'accidemt". En plus du
mardi, on y retroove le samedi, ce qui peut laisser supposer que
l'incidence de ce germre d'accidents augmenterait perdant les heures
Supplémerntaires.
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5 FOORSUITE DES TRAVAIX

les principmux résultats de l'étde ot été présentés aux
intervenants du groupe paritaire. Ces derniers, apres discussion, ont
sélectiomé les dix scénarios qui avaient été illustrés. Cing de ces
llustrations ont été rdajustées en fonction des camentaives des
intervenamts, les autres ayant été jurées satisfaisantes au niveau de 1la
représentation visuelle. Ie scénario 9, relatif aux chutes occasionnées
par un équipement défectueux, s'est vu enrichi d'une secxrde illustration
représentant un camion stabilisé sur un terrain difficile et inaccessible,
provoquant ainsi le versement de la nacelle (p.20, figure 6).

Un scénario qui n'avait pas été identifié par les analyses (AFC-CaH)
ni par les descriptions d'accidents a été rajouté pour les secteurs
transport et distribstion. D'aprées le groupe paritaire, il s'agit
d'accidents de circulation ol le travailleur est frappé par un véhicule
lors de travaux aux abords des routes rurales et urbaines alors qu'il
travaille a proximité d'un camion pour le secteur distrilation ou lors de
l'installaticn des traverses tempcraires pour le secteur transpert. Une
signalisation routiére inadéquate serait & l'crigine de ce type d'acci-
dent. Il peut également arriver que les vibrations et le déplacement
d'air provequés par certains wvéhicules roulant & une vitesse considéra-
ble, déstabilisent le travailleur qui ocemvre sur les traverses tempo-
raires en transport (voir figure 12).

Figue 12: Frappé par un véhicule (Scénario 17)
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Al terme de la phase 1, soit l'enrichissemert des scénarics d'acci-~
derts par le groupe paritaire, 12 illustrations ont été retemes pour la
réalisation de la phase 2. Une vue d'ensemble de ces 12 illustrations est
présentée & 1la fin de cette sectian. Rappelons que ces illustrations per-
mettront, en phase 2, l'identification, par un groupe de travail, des fac-
teurs de risque et des moyens de prévention associés aux scénarios d'acci-
derts. Ies positions individuelles des membres du groupe (représentant
syndicaux et patronauw, contremaitres et montewrs de lignes) serot mesu-
rées & l'aide d'un questiomaire afin de relever les consensus et les
divergences exprimés sur les moyens de prévention.
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ANNEXE 1 ANAIYSE FACTORTFIIE DES CORRESPONDANCES
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Les six classes d'accidents présemntées A la section 3 de ce rapport
ont été obtermues suite a4 une classification ascendante hiérarchique
{C&AH) . Celle=ci a été conduite A partir d'une analyse factorielle des
correspordances pratiquée sur l'ensemble des 236 accidents a4 l'étude.
Ax fins d'analyse, les variables lides & la descxription de 1'accident et
de la blessure, éclatées en leurs modalités respectives, ant été mainte-
rues actives dans 1'AFC. Les variables descriptives de l'entreprise, du
travailleur et du moment de l'accident ant été txaitées comme variables
illustratives.

Nous présentans dans cette amexe les principaux résultats de
ltanalyse factorielle en questian. Nous distinguons a cet effet les
modalités qui ant les comtributions A l'inertie des trois premiers axes
factoriels les plus importantes (supérieure & l'inertie moyemne). Aussi,
deux plans d'AFC seront commentés, le plan 1-2 et le plan 1-3. Ces
derniers permettront d'illustrer la position graphique des principaux
descripteurs des classes d'accidents présentées ci-dessus.

1 Description des factewrs 1 et 2 et du plan 1-2

Ie tableau 1 indique les modalités des variables actives domt la
contribution & l'inertie du facteur 1 est supérieure & la moyerne. A
gauche du tableau sort reproduites les modalités qui se projettent dans
la partie négative du factexr (par rapport au centre de gravité): a
droite, on retrouvera les modalités dont la coordonée est positive sur
ce méme facteur.

Cn peut ainsi constater que le premier facteur différencie des
accidents qui ant comme agent causal un facteur enviromemental et came
siége de 1lésion la téte d'autres accidents dont 1l'agent causal est la
surface de travail ou un mouvemernt &1 corps, et qui ot occasionné des
lésions musculaires plutdt que des blessures 4 la téte.
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Tableau 1 Opposition entre lésions mssculaires et blesmmes a la téte
(Factamr 1)
Coordannées négatives Coordarmées positives

VAR = MODALITES 3 VAR ~ MODALITES § CIR
NL - EBErilwre 12,8 GA - Réactions organisme 8,5
SL - Téte (yex) 12,0 AC = Mouvement du corps 8,4
JP - 0=~2 jrs/perdus 8,7 NL - ILésions musculaires 5,6
AC = Erwircrmement 4,1 TA - Déplacement 4,0

AC - Surface travail 32,3

Sur le second facteur, il y a opposition entre deux agents causaux
que l'an retrouvait ensemble sur le factexr 1, c'est-a-dire les mouve-
ments du corps et les surfaces de travail. En effet, come 1'illustre le
tableau 2, les mouveaments du carps &u type "marcher, courir et grimper",
associés aux lésions musculaires occasicmnées par des réactions de l'orga-
nisme se distimguent cette fois d'accidents dorrt la durée d'absence est
élevée (51 jours et plus) et qui samt, pour la plupart, des fractures et
des contusions swverues suite A une churte, vraisemblablemert a cause de
la surface de travail,

Tableau 2 Oposition emtre accidents ayant ocomme agent causal
muvenent du corps au la surface de travail (factaur 2)
Coordormees négatives Coordormées positives

V&R MCCALTTES CIR VAR  MODALITES CIR

AC Mouvement du oorps 16,9 GA Churtes 15,9

GA Réaction organisme 16,8 AC Surface de travail 15,1

NL iésion musculaire 3,7 NL Fractures 11,0
JP 5l et plus 3,5

Ie plan obterm par le croisement de ces deux facteurs est preésenté
a la figure 1. les modalités jouant un réle importamt sur chacmn des deux
premiers facteurs y sant reproduites. Nous avans aussi ajoutéd d'autres
mdalités qui leur sont bien correlées: les genres "heurté" ou "coince",
"frottement par contact® et "effort excessif", la nature "douleurs", le
siege de la lésion "membre inférieur” et la cause, "véhicule”.
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Ce plan illustre en fait trois types d'accidents. Du ofté gauche de
la figqure, en bas de 1l'axe 1, se retrouvent les descripteurs de blessures
A la téte associées A des facteurs enviramementaux et résultant de frot-
tements par cartact. Dans bien des cas, la natire de la lésion est une
brilure et l'accident n'a entrainé que de 0 A 2 jours de perte de temps.

Ie secoxd type d'accidents, en haut de 1'axe 1, plus & droite de la
figure, concerne des blessures survermes alars que le travailleur était
en deéplacement. Dans ce cas, on retrouve dex sous-graupes d'accidents
qui ant come caractéristique commme le fait d'étre des fractures et des
cartusians ayant occasiomé 51 jours et plus d'absence. les unes résul-
tert de churtes associées & la surface de travall et les autres, &u fait
que le montarr a heurté ou a été coincéd, possiblement a4 cause d'un véhi-
cule. Dans certains cas, le siége de la 1lésion est plus spécifiquement
un membre inférieur,

Enfin, en bas de la figure, toujours du cdté droit, an retrouave un
autre type d'accidents: des lésions msculaires survermes suite a des
efforts excessifs ou 4 des rdéactions de l'organisme lides a des mouve-
ments du corps.

Graphigque 1: 4 types d'accidents ressartis sur le plan 1-2

A 2 (1¢,4% d'inertle)
A Surface de trav.
LGA: Curtas

+NL: Fracture
JP: 51 jours et plus

AC: Véhicule . 1 v
.GA: Heurte, coince -TA: Ddp

SL: Membres inférieurs.

AXE 1 (11,4% @' inertie)

AL Ervirormement
P 0=2 jours

.SL; Téts

+GA: Frottement par oormtact «GA: Effort excessif

NL:Douleuar

JAC: Mouv, du corps
.GA! Reaction ory.
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2 Description du facteur 3 et du plan 1-3

1e troisiéme factewr quant & lui fait ressortir demx types d&'acci-
dents liés A& des tiches particulieres: le fait d'étre en train de momter
ou de descendre d'un poteau, d'un véhicule cu d'une nacelle et le fait
d'étre a4 tirer, soulever ou installer des fils. Comme l'indique le
tableau 3, dans un cas, le travailleur, alors cqu'il est a se déplacer,
cute & cause de la soface de travail. Dans l'autre cas, il fera un
effort excessif et se blessera aux membires supérieurs.

Tableau 3 Oppesition entre accidents résultant de chwtes lorsque le
travailiamr monte ou descerd et efforts excessifs formis
lors de 1'installiation de fils.

Coordormées negatives Coordannées positives
VAR - MODALTTES $CIR VAR -~ MODALIIES % CIR
AC - Surface de travail 5,0 GA - Effort excessif 14,2
GA - Chute 4,6 TA - Tirer, installer f£il 0,0
TA -~ Manter, descerxdre 4,0 AC - Appareil dlectrique €,0
GA - Réaction organisme 3,2 gL - Membre supérieur 3,3
AC - Mouvement du corps 3,1

l1a figure 2, &1 le résultat du croisement des axes 1 et 3 est
reproduit, permet de relocaliser ces deux derniers types d'accidents. On
Yy retrouve, togjours a gauche du plan, les blessures &4 la téte dont il
avait été question précédemment. Cependant, sur ce secand plan, les
genres d'accidents, curtes et réactions de l'organisme, sonmt regroupés et
en opposition avec les fractures ol les efforts excessifs. En effet, au
bas et &4 droite & plan, se regrogpent des dhuntes et réactions de
l'organisme survenant soit lors de déplacement, camme sur le plan 1-2,
50it lorsque le travailleur est en train de momter ou de descerdre. 1la
suxface de travail ou un mouvament du corps constituent les principaux
agents causaux de ces accidents. Ce sont des accidents dont la cduree
d'absence consécutive est aussi importarnte.
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En haut, & gauche du plan 1-3, se regroupernt des descripteurs carac-
térisant des accidents swrverus lorsque le monteur tirait ou installait
des fils cu lorsqu'il soulevait quelque chose, un appareil électrique ou
n conducteur est souvent l'agent causal de la lésion; les membres supé~
rieurs sont frécquemment atteints. Il s'agit de frachures ou de lésions
assccides & des efforts exressifs.

Ajarztons que deux gramxds sous-gropes d'accidents ont aussi en
cammmn des lésions misculaires impliquant le dos ou le txreonc.

Graphicue 2: 4 types d'accidents resscrtis sur le plan 1-2

AXE 3 (7,7% d'inertie)
.GA: Effort exsssif
JACT Apcareils électrigques
JTA: Manipiler fils
GA: Fracture
TA: Soulever
+SL: Membres supérieurs
.S8L: Dos-Trornc
NL: lésians musc.
AXE 1 (11,4% d'inertie)
S O0-2 jours .TA: Déplacement
AC: Ervircrmemert. -JP: 51 jaurs et plus
.GA: Cuite
LACIMVE corps
LTA: Morrtaer JAC:Surface
NL: BExilure Descerchw
SL: Téte .GA: Réactien de
.GA: Frottement par cotact 1l'arganisme
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3 RESIME

De facon générale, avant de procéder 4 la classification ascendante
hiérarchique, les résultats de 1'AFC awront permis d'illustrer 1'impor-
tance du genre d'accident et de son agent causal pour différencier les
principaux types d'accidents. Il semblerait de plus, & cet égard, que la
tiche effectuée par le matteur dans les circonstances qui  entourent

l'accident permet des constrastes notables dans les caractéristiques des
accidents & 1'étude.
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ANNEXE 2: Ie secteur de la distribution et du transport d'énergie
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L'étude visant & reconstituer des accidents types impliquant des
monteurs de lignes de l'industrie de la construction a été effectude sur
tous les cas d'accidents compensés (236) de 3 entreprenewrs. On peut se
demander a Jjuste titre si ces derniers sont représentatifs du secteur de
la distribation et du transpart d'énergie. Dans les pages qui vont
suivre, diverses dormédes sercnt presentées sous forme de tableaux afin de
brosser un portrait du secter et de répaxire & certaines questions.

1l Cmbien d'heures travaillées paurt-on relever ponr ces erttreprises ?

le tableau 1 fait état d'un total de 6 268 495,75 heures travaillées
pour l'ensemble des activités de construction de postes de transformation,
de transformation et de distyibution d'édnergie. On remarque que ce dernier
type d'activité représente pres de 73% des heuwres travaillées pour ces
trois entreprises. De plus, on peut déceler au tableau 2 une légére dimi-
mution des activités en distribution et une baisse plus importante en
transport d'énergie pour l'armée 1983,

2 Ie nambre d'heures travaillées darns les 3 entreprises est-il
représantatif des haares effectudes dans le sectaur de la
distrihgtion et du transpart d'énergie ?

A ce niveau, les dornédes disponibles & 1'0ffice de la construction
du Québec (0.C.Q.) sat camptabilisédes de deux fagans. On retrouve en
premier lienw au tableau 3, les heures travaillées pour l'ensemble des
entrepreneurs en distribution et en transport d'énergie. On constate que
le nombre d'heures effectudes en transport est de deux A treis fois plus
important qu'en distribution d'énergie et ce, contrairement 4 ce qu'on
cbserve dans les entreprises participamtes. Teutefois, 1'0.C.Q. dispose
énlement de domées sur les heures travaillées par l'ensemble des mon-
teurs de l'ircustrie de la construction (tableau 4). On remarcue que le
nombre d'heures travaillées s'avere plus élevé au tableau 4 (domnées sur
les monteurs) qu'au tacleau 3 (domées sur les entreprenswrs en transport
' et distribution) pour les mémes arnées de référence. Il semblerait donc
gqu'un certain noobre d'employewrs oeuvrant principalement en distribu-
tion, sont classés dans d'autres secteurs d'activites.
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Aux fins de camparaison des entrepreners choisis pour 1'énde et
du sectewr de la distribution et du transport d'énergie, le tableau 4
sur les heures travaillées pour l'ensemble des monteurs devient beaucoup
plus approprié. Un examen attentif de ce dernier tableau démontre que
les heures effectudes en distribution totalisent pres du double de celles
du scus-secteur transport poxr les armées 1981-1984. On peut conclure
que les trois entreprises présentent un comportemert similaire & celui de
l'ensemble d&u secteur. De plus, entreprises détierment & elles
seules pres de 663 de l'ensemble des heures travaillées du secteur
transpert et distributien d'énergie.

De plus, on remarque au tableau 4 que la péricde 1981-1984 est
assez représentative de la péricde 1972-1580, exception faite de 1971.
On cbserve un écart négligeable ertre les moyermes des heures travail-
lées. Malgré une forte augmentation des travaux de grarde emvergure
réalisés en transport a la Baie James de 1970 A 1980, on n'assiste pas a
un rerversemert de la situation au profit &u secteur transport. les
monteurs de ce dernier secteur n'exécutent erviron que 20% du travail,
les autres occopations (assembleurs, comducteurs d'engins, de machineries
lourdes, manceuvres, etc.) se partageant le reste des heures travaillées.
Ia main-d'ocewwre étamt beaucoup moins diversifide en distribution, les
heures totales travaillées demeurent élevées. On constate que 1'année
1577 a été une péricde de pointe pour ce dermnier secteur.

3 Quelle est la taille des entreprises du sectanx ?

Ie tableau 5 reprerd les damées du tableau 3 en spécifiant la
répartition des entreprises selan le nambre de travailleurs. la catégorie
qui renferme le plus grand nambre d'entreprises est celle qui campte de
11 & 25 salariés. On note qu'il n'existe aucme emntreprise dont 1la
main-d'ceuvre s'éléve 4 500 salariés et plus.
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4 BExiste-t-il une variation importamnte des heures travaillées selan
les saisas ?
Ia réponse s'avare ndqative pour le sous-secteur transport. En
effet, au tahlean 6, on constate une certaine stabilité, sauf en 1981 ou
on enregistre une légere baisse des activités perdant 1'été.

Quant au sous-secteur distribtion, on abserve une variation saison-
niere identique a4 1l'irdustrie de la construction (tableau 7): une augmen-
taticn des activités en été et une décroissance en hiver.

On peuat aussi souligner que les activités réalisées en transport et
en distribution d'énergie repreésentent environ 2% de l'ensemble de celles
effectuées dans l'industrie de la construction.
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ENTREPRISES PARTICIPANTES

TAHLEAD 1

Total des heures travaillédes des trois entreprises participantes selon
le secteur d'activité 1581-1984.

1. Transport: 1 684 923,75

2. Distribution: 4 566 442

3. Postes de transformation: 17 130
Total 6 268 495,75

TAELEAD 2

Nombre d'heures travaillées des 3 entreprises participantes selen le
secteur d'activité et l'amnée 1581 - 1984*

ANNEE SECTEUR HEURES TRAVAILLEES
Distribution 1 103 600
1981 Transport 513 830,75
Postes de transformation 0
Distribution 1 094 879
1982 Transport 502 496
Postes de transformation 0
Distribution 1 043 595
1983 Transport 352 505
Postes de transformation 1 980
Distribution 1 324 368
1984 Transport 316 092
Postes de transformation 15 150

* Source: 0.C.Q. Relevés statistigues mis a jour le:
9 mai 1983 pour les données de 15981
21 mai 1984 pour les dormées de 1982
26 avril 1985 pour les données de 1983
23 avril 1985 pour les darmées de 1984



Accidents types des monteurs de lignes 57
Rapport de recherche IRSST - RA-008

TAHLEAD 3

Répartition des employenrs cawrant dans le sectamr des lignes de
transpart et de distribution d'énergie selan 1a masse salariale et
les haures travaillées

1981-1584
Année Secteur Nombre| Masse salariale | Reures régulidres | Heures totales ;
|
1981 Transport 16 27 BD5 249,0! 1 340 462,41 1 527 377,9 '
Distribution 9 12 598 797,19 688 181,5 739 081,4 |
1982 Transport 13 29 B71 760,70 1 439 367,2 1 562 705,8 !
Distribution 10 19 B33 747,32 565 538,4 593 813,3 :
i
19B3 Transport 15 29 B37 B%6,86 1 312 492,2 1 417 631,9 ;
Distribuzion 10 10 256 0%7,06 471 775,3 50% 218,8 ;
L
1964 | Transport 14 30 920 530,85 1 235 525,4 1 380 49€,0 |
Distrabution [ 15 93 789,01 720 284,6 760 422,7 :
Total| Transport 5 BBB 211,6
Distribution 2 602 536,2
|

*Source: O0.C.Q. Relevés statistiques mis & jour le:
9 mai 1983 pour les dormées de 1981
21l mai 1984 pour les domées de 1982
26 avril 1985 pour les données de 1983
23 avril 1985 pour les dameées de 1984
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TABLEAD 5

"IRSST

= RA-008

oyeurs ocanrant dans le sectaur du transpart et de la
distribation d'énergie selon le nombre de salariés, la masse salariale et
les hames travaillées. 1981- 1584+%

NCMERE DE SALARTES
ANEE SECTER 1-5 | 610 11-25 2-50 | 51-100 }{101-201| 201-500 {500 et +| Moyerme

1981

TRANSPORT 3 3 5 1 2 0 2 0 59,21
Masse salariale 45810 25 381] 121 002\ 71 162| 255 304 1 049 946 95 461,11
Hewres travaillees| 77 3701406 264|1 954 647!1 055 4704 479 427 19 832 068 1 737 828,06
DISTRIBUTION 2 1 4 0 1 0 1 0 48,05
Heures travaillaes| 3 5§52 11 456 97 690 B6 032 540 350 82 120,15
Masse salariale 47 4521159 O7B[1 454 075 1 272 549 9 665 642 1 399 866, 4}
1982

TRANSPORT 2 2 4 1 2 0 2 0 73,62
Masse salariale 8 381| 27 620! 101 164 52 415 252 541 1 120 583 1 202 208,13
Reures travaillées|}42 031414 636{2 114 546 856 S10(& 734 306 21 609 728 2 297 827,71
DISTRIBUTION 4 2 2 0 ] 0 ] 0 37,03
Heures travaillées| 14 306| 24 7601 57 962 94 516 402 268 59 381,33
Masse salariale |24]1 B43(407 255| 978 277 1 626 331 7 580 40 1 083 374,73
1983

TRANSPORT 3 4 2 2 2 0 2 0 58,06
Masse salariale 9 804] &4 964| 22 719| 112 159] 190 955 1 037 028 94 308,79
Heures travaillées|178 069(795 787| 540 924(2 262 27414 080 D9 22 000 743 1 990 526,45
DISTRIBUTION 2 4 2 0 ] 0 ] 0 30,9,
Heures travaillées| 3 858! 30 323| 57 302 114 969 302 765 50 921,88|
Masse salariale 75 649(573 584 959 093 1 974 817 & 672 952 1 025 609.70i
1984 ‘“
TRANSPORT 2 3 5 I ! 0 2 0 38,43,
Masse salariale 7 333} 23 857| 109 9509 77 746| 117 285 b D44 322 98 606,85
Heures travaillées|119 214{414 205(2 186 04k|1 442 408|2 593 94] 24 164 716 2 208 609,34 |
DISTRIBUTION 2 i 2 2 0 1 0 1 58,19
Heures travaillées| 9 271 20 307] 62 602 104 624 563 617 95 052,83
Masse salariale [172 959(40] 4B2|) 073 473 2 006 845 12 261 027 ] 989 a'¢73,62|

*Source: 0.C.Q. Relevés statistiques mis a jour le:

9 mai 1983 pour les données de 1981

21 mai

1984 pour les dornées de 1982

26 avril 1985 pour les dormées de 1983
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