PROVINCE DE QUEBEC

"RAPPORT

des commissaires relativement
a 'enquéte publique au sujet de
I'écroulement du pont .public si-
tué sur la riviére Saint-Maurice,
entre la cité deS‘iTrois_—Riviéres

etlacité du Cap-de-la Madeleine.



PROVINCE DE QUEBEC

R A PP ORT

des commissaires René Lippé et
J,;Lucien Dansereau relativement

4 1l'enquéte pudblique tenue au
Palais de Justice des Trois-
Rividres au sujet de l'écroulement
du pont public situé sur la rivitdre
Saint-Maurice, entre la cité des
Trois-Rivi2res et la cité du Cap

de la Madeleilne.



Au Lieutenant- Gouverneur- en- Conseil

de la Province de Québec,

Les commissaires soussign€s ont l'honneur
de vous transmettre leur rapport reletivement & l'en-
quéte publique qu'ils ont tenue au Palals de Jus-
tice des Trois-Rividres su sujet de l'écroulement
du pont publiec situé sur la rividre Saint-Maurice,
entre la cité des Trois-Rividres et la cité du Cap
de la Madeleine.

La commission d'enquéte a 4t€ constitude

par 1'arrété en conseil suivent:

" . ARRETE EN CONSEIL

CHAMBRE DU CONSEIL EXECUTIF
Numéro 807 Québec le 1 =ofit 1951

PRESENT :

Le Lieutenant-Gouverneur-en-Conseil
CONCERNANT une enquéte publique au
sujet de 1'écrou1ement'du pont public,
situé sur la rividre Saint-Maurice, entre
la cité des Trois-Rividres et la cité du
Cep de la Medeleine,

ATTENIU qu'une partie du pont public,
situ4 sur la rividre St-Msurice, entre les

cités des Trois-Rividres et du Cap de lsa
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Madeleine, et connu sous le nom de "Pont
Duplessis", s'est écroulée l'hiver dernier,

savoilr le ou vers le 31 janvier 1951;

ATTENDU que le rétablissement des moyens
de communications publiques et le repéchage
des partles du pont écroulfes ont nécessité

des travaux considérables et longs;

ATTENIU que, depuls récemment, des objets
essentiels & la poursuite de l'enquéte, et
qul se trouvalent dans la rividre St-Maurice,
ont étéhrepéchés et peuvent maintenant €tre

examinés;

ATTENIU qu'il convient de faire une
enquéte publique au sujet de ce malheureux

4vénement;

IL EST.ORDONNE9 en conséquence, sur la

proposition de l'honorable Premier Ministre:-

1) Qu'un comité d'enquéte soit &tabli
avec mandat de falre et conduire une enquéte
publique afin de dé4terminer:

a) si 1'4croulement du dit pont est ai &
la faute ou négligence du gouvernement
de la province, d'aucun de ses minis-
teéres, employds ou fonctionnaires;

b) quelle est la partie du dit pont qui a

fait d4faut, entre autres et sans
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restriction, sont-ce les piliers ou est-ce
la superstructure du dit pont;

c) si 1'écroulement du dit pont est dd a
la faute ou négligence de ceux qui ont
construit le dit pont ou des employés 2a
cette construction;

d) si la construction du pont Balley a £té&
faite de fagon appropriée et avec toute la
diligence possibles

- 2) QUE monsieur le magistrat René Lippé, de
la Cour de Magistrat du district de Montr£el, soit
nommé commissaire-enquéteur et président du dit
comité d'enquéte, et que monsieur J.-Lucien Dan-
sereau, ingénieur professionnel, de la cité d'Ou-
tremont, soit nommé commissaire-enqudteur eux
fins des présentes, et cela, avec les pouvolrs
prévus su chapitre 9, Statuts refondus de Québec,
1941

3) QUE la dite enquéte soit poursuivie avec
diligence et que les dits commissaires-enquéteurs
fassent rapport de leurs conclusions su Lieute-
nant-Gouverneur-en-Conseil dans un délal de deux
mois & partir du commencement de ladite enquéte
publique, ou dens tout sutre délal additionnel,
s'il y a lieu, qul sera fix4 par le lieutenant-
gouverneur-en-conseil, & la recommendation des

dits commissaires-enquéteurs;
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4) QUE monsieur Robert J. Clark, journaliste,
de la cité des Trois-Rividres, soit nommé
secrétaire du dit comité d!enquéte;

5) QUE les susdites nominations prennent
effet & compter de mercredi, 8 aolit 1951,
et due les dépenses occasionnédes pér cette
enquéte solent payées 3 méme l'item 6,

ministdre des Traveux publics, budget
1951-52,"

Cet arrété en conseil a &té complété par
un sutre arrété en conseil accordant aux commissaires-
enquéteurs un délal additionnel de trois semaines
pour faire rapport de leurs conclusions au Lieutenant-
Gouverneur-en-Conseil, Cet arrété en conseil por-

tant le numéro 1169 se 1it ainsis

" ARRETE EN CONSEIL

o CHAMBRE DU CONSEIL EXECUTIF
Num4ro 1169 Québec le 25 Oct 1951

PRESENT s
Le Lieutenant-Gouverneur-en-Conseil

CONCERNANT une enquéte publique su
sujet de l'écroulemént du pont public,
situé sur la rividre St-Maurice, entre
la cité des Trols-Rividres et la Cité
du Jap de la Madeleine,

ATTENIU que par ordre en consell
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No 807, en dete du ler aolt 1951, un comité
d'enquéte composé de monsieur le magistrat
René Lippé, président; et de monsieur J,.-
Lucien Dansereau, ing4nieur professionnel,
de la cité d*Outremont, commissaire, a &té
nommé pour faire l'enquéte mentionnde eu dit

ordre-en-conseil;

ATTENDU que le paragraphe 3 du dit ordre-

en-conseil se 1it comme suit:-

" QUE la dite enquéte soit poursuivie
avec diligence et que les dits commissaires-
enquéteurs fassent rapport de leurs conclu-
sions au lieutenant-gouverneur-en-conseil
dans un d4lai de deux mois & partir du com-
mencement de la dite enquéte publique, ou
dans tout sutre délai aedditionnel, s'il y
a lieuy qui sera fixé par le lieutenant-
gouverneur-en-conseil, & la recommandation

des dits commissaires-enquéteurs,”

ATTENIU que les commissaires-enquéteurs
déclarent qu'il convient qu'un délai addi-
tionnel de trois semaines leur soit accord$
pour faire rapport de leurs conclusions au
lieutenant-gouverneur-en-conseil et recom-

mandent que tel délai leur soit accord4;

IL EST ORDONNE,; en conséquence; sur la

proposition de l'honorable Premier Ministre:-
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QUE, suivant la recommandation des dits
commissaires-enquéteurs, un délai addition-
nel de trois semaines soit accordé aux dits
commissaires-enquéteurs pour faire rapport
de leurs conclusions au lieutenant-gouverneur-

en-conseil, *

Toutes les séances de la commission d'enquéte,
au nombre de quinze, ont eu lieu au Pslals de Jusfice,
aux Trols-Rividtres, Elles ont débuté le lundi, 27
soit 1951, pour se terminer le mercredi, 26 septembre
1951, Ces séances ont eu lieu les 27, 28 et 29 aoit,
1951, les 5,6,7, 13,14,17,18,19,21, 24, 25 et 26
septembre 1951,

Un nombre de quarante-trois témoins a 4té en-
tendu et leurs dépositions rapportées couvrent 1,266
pages de transcription mimféographides, ceci 2 1'ex-

ception des plaidoiries,

De plus, 69 pidces ont &té produites par tou-

tes les parties intéressées,

L'enquéte a &€t§ publique aux termes de 1l'ar-
rété-en-conseil et les commissaires, lors de 1lfou-
verture des sfances, ont invité toutes les person-

nes ayant affaire 3 1l'enquéte & s'identifier,

Les perties suivantes &dtaient représentéess
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Le ministare des‘Travaux publics par Me

Léon Méthot, c.r.;

La compsgnie Dominion Bridge Compsny Limited
par Me Luclen Gendron, c.r.; Me J. Angus Ogilvy,

c.r.; et Me Robert A, Morrow;

La compagnie Dufresne Engineering Limited par

Me Lucien Tremblay, c.r.;

La compagnie Dominion Foundries & Steel Limited,
par Me J.C. Chisholm, c.r.;

Le chef de 1'Opposition 1libérale de la provin-
ce de Québec par Me L.-P., Pigeon, c.r., et Me Jean-

Louls Marchand;

Me Jacques T. Lacoursi®re reprisentait M,
Anthime Gendron, en sa qualité de tuteur aux enfants
de M, Henri Paul Gendron qul a ét$ tué lors de la

chute du pont; et

Me Jules Provencher représentait les familles

Landry et Lévesque.

Les commissaires se sont en outre transportés
sur les lieux, c'est-i-dire & 1'endroit ol le pont est
tomb4, de méme que sur un terrain sppelé communément
"terrain de la Commune" ol ont été placdes dans 1l'or-
dre ol elles étaient sur le pont, les pidces tomb4ses
lors de la chute du pont et repechées par la compagnie
Dominion Bridge Company Limited, et des séances publi-

ques ont 4t4 tenues & ces deux endroits.
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Nous crcyons utile de relater britvement la
fagon avec laquelle l'enquéte s'est poursuivie,
Le procureur du minist2re des Travaux publics a ou-
vert 1l'enquéte en faisant entendre le sous-ministre
du ministdre, puis tous les ingénieurs et officiers
a4 1'emplol du gouvernement de la Province qul ont eu
quelque chose & faire avec la construction du pont
Duplessis, ou qui ont fait certaines 4preuves a la
suite des fissures survenues au printemps de 1l'annde
1950, Puls,; ce procureur a falt entendre certains
témoins, associés ou membres; du bureau des Labora-
toires Industriels et Commerciaux lequel availt &té
chargé par le Gouvernement sux fins d'inspecter lés
différentes phases de la construction du pont. Et,

enfin, quelques témoins qui se trouvaient sur le

pont lors de sa chute,

De son cdté, la compagnie Dominion Bridge
Company Limited a fait entendre comme témoins les
Ingénieurs et les chefs de départements qui ont eu
affaire & toutes les phases de la construction du
pont, et comme témoins experts; trois ingénleurs de
grande réputation, soit MM, Howard, de Kansas City,
le Docteur Young, de Toronto et M, Lalonde, de
Montréal, Enfin, la compagnie Dominion Bridge Com-
pany Limited a fait entendre un nombre considéra-
ble de témoins dans le but de prouver que la chute

du pont, en 1951, a 4t€ occasionnée par une force
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extérieure, soit une explosion, en particulier le
Major Général Kennedy, le Brigadier G4néral Black
et le Capitaine d'Artois, -

La compagnie Dufresne Engineering Company
Limited a fait entendre quelques témoins relative-
ment & la construction de la substructure et Me
Pigeon et Me Marchand, représentant 1°'Opposition
provinciale, ont fait entendre une douzalne de té-
moins relativement au sabotage, dont dix environ
avalent leur domicile & proximité du pont, dans le
but de prouver qu'lils ntavalent pas entendu de d4-

. tonation durant la nuit du 31 janvier 1951, et deux
3 l'emploi de la compagnie Bell Telephone Company
of Canada pour prouver que le fil que 1'on a trouvé
dans une des pidces maftresses du pont &tait du ty-
pe dont les employés de cette Compagnie se sont ser-
vis pour 1l'installation d'une ligne de t£léphone
temporaire entre Trois-Rividres et le Cap de la Ma-

deleine quelques Jours avant l'effondrement du pont,

Me Pigeon a de plus longuement contre-

interrogé la plupert des témoins entendus & 1l'en-

quéte,
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HISTORIQUE

La construction du pont Duplessis a 4té
d4cid€e en juin 1946 par le gouvernement de la pro-

vince,

Le pont des Trois-Rivires a 4té construit

et a $t£ ouvert & la circulation en d$cembre 1947,

Le pont Duplessis est formé, en réalité, de
deux ponts que l'on a appelds, au cours de l'enquéte,
le pont est et le pont ouest., Ces ponts rellent la
cit4 des Trois-Rividres 3 la cité du Cap de la Made-
leine et s'appuient sur 1'fle Saint-Christophe qui

sépare les deux villes,

I1 n'y eut rien d'anormal jusqu;au 25 fivrier
1950 alors que l'on a repidré une fissure déns une des
poutres du pont est en avalj et quelques jours plus
tard, au cours du mois de mars de la méme annde, une
autre fissure a 4t% repirfe dans le pont ouest, en

aval, & son extrémité est,

Les parties int4ressfes ont alors, en colle~
boration, dfcid4 d'effectuer les réparations n4ces-
sitées par ces deux fissures, lesquelles ont dur4 une
période d'environ huit mois. La circulation n'a pas
été interrompue durant les réparations mais a 4té re-

glement4e,
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Puis, durant la nuit du 31 janvier 1951,
une ou plusieurs poutres maftresses du pont se sont
fracturdes avec le résultat que quatre travées du
pont se sont effondrées et cette chute 2 entraing
la mort de quatre personnes, Une partie considéra-
ble de la preuve a consisté & démontrer laquelle de

ces poutres maitresses avait cédé la premidre,

Les travées tombdes ont £té tirées de 1l'esn
et mises dans l'ordre ol elles 4taient avant la
chute sur ce terrain de la Commune, aux Trois-Rivieéres
et, des cet ouvrage termind, soit le ler aoit 1951,
une enquéte publique a &t ordonnée par le Lieutenant-
Gouverneﬁr-en-Conseil de la province de Québec en
vertu de l'arrété-en-Conseil ci-dessus mentionné,

avec mandat de faire et conduire une enquéte publique

afin de déterminers

a) si 1'86croulement du dit pont est dd 2
1a faute ou nédgligence du Gouvernement de
la Province, d'aucun de ses ministlres,
employés ou fonctionnaires;

b) quelle est la partie du dit pont qui a
fait défaut, entre autres et sans res-
triction; sont-ce les piliers ou est-ce
la superstructure du dit pontg

¢) si l'écroulement du dit pont est ail a
la faute ou négligence de ceux qui ont

construit le dit pont ou des employés a
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cette construction;
d) si la construction du pont Balley a 4té
faite de fagon appropriée et avec toutes

la diligence possible,

LA PREUVE

Nous examinerons dans l’ordre suivant les ques-
tions mentionnées dans 1'Arrété-en-Conseil, la ques-
tion b, puis la questiocn 4, et les questions a et ¢

ensemble,

Testriction, sont-ce les piliers ou lsg superstruc-

Incontestabiement, la partie du pont qui a
fait défaut est la superstructure mstallique, en

particulier la rupture d'une des poutres maftresses,

La preuve est £vidente sur ce point, et ad-

mise par toutes les parties,

LA QUESTION 4.2 Si la construction du pont

Sur cette qusstion, notons tout d‘abord que

la preuve a rivélé que quelques jours apreés
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l'effondrement du pont, on a organisé une traverse
pour les pidtons de fagon 3 accommoder le public qul
se rendalt & 1l'usine sur 1'fle Saint-Christophe.
Puis, lorsque la rividre Saint-Maurice a 4té dégagée
de ses glaces,; des traversiers ont falt la navette
entre le qual de 1a c¢cité des Trols-Rivi®res pour se
rendre au Cep de la Madeleine et un convol a 4té
mis 2 la disposition du public par la Compagnie de
Chemins de Fer Pacifique Canadien pour transporter
les gens d'un terminus situf rue Seint-Maurice, aux
Trols-Rivi®res, pour se rendre & la gare du Cap de

la Madeleine,

<«

Quant & 1'installation des ponts Balley
proprement ditsy, la preuve s'y rapportant se trouve
aux témolignages de M, Frederick Bowman, "Erection
Engineer", & l'emploi de la compagnie Dominion Bridge
Company Limited; de M., K.J. Blakeman, "Erection
Supervisor", & 1l'emplci de la compagnie Hydro-Ontario,
lesquels témoignages se trouvent au volume 8 de 1la
transcription de la preuve, et aussi au témoignage
de M, Ivan E, Vallde, au volume 1, pages 58 et 59 de

la preuve,

Un résumé de cette preuve nous donne les
faits sulvantss 1le pont s'est effondrf le 31 jan-
vier 1951, On a discuté du choix d'un site et ce

point a soulevé quelques difficult4s,
On trouve au t4moignage du t4émoin Bowman,
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repporté au volume 8, pages 671 et suivantes, 1'4-

numération de ces difficultés:s

"Q

First of all, was there such considera-
tion given as to the location of the

site? Will you just explain to the
Commissioners if there was any difficulty
in deciding upon the location of the site
for the Bailey Bridges?

There was a number of places contemplated
and studied, The chief one was on the
site of the original bridge but it was
found that it would be impossible to

erect it there because the steel from

the collapsed bridge had to be taken

out and you could not get the Bailey
bridge in with proper derrick scows,

Then the idea of building it downstream
from the Duplessis bridge was considered
and discarded, The site then studied

was way up the river above the upper point
of St, Nicholas Island, A survey was made
of th#t and it was practically decided to
build it there, Just before we started
getting steel to that site, for some reason
or other that I am not aware of, it was

decided that that site was not suitasble and
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that we should build close to the
Duplessis bridge site, Then we made

2 ne¥ survey of the present location, *

M. Ivan E, Vallée nous donne aux pages 58 et
59 de son témoignage les raisons exactes qui ont mo-

tivé le choix du site actuel des ponts Bailey,

"D Maintenant, & propos du pont Balley, le
tracé que lfon voit actuellement, est-ce
que ¢'a £t€ d€cldé immédiatement ou s'il y
avait certaines choses a respecter ?

R Aprds la chute du pont nous sommes venus
sur les lieux, et avec la collaboration
de la Dominion Bridge Compeny, & notre
demende, celle-ci a pris linitiative et
nous avons pris des mesures immédiatement
pour sortir les débris et les automoblles
qul étaient sur le pont lors de la chute
et d'4tablir sur la glace les communicatiors
pour piftons ety dans l°'intervalle, nous
dtudliions quel 4tait le meilleur site du
pont temporaire,

Maintenant; cela a pris un certain

temps du fait qu'il fallait tenir compte
des conditions économiques de la région,

Nous avions, par exemple, la Wayagamack
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qul se sert de 1'1le Saint-Christophe
que nous avons devant nous et qui a &
traverser des charges continuellement
d'une part et nous avions en plus le
trafic du Cap de la Madeleine, le trafic
de la r4gion environnante et nous avions
aussi Trois-Rividres, d’autre part,

Nous avons examiné plusieurs endroits
et nous sommes arrivés & ia conclusion que

le site ol est le pont actuellement est

le meilleur site, ®

Et quant 3 la construction méme des ponts

Bailey, volci une partie de son témoignage:

Maintenant, de la part de la Dominion
Bridge qui sont experts en ponts, ils
ont 4tudié quel 4tait le meilleur genre
de structure et ils avaient £tudié ce
qu'ils appelaient les "ponts chinois"

dont ils avaient un contrat du Fédéral,

81 je suis bien inform&, les ponts
de chemin de fer, avec des voies de

chemin de fer, sont semblables au pont qul

existait autrefois & Charlemagne,

Ils nous ont avis4s par la suite que
lfutilisation de ces"ponts chinois"

qu’ils avalent faits pour le gouvernement
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f4d4ral seraient plus compliqués &
ériger et prendralent beaucoup plus
de temps que 8'ils pouvaient se pro-
curer des ponts Balley, l'installation
serait beaucoup plus rapide et, dans le
temps, ils ne voyaient pas d'autre chose
que de s‘adresser a 1'Hydro et & Ottawa,
et je crois que 1'honorable Premier Mi-
nistre est intervenu a4 Ottawa pour savoir
s'ils avajent des ponts Bailey, Afin de
collaborer avec la Dominion Bridge nous
n'avons rien nigligsf de les avoir dans le
plus bref d4lai possible,

Quand Jje parle de 1'Hydro, je parle
de 1'Hydro d'Ontario, '
Quant & 1'installation des ponts Bailey,
est-ce qu'il y a eu des d4lais ?
Pour activer la construction des ponts
Bailey la Dominion Bridge avalt confié un
sous-contrat & la Foundation Company pour
enlever les débris et préparer les pi-
liers d'appul des ponts Balley, et 1ls
ont chargé la Dufresne Engineering Company,
qui 4tait parfaitement au courant de la
situation qui existait ici, dfune partie

de la construction des piliers temporaires

desdits ponts Bailey,
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LE PRESIDENT3

D

Dois-je comprendre que c’est la Domi-
nion Bridge qul a install4 les ponts
Balley ?

Les ponts Bailey ont £§té installés ex-
clusivement par la Dominion Bridge et

ce ne sont que les appuis que la Du-
fresne Engineering Company et la Foun-
dation Company ont faits & la demande de
la Dominion Bridge,

Me DANSEREAUS

D

Me GENDRON,

D

La Foundation Company a &té engagée parce
qu'elle avait 1'équipement voulu ?

Oul, parce qu’elle avait 1°équipement
voulu, et la Foundation est reconnue comme
telle parce qu’elle fait la spécialité

du récupérage des nazufrasges et elle a

des scaphandriers & scn emplol & 1l'annfe,
et la machinerie qui se trouvait icl prou-

vait qu'on s'était adressé a bon port,

c°ros

Il doit y avoir une différence sntre ces
ponts Bailey en temps de guerre et celui-

ci ?

Je disais que ce sont les mémes ponts
qu'on utilisait en temps de guerre,

mais en temps de guerre on les appuie
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sur la glace et 1ls sont enlevés
aussitdt que les troupes sont pas-

sies; mals 1c¢i1 i1 fallait leur donner
des appuis permanents qui tantdt su-
biralent la glace et la vitesse du
courant, En temps de guerre, rarement,
les ponts Bailey sont placés sur des
pllotis., Dsns le cas actuel ce sont des
pilotis qui pén2trent non seulement dans
la profondeur de 1’eau mais péndtrent
dans le 1lit de la rividre, en-dessous de

l'egu, 9

Puis, le 15 févrieﬁ, suivant une lettre; la-
quelle a &té produlte comme pi2ce D-32, a 4té envoyde
& la compagnie Hydro-Ontario pour demander lt'envoi de
ponts Balley, Le premier pont Balley est arrivé aux
Trois-Rividres le 22 février et les travaux prélimi-

naires ont commencé le 26 du méme mois,

Le 12 mars, on a commenc$ & enfoncer les
plliers d'acler dans le 1it de la rividre pour la
partie est, et le 22 du mé€me mois, pour la partie
ouest., A noter qu’il y avait encore de la glace sur

la rividre 3 cette date-13,

Dés que la rividre a 4té d4gagfe de ses gla-
ces, les compagnies Dufresne Engineering Company
Limited et Foundation Company of Canada Limited ont
amené sur les lieux leurs barges, dans le but de
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4

compldter sans délail 1'érection des dits ponts
Bailey. Ce travail a &t4 terminé vers la mi-mai
et le pont ouest a 4t ouvert au trafic le 29 mai
1951 alors que la circulation avait recommencé sur

le pont est quelques Jours auparavant,

Nous tenons & noter en particulier certai-
nes des difficultds qu'ont eu & surmonter ceux qui

)Y

ont £té occupis a 1°4rection de ces ponts Bailey.

~Cette preuve se trouve au témoignage de M.

Blakeman, volume 8, page 6863

"Q Nowy, from your experience in Balley
bridge construction would you consider
that the erection of the Duplessis
Bailey Bridge was a difficult task?

A Yes;, an exceptionally difficult one,
Why?

A Well, principally due to the plling
conditionsy - the most difficult
problem, and by virtue of the piles
which had to be driven, and the ice
then prevalling in the river, the
bridge could not be built in a con-
ventional menner,

Q Have you any opinion as to the time that
was teken to construct this bridge?

A I understood the overall time was
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approximetely three months; and I
consider that to be a very good time
indeed, bearing in mind the site condi-
tions, »

Q@ And how wéuld that time compare with a
similar structure in your army experlence?

A TWell; I personally have no army expe-
rience of structures of a comparable size;
but it is on record that there were brid-
ges over the Rhine in Europe of a cbmpap
rable size which took equally as long to
build, and in some cases longer,

@ And it was a military necessity to cons-
truct these bridges as rapidly as pos-
sidble?

A Yes, "

Et au témoignage de M. Bowman, en particuller

aux pages 674, 675 et 676 du m&me volume nous lisons:

"Q Was it necessary to drive piles?

A On the east crossing there were two pilers
of the original bridge still standing.
They were made use of,

The Bailey Bridge was assembled on
the shore and launched over those exist-
ing piers in the conventional way of
erectiné Bailey bridges; - that i3, the
rapid and usual way of erecting that'type
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of bridge, After we passed the
second pler, it was necessary to
drive bents to support the ends of
the individual sections of the Balley

bridges.
Did you have any difficulty in driving

those piles?

After the Balley bridge had been launched
over the existing piers then it was ne-
cessary to build a derrick traveller on
top of the bridge,

And from then on our work consisted of
driving piles ahead of us as we went,
This is work that the Dominion Bridge
Company did?

Yes, We would go, - the spans were 120
feet long, - we would go 70 feet and
drive a temporary bent and then a truss
on the temporary bent and then go on
beyond that and drive the permanent bent
120 feet away from the previous one,
Driving those piles, in some cases, gave
us a lot of trouble,

For what reason?

In one instance, the piles all seemed to
run off in one direction and we decided
that we would put them on the edge of
the o0ld existing pier but we had to
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discard that and move back ten feet,
just the length of a Balley bridge
portiony = you have to work with ten
foot stages and start again.

Q How deep were those piles?

A On the east crossing they penetrated into
the bottom of the river, oh, from twenty
to thirty-five feet,

Q And on the west crossing?

A Some of them went down sixty feet on the
west crossing,

Q Now, did your company encounter any other
difficulties in connection with these
operations?

A On the east crossing, at one stage, the
ice came down and actually sheared off
two of the posts, timber pile posts, end
left our traveller hanging in mid air,
so to speak, The foreman landed his
pile hammer on a pile, = the pile hammer
is of considerable weight,~ to relieve
the weight on the bridge, backed the
traveller off but it was necessary to
move to the 1sland to start on the other

side because we could not continue on

this side, "
Nous avons not£f également que la preuve s
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révélsé, & ce sujet, qu'd un moment donné, vers

le 3 mai un nombre total de 261 employ$s traveil-
laient & la construction des ponts Bailey, et M.
Bowman nous dit qu'il esurait 4t4 inutile, vu la
neture du travaill, d'engesger plus d'hommes afin

dteccélérer les travaux.

I1 est évident, d'spres la preuve incon-
test4e, que les ponts Bailey ont ét4 érigés dans un

temps record, et de fagon remarquablement solide.

QUESTIONS a et ¢,

LA QUESTION a.: Si 1'4crouliement du pont

est di 3 la faute ou négligence du gouvernement de
la Province, d'sucun de ses ministéres, employ4s

ou fonctionnasires, et

LA QUESTION c.: Si l'écroulement du dit
pont est 4 & la faute ou négligence de ceux_qui
ont construit le dit pont ou des emplovy4s & cette
construction.

Nous avons cru devolr grouper ces deux
questions vu que ls preuve faite est dans certasins

cas connexe et d4coule des méme principes,

Avant d'aborder 1l'4tude de la preuve, quant
& ces questions, nous tenons & noter que notre
mendat est bien précis. Nous n'avons pas &

décider, aux termes de l'arrété-en-conseil, de la
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cause scientifigue de la chute du pont, pas plus
que de le responsztilitf l4eoole des perties en ceuse,

Les mots "faute ou négligence”, sux termes de 1l'ar-
rét<-en-consell, 4teblissant notre mandet, font nal-
tre plutdt 1'1d4e de faute d4lictuelle ou quasi-
d%lictuelle,

Nous empruntons avec pleisir la d4finition
de la faute telle qu'on la trouve dans Savatier,
qufun savent procureur nous e citée su cours de 1l'ar-

gumentation,

Cette d45finition est la sulvente: "La
foute est l'lnexécution d'un devolr que l'agent
v e e 0 Pour qu'il y a1t
faute 11 faut qufll y »1t un devoir, i1 feut que
ce devolr golt conny, 11 faut que ce devoir puisse

étre observi."

A 1a lumi®re de ces principes et de cette
dffinitlon, nous devons, nous malntenant dens les
cadres de l'arrétf-en-conseil, nous demender s'il
a £t5 <tabll qu'une fsute ou négligence & <t4
commise prr les personnes qul ont participé & la

construction au pont Duplessls,

Nous tenons imm&dlatement & disposer du
cas de la compegnle Dufresne Englneering Compeny

Limited en autent que la construction de lasubstructure
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est concernée; comme 11 a 4t§ prouvé et méme ad-
mis par toutes ;es parties, que ce n'est pas la-
substructure qui a fait défaut., Par conséquent,
aucune faute ou ndgligence ne peut étre trouvse
contre cette compagnie ou ses employés, relative-

ment & la construction de 'la substructure,

<

I1 reste donc & examiner la preuve quant
aux questions a et ¢ en ce qul concerne le Gouver-
nement de la province de Québec et la compagnie

Dominion Bridge Company Limited,

Nous trouvons dans les dépositions qu'au
cours du mois de juin 1946, le Gouvernement de la
province de Québec a décldé de la construction du
pont Duplessis, Comme nous l'avons dit, ce pont
consiste en deux ponts: un sur le chefjal est du
c6té du Cap de la Madeleine et l'autre sur le che-

nal ouest du cdté des Trois-Rividres,

_ Les officiers, ingénieurs et autres, du
ministire des Travaux publics ont fait une &tude
préliminaire ou 4tude d'avant-projet aprds la vi-
site des liéux, 1'analyse du sol et les sondages
nécessaires, Ces études préliminaires 4tant ter-
minées, un projet de pont a &tf préparé, Le pro-
Jet pour chaque pont comportait trois parties
distinctes? 1la substructure, soit les appuls;

la superstructure m4tallique etvle pavé en beton,
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appelé dalle,

Le ministdre des Travaux publics a préperd
tous les plans de d4talls de la substructure et

de la dalle,

Quant 2 la superstructure métallique, le
schéma ou dlagremme a &té fournl 3 la compegnie
Dominion Bridge Company Limited, mals c'est cette
dernidre compagnie qui a préparé les plans dé-

taillés se rapportant & la superstructure,

Un contrat est alors intervenu entre le
ministere des Travaux publics et la Dufresne
Engineering Company Limited, & titre d'agent pour
le gouvernement, relativement & 1l'exfcution des
travaux pour la construction des deux ponts, et
c'est cette dernidre compagnie qﬁi a donné 3 la
Dominion Bridge Company Limited un sous-contrat

pour 1l'érection de la partie m4tallique,

Une copie authentique du contrat inter-
venu entre le minist®re des Travaux publics et
la Dufresne Engineering Company Limited a 4t4
produite comme pidce BE-7, et les plans auxquels
r{f4rait le contrast ont 4t4 produits comme pldce
E-8., Le contrat r4fire de plus & certains devis
gin4raux du ministdre des Travaux de la Province,
lesquels ont £t4 produits comme pidce E-9, et,

en outre, ce contrat r4fdre & des devis gfn4raux
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de la Canadian Englineering Standards Association
pour la construction des ponts-routes et des
ponts soud4s, lesquels ont &été produits comme pie-

ces E-10,

Nous notons qu'il appert & la preuve que
le pont Duplessis, contenant une superstructure
soudée, devalt s'inspirer de ces devis produits

comme pidce E-10,

La premidre question que nous avons & exa-
miner est la compétence des employés ou fonc-
tionnalires et surtout des ingénieurs du Gouver-
nement de la Province, puis la compétence de la
compagnle avec laquelle le Gouvernement a contrac-
té, soit Dufresne Engineering Company Limited, et
de la compagnie qul a obtenu, en sous-contrat, la
construction de la superstructure m$tallique,

soit Dominion Bridge Company Limited.

Les ingénieurs du Gouvernement et les deux
compagnies ci-dessus mentionnées posskdent une
excellente réputation, que la preuve a établie

clairement,

Nous trouvons au volume 1, pages 9 et sui-
vantes les qualifications du sous-ministre du

ministdre des Travaux publics, M, Ivan E, Vallfe:
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" IVAN E. VALLEE
agé de 64 ans, sous-ministre des Travaux pu-
blics pour la province de Québec, risidant

& Québec, au No 138 rue St-Cyrille,

D Vous &tes au Département des Travaux
publies depuls comblien de temps, M,
Vallée ?

R Depuis 41 ans, Je suls entré en 1910,

De 1910 2 1919 j'ai apgi comme assistant-
ing4nieur en chef. De 1919 & 1929, comme
ingfnleur en chef et en 1929 J'aili 4t4

nommé sous-ministre, J'al agl jusquien
1934 ou 1935 comme ingénieur en chef, alors
que Je fus remplacé par 1l'ingénieur en

chef actuely, M, Olivier Desjardins,

Vous &tes un dipldmé de quelle Ecole ?

R De l'Ecole polytechnique de Montrsal, en
1910, D&s ma sortie de 1'Ecole je suls
entré au Gouvernement,

D Avez-vous occups, comme ingénieur, en
d'autres capacités que comme employé du
gouvernement ?

R Oui, Au cours de ma carridre, de 1912 &
1920, j'al agi comme ingénieur actif pour
les ponts bascules de la Ville de Québec
et le pont fixe de la rue de Marie de

1'Incarnation, J'al agi comme ingénieur-
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conseil pour la Corporation du Lac St-
Louls pour la construction du pont ac-
tuel Mercier, J'étais un des membres

de la Commission de consultation lors

de la construction du pont Jacques-
Cartier, J'4tals ingénleur-conseil

lors de la construction du pont Duples-
sis,

Je comprends que vous vous etes principa-
lement occupé pour la construction de
ponts ?

Oui, c'est la branche principale du
ministere,

Le Minist®re stoccupe des ponts et de la
réparation des $§dificesy, et la branche
des ponts est la plus importante du
Ministere,

Et tous les ponts qul esuraient =té cons-
trults dens la province de Qufbec depuils
1910 3 aujourd'hui, vous y avez eu quel-
que chose & faire ?

Jtai a0 &tre m@lé directement ou indi-
rectement & prés de 2000 ponts dans la
Province quant & la construction, perce
que tous les 6000 ponts que nous calcu-
lons exister, nous avons des communica-

tions & leur sujet, "
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Quant & M, Olivier Desjardins, ingénieur en

chef au ministdre des Travaux publics, la preuve
rapportée au volume 2, pages 106 et sulvantes nous

révele les fazits sulvants:

" OLIVIER DESJARDINS

8gé de 56 ans, ingsnieur en chef au Minis-
tdre des Travaux publics de la province de
Québec, résidant & Québec, au numdro 164

rue Holland,

D Depuls combien de temps etes-vous sau
département des Traveux publics ?

32 ans,

Vous étes gradué de quel endroit ?
De 1'Ecole Polytechnique de Montréal,
En quelle annfe ?

1919, |

Etes-vous entré4 au département des Tra-

U W u 9 v W

vaux publics immédiatement aprds ?
Oul, monsieur,
Voulez-vous dire su tribunal quelle a
4té votre occupation depuls votre entrée
au dépsrtement des Traveux publics st
votre expérience, dans quel genre de
travall ?

R De 1919 & 1927 j'ai agil comme ingénieur-
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civil dans la prépsration de plans ou
1'inspection de constructions et de ponts
et toute la besogne qul se felsait dans
ce temps-13, comme ingénieur civil, De
1927 & 1929, comme ingénieur senlor, c'est-
d-dire vérification de plans, et le reste,
un contrdle un peu supsdrieur & l'ingsnieur
clvil, De 1929 & 1924, j'si agl comme
ingénleur en chef adjoint. De 1934 jus-
qu'd aujourd‘hui comme ingénieur en chef,
J'ai contribué directement ou indirecte-
ment & la construction, je dirais, d'en-
viron 1200 ponts.

D Dans la province de Qufbec ?
Oui, monsieury, dans la province de Qus-
bee. Je suls membre de la Corporation

des Ingénieurs professionnels, "

Et, enfin, les qualifications de M. F,B.
Painchsud, ingénieur métsllurgiste du ministere
des Travaux publics, se trouvent & la page 180

et suivantes du méme volume 2%
" F.B, PAINCHAUD

8gé de 62 ans, ingénieur civil 3 1l'emploi du
Département des Traveux publics de la pro-

vince de Québec, résidant 3 Beauport, province
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de Qufbec, au numéro 762 Boulevard des

Chutes,

Quand avez-vous 4té regu ingsnieur ?
En 19173,

Quelle a 4té votre occupation au d4but
de votre pratique ?

R Aprds quelques mois de service sur les
chemins de fer Pacifique Canadien et les
Chemins de Fer nationaux, Je suls entré
eu Département des Travaux publlics en
1914, au mois de mai,

D Avez-vous toujours été au Ministdre des
Travaux publics depuis 1914 ?

R Oui, jusqu'ad date,

De 1914 & 1919 j'aveis les fonctions de
deuxid¥me assistant-inginieur; de 1919

& 1926, j'al 4t& premier assistant-
ingénieur et de 1926 & date ingénieur en
construction métallique,

D Depuils 1926 jusqu'd aujourdfhui vous vous
8tes occupé particulidrement de la super-
structure ou de la partie métallique des
ponts ?

R Parfaitement,

D Ce qui veut dire que vous &tes particu-
li¥rement intéressf & tous les ponts de

la province de Québec depuls votre
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entrée au Ministére ?

Surtout ceux qui ont une charpente mé-
tallique,

En outre de vos activités comme ingénieur
34 1'emplol du Département, est-ce que vous
occupez d'autres fonctlions, faites-vous
partie d'associations ?

Je fals partie de 1'Assoclation des Ing4-
nileurs professionnels de la province de
Québec,

Est-ce que vous faltes partie de ce groupe
de membres que l'on appelle la Canadlan
Engineering Standards Association ?

Je fals partie d'un comité de cette Asso-
ciation, C'est divisé en comités et

je fais partie d'un comité, ™

Relativement & la compagnie Dufresne Engineer-

ing Company Limited, nous trouvons au t4moignage de

son président, M, Paul Dufresne, su volume 3, page

271 et suilvantes, ce qui suit:

"D

M, Dufresne, voulez-vous prendre com-
municetion du contrat authentique dont
copie a £té produite comme exhibit E-7
et me dire si vous Etes le monsieur
Paul Dufresne mentionné & ce contrat

comme président de la compagnie Dufresne
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Engineering Company Limited ?

Oui, c'est bien cela,

. Bt cette compagnie est la méme compagnie
due celle qui par la sulte passait avec
la Dominion Bridge un autre contrat dont
cople, cette fols-14 non authentique,

a 4té produlte comme exhibit E-13 ?

Oui, c'est la méme compagnie,

Alors, vous &tes le président de Dufresne
Engineering Company Limited, Est-ce qu'il
y a2 d'autres subsidialres a cette com-
pagnie ou si la Dufresne Engineering est
subsidiaire d'autres compagnies ?
Dufresne Engineering est subsidiaire

de Dufresne Construction,

Et vous &tes en méme temps pr4sident des
deux compagnies ?

Oul, monsieur,

Ces compagnies s'occupent-elles perti-
culidrement d'un genre spécial de tra-
vall ?

Nous nous occupons de travaux de génie
civil soit de construction de barrsges,
de ponts, de tunnels et de viaducs,
Personnellement, &tes-vous ing4nieur
civil ?

Oui, je suis ingénieur civil depuis mil
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neuf cent trente-quatre.

Les compagnies Dufresne existent de-
puls plusieurs annfes ?

Depuis 1922, octobre 1922,

Depuls cette époque-13 pourriez-vous
dire au Tribunal un peu quel genre de
trevaux vous avez pu exdcuter ?

Oul, pour en nommer quelques-uns dans
les barrages et les d4veloppements hydm-
4lectriques nous avons construit pour 1le
Syndicat national d'Electricité un berrage
au rapide No 7 de Cadillac Abitibi,

Nous avons construit pour la compagnie
Aluminum le barrage des Passes Dangereu-
ses sur la rivi2re Péribonka; et pour
la Commission des Eaux Courentes, le
barrage du Lac Morin en arridre de Ri-
vi®re du Loup. Pour la Compagnie de
Pouvoir du Bas Salnt-Laurent; le barrage
du lac M<tis, Pour la Beauharnois Ligt,
Heat, le Power House No 2 du développement
de Beauharnois, Pour le Gouvernement
f4dérel, nous avons construit cing bar-
rages en pierre lousse entre les fles

de Sorel, En ce qui concerne les via-
ducs et tunnels, nous avons construit

pour la cit£ de Montréal le tunnel de
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la rue Ontario et le tunnel de la rue
Wellington., Nous svons =ussi cons-
truit pour le Gouvernement provincial
les trois viaduecs du pont aux environs
de Québec et le viaduc du Boulevard

Pie IX,

En fait de quai,nous avons construit
pour les Ports nationaux le quai du Mou-
1in 3 Vent, & Montrésl, le qual de Sorel.
En fait d’entrepdt, nous avons construit
pour Allied War Supplies, pendant la
guerre, les entrepdts de Saint-Paul 1'Er-

mite et ceux des Ceédres,

En fait de ponts, nous avons construit
le pont de Sainte-Anne & 1'Ile Perrot, et
de 1'Ile Perrot & Dorion, Nous avons
construit pour la Commission du Havre
de Montréal la sous-structure du pont
Jacques Cartier, Nous avons construit
pour la cité de Montréal le pont Viau,
Nous avons construit pour la Compagnie
du Pont de Gaspé le pont appelé "Pont
de Gaspé™., Nous avons sussi construit
le pont du Bout de 1'Ile; le pont de
Sainte-Rose et le pont de Saint-Eustache
et aussi un pont sur la rividre Chaudidre,

Nous evons aussi construit pour 1la
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Beauharnois Light Heat deux ponts en bas
du barrage de Beauharnols, Nous avons
sussl construit le pont de Trois-Riviedres.
C'est & peu pris les travaux les plus

importants que nous avons exécutés, "™

Enfin, quant & la compagnie Dominion Bridge
Limited cette référence se trouve au témoignesge de
M. Eadie rapporté au volume 4, pages 372 et sulvan-

tes:

"Q Whillst you were with the Dominion
Bridge Company, Mr. Eadle, what
bridges have you designed or had part
in the design or the responsibility
for the design?

A Starting outy the first responsibility
was on the Jacques-Cartier Bridge in
Montreal, Since that time I have had
part in supervising or designing such
bridges as the Lion's Gate suspension
bridge in Vancouver,

What type of bridge is that; Mr . Eadie?

It is o suspension bridge,

Is it a large one?

> O > O

. It is the largest of its type in the
worldy, - it is the largest suspension
bridge outside the United Staetes; the
Pattulo Bridge in Vancouver; the 1lift
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span at Selkirk, Manktoba, over the
Red River; the bascule bridges

over the Red and Assiniboine Rilvers

in Winnipeg; a very heavy cons-
truction bridge across the Abitibi
Cenyon in northern Ontario; two
bascule bridges at Port Stanley and
Sydenham,; Ontario; the new bridge

for the C.P.R, near Mattawa; the
Prince of Wales bridge across the
Ottawa River at Ottawa to carry the
C.P.R.j the repeirs to the inter-
provincial bridge at Ottawa, after

the firey, about four years ago;

the Honoré Mercler bridge; the
Legault bridge; St.Eustache bridge;
Ste-Rose bridge; those are all around
the city of Montreal, And then there
was the Island of Orleans suspension
bridge; Kenojevis bridge over the
Kenojevis River Chute Brulée; the

new railways bridges across the Moise
and other rivers on the first hundred
miles of the new railway to the Quebec
Labrador iron fields; the railway
bridges across the Romaine and PuyJjalon
Rivers on the new railway line to the

titenium ore fields; a number of arch
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bridges including one in Maskihonge,
one in Ormstown and one at Moncton,
New Brunswick; also the Arvida arch

across the Saguenay River near Shipshaw."

Melntenant, aux pages 279 et suivantes, nous

trouvons ce qul suit:

"Q Mr, Eadle, coming back to the Dominion
Bridge Company, can you tell me how
long that company has been in existence ?

A About eighty-five yearsy, if I am not
mistaken,

Q Have you got plants located throughout
Cenada andy, if so, where are they?

A We have plants located at Vancouver,
Edmonton, Cslgary, two plants in Winni-
peg, Sault Ste-Marie, Toronto, Ottawa
and Lachine,

Q@ Where is the head office?

Lachine,
Have you any connection with any other
companies ?

A Do you mean, Mr, Ogilvy, have we any
subsidiaries?

Q Yes,

A TYes, we have; such as the Dominion En-

gineering Works, Msnitoba Bridge &
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Engineering Works Limited, Winnipeg,
Riverside Iron Works, Calgary, end
Standard Iron Works of Edmonton.

What does the Dominion Bridge do? They
design bridges, you say, and do they

do anything else?

The Company is a fabricator of struc-
tural steel machinery, heavy machinery,
end pressure vessels of all types.

Does the Company fabricate the steel
for buildings and so forth?

Yes,

Will you just give the Commissioners
examples of some of the large buildings
that the Dominion Bridge Company has
been connected with?

The Vancouver Hotel in Vancouver; the
Empress Hotel in Victoria; the Fort
Garry Hotel in Winnipegs the Royel
York Hotel in Torontos the Bank of
Toronto Building at Toronto,

The Canadian Bank of Commerce Building
in Torontoy, too?

I believe so, The Mount Royal Hotel,
the Laurentien Hotel in Montresl; the
Chateau Frontenac at Quebec; the Chateau
Leurier at Ottawa; the station at Ottewa;

the Windsor Street station in Montreal;



Price Brothers Bullding in Quebec and
the Dominion Government Building in
Helifax, the Customs Building in
Montreal, the Main Post Office on
Windsor Street in Montreal, to mention

a few, '

How about some of the large; tall
Buildings such as the Royal Bank in
Montreal, the Aldred Bullding in
Montreal and can you mention any others?
Yes, those; and the Sun Life Building,
the Royal Bank Building, the Insurence
Exchange Building, Architect’s Bullding
whichy I think, is now the C.I.L, Bulld-
ings the McGill Engineering Building;

the new McGill Physics Building; Montreal
Western Hospital; the Jewish Hospital in
Montreal,

I think that should be enough for the
buildings, Coming back to bridges again:
would you say, Mr. Eadlie, that your Com-
pany has been connected with the largest
majority of bridges that have been built
in Cenada in the last seventy five years,
including railway bridges?

Yesy, I would., I might say that the Com-
pany‘s Lachine Plant was originally
established to build the C.P.R. rallway
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bridge across the St, Lawrence River

at Lachines; during the early period

of 1ts early history, and during the
time thet the railways were undergoing
a great development in Canada, the
Company was particularly engaged in the
construction of railway bridges, Of
course, during the last twenty-five
years, shall we say, the amount of
rallway construction in Canada has been
strictly limited, with the result that
there hew been relatively few rallway

bridges built,."

I1 résulte donc de cette preuve que les
ingénieurs & ltemplol du gouvernement et qui ont
eu affaire avec la construction du pont Duplessis
sont des personnes trés expérimenties et tres com-
pétentes; et que les compagnles avec lesquelles
le minist®re des Travaux publics a contracté sont
également compétentes et solvables, D'ailleurs,

aucune contrediction n'a 4§té soulevée sur ce point,

Nous désirons maintenant signaler quelques
cleuses du contrat psss4 entre Dufresne Engineering
Company Limited et Dominion Bridge Company Limited
relativement & 1la construction de la superstructure
métallique, lesqueiles peuvent avoir une importance

dans 1'4tude de la question qul nous est soumise,
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La clause 7 de ce contrat mentionnes
"Le sous-traitant (Dominion Bridge Company Limited)
ne devra employer que des matdrisux de premidre

qualit£," et la premidre clezsuse quil se git alnsi:

"Les devis g4néraux pour ponts-routes,
superstructure métallique, du minis-
tire des Travaux publics de la province
de Québec, &dition 1943, doivent &tre
lus svec les présentes et font partie
intégrale de la convention aussi plei-
nement que si toutes les dispositions

de ces devis y 4teaient incorporées."

A la section 1, division 7, paragraphe 2,

1'on trouve:s

"Les travaux de superstructure seront
en outre soumis aux exigences des plus
rfcents devis de la Canadlan Engineer-
ing Standard Association et appendice

snnexé pour ponts-routes en acier."

I1 a ét€ mis en preuve que la Cenadien
Engineering Standard Assoclation est une associe-
tion groupant la majeure partie des ingsnieurs
canadlens dans le but, par 1l'intermédiaire de
sous-comités, de préparer des donnédes pour les di-
verses constructions nécessitées par les travaux

que ces ingénieurs doivent faire (Vallée; volume 1,
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page 26, et Badle, volume 4, psge 387),

En d'autres termes, les spécifications
alnsi fournies servent de guide dans les diverses
constructions faites par les ingénleurs et ren-

ferment les données connues de la science,

En plus de ces précautions, le ministedre
des Travaux publics a chargf son inspecteur, M,
Roy Hamilton, de surveiller les travaux, et,
comme précaution additionnelle, le ministire des
Traveux publics a retenu les services des Labora-
toires Industriels et Commercisux qui ont envoyé
aux usines de la Dominion Bridge leur représentant,

M, Whitehouse; pour surveiller la fabrication de

la superstructure métallique, et, aux Trois-Rivitres,

un autre représentant, M, Giroux, pour surveiller

la fabrication de la substructure,

Quant & la compagnie Dominion Bridge
Company Limited, nous ne croyons pas devoir rels-
ter en détails la preuve compldte et instructive
présentée par cette compagnie relativement & tou-
tes et chacune des phases de la construction du
pont, surtout vu que cette preuve n'a pas 4£t4

contredite par sucune des parties & l'enquéte,

Nous résumerons cette preuve en disant
que la Dominion Bridge Company Limited a fait en-

tendre comme t4moins tous ses ingénleurs et chefs
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de département qui ont eu affsire s2vec le cons-
truction du pont, et chacun a détaillé son ouvrage

respectif et ses quelifications.

Pour procéder par ordre chrenologique les
plans ont été préparés et vérifiés & plusieurs re-
prises. Legs contrats pour l'acier ont été donnés
& quatre compsgnies que ls preuve a révélé comme
étant solvables et compétentes. Des épreuves gquant
2 la confection de cet acier ont 4té faites et
envoyées régulidrement a la compagnie Dominion
Bridge Company Limited et au ministidre des Tra-
veux publics, et toutes et chacune de ces épreuves
4talent conformes sux devis de la Canadian En-

gineering Standsrds A;sociation.

Puis, le pont a ét& mis en plece (fabri-
cated) & Lachine, & 1l'usine de la Dominion Bridge
Company Limited, et cette fabrication a &été faite
sous la surveillsnce des ingénieurs de la Dominion
Bridge, des inspecteurs du gouvernement de la
province de Québec et des préposés des Laboratoires
Industriels et Commerciaux. Puis, cet acler ayant
4té fabriqué tel que susdit, a été transperté aux
Trois-Rivieres ol 1'érection a 4té faite, encore
sous la surveillance des ingénieurs des parties

intéressées,

La preuve a r4vélé sans contradiction
que jusque-la rien d'anormal ne s'est produit.
Puis, le pont a ét4 ouvert & la circulation en
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1947, et, en février 1950 et en mars de la méme

annge, deux fissures se sont produites,

Nous croyons devoir examiner ce qul s'est
produit 3 1l'occasion des fissures survenues aux
mois de février et mars 1950 an cas ol le fait méme
que des fissures se solent produltes et au cas ol
les rapports des =znalyses, épreuves, etc,, faites
ad la suite de ces fissures, auraient pu déceler des
faits ou une situation de nature 3 rendre le gouvers=-
nement de la province de Québec, aucun de ses
ministeres, employ4s ou fonctionnaires ou aucun de
ceux qui ont construit le pont ou les employés a
cette conétruction, responsables pour ne pas avolir
fait ce qu'ils auraient di faire ou pour avoir

foit ce qu'ils n'suraient pas dd faire.

La premiére fissure a 4té dicouverte le
25 février 1950 dans la superstructure de pont est,
en aval, et quelques jours plus tard, soit le 2 mars
1950, une autre fissure a 4té découverte, cette fois,
dans la partie du pont ouest, en aval, 3 son extré-
mits est., Il semble que la premiere fissure résul-
tait d'une rupture d'une des poutres du pont alors .
que la deuxieme fissure d4couverte en mars n'stait
pas une fracture complite et se trouvait
dans la semelle supirieure de la poutre maftresse,.
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A noter que ces deux fissures se trouvesient
toutes les deux & trés peu de distance de joints

soudés.

Les ingénieurs du ministare des Travaux
publics, de la Compagnie Dominion Bridge Company
Limited et de 1a Dufresne Engineering Company
Limited se sont alors rencontrés plusieurs fois et,
en collasboration, ont procédé aux réparations. On
a enlevé dans le pont est une section d'environ
it pleds pour la remplacer complatement, et dans
le pont ouest une partie moins importante que 1l'on
a sussi remplacée, La compagnie Dominlion Bridge
Company Limited a 4di, afin de pouvoir exscuter
les travaux de réparation, consolider des travées
adjacentes, et ce travail de réparation a duré
huit mois. Vu l'endroit des deux fissures, c'est-
4-dire prés de joints soud4s, 1l'on a dfcid4, per
mesure de précaution, de consolider tous les au-
tres joilnts, au nombre de 96, par descouvre-

joints avec plaques rivetses, ce qui a 4té fait.

La preuve a révsl4, qusant & ces répara-
tions, que pes un de ces joints ainsi consolidés
ne contenait une fracture originale aprés 1'ef-
fondrement de 1951, De plus, le pont est n'est
pas tomb4; 411 est encore & l'endroit ol il &était,
bienh que ferm£ & la circulation depuis et 3 cause

de 1'effondrement du pont ouest, et cette partie
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du pont ouest od la fissure d4couverte en mers
1959 se trouvalt n'est pes tomb%e elle non plus,
Subsfquemment aux répar~tions ci-dessus men-
tionnfes, les partles intéressées ont décidé de
falre différentes fpreuves scilentifiques ayant
pour but de découvrir la cause exacte des

fissures,

A ce sujet, volci ce que dit M., Eadie &
la page 418 et sulvantes

*Q Now, Mr. Eadie, I will ask you when
the decision was made to have samples
taken from the bridge. What was the
purpose you had in mind in this con-
nection?

A As soon as a close Qisual inspection
of the fractures could be made it
was decided, by all concerned; that
it was essential to make the best
possible scientific study of the
cause of the fallure,

Q This was not the check analysis at
ally, was 1t?

A YNo. It was s sclentific study of
the czuses of the failures whilch

had occurred in these two plates. "
Ces épreuves ont 4t4 faites par le ministire
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des Mines de la province de Québec, par la compagnie
Dominion Foundries & Steel Limited, qul a ses usines

3 Hemilton, Ontario, et qul a fournl cet acier ol les
fissures se sont produites, et psr 1'Université McGill,
de Montréal. Les rapports de ces différentes épreuves
ont tous 4té produits comme plices justificatives

lors de la présente enquéte,

Quant sux épreuves chimiques faites sur des
échantillons prélevés dans les pikces du pont, nous
tenons & signaler que ces échantillons ont ét& pr4-
levés aux endroits les plus susceptibles de contenir
le plus d'impuretés possible.

Une fois les réparations faites, le pont
a 4t4 de nouveau ouvert & la circulation, et la preu-
ve révdle que les ingénieurs intéressés 4taient d'a-
vis qu'd la suite des réparations effectudes, le
pont ainsli répars ne reprisentait aucun danger pour
la sécurit$ du public,

A ls suite des analyses et des 4preuves
scientifiques faites, M., Eadie quil est ingénieur en
chef de la compagnie Dominlion Bridge Compeny Limited
a falt parvenir, esu cours du moils de d4cembre 1950,
un rapport détalilléd relativement sux cesuses possibles
et probsbles des fissures survenues en février et en
mers de 1la méme annde., Ce rapport a 4t4 produit

comme pidce O-1.
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Nous citons les causes de ces fissures
telles qu'elles apparaissent aux pages 14 et 195
du rapport Eadie:
CAUSE OF FAILURE:
The investigation shows that the failure of the
two bridge girders was due to cracks in the top
flange plates which were either present in the
steel as rolled or originated during the weld-

ing operstions in the shop.

Tests showed wide variations in the quality of
the plates over their cross sections which made
them unsuitable for welding, elthough 2ccording
to the test reports they had met the physical

and chemical requirement of CSA-S-40 steel,

Other serious defects are » low manganese-carbon
ratio, e#n undesirsble characteristic which pro-
motes notch-sensitivity: non-uniformity of struc-
ture with high concentrations of csrbon a2nd sulphur;
wide fluctuations of carbon content and other
impurities. Any of these conditions could have
occasioned the creacks thet resulted in the two

feallures,

Every effort has been made to determine the
reason for the feilures, 2nd while the evidence
1s not entirely conclusive, the sccumulated facts
point most strongly to the type or qurlity of the
plates,

It mey be 2dvisable in the light of this
exnerience to revise the specificetionsin
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order to insure thet DPlete of more uniform

quality =nd weldability is supplied. "

Nous citons sur ce sujet quelques extrafts du

témoignege de M. Armstrong, Assistant-ingénieur en chef

de la compagnie Dominion Bridge Company Limited, que 1l'on

retrouve 3 la page 829 et suivante, alors qu'il expli-

aualt la teneur d'une confdrence qu'il avait ferite 2

Washington devant le Highwsy Research Board su cours de

1'automne 1950:

llQ

A

Now I would ask you to go down the same page,
36, to the third but last peragraph, where

it is stated:

"Many theories have been advanced to

explain the initieotion of the cracks

but no one cruse, apsrt from the general

poor quality of the plate rr teriasl, has

been definitely established."
I would ask you to explain what you meant by
that, particularly 'poor quality of the plate
meterial’,
Well,as I have stated, the reference is to the
poor quality of the plate material adjacent to
the weld. There is no doubt that there were
segregations in the core of the plete which
would not affect the plate's general strength,
but in the process of welding might easily have
induced a crack.
Mr. Armstrong, et the time you gave this addres=
were you perfectly satisfied that the Duplessis=
bridge was perfectly safe?
I was,

-53-



Q In the light of Eadie's report, in the 1ight
of the tests made, were you absolutely satis-
fied thst the bridge had been repsired in a
satisfactory manner and was safe?

A Yes."

Les rapports d'analyses du moulin sur l'aciler
fourni pour le pont des Trois-Rividres indiquent que
cet ecier est conforme aux spécifications,

Toutefols, nous constatons, & 1'étude de ce
rapport Esdie que 1l'analyse des plaques prés des en-
droits oli les cessures de 1950 ont eu lieu, indique
des concentrestions d'impuretés.

De prime sbord, ceci semble indiquer une con-
trediction, laquelle s'explique par le fait que nous
sommes icl en présence d'un acier qu'on eppelle "rimmed
s teel" ou acier gazeux, Ces aciers sont coulés dans
des lingots sans agent désoxydant et les impuretés -
montent au bout des lingots pour etre &1liminds per le
coupage du bout supédrieur du lingot., Il se fait 3
ce bout une cone d'impuretés et on perd la partie du
heaut du lingot & partir du sommet de ce cOne. Ce
sommet n'étant pes toujours bien d4fini, il va sens
dire que la partie du heut du lingot e toujours
une composition moins bonne que le reste, Ceci
veut dire que lorsque l'on roule des plaques avec
ce matériel, ces plaques suront une tendsnce 3 avoir
un des bouts en acler de qualité inférieure 3 la

composition moyenne de la plaque. C'est pourquoil
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ctest la coutume dans les moulins de couper quelques

pouces des bouts de ces plaques avant de les livrer
aux clients, L'scier, su moulin, est vérifi4 comme
suit: quend on coule un certain nombre de lingots,
on préléve un échantillon de la coulée pour lui faire
subir toutes les épreuves prescrites, et c'est ce
lingot qui dstermine la valeur moyenne de l'acier.

La pratique employée par tous les ingénieurs et con-
tracteurs veut que cette valeur moyenne soit la seule
qul puisse &tre évaluée dans une masse d'acier, et
les fissures microscopiques ou autresne peuvent pas
affecter gérieusement la résistsnce de l'acier,
L'acier ne s'enchsine pas d'une molécule a l'autre
comme les chafnons d'une chalne et 11 peut y avoir
des imperfections ici et la, meis du moment que la

composition moyenne répond aux spécifications, cet

acier est consid4dré comme satisfeisent.

Seulement, comme il est mentionné ci-dessus,
le fagon de procéder pour couler l'ascier, d'apres le
systéme "rimmed", demsnde de ls part du moulin la
pricaution £41émentaire de couper la partie supérieure

du cdone et aussi quelques pouces des plaques une fois

qut'elles sont rouldes,

I1 n'y a aucune clsuse dans les devis pré-

voyant comment doit se fair ce coupage. L'inspec-

tion visuelle de la plaque roulée indique au coupeur
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la largeur de la coupe & falre et si, par hasard,

la plaque d'acler reste avec un peu d'impuretés A
un de ses boutsy 11 se d4veloppe;lors de la sauaure,
un changement visuel qul en indique la mauveise que-
11té et la plaque est imnfdlatement coupée plus

largement,

Il a 4t4 constaté, lors des fissures de 1950,
a la suite des dpreuves faites sur certsins échan-
tillons prélevés sur le pont qu'une ou deux de ces
plaques d'acler n'avaient pas £té coupfes assez lar-
gement et que le bout de ces plaques contenait des
impuretés quil le rendaient impropre & la soudure,
Malheureusement,; ces impuretss n*staient pas assez
importantes pour étre d4celdes par un examen visuel
de la soudure avec le résultat que 1l'acier ainsi
souds avait une plus grande fragilit4 propre & pro-
peger des fissures sous l'action d'une température
froide,

Nous sommes portés & croire que cet £tat de
chose est attribuable 3 un manque de prévision dans
les devis g#nfraux de l'acler dont serait responsable,
par omission seulement, la Canadian Engineering Stan-
dards Assocliation dont 1l'expérience collective sert
de regle pour 4veluer la qualité de l'acier, et
c'est a cause de cette omission que 1'on ne peut

attribuer la responsabilit4 de la mauvaise qualité
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de ces plaques au moulin qui lés a fournies, ni 3
la compegnie Dominion Bridge Company Limited qul ne
pouvait savolr de quelle facon on aveit procédé au

moulin pour couler l'acier.

Il y a plusieurs procéd4s pour couler l'acier:
l'un s'appelle "killed", un autre "semi-killed steel"
et un troisidme "rimmed steel", L'ascier, d'aprés
ces trois méthodes, donne des résultats identiques
du moment que les précsutions sont prises pour &1i-
miner 1es.impuretés qul se développent d'apras le

systéme 'rimmed steel".

L'analyse de tous les joints soudés faite
lorsqu'on procéda su renforcissement du pont ihdique
que les endrolts brisés étalent les deux plus mau-
vais. Les sutres joints étaient de bonne qualité
et, d'aprés 1la technique actuelle de la soudure,

n'avaient pas besoin de renforcissement.

La preuve est & l'effet que le rapport de
ces épreuves, examens, etc., ne condamnait pas
1'aclier du pont comme meuvsis, mais seulement cer-
taines parties prises dans ou pris de éertains

joints soud4s, lesquels ont d'silleurs été consolldés.,

L'opinion des ingZnieurs de la Dominion

Bridge Company Limited et des ingénieurs du gouver-
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nement de la province de Québec 2u sujet de la suffi-
sance des répsrastions a d'ailleurs &§té confirmée par
trois témoins experts, Messieurs Howard, Young et
Lalonde, dont les témoignsges seront $tudiés plus

en d4teil dsns un asutre paragraphe,

Nous pouvons donc conclure, en ce qui con-

cerne les fissures de 1950, que:

lo 1les matériaux étaient de mauveise qua-

1lité seulement autour des soudures brisées;

20 1l'acier du pont 4tait toutefois suivant
les devis et le contracteur ne pouvait pas connaltre
1s quelité de cet acier s2utrement gque par le rapport
des inspecteurs qul ne donnait que l2 qualité moyenne

de 1l'acier;

30 11 n'était pas nicessaire a ce moment
de riveter tous les joints en tension mais seule-

ment ces deux ou trois qui 4taient faibles;

40 avec les donndes scientifiquement
connues & cette date, 1a compagnie Dominion Bridge
Company Limited a non seulement réparé les points
faibles du pont, mais pris des précautions supplé-
mentaires qul laisssient le pont ;n ce moment, théo-

riquement, aussi solide qu'on pouvait le concevolr,
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FRACTURE IE 1951

Nous srrivons maintenant & la fracture quil

stest produite dans la nuit du 31 janvier 1951,

A la suite de cet incident malheureux, la
compagnie Dominion Bridge Company Limited s'est mise
en communication avec deux des ingénieurs les plus
compf4tents du continent nord amfricain: 1le Docteur
Howard, de Kansas City, et le Docteur Young, de
Toronto, et, subsfquemment, avec un autre ingénieur

de haute réputation, M, A.-E. Lalonde, de Montréal,

La preuve a r4v41€ que les services de ces
trois t4moins experts ont 4té requls par la compagnie
Dominion Bridge Company Limited dans le but, sinon
de trouver la cause de la chute du pont, du moins
dans le but d'enquéter sur les causes possibles de
cet sccident, Comme 1'a dit le Docteur Howard lul-
méme, au cours de son témolgnage, il s'agissalt de
virifier si tout %tait en ordre, comme i1l soupgonnait

que quelque chose faisait d4faut,

Nous croyons utile de citer les qualificatlions
de chacun de ces experts, Ces qualifications se trou-
vent dans la d4position de M, Howard, rapportfes su
volume 9, pages 688 et suivantes et que nous rappor-

tons ™in extenso"s
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ERNEST E, HOWARD,

71 years of age, a Civil Englneer, residing

at Kansas City, in the State of Missouri,

in the United States of America,

- O P O P O e O P O P> O

Dr. Howerd, you are an engineer, Where
did you graduste? )

I graduated at the University of Texas,

In what yesr?

1900.

As a civll engineer?

As a civil ehgineer, with two degrees.
With two degrees?

I received two degrees at that time,

Which degrees did you recelve?

Civil Engineer; Bachelor of Science.

Did you make any postgraduate study?

Nos I taught there for the following year,
Are these the only degrees that you have?
Nos I later recelved a degree of Doctor of
Engineer from the University of Nebraska,
and an honorary degree of Doctor of Scilence
from the University of Missouri,

Nowy; Doctor, we as Canadlens know very
little about you, so I would esk you to
overlook your modesty and tell us whet

you have done since the time you graduated?
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A I am at present senior member of the
Engineering flrm of Howard, Needles, Tamren
and Bergendorff, Tollowing my graduation
in Texas,; - incidentally, I was born in
Toronto, but my father moved to the States -
I taught for a year there, and then I en-
tered the office of J.A. L. Waddell, =
consulting engineer speciallzing in bridge
construction whose office was in Kansas
City, Missouri., And so for 50 years I
have followed that line of work, I was
mede a junlor pertner of Doctor Waddell's
firm in 1907. In 1914 the firm changed;
he retired; end the firm became Harrington,
Howard and Ash, Since 1914 I have been a
pertner in the same firm with successive
membersy with some changes, with full
pertner responsibility, That experience has
covered every phase of engineering work in
connection with the design and construction
of bridges, highway bridges, other large
bridges of steel and concrete, super-

highways, and work of that kind,

I would sey that in all my practice
I have been a member of a teamy, and nothing
that I say of the work that our firm has

done should be interpreted as assuming
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that T did 1t 211 myself, No man - no one
man - ever bullt a bridge, TFew men have
ever carried through the complete prepsra-
tion of plens for a bridge, It is a joint
effort; and I might say that in an en-
gineering firm such ss ours the custom is
somewhat different than I believe 1t 1§

in legel firms, where one member of the
firm may take up 2 certaln case, because
with us 211 members of the firm are con-
sulted and have a part in practically every
project, drawing together the best expe-
rlence of all, This covers many years,
and we have designed a great many struc-
tures, We have done work in forty of the
forty-eight States. We have done work in
Cenadey and in Mexico, and various coun-
tries, I cannot tell you the total amount
of the work, but 1t accumulates into mil-
lions and millions of dollers - of late
years very meny, For lnstance; we have
slx teen bridges across the Mississipi,
including Vicksburg, Natchez, Grandville,
near St, Louls, and up the river at

Rock Island »nd Davenport and
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Dubuque; snd these esre large bridges in e
deep and swift stream,

We have bridges over the Columble River
end the Willemette, bridges up and down the
West Coasty I should say we have bridges
over a very large proportion of the large
navigable streams in the Unlted Stetes, That
would includey, on the Atlentic side, the
Hudson, the Potomac, St, Johns River at
Jacksonville, the rivers in South Carolina,
In facty as I said, in forty of the forty-
elght States I could name structures, most
of them large structuresy; because, being
speclalists, we do the larger bridges for
the railroads, At the present timey, we have
work under way for the New York Central, the
Pennsylvania Railroad, and finishing lerge
bridges for the Milwaukee Rallroad and the
Rock Islend Rellroad., We opened last year
e bridge scross the Potomesc River =2t
Washingtony D.,C., & five million deller
structure, the latest bridge in Weshingtonj
and on the fifteenth of last month there
was opened our bridge across the Delawsre
River st Wilmington, Delawsre, which 1s the
largest bridge built in the United Stetes

since the war; it cost forty-four million
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dollars.

I show you this pesmphlet. Would that be
the Delswesre Memoriel Bridge to which

you are just referring?

Yes. This is the folder giving informa-
tion concerning that bridge which was
passed out at the time of the opening
three or four weeks ago. It is a picture
of the bridge, not the finished bridge but
the bridge under construction,

In C~onada we have done & good deal of
work. There are 19 bridges over the
Wellend Cenal; my firm designed 18 out
of the 19. We designed the bridges at
Vancouver at Greanville Street, Cambie
Street a2nd Westminster Avenue, We
designed the bridge scross the Fraser
River at New Westminster, and 19 bridges
for the Canadien Northern between Van-
couver snd Ksmloops, up the Freser River
Canyon.

In addition to the bridges, we are gene-
ral consultants for the New Jersey Turnpike,
a two hundred end fifty million dollar
project. We were the engineers who
designed a2ll the bridges end highways,
everything to do with the turnpike,
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finlshed about two yesrs =ogo,

We have under construction the turnplke
from Denver to Boulder, which includes
a number of structures, the West Virginis
turnpike, end so forth,

Of course, incidental to such construc-
tion an engineer hes a good deal to do with
hls profession, I have been a member of
various engineering socleties, I have served
three years as director; two years as vice-
president and one year as president of the
American Society of Civil Engineers, which
is the oldest and largent of the engineer-
ing societies in the United States. I am
a member of the Mechenical Society of In-
‘gineers; I am a member of the Englneering
Institute of Cernaday I am a member of the
International Association of Bridge snd
Structurzl Engineers; and in 1926 I was
appointed by the State Department as United
States representsative to attend the congress
of that society in Berlin, I was re-
appointed to attend the Congress in 1948
in Tidge, I am e member of the American
Society for Testing Merterials, and have

gserved on the specification committee of
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thst and other societies, I served for
four years on the board for registration
of englineers - for licensing of engineers,
you might sometimes call it - in the State
of Missouri,

As & side issue;, I have been for twenty-
one years the Chairman of the Board of
Trustees of the University of Xansas City,
interestedin educestional matters, I
am currently personally serving as con-
sultent for the reconstruction of the
White House, I think that would give you

en idea, "
Et, & la page 695

"Q Have you & speclal license from the Corpo-
ration of Englneers of the Province of
Quebec?

A Yes, "

Les qualifications du Docteur Young se
trouvent rapportfes au volume 11, pages 951 et sul-

vantes et se lisent alnsi:

" CLARENCE R, YOUNG

72 years of age, a civll engineer, residing
et number 72 Roxboro Drive, in the City of

Toronto, in the Province of Ontario,
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"Q

- O > 0

Doctor Young, where were you educated?
At the Unlversity of Toronto, so fer as
professional education 1s concerned,
And when did you graduate?

In 1903,

And what degrees have you obtained?
Bachelor of Applied Sclence and then,
later, a professionel degree in civil
engineering in Toronto, and honorary
degree of clvil engineering 2t Stevens
Institute of Technology, New York, znd
an honorary degree of Doctor of Applied
Science from the University of Montreal,
When did you obtain that l2st honorary
degree, Dr, Young?

In 1946,

Now, are you e member of any engineering
socletles?

Yes, I am a member of the Engineering
Institute of Canada snd I am now an
honorary member of it, I heve been in
the Institute for 48 yeers,

I am & member of the Americen Society
of Civil Engineers; a member of the
Assoclietion of Professional Engineers of
Ontario and a speciel licensee of the

Corporetion of Professional Engineers of
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the Province of Quebec,

What offices have you held in those socleties,
Dr. Young?

I was chairmen of the Toronto Branch of the
Engineering Institute of Canada end I was

on the council, I was also president of the
Soclety in 1G42,

I was Chalrman of the Committee on Wind
Bracing In Steel Buildings in the American
Society of Civil Engineers, for ten yeers,

I was a member of the main committee,
that 1s the governing committee; of the
Cenadlen Stendards Assoclation for about
fifteen years and 2 member of several of
1ts committees on specifications, parti-
culerly of the sectional committee on
steel construction,

I was Chairman of its committee on
concrete end reinforced concrete snd elso
chairman of the sub-committee of the
National Bullding Code dealing with re-
inforced concrete,

Those, I think, are the main positions
that T have held in connection with tech-~

nical societies.
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Have you served on any commissions, Dr,
Young?

Yes, I was a member of the Royal Com-
mission on Transportation in Ontario in
1937 and 1928, a body thest was appointed
to investigate commerclal motor transport
in Ontario end its relation to other
forms of transport, This was under the
chairmanship of Mr, Justice Chevrier,

I was Chalrman of the Commission
appointed by the Ontario Government to
investigate the disaster of the Paymaster
Mines in 1945 arising from e hoisting
accldent,

I was a member ofithe Ontario Resesarch
Commission for three years; a member of
the Research Council of Ontario which
succeeded it for two years; and a member
of the Ontario Research Foundation for
five years,

Now, what have been your principal pro-
fesslonal experiences?

One of my first position was with the
Dominion Bridge Compeny =nd between 1902
and 1904 I was s draughtsman and a junlor

engineer there,

Theny I was with the Bridge Department
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of the Canade Foundry Company in Toronto
for sbout a year,

I was assistant engineer of the Toronto
and York Rallways for szbout a year and =
half,

Then, following thet and some minor
experiences, I entered on academic work
in 1907 carrylng on, currently with 1it,
the practice of a somewhat speclal type
by reason of the fact that I could spend
only a quarter of my time iIn private
practice as consulting engineer,

What firm were you connected with as
consulting engineer at the time?

My own firm and I was in partnership with
e Toronto engineer named Barber for four
years,

During those four years of consulting
practice in which I had a downtown office,
we designed numbers of highway and elec-
tric rallway bridges, something like
thirty in all; we designed the structural
features of bulldings of steel and reinforced
concrete, particularly industriesl bulldings
and had done special wort on towers and
tanks, large pipes and a variety of struc-

tures, - foundetions are included, of
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course,

Then, following that, my practice
generally became that relating to
investigations and special reports, It
happened to fit in better with my uni-
versity position than any other because
I could do it on my own time,

I have had to undertake qulte a va-
riety of investigations, collapses of
certaeln structures; the Somerville
bridge near Toronto, the bridge at Exeter,
Northwestern Ontario; severe cracking
of the srch cantilever bridge at Oak-
ville No 2 Highway, I was employed by
the Canadian Natlonal Rallways tc carry
out & speclal investigation of the
Impact stresses in the floor system of
Victoria Bridge over the St. LaWrence
about 15 years ago, and I incidentally
worked personally on overslung platforms
for about ten days under that structure,
with rapldly moving heavy treins over it, and

I got a very vivid impression of the immense
emount of vibretion that there is in brid-
ges of that type, Then I had some speclal
stress Investigations in connection with

Leaslide vladuct, on the outskirts of Toronto,-
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1400 feet, high level viaduct, I appro-
ved the genersl plans for the Governors
bridge at Toronto, a high level arched
cantilever, reinforced concrete; designed
the superstructure of the Cockshutt
concrete and cantilever bridge, 7 spans,
near Brantford, And a great deal of my
work, 2s I have said, has hesd to do with
troubles and difficultles, misheps in
connection with structures and founda-
tions, settlements of bulldings, the
collapse of lerge sewer pipes, collapse
of a 36-inch watermain, which is =
problem I have on 2t the present timeg
speclal reports, investigations, some-
times involving experimental work,

Did you serve on any international Board,
Doctor Young, with Professor Burr and
Mr, Pegram?

Yes, When a bridge across the Detrolt
river was proposed -~ some twenty years
ego it is now thet 1t was first proposed
the plan was to have e comblnation raiji-
way and highway bridge, suspension type,
very long spen, nd I was asked to

serve with the late Colonel Monssrrat’
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of Montreal, who was the Chairman of

the Board of Engineers at the Quebec
bridge, as the two Canadlan representa-
tives on the International Board to
review thet design, The two Americens
were the late Professor Willlem H, Burr,
heed of the Civil Engineering Department
of Columbla University, and Mr, George
Pegram, head of the Interborough Rapid
Translt of New York., We reported on that
structure and found it feasible. However,
for financlal reasons it was built in a
much more restricted form, merely s high-
way bridge,

Now, you say that you lectured at the
Unlversity of Toronto for some years?
Yes, I was sppointed a lecturer in
structural engineering in 1907, and held
that rank for six yesrs; then became zn
assistent professor, in which I served
six more years; then associate professor
for five years, and then full Professor
of Structural Englineering for snother
five years, Following that I beceme
supervisor of civil engineerling and

head of the Department from 1929 to 1G4Z.
Then in the meantime I had been 2ppointed
Dean of the Faculty of Applied Scilence
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and Englneering of the University, in 1641,
and continued in thet post until 1949,

when I retlired by reason of ege,

What books have you written, Doctor Young?
I hove written four text books, One is a
book on design of structures In steel and
timber, published in Wew Yorx, and widely
used as a text in thils country and in the
United States, and sbroad to some extent;

a book on engineering economicsj; then,
Jointly with Mr, Justice Laidlaw, of

the Ontario Supreme Court, a book on
engineering law, and ti.en a boom on en-
gineering soclety, Jjointly with the Dean of
the Graduate School of the Unlversity of
Toronto; end then sclentific and profession-
#1 papers, some 28 of them, end a lot of
non-scientific papers,

Have you recelived any awards, Doctor Young?
I received the medal of the Engineering
Aluminl Associstion of the University of
Toronto, the medal of the Associetion of
Professionel Inglneers of Ontario, »nd
recently the Sir John {ennedy medsl of

the Engineering Institute of Canada, that
1s the senlor medal of the Institute, "
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Voici dtailleurs 1l'opinion de M, A.Z.
L-londe, 1i.c.,, quant aux qualifications de Messieurs
Iloward et Young, 3 la pege 10843
"D , . . vous connsisslez le Docteur Howard?
R Juil,
D Il est connu comme ingénieur ?
C'est l'anclen président de 1'Americen
Soclety of Civil Engineers r~ux Etnats-Unis
qul est la socidts d'inginieurs la plus
nombreuse aux Stets-Unls,
D Il dolt Joulr 4'un certain prestige dans
la profession ?
Oui, 11 est trds blen connu,
D Aviez-vous le plaisir de connaltre le
Dr., Young ?
R Lul, jJe le connals mieux, Le Dr. Young
est considfré comme la lumidre psrml les

ing4nleurs, "

It enfin, les qualifications de M. A, E, Ln-

londe se trouvent au volume 12, page 1071 et sulventes:

" ANTONIO LALONDGS
Ag4 de 59 sns, ingénieur civil, résident ?

Outremont, au numfro 958 rue Dunlop.
D Vous &8tes ingfnleur clvil depuls cu-nd ?
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Depuls 1912,

O svez-vous fait vog 4dtudes du ginie ?
A 1'Ecole Polytechnique.

A votre sortie de Folytechnique, quelles
ont 4t3 vos activitis %

J'ai f2it tout d'ebord un an avec les

chemins de fer, le North Rallway, # la

ne

Baie Jares, De 101% 3 1920. j'al 4t

su service de la ville d'Outremont ol
j'evels chaerge de l'ex4cution de travaux
municipaux tels que £gouts, pavages, con-
dults souterrains, construction d'incinfra-
teurs et batisses,

De 1920 % 1924, j'al agl comme assistant
surintendant de la Voirle, & Montrfal, en
charge de l'exécution de contrets, etc,

De 1924 & 1920, j'al 4té au service de
la. firme Quinlan, Robertson & Jenin, qul
est devenue deux sns apres Robertson &
Janin, ol J'#1 egl comme ingénieur en cherge
pour les treveux de génle, et j'sl agi comme
essistent de M, Forward, ingfnieur en chef
pour les trevaux publics, entre sutres la
construction du pont de Cortierville et
la construction du pont Jecques Certler,
rive sud,

De 1320 % 192 2lors que la compsznie
s , q i (]

-75-

7’



est devenue la compsgnie A, Janin & Cie,
et subsidiaires, j'al agli comme ingsnieur en
chef avec responsebilité compldte de tous
les traveux divers qul ont %t4 fe=1ts durant
cette psriode par la compagnle Janln, entre
sutres des quais 3 Montrfzl et des quais
3 Jufbec; plusleurs viaducs & Montr4al,
principalement sur la rue Girouard,‘la rue
Hochelaga, la rue Rouen et un tunnel pour
4gout collecteur pour Montr4zl; des fone
dnrtions pour bitisses, le pont de Sainte-
Anne de Chicoutiml et le pont Honoré Mer-
cier, du cGt4 de Caughnawaga, Ensulte,
Jtal eu charge des diffdrents trovaux de
route, pasvage, etc,
Meintenant, dans tous ces traveux publics
ol la Eompagnie prenalt le responsabilité de
ltentrepreneur, nous avions comme habltude
de felre la vérificetion de toutes les struc-
tures qul nous 4telent confides, Cecl £trit
falt dens notre bureesu sous mea survelllence,
Maintenant, Je n'asi pas besoin d'ejouter
que, comme travell d'entrepreneur, nous
svions ? exécuter dans notre buresu tous
les traveux de sout®nement, trevaux acces-

soires d'£ftangonnement, batardeaux, ceissons,
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Ce travall n'était pas préparé per les gens
qul nous donnalent les travaux,

De 1939 & 1942, j'ai passé au service de
Highway Paving, comme gérent géniral et
ing4nleur en chef et j'al eu charge de tous
les traveux de Highway Paving dans Qufbec,
de la National Quarries et de la compagnle
Dual Mix Concrete, L& encore, nous avions
des travesux de génle & ex$cuter, des tra-
veux pour bétiéses, etc,

De 1942 & 1945, Je suls passé au service
de Marine Industries & Sorel comme ing4nieur
en cherge de la fabrication, et 1% j'ai eu
charge de valsseaux de diffirente nsture,
des corvettes soudées et rivées, des ba-
layeurs de mines, des valsseeux citernes
compldtement soud$s, et enfin de nombreux
cargos de 10,000 tonnes qui ont commencs$
simplement par du rivetage et qul ont %5té
terminds per la sulte par des cargos semi-
rivis et semi-soud$s.,

Pendent mon sfjoﬁr 2 Sorel, surtout en
1942, j'al eu occasion de sulvre un cours
de soudure avec les hommes pendsnt trols
mols, et pendent six mols j'al sulvl un
eutre cours de soudure pour le c8tf5 plutdt

thforique, et pendant cette psriode J'eoi
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eu 1l'occasion de visiter tras souvent
1'usine de la Dominion Bridge qui faisait
dans ce temps-l2 des travaux semblables 3§
ceux que nous falsions & Sorel, D'allleurs,
on nous avalt indiqu4 trdés clairement qu'il
serait bon d'4tudier la fagon dont 1ls
prociddalent avec la soudure pulsqu'ils a-
vaient une expirience de plusieurs annfes.
Pulse- je vous interrompre un moment pour
vous demander quelle opinlon vous avez sur
le fagon dont la Dominion Bridge procfdait
depuls des anndes dans ses travaux de
soudure?

J'2l £t4 entilrement satisfait de leur
mithode de procéder et, d'ailleurs, Je

crols que g'a 4t% tout & fait une rivéla-
tion pour moi et pour notre travail de

Sorel en particuller, de visiter les usines
de la Dominlon Bridge.

Meintenant, pendant mon s4jour & Sorel,
j'étals en charge des usines de fabrica-
tion, des chantiers dférectlon et des chan-
tiers de lancement, et nous avons eu & failre
des plans et celculs nous-mémes pour le
souttnement de nos batesux en construction et
pour la construction de nouvelles usines,

De 1945 & date, J'al un bureru d'ing4nieur
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consell et je m*occupe en génfral de
travaux de génle civil,

Vous avez fait partie d'organisations
professionnelles ?

Oul, je suls membre de la Corporation des
Ingsnleurs Professionnels depuls sa fon-
dation en 1920, et j'étals membre-4tudlent
de 1'Engineering Institute en 1910 et Je
suls devenu Full Member -en 1920, et j'al
4t$ élu prisident du chepitre de Yontrfal
en 1940, Je suls membre de 1l'American
Concrete Institution, de 1l'American Water-
works Assoclationy; de 1'American Road
Bullders Assoclation et de la Canadian
Construction Assoclation,

Est-ce gque nous devons comprendre que vous
avez eu quelque expérience dans des struc-
tures ou des constructions d'acier ?

Mon expirience, & part ce que J'sl relats
tout & l'heure, a surtout 4$t4 celle de
Sorel, de 1942 & 1945,

Qui consisteit dens des constructions les
unes rivées; les autres soudfes, et méme
les deux ?

Parfaitement, "
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Les qualificatlions de ces experts sont donc
blen 4tablles.

Messieurs Howard,; Young et Lalonde ont exa-
miné ou fait examiner psr des membres de leur per-
sonnel, chacun de son chef,; toutes les phases de la
construction du pont Duplessls en commengent par les
plans Jjusqu'a l'examen physique de cette partie du
pont qui est restfe debout apres le 31 Jjanvier 1951,
et 1l'examen visuel des pidces qui se trouvent au-

jourd'hul sur le terrain de la Commune,

De plus, ces tfmolns ont examiné &galement
les réparations faites aux fissures survenues durant
1tannfe 1950, et 11s ont pris connalssance de toutes
les 4épreuves, snalyses, etc,, faites & l'occasion de

ces flssures et compllées dans le rapport Eadie,

Le fait que le prisent rapport réferera sur-
tout aux témoignages de Messleurs Howard, Young et
Lalonde ne doit pas &tre interpr4té comme voulant di-
re que nous n'avons donné qu'une attention secondaire
sux témoigneges des autres ingsnieurs a l'emplol des
parties présentes & 1l'enquéte et qul ont t4moign4,

Le preuve & d'ailleurs rév41l4 ssns contradiction que
ces inginleurs sont tres compitents et joulssent d'une
haute réputation, Les références plus nombreuses
concernant les témolgnages de Messleurs Howard, Young

et Lalonde proviennent de leur qualité de témoins
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experts et dfsintfregsfs,

Leurs témolgnages sont & lire en entier mais
nous ne mentionnerons que les points saillants sur
les phases les plus essentielles de la construction
du pont et sur certalns facteurs importants qui,

d'aprds eux, doivent &tre considsrss,

1, PLANS, Voici ce que dit le Docteur Howard, =u

volume 9, pages 697 et sulvantes relativement aux plans:

"Q Now, whrt was your approach to this failure?
A Well, our first approach was to study the
technlcoal design, Of course the word
‘design' in engineering covers a great
meny pheses of work, Jjust a2s does the word
'specifications' -- We are short of words
and we use 1t for too meny things, but
the word 'design' covers not only the
general planning of the design but, more
technically, the mathematical determinations
to proportion parts of the structure,

‘Then T gat thet materiel together I
called in three of our most expert mathe-
maticians and disctssed the whole problem
with them, end then they proceeded under
this direction end under discussicn of the

division of the work to make 2 very thorough
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analysis of the design in the sense

of the proportioning of the parts,

because we wanted to find out first

whether this failure was due to in-

adequate proportliening of parts, or
inedequate materlals, That study

continued for some time, because we

went into a great many more details or
assumptions then you would ordinarily take
up, because we were seeking to find 1f there
wes anythling that could account for this
collapse, and we finally came to the con-
cluslon that there was nothing in the design,
in the proportioning of perts, the setting
up of the scheme, that could eccount for

the feilure; =and we so reported,

In your opinion was the design satisfactory?

The design was a satisfactory design. "

Et le Docteur Young, 2u volume 11, page 961, dit

cecl:

"Q

Was some material submitted to you, Doctor
Young?

Yes, I was