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IL Y A CINQUANTE ANS

Vers la fin de 1844, un derivain, qui porte un nom
estimé dans la littérature francaise, grand chasscur devant
Diecu et assez véridique devant les hommes. .......pour
un chasseur, venait de parcourir tout le continent du
Nord-Amérique, & la poursuite des fauves nombreux,
plus ou moins féroces, plus ou moins originaires du sol,
ou descendants dégénérés des terribles fauves d’Asie. et
d’Afrique. Ces hotes barbares des fordts sont le cuguar,
le jaguar, le pouma, le chat sauvage et la panthtre, sans.
compter le “grizzly bear” (ours gris) qui, lui, n’a pas
d’ascendant connu dans les vieux continents, qui est
I’habitant immémorial des montagnes Rocheuses, animal
monstrueux, d'une force et d’une férocité effrayantes, la
plus redoutable béte qu'un chasseur puisse rencontrer,
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~ Le Nemrod lettré, que noussignalons au lecteur, ¢ était

'i)romerié‘du Nord ‘au Sud, la carabine et le bowie-knife
3 la main, sur ces vastes territoires alors & peu prés
inhabités, et qui sont devenus de nos jours des Etats de
la grande République Américaine. . Et maintenant,
fatigué d’aventures, il arrivait & Québec, dans les pfe-
miers jours de 1844, sur Pinvitation d’uu capitaine dar-
tillerie anglais qui lui lui avait promis, dans une chasse
& P'orignal, un sport rempli d’émotiens et de périls,
comme les seuls vrais chasseurs les aiment.

Cette dernidre campagne terminde, notre éerivain avait
voulu Pajouter & un réeit fort intéressant, fort instructif,
qw’il venait déerire de toutes ses courses, et voiei com-

ment il s’exprimait A cette occasion :

* Le Canada est le pavs des grandes chasses ; les steppes incultes
qui 'é¢tendent an nord de Québee et de Montréal sont peuplécs de
Peaux-Rouges & moitié¢ eivilisds, vivant du produit de leurs
chasses ot de Teura péehies | nussi, pour un Européen amateur de
sport, cotte contrée est-elle la plus belle entre toutes, malgré
s radesse et son aspect sauvage qud empéeheront o tout jamais lo
eivilisation d'y pénitrer et la colonisation &'y fuire des éablissements
dirables...ovirnnnnn.n.. s eashbereareree s b e s raien e n cerernesean.

“ Le eapitaine avait, & Pavance, pris avec quelques Indiens de
I'dtablissement de Saint-Anne un arrangement grice auquel quatre
des plus habiles chasscurs de lour tribu devaient nous joindre 4
quarante milles de Québee, & un rendez-vous désigné par eux, sur
Pextréme limite des provinces habitées.  Jack, le guide de notre
CAFAVANE, NOUS attendait de son cOté 4 Lorette avec ses autres

COMPRRVIOTIE v v rarrrterestnansriiteiansrersori asoreserstssrosrorsesnersostonsnnoss
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“ Le chemin qui conduisait & Lorelte était large et bien tonu.
Nous arrivimes au rendez-vous aprés un trajet qui duraunch eures
“ Nous parvinmes, 4 la tombée dela nuit, & un misérable ha-
meau qui s’élevait sur les bords d’un petit lae, & une dizaine de
milles de I’endroit olt nous devions chasser les ¢lans.  La cabane
de planches qui 8’énorgueillissait du titre p'ompen.\' “ d’hotel du
Roi Georges, ” était un misdérable abri.  Cette habitation fantas-
tique se composait d’un immense hangar divisé en deux compar-
timehts, Pun destiné an *“ Bar-Room, " le compartiment indis-
pensable du débitant de liqueurs asnéricain, ot 'autre servant de
chambre & coucher 4 Ia famille du land-lord, qui, & vrai dive, était
et devait étre dans co désert In seule consolation du tavernier, un
Anglais fort bien ¢levd, qui, d'aprés co que j'avais appris, avait
616 jadis dans une hearcuse position.  La scule distraction de cet
exilé était de recevoir de temps & autre un numéro dépareillé du
Journal de Quibee, ot il trouvait des nouvelles de son pays natal,
Une particularité digne de remarque, ¢’est que cet honudte taver-
nier éprouvait un orgueil sans pareil & nous montrer, & travers les
vitres gelées de I'unique croisée de son parloir, quelques centaines
d’arpents de terre défrichés sur lesquels s'élevaiont onze on douze
cabanes informes, auxquelles il donnait le nrom de village Royal.
“ Douze ans avant cette poque, nous disait-1l, ma colonie n’exis-
tait pas !’

11

AUJOURD'HUI

Eh bien ! Nous voild maintenant en 1895, cinquante
ans aprés ce récit d’une chasse & Porignal dans les steppes
incultes et sanvages qui s’¢tendent an nord de Québee,
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dans In direction de la rividre Sainte-Anne. La cabane
enfumdée, qui s'appelait Uhotel du roi George, se trouvait -
& quelques milles seulement de Saint-Raymond, qui n’est
qu'd douze lieues de la eapitale, ot Pon allait alors faire
la chasse & I'élan dans ces parages, & pea prés comme on
irait avjourd’hui faire la chasse A Pours blane dans les

steppes septentrionales de In mer de Iudson !

Que sest-il passé dans Pintervalle de ces cinquanté
anndes qui nous séparent d’une époque devenue dejd
presque légendaire, tant le contraste avec nos jours est
dtonnant, taut semblentlointainsles souvenirs de Penfance
de beaucoup d'entre nous ! Des paroisses, & peine alors
cmbryonnaires, ont recu comme une impulsion subite,
depuis e jour ot ont étd posés les premiers rails d’acier
sur ee sol sl voisin et pourtant jusque 13 encore si éloigné
denous. Déja méme leur population réunie s’éléve & plus
de trente mille Ames, malgré la désertion de bien des
foyers, alors qne ravageait, avec une furcur impossible 4
combattre, ce fléan de dépopulation qui a jeté tant de
familles canadiennes dans les manufactures des Etats-Unis.
Jusqu’d vingt-cing lienes dans Vintérieur, le long des
rivitres Jacques-Cartier, Sainte-Anne et Batiscan, sans
compter leurs petitsafluents,nombre de cantons nouveaux,
qui, hier encore,avaient & peine un nom, s’étendent sous
leregard dans tousles sens, et les famdées de vingt villages




du Lac Sant-Fean v

naissants &'élévent dans le ciel éblonissant de I'hiver,
qu’obscurcissaient nagudre des forlts impénétrables ot
qW'attristaient les zones incultes, margquées du scul passage
de Télan, du caribou et de 'Indien s'élancant & leur
poursuite.

En maint endroit A ¢édé, sous les coups redoublds du
colon, I'épaisse muraille hérissée et fHottante des foréts ;
les solitudes farouches et téndéhreuses ont reculd petit 3
petit & 'aspeet de homnie armé de la terrible hache du
défrichenr ; et ces miémes bois, ces valldes, ces gorgeé
profondes, qui ceinturent les monts comme des écharpes
Q’abimes, retentissent aujourd’hul du roulement continu
des trains dont I’écho, vingt fois répété, court de massif
en massif comme un tounerre cadened. L ol la voix
de Phomme 8'était jusque 14 & peine fait entendre, éclate
tout & coup, dansle silence des campagnes, le mngissement
prolongé de la locomotive ; le désert a disparu presque
en cntier; des Gtablissements sous toutes les formos,
seieries, stationsde piche, elubs, semis de colonies ont pris
naissance ; les ¢ chantiers™ 1 etles huttes de défricheurs
s¢ sont convertis en demeures permanentes et, avant un
quart de sidcle, dans ce vaste territoire intérieur, ou 'on
comptera alors autant de paroisses que d’habitations
aujourd’hui, la nationalité franco-canadienne, resserrée et
comprimée de toutes parts, se sera assuré un nouveaun

1—0n appelle “chanticrs,” en Canada, des habitations provisoires
de colons, faites en bois brut.
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domaine pour 'y développer ets’y fortifier, comme elle en
a la mission sur ce continent américain que fait pencher

tout d’un cdté Pénorme poids de 'émigration saxonne
et germanique.

Sur le cOté opposé la nationalité franco-canadienne,
se développant lentement mais en sfireté, essayant gra-
duellement ses forces, se retrempant sans cesse 3 des
sources pour longtemps encore abondantes et vigoureuses,
balancera un jour par un contrepoids nécessaire, par une
variété indispensable 4 Uharmonie des éléments du nou.
veau monde, le débordement des races anglo-saxonnegs
qui a produit déji presque tous ses fruits, donné presque

tout ce qu'il pouvait donner.
¥ ¥ %

A nous, & notre tour maintenant de donner pleinement
notre mesure. Nous n’avous jusqu’d présent que touché'k
du doigt motre énorme patrimoine national ; nousg
wavons gudre encore que Vinstinet de notre force eof
du rble qui nous attend. Nous ne voyons pas devant
nous les étapes & parcourir ni le terme 4 atteindre. Une
pensee nette et précise, un but défini n’éclairent pas
encore nos tentatives d’expansion; Mais dans cette
mamhe confuse vers un avenir incertain, nous sentons

~quun diew nous pousse, que nous nallons pas 3
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Paventure et que ceux qui nous suivront verront plus
clair autour d’eux et devant eux.

Notre pays n’est encore quune ébauche ; ¢’est & peine
si nous en pouvons des maintenant détacher ¢a et Ja
quelqued formes rudimentaires; mais nous n’avons pas
besoin de connaitre Iétendue de la place que nous
occuperons un jour, pas plus que lenavigateur ne connait
Pétendue et Paveniv des terres qu'il est appelé a déeouvrir,
Il suffit qu'il ait la fol et la volonté, A nous aussi la foi
dans la destinée et la volonté suftisent ; inspirons-les aux
générations qui viendront aprés nous ; nous leur legue-
rons un pays déjd remarquablement ouvert et agrandi,
que nous aurons recu de nos pires misérablement défri-
ché, ignoréd sur la carte du monde et ne laissant
rien soupgonner de ses incaleulables richesses. Mainte-
nant, que nos descendants remplissent une tiche indiquée
et facilitée par nous. Ils ne sauront peut-Gtre jamais
quels efforts pénibles ils nous en a coflité pour simplement
jalonner notre route. Qu'importe ! Lamoisson sera pour
eux, et ils auront encore & semer largement, ot ils auront
encore & parcourir un chamyp d’activitd illimité, car bien
des géndrations passeront avant que chaque acre de
Timmens¢ domaine que nous leur aurons transmis ait été
arraché au désert, aux savancs, aux landes sauvages et
aux steppes incultes.
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IIT
IGNORANCE — PREJUGES — DEFIANCES

Qui ne se rappelle Uexplosion d'inerédulité et de plai-
santeries qui accueillit, il 0’y a gudre plus de vingt ans,
la premidre mention d’une voie ferrée aunord de Québec,
dans la direction de cette contrée encore fabuleuse qu’on
appelait mystéricusement la vallée du lac Saint-Jean ?
Comment ! s’deriait on, vous voulez faire un chemin de
fer & travers les Lanrentides, vers une région qu’on ne
connait méme pas et qui, du reste, cst inabordable ! Un
chemin de fer de ce ¢0té ! Mais pour qui, pour quoi ? On
w'en u pas senfement un sur larive nord entre Québec et
Montréal! Ceux de la rive sud méme, qui est beaucoup
plus accessible cependant et plus peuplée que la rive
opposce, fonetionnent si difficilement Phiver qu’on n’ose:
pas 8’y aventurer & la moindre menace de tempédte de
neige, et vous voulez construire un chemin de fer en plein
septentrion, dans un pays ol les caribous, ses hotes
mémes, ses familiers, ont peine A courir, o les
orignaux, les trois quarts du temps cmpbtrds dans
la neige, ne peuvent pas faire cent pas sans perdre
haleine, olt les plehedrs & la truite, pourtant les plus
hardis des hommes, wosent pas se risquer A une dis-
tance moins que respectucuse du dernier village connu,
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oh ! ol ! voild qui ne séduira personne, et nousavons assez
de frimas & combattre senlement pour atteindre les centres
les plus populeux du pays, =ans vouloir en plus percer
forlts ct montagnes pour arriver au pays des banguises !

CE QL"‘I:I'I'.\IHI\"I‘ JADIS LES RAPPORTS D ARPENTEURS

Sans doute, et tout cela dtait trlés juste, commundnient
parlant, trds bien raisouné pour Pépoque. A part les
initiés de la science et les plonniers dn progres, & qui
rien n'est impossible, que savait.on alors, que pouvait-on
savoir de 'immense espace intermédinire qui s"étend de
Scint-Raymond au Jac Saint-Jean 7 Ol aurait-on puisé
Ia plus légore notion physique et géagraphique sur cette
contrée ¥ Quel document public, quelle détude, quelle
exploration, quel rapport connu efit pu en donner une
idée simplement ‘générale 7 Qui <“occupnit alors de o
gdographie de In provinee ot uel compte en faisait-on, en
dehors des rapports (arpenteurs, destinés uniquement
A diriger des essais de colonisation isolés ou des
exploitations particulitres des hois de commerce 7 Iln'y
avait, sur Pintéricur du pays compris entre les dernidres
paroisses du nord de Québee et le bassin du lac Saint-Jean>
@’ autre document public que le rapport d’une exploration
ordonnée par PAssemblée Tdgislative en 1828 ot faite
simultanément par trois arpenteurs, partis de trois points

différents pour aboutir an meéme endroitsurle Lae, rapport
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tellement dépourvu de toute notion scientifique ou agricole
quelconque, que nous n’avons puen extraire que quelques
‘pages d’une utilité relative, et, cela, sur une vingtaine de
colonnes de Dénorme volume des Appendices de la
Chambre ! On 8’y perd dans un détail complaisamment
8difié des incidents les plus futiles ; on y découvre non
sans ¢tonnement combien dtait maigre le bagage seienti
fique des praticiens de cc temps et jusqu’d quel point
ils ne voyaient, dans une “ exploration ” de ce genre,
que T'oceasion de faive des récits personnels pour défrayer
les longues soirées d’hiver, aux foyers de leurs paroisses.

Chacun des rapports des trois arpenteurs ne contient
en effet qu’une narration de voyage banale; tous trois
sont A peu prds identiques, sans autre différence - que
celle des lieux. Dang cett¢ marche monotone on ne
distingue aucun point de repbre, on ne voit aucun jalon
poss, aucun fait gdéographique, o, géologique mis en relief.
Chacun  des trois arpenteurs ne semble préoccupé que de
In manitre dont il passera la journde, et cette journde,
arrivée & son terme, se trouve la mme ) pen prés: dans
les trois rdeits. Ea

Anjourd'hui, ces messienrs campent & tel endroit ;
ils allument du few, fument feur pipe, jasent avec leurs
guides, ¢ couchent, dorment et se réveillent le lendemnain,
& 5 ou 6 heures, (ils ont soin de le dire an juste afin que nul
Wen ignore). Siune corncille vient croasser prés d’eux,
ilsle notent. Celui-ei remarque que le vent souflie du
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cdté eost ; le lendemain, il soufllera ouest, vite dans le
rapport. Si le parti mange du jambon ou de la truite,
¢a y est; et dans quel frangais, grands dienx ! On
eroirait lire un compte-rendu ou un fait divers dilud
dans un de nos journaux d’aujourd’hui! Teut-on dire
plus? Celui-ld vous apprendra que le pilote de son canot, un
indien qui s’appelle Karibabnifigounfanrieh, a donnd A
tel endroit un fier coup d’aviron ; le troisitme, qu'il
a découvert sur sa route des sapins, des dpinettes ot
des bouleaux ; ou bien il se contente de vous raconter que
le vent dtant ouest, ou nord-ouest, ou quart de nord-ouest,
il est promend autour de sa tente et a remarqué ue
amoncellement de cailloux étranges, A la déeharge d'un
lac dans unc rivitre queleconque......... ... Et voild
Voild tout ce que Von possédait pour se faire une idée
d’un fragment immense de notre propre pays, fragment
que mnous avions sous les yeux, déploydé derriere
Pondulation montagneuse qui coupe Uhorizon, et ne
g arrdtant que sur les rives do la petite mer intérienre qui
allait bientdt attirer taut de vegards et illustrer tant de
pages, erites dans le style enflammé des propagateurs de

colonisation.
v
Aucune barridre naturelle ne nous séparait de ce

fragment de territoire, assez vaste en lui-m@me pour
faire un Etat moyen d’Euarope, si ce n’est la modeste et
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facile chafne des Laurentides, chaine incapable d’opposer la
moindre résistance aux plus diserdtes tentatives de péné-
tration, ct dont les bréches et les passes, largement ouver-
tes, comme des routes mdénagdes d’avance A la marde
toujours montante des migrations futures, s'ottrent d’elles-

mémes aux allées et venues d’une circulation illimitée.

Mais les temps n'dtaient pas encore arrivés de porter
les yeux jusque-li.  Dans un pays comme le ndtre, gui
Stait eneore alors & Penfance de toutes choses, les préoc-
cupations d’avenir ne prenaient pas grand’place dans la
pensée mbme des hommes les plus éelairds, et il v’y avait
que le besoin immédiat qui plt déterminer un effort

séricux et suivi dans une direction ou dans une autre.
ORIGNAUN, CARIBOUS, CASTORS,

ITétait convenu (encore un peu méme on était convaineu)
que tout le pays &’étendant entre St-Raymond et le
bassin du lac Saint-Jean dtait non seulement inhabité,
mais eneore inhabitable, réservé uniquement aux chas-
seurs du fier orignal, quadrupdde géant des forbts, qui
porte Ini-m&me une fordt sur sa tdte, dont lencolure ost:
celle du Tion, la force et la rapidité dgales, les jambes
comme des fléches rasant le sol et le sabot aussi dur,
aussi meurtrier qu’un boulet de canon; aux chasseurs du
noble caribou, ce dandy des montagnes, svelte, élégant,
gracieux, qui court dans les clairidres des bois, le long des
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lacs et des précipices avee le soucide P'art et la correction
du gymnaste,qui ne se laisse jumais prendre qu'avec des pré-
cautions infinies et une astuce raffinde, qui, lorsqu’il est
blessé, se défend avee fureur, et dont Pouie est si délicate
que les coureurs de hois sont obligés, pour arriver jusqu’a
lui, d’Oter leurs raquettes et de se trainer presque d plat
ventre sur la neige, en se dissimulant comme une “ motion
de non-confiance ” ; aux chasscurs du castor enfin, le
plus précieux des quadruptdes, moddle vivant de 1'indus-
trie et de lasagacité, qui enscignerait aux hommes 3
construire des barrages et des écluses, si Phomme n'était
pas un étre si parfait en lui-méme et d'une science si
consommdée, sans rien apprendre, animal enfin, préeicux
par dessus tous, pour les trappeurs indiens dans leurs
longues courses (’hiver & travers les foréts, lorsqu'ils sont
menacds d'inanition ..

Pavs e CHASSE, MAIS NON DE - COLONISATION

Toute cette région était bien en effet le domaine des
fauves majestucux, des moyens et petits animaux & four-
rures, dont la dépouille nous permet d’affronter 1'inexo-
rable hiver ; ¢’était bien unincomparable et un inestimable
pays de chasse qui ferait éterncllement la fortune d'une
de nos industries nationales, mais quels établissements
jrait-on fonder dans cette contrée d’une physionomie si
farouche, d'une charpente si osseuse et si rocaillense
qu'elle excluait toute idde, non seulement de colonisation,


http://cuas.sk

16 Le chemin de fer

T

mais encore de campement tant soit peu prolongé ? On
savait bien qu'il y avait quelques postes échelonnés le
long ’un chemin imaginaire conduisant jusqu’au Lac
Saint-Jean. On avait bien entendu un jour annoncer 3
son de trompe que, désormais, les habitants des paroisses
du Tac allaient avoir une communication régulitre, dans
toutes les saisons, avec la capitale, mais on ne croyait guére
4 ce chemin, qui avait donné licu & toute sorte d’histoires
fabulenses, ni aux postes, que on regardait comme des
essals de leurre public. On se rappelait trop bien
Paventure eruclle d’un pauvre colon de Saint-Jérdme du
Lae, qui ¢’était risqué dans ce prétendu chemin, I’hiver,
avec des bestiaux qu’il voulait conduire au marché. Le
malheureux avait perdu ses bétes et failli périr lui-méme,
et navait pu atteindre Beauport qu’au hout d’une
dizaine de jours, exténudé, aux trois quarts gelé, presque
mouraut.

Da roeste, dans le eas actuel, tout le monde avait raison
d’dtre inerédule. T chemin de colonisation de Québec au
Lac Saint-Jean, efit-il été ouvert, qu’il n’en fiit pas moins
resté impraticable, faute d’habitations sur son parcours
et, par suite, I’hommes pour le tenir en état. Et quand
A ce “ tont le monde ”, inerédule avec {ant de Taison, on
vint chuchoter un beau jour qu'on allait peut-8tre
construire un chemin de for 14 ol Pon n’avait pas méme
pu ouvrir une route pour les charrettes et les bestiaux,
jugez un peu des exclamations et des vociférations qui’
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retentirent! On ne voulut rien entendre ; et comme nos
estimables nationaux sont toujours préts, dans n’importe
quelle entreprise, & supposer & ses auteurs toute espdee
de motifs, excepté ceux d'intérdt publie, on supposa qu’il
W'y avait 1 qu'une spéeulation de capitalistes voulant
exploiter, aux ddpens de ce cher public, les bois qui
s’étendaient au deld des paroisses établies, sur le versant
opposé des Laurentides.

\;.'
FORMATION DE LA COMPAGNIE DU CHEMIN DI FER

I1 fant iei quele leetenr se reporte quelqne peu en
arriere 8’1l veut savoir combicen furent difliciles les com-
niencements, combien pénibles les étapessuccessives d'une
entreprise (que nous considérons comme la plus féeonde
de toutes celles qui aient été congues pour la province de
Québee, depuis un demi-sidele, et comme portant en clle
d’incalculables résultats.  La construction du chemin de
fer du Lac Saint-Jean est une ¢poque dans notre existence
coloniale ; elle a 6té le point de départ d’un déploiement
dont on peut suivre jour par jour le progrés ; elle a 6té
I'idde-mere de projets grandioses dont quelques-uns sont
dds maintenant en pleine voie d’exéeution, et Fon peut
dire d’elle qu’avec ses développements futurs elle a, pour

1a province de Québec, province anssi vaste (qu’un grand
2L
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Etat du vieux monde, une importance an moins aussi
grande que celle du chemin de fer du Pacifique pour le

Domimion tout entier.

Il y a déjd quarante ans passés, en 1854, quelques
personnes jetaient les bases d’une compagnic ayant pour:
objet de construire une voie ferrée allant de la capitale 3
la rividtre Sainte-Anne, et devant 8tre prolongée ensuite
Jusqu'au lac Saint-Jean. Mais cette compagnie ne réussit
gutre quwi faire faire quelques explorations. En 1868,
la question fut ramenée sur le tapis, et en 1869, la
“Compagnic du chemin de fer de Québec et Gosford ”
recevait de UAssemblée TLdgislative Pautorisation de
construire une ligne de Québec an township Gosford,
distance de vingt-six milles, en snivant la dircction néces-
saire pour atteindre le lac Saint-Jean, dans un avenir
quelconque.  Elle recevait en outre, de la méme Assem-
blée Législative, une subvention de 1750 dollars par
mille ; Ia ville de Québee, de son ¢dté, prenait pour dix
mille dollars de “stock”, et des souseriptions privées
étaient onvertes !

LY CHEMIN A “LIssts ” DE BOIS

Ce n'était pas 13 une tentative dérisoire, comme on
serait porté A le croire de nos jours ou de pareils chiffres
feraient sourire. On voulait naivement essayer, on voulait
voir quelle figure feraient des capitaux canadiens dans
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une entreprise de chemin de fer ; surtout, on voulait com-
mencer par quelque chose, n'importe quoi, pour tirer la
capitale de son isolement, des barridres qui I'étreignent
dans tous les sens, et pour la doter d'un arridre-pays
productif dans Ia direction du nord, puisque de ce cdté-13
seulement elle pouvait essayer de se déployer.

Mais on reconnut bientdt 'impossibilité de construire
un chemin defer avee d’aussi maigres ressources.  Alors
on cut 'idde d’en faire un avee des ¢ lisses de bois 7, ot,
offectivernent, on posa des rails en bois de Qudbec &
Gosford, ct, pendant pris d'unc annde, des trains cireuld-
rent surcette ligne d’un genre inédit.  Tesrésultats furent
surprenants, étonnérent jusquaux directeurs de s
Compagnic cux-md&mes.

En quelques semaines trois grandes scieries 8’élevaient
sur des rividres traversées par la ligne, et de grandes
quantités de bois de chauffuge et de construction étaient
transportées & la ville.

Mais la saison des plaies glaciales et des tempdtes de
neige survenant, on se buta immédiatement contre unc
autre imyossibilité, celle de faire rouler des trains sur des
“ lisses ” de bois couvertes de verglas. Néanmoing on
ne se laissa pas décourager et, pendant plusieurs anndes,
tous les printemps, on recommengait 'exploitation de la
ligne, qui ne fut abandonnée définitivement qu’en 1874,

x ¥ %
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T.e 27 novembre de cette mbme année, M. Edmond
Giroux, cousciller de ville, proposait de demander &
IAssemblée TLégislative Pautorisation d’émettre des
débentures au capital de la “ Compagnie de Gosford ot

du Lac Saint-Jean.”

Le montant de ces ddébentures devait &tre de quatre
cent cinquante mille dollars, représentant une subvention
de 82500 par mille et payables successivement par
sommes de 90,000, au fur et & mesure que la Compagnie
anrait construit trente-six milles de chemin. La distance
entre Quihec et le lac Saint-Jean dtant évalude & 180
milles, la ligne se trouvait divisée en cinqg sections égales
etla Compagnic devait recevoir 90,000 dollars, chaque fois

qu’une scetion nouvelle serait complétée.

Ta proposition de M. Giroux fut adoptée avec empres-
sement of, des Thiver qui suivit, M. ITorace Dumais,
arpenteur-géometre d’une grande autorité, était chargé
par le gouvernement provincial de faire une exploration
minutieuse de tout le pays compris entre lelac Saint-Jean
et le lac Edouard, la rividre Batiscan et le Saint-Maurice,
Ses travaux terminds, M. Dumais se pronongait énergi-
quement on faveur de la construction du chemin de fer
projeté, dans une lettre quil adressait au commissaire
des Terres Publiques, et la Compagnie, reprenant un
nouvel essor, déeidait d’adopter le tracé indiqué par M.
Dumais ; elle se constituait, cette fois définitivement, sous
le nom quelle p-rte avjourd’hui, avec un capital de cing
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millions de dollars ; los travaux, longtemps interrompus,
recommengaicnt par la cons‘ruetion d'un pont monu-
mental  sur la riviere Jacques-Cartier, et Uentreprise tont
entidre prenait nue physionomie et une allure inconnues
Jusque-li.

VI

Nons étions pavvenus alovs i Faunde 18378, Rien ne sem-
blait devoir désormais troubler Uaction de ln Compagniv,
mais de nouveanx nuages s'étaient tormds subitement &
FPhorizon et, grossissant tonjours, allaient fondre sur en-
treprise en paralysant encore nne fols ses mouvements A

peine renduas & leur libertd et & leur viguenr.

Tne compagnie rivale x'¢ait formde et avait obtenu de
V' Assemblée Ldgislative un acte Pineorporant. sous le
nom de “Compagnic du chemin de ter duSaint-Lanrent,
des Basses Laurentides et du Saguenay. ” Elle avait
pour objet principal Vexploitation des fordts entre les
valldes du Saint-Muurice, de la Batiscan et du lae Saint-
Joean, et voulait construire une ligne qui, partant du Tae,
aboutirait & un point quelconque entre Batiscan ct Trois-

Rivitres.
CONCURRENCE INATTENDUE

Cette compagnie se présentait sous des dechors allé-
chants, comme il convient de lo faire lorsqu’on parle an
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nom de la colonigation. Elle oftrait des avantages ineon-
testables, entre autres une grande économic dans le cofit
de Pentreprise, puisquelle proposait d’utiliser tout le
parcours navigable du Saint-Maurice, entre les Diles ot
et TaTuque. Elle tenta de tous les moyens imaginables
pour engager la compagnic de Québec et du Lac Saint-
Jean i abondonner ses projets, ot, 1’y pouvant réussir,
elle présentait au gouvernement, pendant la session de
1879, une pétition en apparence parfaitement motivée,
dans laquelle clle alléguait “que la construction du
chemin de fer projeté par elle était destiné & relier les
dtablissements de la vallée du lac Saint-Jean aux aucien-
nes parolsses du Saint-Laurent, par la senle voie reconnue
comme posssible, celle qu’oftrent les vallées de la Batiscan
et de la Ouiatchouane ; que ce dernier serait de nature
A développer rapidement la colonisation dans cette partie.
du pays, tandis que, sans Pétablissement d’une voie ferrée
daus ces cantons, la colonisation serait toujours trés lente
et rencontrerait des aobstacles insﬁrmontables, et clle
concluait enfin & ce que le gouvernement Iui accordAt
und subvention de vingt mille acres de terre par mille de
chemin & constraire.  Le prix des terres vierges de
cotte région étant de vingt centins L'acre, la subvention
demandée  ¢quivalait par couséquent & un subside de
quatre mille dollars par mille, montant aceordé en moyenne
par le gouvernement aux entreprises de chemin de for de
Ia vive sud du Saint-Laurent.
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Malgré I'activité déployée par la compagnie nouvelle,
il ne fut pas donnd suite A la pétition qu'elle venait de
présenter. Tous les moyens de persuasion mis en @uvre
par elle le furent en pure perte. Les directeurs de la Com-
pagnie de Québec et du Lac Saint-Jean, bien dittérents en

cela du trésor provineial, ne purent &tre entamds.

Quelquesuns d’entre ecux mdme sacrifidtvent A lear
patriotique entreprise tout ce qu’ils possédaient, ot si les
travaux purent dtre continuds A cette époque, ce fut
force d’économie, de ddtermination et, particulidrement,
grice A la présence, au milicn des directeurs, d’un million-
naire qui a avaned tous les fonds néeessaires pendant un
bon nombre "anndes.

* ¥ %

Mise en dveil par le danger dont la menagait une rivale
improvisée, la Compagnic poussa vigoureusement ses
travaux dans la direction de Saint-Raymond, atin de
pouvoir compléter au moins la premidre scction de sa
ligne ; elle dépensait en travaux plus de trois cent mille
dollars, donnaitde Vouvrage & cinq cents hommes, & part
les artisansspéeiaux de la construction, faisait Uacquisition
Q’un matdériel roulant considérable et pouvait enfin livror
au public le premier trongon de sa ligne le Ter décembre
1880,
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RIVALITE IMPUISSANTE

Cependant ln compagnie des Basses-Laurentides et du
Saguenay était revenue & la charge.  La session de 1880
était & peihe commenede qu’elle renouvelait ses tentatives
avee plus ’fipreté que jamais ct dressait des batteries
formidables, afin de faire ¢chouer devant la Chambre une
demande de subsides faite par la Compagnie du Lac Saint-
Jean.  Ses porte-paroles dans la Législature prétendirent
que celle-ci avait perdu sa charte, vu qu'elle n’avait pas
fait exdeuter les travaux dans le temps preserit et qu’elle
avait pris sur clle de donner & sa ligne une direction
diftérente de celle qui avait été originairement arrdtée et
consentie par le gouvernement.

DEFENSEURS DE LA COMPAGNIE DANS L'ASSEMBLEER

© LEGISLATIVE

La situation était délicate. Il s'agissait pour la Com-
paguic du Lac Saint-Jean de faire régulariser le fait
accompli et modifier sa charte de fagon & ce qu’elie plt
continusr & suivre le nouveau tracé jusqu’au parachéve-
ment de la ligne. M. Elysée Beaudet, le représentant du
Saguenay ct I'un des directeurs de la Compagnie, se leva
alors en Chambre et présenta un projet de loi visant
particulidrernent & faire reconmﬁ‘tro qu'une extension des
pouvoirs de la Compagnie 4tait devenue aussi nécessaire
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(qune modification & sa charte, qu'clle devait S8tre
autorisée & adopter le tracd qu'elle tronverait 8tre le plus
avantageux pour le public, et que le délai pour compléter
sa ligne jusqu'an lac Saint-Jean devait &tre prolongd
Jusqu’au 31 ddeembre 1883, Uobligation pour elle de
conduire ses trains jusqu's Uextrémité de P'ile du lac
Edouard, le 31 décembre 1882, dtant stipulée formelle-
ment par la Chambre.

L'honorable M. David Ross et M, Shehyn, députd de
Québee-Est, se firent les avocats chaleurenx duoprojet de
loi de M. Beaudet :

Le meilleny moyen, dit le premier, de ranatrier les Canadiens
6migrés anx Btats-Unis ot etindceher les autres de nons quitter
est d’ouvrir des cantons nouveaux et d'aceorder aux colons totis

les avantages possibies.

Je considdre In eonstraction du chemin de fer du Lae Saint-
Jean comme une entreprise nationade of jo tronve singalier, pour
ne pas dive plus, que le député de Rouville fasse une pareille
opposition 4 un prajut qui mérite § tous Cgarda Vencouragement
du gouvernement, des municipalitds ot du public. Je puis prouver
que la charte de Ia Compagnie n'est pas périmée. § Le député de
Rouville n’a ancune expérionce pour juger des plans de la Com-
pagnie; il a fait un chemin de fér sur le papier et qui w'ira pro-
bablement jamais plus loin que le papier. Nous avons changd, il
est vrai, quelque peu le tracé primitif, mais je demande si nous
n’avions pas lo droit de faire certains amendements A notre charte,
dés lors que ces amendements ne tendaient gu’an sueceds de
Pentreprise. On dit que nous voulons faire concurrence an chemin
de fer du Nord, un chemin que nous avons cherehé, par tous les.
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moyons possibles, 4 faire construire, depuis plus de vingt-cing ans
Allons done! cette supposition est des plus ridicules et je n'y

attache aucune importance. .

Comment, 8'éeria & son tour M. Shchyn, peut-on accuser de
n’dtre pas sérieusc et de n'avoir en vue que la spéeulation une
compagnie dont les dirceteurs ont des intéréls dans toutes les
grandes entreprises commerciales et industrielles, et qui auraient
horrenr de préter lenr nom A tout projet de nature & tromper le
public ?....... La question est de savoir si la charte de la Compa-
gnie est ou n'est pas périmée. Jene discuterai pas le point de
vue légal, il n’est pas de ma compétence : mais je présenterai des
faits qui sont déeisifs, D’aprds sa quatridme charte, la Compagnie
devait commenaer ses travaux entre Gosford et SaintRaymond
avant le mois de mai 1878, 8'est-clle conformée i cette obliga-
tion? D'un cOté, nous avons le député de Rouville qui se prononce
négativement, sans avoir aucune compétence en la matidre ;
de Pautre, nous avons deux ingénieurs, 1'un, ingénieur-en-chef de
la ligne, Pautre, nommé par le gouvernement, qui affirment posi-
tivement tous deux, dans des rapports en date du 29 avril, avolir
examing les travaux qui se poursuivaient alors & Gosford, et qui
on font le détail tochnique. Qui devons nous croire, du député de
Rouville ou des ingénieurs qui se pronongent aprds un examen
- personnel serupuleux ? La chambre jugera.

La Compagnie, forte de opinion do ses ingénieurs, tous deux
davis que la route de Jacques-Cartier 4 Saint-Raymond par
Gosford est difticile, qu'elle offre des pentes de 300 pieds au mille,
et qu’cllc oblige 4 faire un long détour, a décidé de I'abandonner
et de suivre une ligne droite. A quoi réussira le députéde Rouville
si son opposition au projet de loi triomphe ?  Uniquement a forcer
la Compagnic & depenser plus d’argent sans raison,puisque personne
autre que Iui ne s’oppose & la modification de la ligne, et 'on
pent étre stir que la Compagnie ne rceulera pas devant cstte
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dépense, déterminde qu'elle est & construire le c¢hemin quand
méme; il ne resternit plus alors au député de Rouville qu'd
faire déecider par les tribunaux’si Ia charte de la Compagnio est
valide ou non.  Eu supposant méme que lu charte soit périmée,
pense-t-on que Ia Chambre voult en dépouillerIa Compagnie pour
une considération 1¢gate puérile ? Non, elle ne peut commettre
une pareille injnstice envers une compagnie qui o donné toutes
les garantics désivables b qui a déa fait de grandes dépenses & In
poursuite de son objet.  Quiconque a quelque expérience des che-
mins de fer sait que lorsqu'une lizne st une fois comnencde,
souvent on en maditie le tracd afin d’avoir unnceds plus fueile nux
terres les plus propres 4 la colonization, et aussi atin d’éviter de
trop grandes difficultés de parcours.

* K *

A la snite de ces considérations s1 claires et si convain-
cantes, présentées par les avocats de la Compagnie du
Lac Saint-Jean, les députés de Y Assemblée Législative
n’hésitdrent pas A adopter le projet de loi de M. Beaudet
‘ot & accorder A la Compagnie toutes ses demandes. Ddw
lors, le triomphe de cette dernidre semblait assuré et
définitif, ot deux de scs directeurs partaient, peu de
temps aprés, pour PEurope ol ils allaient essayer de
contracter un emprunt qui permit & la Compagnic de

~finir ses travaux et de liveer sa ligne compléte au publie,
dans le cours de Vannde 1885.

Mais il g’en fallait de beancoup que la Compagnie plit
trouver les moyens Q’atteindre si tOt son objet. Tn 1885,
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c’vst & peine si elle touchait & la rividre Batiscan, au bout
de Ja deuxidme section de la ligne; & Ia fin de 1886, elle
ge rendait jusqu'd Pile du lac Edouard, au dela de la
troisibme section ; douze mois plus tard, elle arrivait au
lac Bouchette, & cent soixante milles de son point de
dépm;t, et en 1888 enfin, ses trains de construction parve-
naient en vue de Chambord, nom récent donné & la

Pointe aux-Trembles, paroisse riveraine du lac Saint-

Jean.
VII

La Compagnie semblait maintenant toucher presque
au terme de sa longue et difficile entreprise.  Mais quelle
somme effroyable de labeur il avait fallu accomplir pour
ariver jusque 13 ! Aujourd’hui 'on §’étonnerait qu’une
compagnic mit un temps si long et cfit tant de difficulté
& construire une ligne de cent quatre-vingt milles seule-
ment. Mais qu’on se reporte aux jours olt cette eutreprise’
fut commenedée. A cette époque-1d on en était encore aux
premiers rudiments de la construction des voies ferrées
tout était & erder 4 la fois et I'on manquait des moyens
les plus élémentaires, les capitaux ne s'étaient pas encore
exorcés & la construction de chemins de fer purement
provinciaux, et Uon avait A vainere des obstacles bien
autrement formidables que la chafne des Laurentides ;

¢’étaient les montagnes de préjugés et de défiances qu'il
’
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fallait franchir ou du moins, contenir, avant seulement de
pouvoir se mettre en marche. Que de notions absurdes,
indignes,ne se plaisait-on pas A répandre ! Que A’accusations
pour flétrirle projet et ses auteurs! Que do démarches pour
le faire avorter: Quoi! Ihistoire desorigines et du déve-
loppement du chemin de fer dont nous suivons les étapes
serait une odyssée, je dirais presque doulourcuse, s'il
était permis d’appliquer une pareille épithdte A une
matitre de ce genre, of sl je ne craignais d’attirer des
larmes sur le sort de capitalistes, chose qui ne 8cst jamais.
vue !

Les insinuations malveillantes débordaient done de tous
cOtds comme des éjaculations fétides; clles provenaient
surtout, on le congoit aisément, des endroits et des gens
A Qui le chemin de fer allait &tre le plus profitable. On
ne pouvait admettre qu’un sentiment patriotique, une
vision claire de Pavenir, en dehors d’un intérdt parfaite-
ment légitime, cussent inspiré avant tout les dirceteurs
de la. Compagnic dans leur admirable entreprise, et 'on
&tait d’autant plus défiant que Ton se croyait davantage
indiqué pour &fre un objet ’cxploitation.

COMMENT L'ENTREPRISE FUT CONDUITE
|
Généralement, dans ce pays-ci, quand on construit un
petit embranchement de dix & douze milles de longueur,
il se fait un tapage infernal. Toute la députation est
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assaillic & 1a fois et ’on met le coutcau surla gorge 4.
chacun desministres. Les divecteurs de la Compagnie du
Tac Saint-Jean procédaient, eux, comme entourés d’une
sorte de mystire. On eiit dit des conspirateurs. Ils ne
donnaient signe de vie que de loin en loin, quand la ligne
avait franchi une étape nouvelle, et ces étapes n’étaient
jamais moins de vingt-cing A trente milles. Il connais-
saient Vespéce humaine ; ils savaient qu’il faut souvent
encore bien plus se dissimuler pour faire le bien que pour
faire le mal. Les hommes ne pardonnent pas en effet
“qu'on leur fasse du bien dont ils ont commencé par médire,
et, comme onV’a vu, la médisance et les fausses imputations
avaient 6té distribuées A torrents par ce bon public que
Pon dotait d’un chemin de fer malgré lui et presque & son

insu.

On peut dire que la construction du chemin de fer
de Québee an lac Saint-Jean a été une merveille de
persévérance, de ténacité et de prévision.  Les promoteurs
de Pentreprise avaient vu clairement au fond des choses
et devant eux, et pendant que tout lc monde, ou & peu
prds, les accusait de vouloir uniquement atteindre, pour
les exploiter, les richies fordts qui enveloppent chaque ver-
sant des Laurentides, cux, tranquillement, sourds aux com-
mérages, avangaiont toujours en tournant les montagnes,
traversaient bientdt la chalne entidre, cette chatne tumul-
tucuse dont on peut contempler de la capitale ’énorme
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marée de monts et de caps s’échafauder et s’exhausser
indéfiniment vers I'horizon lointain. Bient0t mdme, et
pour ainsi dire silencicusement, ilsavaient laissé loin, bien
loin derritre eux, les derniers contreforts de la chafne, et,
toujours comme en se glissant,‘ils avaient atteint le lac
Edouard, plus d’A moitié chemin entre Québec ct le lac
fameux qui, jusqu’alors, n’avait été qu'une légende.  Un
an plus tard, la “légende ” eclle-méme était atteinte, et
les rives silencieuses, les rives encore =i sauvages, si
désertes du lac Saint-Jean entendaient le eri triomphant
de la locomotive.

Et maintenant, cette locomotive,aveeles wagons qu’elle
tralne A sa suite, cemme des captifs enchainés les uns aux
autres, fait retentiv ses bruyants appels jusqu’au port de
Chicoutimi, A soixante milles & Pest du lac Saint-Jean, en
attendant qu’elle les fasse entendre du edté ouest, jusqu’d
la rivitre Mistassini, et plus tard'd la Péribonen, embrassant
ainsi, dans un vaste circuit, toute la région du nord qui
g’étend jusqu’d cent cinquaute milles en arridre des
Laurentides.

VIII

Tly a neufans exactement, alors que les travaux de
construction avaient & peine atteint la rividre Batisean, 4
*3% milles de Québec, alors que personne, A part quelques
raresinitids,ne vonlait encore rendre justice & la Compagnie
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1i eroire A la sineérité de ses motifs, je fis, dans une grande
salle publique de la ville, 4 quelques mois d’intervalle,
deux conférences, la premitre pour détruire les préjugés
existants et montrer an public que laligne se poursuivait
toujours, encore bien plus rapidement qu’on ne Pefit pensé ;
la seconde, lorsque la ligne, aprés une nouvelle saison
douvrage seulement, avait déjd franchi tout Iespace
compris entre la Datiscan et le lac Edouard, ot donnait
désormais des preuves non équivoques de ce qui allait
suivre, d’autant plus que lestravaux se poursuivaient avec

une ardeur ininterrompue.

Ce fut comme unc révélation. Des lors les langues
commencdrent enfin & rentrer et les yeux 4 s'ouvrir.  On
s¢ demanda si, réellement, la Compagnie était séricuse ot
il y en cut qui lui en voulurent d’8tre sérieuse, parce que
cela ddémolissait leurs prédications et leur donnait un

démenti cruel.

Mais, désormais, le champ était ouvert largement devant
sol et tous les yeux sec tourndrent de ce cdtd. Des clubs
de chasse et de plche se formdrent aussitdt & Penvi les
uns des autres, des terres se défrichérent, des exploitations
nouvelles ¢’tablirent, des endroits absolument inconnus
devinrent familiers & tousles esprits, en méme temps que
8’y groupaient des centres naissants, enfin tout un monde
allait surgir dn sein de ce vaste espace désert qui allait*
ehfin, d’inhabitable qd’il dtait cncore quelques mois
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auparavant, devenirhabité et fréquentd par un flot tonjours
grossissant de population et de voyageurs,

Sans doute, ot nous sommes loin e vouloir contester
ce fait, 'étendue de pays qui se déploic entre les Lauren-
tides et le bassin du lac Saint-Jean n'est, au point de vue
agricole, quune assez maigre et pen séduisante conquéte.
Mais quelle admirable région forestitre et Jacustre !
Quelles richesses industriclles sont encorve enfouies dans
ce sol que Jacdre en valn le soe dela charrue! On a
estimé qu’il y avait 13, encore debout, pour cinquante
millions de dollars de bois de toutes les espdees indigénes;
et quant aux laes, lorsqu’un jour ils scront convenablement
exploités,nos gouvernements, quiont commencd seulement
d’hierd en tirer un modeste prix de location, y trouveront
des revenus suffisants pour faire face & bien des petits
déficits habilement dissimulés et & de nombreuses néces-

sités de patronage.

X
CONTREE TLACUSTRE

Des lacs, des lacs! Il y en a partout, & profusion, sar
toute la surface de I Amérique Septentrionale, des rives
du Nouveaun-Brunswick & celles de la Colombie Anglaise,
et particulidrement dans le nord de notre province. On

3
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en compte jusqu’d vingt-cing en arridre des paroisses de
Saint-Raymoud ct de Saint-Gabriel, dans un petit espace
de cent leilles carrés & peine. Lorsqu’d la suite de la
période glacidre, qui couvrit jadis la plus gran(.ie partie
di glohe et qui dura plusieurs milliers de sidcles, le
continent nord-amérieain émergea petit & petit de son
linceul de glace, il se montra avee de terribles blessures,
les cbtes enfoncées, le dos troué en mains endroits, son
dpaisse crofite entamée et lacérée dans les parties les plus
vulnérables. (est dans ces blessures restées béantes que
la glace s’arréta, s’engéuffm, se foudit et forma les lacs
qui ont pris, davs la suite des temps, avec ’apparition
des Canadicns sur le sol qu’ils habitent, les noms divers
et infiniment nombreux que 'on voit sur les cartes. Ce
sont cux pour la plupart que nous sillonnons encore
aujourd’hui, comme le faisalent nos peres, dans de fréles
canots d’éeoree, en chantonnant des refrains canadiens,
sans nous douter que cinquante mille sidcles nous con-
templent ! '

Les lacs forment los étapes successives de ce pays si
sauvage ct si magnifique. Et voyez par quel étrange
effet d’une destinée sans doute précongue, presque tous
ces lucs se trouvent sur le parcours raéme de la ligne,
je parle des principaux d’entre eux, de ceux qﬁi ont un
nom, car le nombre des lacs minuscules, éparpillds ¢ et
1A A une distance plus on moins grande de la voie ferrée,
est prosque incalculable,

* * %




dw Lac Saint-Fean 35

Voici d’abord le lac Saint-Joseph, le premier sur la
liste, & 24 milles de Québec. Cet endroit était absolument
désert avant le passage du chemin de fer, et, aujourd’hui,
I'on y voit tout un village groupé autour d’une scierie
importante et présentant le plus riant aspect, avee ses
maisonnettes ¢t ses villas pittoresquement distribudes,
suivant les complaisances d’un terrain rempli d’aimables
accidents. Ajoutons un service régulier de bateaux-d-
vapeur, oxpressément pour les touristes, et de ravissantes
habitations, dissimulées dans les bosquets touffus qui
bordent la rive et qui donnent, durant la belle saison,
I'ombrage, la fraicheur et le repos aux élégantes citadines
fatiguées d’éblouir.

Le Lac Saint-Joseph est aujourd’hui 'un des endroits
les plus connus et les mieux fréquentés de toutes les
- stations de villégiature. Il est de plus en plus populaire
et augmente rapidement tous les ans.

(’4tait jadis unc entreprise assez séricuse & envisager
que daller pdcher la truite au lac Saint-Joseph, et I'on
en parlait comme d’une expédition lointaine gui pouvait
permettre une foule de réeits A moitié fabuleux, mais
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toujours piquants, comme savent en faire les grands
“gportsmen.” Aujourd’hui, il 0’y & plus moyen d’avoir
Pair de venir de la mer de Hudson quand on ne vient
que du lac Saint-Joseph. Il faut continuer son chemin
et se rattraper sur d’autres lacs. Ileurcusement qu’il y
en a de quoi fournir & des légendes de pleheurs pendant

an moins encore un quart de siecle !

Voici le petit lac Batiscan, le lac Pauvre, le Bon Lac,
le lac Long, le lac Belle Vue, le lac des Tles, le lac Vert,
le lac Vermillon, le lac Clair, le lac au Lard, le lac du
Centre, encorce un lac Long, le lac Belle Truite, le lac aux
Rognons, e lac des Passes, et enfin le grand ct superbe
lac Edouard, qui a 18 milles de longuecur et se trouve
A peu prés & mi-chemin sur le parcours delaligne.

* ¥ %

Je voudrais bien connaitre Porigine des noms de tous ces
lacs, afin de régaler mes lecteurs d’un plat d’érudition
sauvage ; mais cela est impossible. Ces noms ont été
donnés par le premier venu, tantdt par un simple chas-
seur ou par un pécheur encore plus simple, tantdt par un
arpentenr fatigné qui étire ses muscles sur le bord de
'in deux, et qui Iappelle par conséquent lac Long, ou
bien, quis’est endormi en rond de chat, et qui appellera
lac Rond (il y 2 & peu prés une vingtaine de lacs Long
et de lacs Rond dans toute la province, mais je crois tout -
de méme qu’il y a plus de lacs Rond.)
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Pendant longtemps j’avais eru que le nom d'Edouard,
donné au grand lac que nous venons de mentionner, avait
été comme une sorte ’hommage fait au princes de Galles,
et quoique cette opinion fit assez accréditée, jo n’étais
pas bien sfir du fait, et mon imagination est si facile &
troubler que jen éprouvais une perturbation véritable
dans mon forintérieur. Enfin, en parcourant le rapport
insipide de Texploration de 1878, je trouvai ce méme
nom d’Edonard donné au lac, ct, de plus, son origine,
attribude 4 un simple chasscur indien de Batisean, qui
avait I'insigne honneur de sappeler Edouard, Ini aussi,
tout comme le prince de Galles.  Dos lors, jo fus heureux.
Savoir que le lac Edouard tire son nom d'un chasseur
indien de Batiscan, quel bonheur ! O beauté des déeou-
vertes ! O volupté de I'érudition !

* ¥ %

Ce qu’il y a de singulier dans ces lacs, ¢estque chacun
deux a son poisson propre, qui se distingue de celui des
autres lacs par une nuance de la coulenr du ventre. Ainsi
dans 'un, la truite a le ventre blanc ; dans I'autre, clle a
le ventre rouge ; dans un troisi¢me, Ia traite sera toute
verte ; dans un quatritme, il n’y aura que du poisson
blane ; ailleurs ce sera du bar, du touradi....; tout cela
a 4té arrangé A dessein pour les différents golits des gens
ot suivant les coulenrs qwils préferent. La Compagnic
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du chemin de fer n’y est pour rien : espérons que les
péchenrs sauront respecter cette distribution de la nature
¢t ne s’amuscront pas A jeter une confusion inutile parmi
les poissons des lacs, peut-étre plus soucieux que les

hommes de garder leurs couleurs.
X

Jai dit que les lacs qui bordent le parcours de la ligne
regorgent de poisson.  Ces lacs fournissent en effet chaque
gemaine des milliers de livres de truite, dont une bonne
partic vient sur nos marchés. On devrait en régulariser
des expéditions vers les grands centres des Itats-Unis, 14
olt la truite est un poisson de luxe et vaut cing fois le
prix que nous en donnons. En attendant, un assez bon
nombre de familles de journaliers de la ville vont camper
sur les bords de ces laes, pendant Phiver; et y trouvent,
dans la pdche seule, une subsistance suffisante.

Mais, d'un autre c0té, il se fait 1a un véritable ravage
et une dépopulation des lacs auxquels il faut que le gou-
vernement mette un frein, en les affermant tous, sans
miséricorde, et en dlevant ’annde en année le prix de
location, ce qui lui donnerait avant longtemps un revenu
digne de figurer dans le budjet ; il pourrait en consacrer
une partic & angmenter le salaire des fonctionnaires irré-
prochables, une autre & payer les frais d’imprimeur des
derivains canadiens qui font connaitre les régions nou-
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velles de leur pays, une dernidre enfin 4 solder les frais de
voyage des ministres, dont la nédeessité de miecux en
miecux établie donne assurément droit & une allocation

spéeiale.
XI
LA RIVIERE-A-PIERRE

Un soir de fin d’octobre 1887, je descendais & la
¢ Rividre-A-Pierre,” station de la ligne situde & pros de
soxiante milles de Québee.

La ¢ Rivitre-2-Pierre 7 wexistait absolument que de
nom & cette époque.  C’était une rividre baptisde par un
Pierre quelconque ot coulant dans la fordt, voild tout. On
voyait ¢a et 13, tristement, misérablement, pereer d travers
Pépais fenillage des bois quelques cabanes de défricheurs,
faites de troncs d’arbres empilés les uns sur Ins autres et
recouvertes d’un toit bas, éerasé, s'¢levant trés 16gbrement
en pointe et troud au plafond, afin de donner passage au
tuyau de poéle intérieur, lequel ne ressemble en rien aux
fournaises & vapeur de nos maisons de ville.

Aussitdt arrivé, je me rendais chez un eolon du nom
de St. Onge, le premier qui ait construit & la ¢ Rividre-d-
Pierre ” .ce qu'on appelle un - chantier,” un log-housc,
gorte de hutte en troncs d’arbres bruts, de six & huit
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pouces de diamétre, dans les intervalles desquels on met
des bourrelets de paille, pour so garantir de la pluie, du

vent ou du froid.

Quand St. Onge arriva dans la région de la Riviere--
Picrre, il 0’y avait absolument qu’une scule hutte dans
tout le pays, et cette hutte était la propriété d’un nommé
Perrault, qui hébergeait chez lui trente & quarante travail-
leurs des chantiers de bols, probablement empilés les uns
sur les auntres comme les trones d’arbres eux-mémes. Iin’y
avait encore ni chemin de voiture ni chemin de pidton
a Vendroit ol nous sommes, et les chevaux wallaient pas
plus loin qu’d la rividre Noire, six milles en dega de la
riviere & Pierre, et les beeufs, fante de pouvoir se diriger,
se perdaient dans les bois. Le log-house de Perranlt
wavait pas mimé de plancher ;il avait été dressé sur la
terre brate et convert grossitrement de larges feuilles
d’Georee. C'ctait dans cette hutte, déja habitée par 80 A 40
homwes de chantier, que monsieur et madame St. Onge
g'ctaicnt rendus A pied, & travers le bois, et qu’ils avaicnt
passé tout hiver de 1884. Quand, le matin, madame St.
Onge se véveillait, ses cheveux dtaient littéralement
pris dans une masse de frimas et il Ini était impos-
sible de les déméler, avant que le feu du podle cfit attiddi
le froid de ce misérable intérieur. Pour gagner sa pension,
elle lavait les effets de tous les hotes de la hutte, et
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souvent, raconte-t-elle, ““ j’ai cru que j’allais mourir sur
place ; le docteur était convaincu que je ne verrais pas la
fin de I'biver ; comment J’al pu résister, ¢’ost pour moi un
miracle ; je n’en suis pas morte, mais jai pris 13 des

rhumatismes dont je ne gudrirai jamais.”

Tells est, vingt fois sur trente, la vie des défricheurs
qui s’aventurent les premiers dans la fordt.

x ¥

Pendant ce temps, St. Onge construisait seul, & deux
milles plus loin, sur le bord m&me de la rividre & Dierre,
le log-house qwil habitait en 1887, mais, depuis lors,
considérablement agrandi et amdéliord, Quand il s’y
rendit au printemps avee sa femme, ils n’avaient & cux
deux pour toute fortune qu’un dollar, ct personne, pas
une Ame auprds d’eux pour les aider, les sccourir, leur
préter le moindre appui. Mais le chemin de fer se cons-
truisait toujours, malgré les prédictions des inerédules, et
la foule des travailleurs était arrivée ala Rividre-d-Pierre-

C’est alors que St-Onge ent I'idée et trouva les moyens
de commencer un petit commerce de provisions, de tabac
et de tous les objets de premidre.néeessité pour ce noyau
d’hommes isolés de toute communication extéricure. Il
prit des pensionnaires, commenca un défrichement autour
de son habitation, sema du grain, des légumes ct méme
du foin qui rendirent au deld de ses espérances et,

N
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développant son commerce avee ses nouvelles ressources,
il &'était procuré de la viande fraiche, régulidrement,
@’un leu voisin qui ne tarda pas & devenir une paroisse,
connue sous le nom de Notre-Dame-des-Anges, et que
devait Lientdt traverser le chemin de fer des Basses-

Laurentides.

Dans Uintervalle, de nouvelles huttes, dressées ¢a et 13
aux environs, si grossivcrement et si chétivement fagonndes
quon sc sentait pris de pitié & leur aspect, allaient
néanmoins abriter jquelques colons et les travailleurs qui
avaient avec cux leurs femmes et leurs enfants, pendant
que d’autres cabanes s’échelonnaient A divers intervalles
le long de deux routes ouvertes dans le bois pour
communiquer avee les cantons voisins.

La Compagnie du chemin de fer avait construit des
usines, ¢hauché les piles d’un pont sur la rividre-A-Pierre,
et le sifflet de la locomotive, le roulement saccadé des
train de construction, la gymnastique retentissante des
machines sans cessc en mouvement et les battements
répétés des lourds madrteaux sur Penclume allaient
réveiller les profonds échos endormis jusque 13 dans la
noire et muctte solitude.
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PREMIERE HABITATION ET PREMIER MARIAGE DE COLON
\]

Tous les dimanches, un missionnaire se rendait sur les
lieux et disalt la messe dans un © camp”, le long de la
route. Il sc retirait chez St-Onge, ot a 6té dite la premidre
messe A la Rivitre-A-Pierre et ot a 6t8 eslébrs le premier
mariage par le Pére Meilleur; celui-ci voulut de plus assister
d lanoce et contempla scs braves colons se désarticuler dans
des “ gigs” et des “reels” qui durbrent toute lajournde,
aux grincements d’un violon construit d’aprds les mémes
regles que les cabanes des alentours.

MAISON DE PENSION DANS LA FORET

Mais la maison de St. Onge ne pouvait plus suffire &
loger les employés du chemin de fer, les nombreux tra-
vailleurs ot les voyageurs méme qui commengaicnt
populariser la ligne. Il s’établit donc en face de la sienne
une autre maison, mais celle-ci beaucoup plus spacieuse,
comprenant de grandes pidces, deux ou trois chambrettes
privées pour les dames de passage, et un véritable dortoir,
contenant une demi-douzaine de lits, sur lesquels on ne
pouvait s’allonger sans pendre de toutes ses jambes en
dehors, ni se retourner sans dégringoler de son long sur
le plancher, dont les madriers laissaient entre cux des
intervalles d’un demi-pouce, par lesquels on pouvait voir
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ou &tre vu A discrétion. Une cloison, absolument semblable
au plancher, séparait le dortoir des autres parties de la
maison, en sorte que les gens quelque peu génés préféraient
gétendre tant bien que mal dans la grande pidee du bas,
qui était tout ce que Pon veut, un vestibule, une cuisine,
ou enfin unc salle d’attente ou de réunion pour les
passants et les journaliers, et dont on aurait pu au besoin '

faire une salle de conférences.

Depuis plusieurs années maintenant cette ébauche
@’auberge forestidre a été détruite par le feu et, en face,
g'est élevde wne trds jolie et trés coquette petite station,
la premitre qui ait été construite sur la ligne et quia
gservi de type A toutes celles qui Pont été par la suite.

PROMENADE MATINALE

Le lendemain, je m’éveillai & Theure ol la nature
: y ) y
encore engourdie, s’entr’ouvre avee effort aux premiers
rayons du soleil d’automne.  Une légdre dentelle blanche,

comme un voile de gaze qu’aucun souflle n’agite, couvrait
Te sol durei.

Je sortis, je marchai d’abord quelque temps au hasard,
puxs J'entrai dans 'usine pour voir travailler les machines
qui réparent le matdriel roulant ; je fis semblant @’ y com-
prendre quelque chose, puis, sortant de nouveau, je me
dirigeal successivement vers plusieurs log-houses olt je
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fis parler les colons, et surtout leurs tendres épouses qui,
jusqu’au fond des bois, ont la langue plus délide quo le
sexe qu’on appelle laid, par pure antithdse.

Partout j’entendis les mémes plaintes contre le gouver-
nement. Cela est de rigueur, du reste. Tous les colons,
de tousles temps, se plaignent de 'administration publique.
Les gouvernements sont faits pour 8tre eritiqués quand
méme et pour mécontenter tout le monde. Si tout le
monde était content, il n’y anrait pas de gouvernements.

x ¥ x

Aprés avoir fait beaucoup parler, je repris ma marche,
jerrai dans toutes les directions, je péndtrai partout ol
je vis une ouverture devant moi, jusqud ce qu'enfin
fatigué, réveur, I'dme obsédée par les sombres images
que faisait flotter autour de moi le demi-jour confus de
la forft, je m’assis sur un tronc d’arbre renversé,
couvert d’unc mousse parasite qui I’étreignait comme un
snaire. IL’air s’amollissait et quelques bouffées tiddes,
comme des souffles d’esprits invisibles, couraient au travers
des sentiers jonchés de débris.

Déjd, depuis un assez long temps, j'étais 13, assis, livrd
au courant des pensées et des souvenirs, songeant i
Pavenir des peuples, aux Chevaliers du Travail, & la
destruction de Sodome, au bonheur d’8tre factionnaire de
nuit par une tempéte de neige, aux comptes supplémen-
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taires, vulgairement appelés exrtras, des entrepreneurs
publics, lorsque mon attention fut soudainement éveillée
par un bruit mystérieux, persistant, acharné, semblable 3
Pattaque furicuse et continue d’une souris sur une mince
feuille de bois qui la séparcrait d’un bon morceau de
fromage. J’écoutai et je reconnus la saperde, ver 4 bois
qui loge au coeur des plus gros arbres, les ronge jour et
nuit, finit par les percer de part en part, et je me mis 2
faire des réflexions extrémement profondes sur le travail
invisible de ce petit &tre solitaire, accomplissant sans
reldche son unique fonction, emprisonné toute sa vie dans
un tronc épais et dur qui Ini céde néanmoins, et cherchant
& parvenir A la lumitre, comme tout ce qui vit, comme .
tout ce qui respire ; je songeai & la toute-puissance de la
persévérance, & la vertu magique contenue dans un travail
A peine appréeiable, & peine perceptible, mais dirigé
incessamment vers le m8me hut. Partout, dans la nature,
Dieu a placé les infiniment petits au sein de Pinfiniment
grand, les uns pour détruire, les autres pour édifier. Ily
& des infiniment petits qui dévorent les for8ts ; d’autres,
comme les thermites, qui font leur piture des plus
orgueilleuses constructions navales ; d’autres, comme les
polypes et les zoophites, qui éldvent, depuis des millions
Q’anndes, au plus profond des mers, & 25 ou 30,000 pieds
au-dessous de leur surface, des montagnes gigantesques
qui, plus tard, dressent leur téte dans les cieux, quand
les océans bouleversés se déplacent ; et je ne sais trop
comment, par quelle filiation inconsciente d’idées, ma
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pensée se porta sur l'infime minorité libérale, dévorant
lentement, pendant des années, lc colosse conservateur, ot
finissant, & un moment donné, par lui passer A travers le
corps, victorieuse et triomphante, mais consternde, éperdue
en arrivant au grand jour, de se trouver sur un amas de
ruines, c’est-a-dire sur le budget provineial.

XII
A TRAVERS LES LAURENTIDES

Les sons d’'une cloche retentirent dans le voisinage ;
<’était le signal du diner pour les employés de la Compa-
gnie. Je me rendis chez 8t. Onge; je dinai, puis je cansal
longuement, puis je pris des notes, puis je lus, en attendant
le train qui devait me conduire au bout de la ligne,
cinquante milles plus loin, “ au hout du fer ”’, comme on
dit sur les lieux.

* ¥ x

11 était environ quatre heures et quart quand je montai
dans le scul et unique wagon que Pon attache aux trains
de construction, pour I'usage des ingénicurs du chemin,
des arpenfcurs, des entrepreneurs de seetions, de leurs
femmes ct de quelques rares voyageurs. C’était I'heure
ol, A cette époque de l'année, les premidres voiles du
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crépuscule, encore indécises, descendent sur la terre,
Pune aprés Pautre, toujours de plus en plus épaisses,
comme pour 'endormir doucement et graduellement. Un
ciel sans couleur et sans chalear jetait surla terre dénudée
des torrents de mélancolie et I'inondait de reflets ternes
ot mats, cornme Patmosphére d’un astre mourant. Seuls,
dans les bois dépouilléds, les saping et les épinettes dres-
saient leurs silhouettes raides ot droites, comme des
flsches que le sol efit lancées vers la nue; seuls ils don-
naient & la forit ce qui lui restait d’ombre, et cette ombre
était silencicuse ot noire comme la nuit sur les tombeaux,
Les préeipices, d’olt parfois, quand les orages ¢y
engouffrent, s'élovent comme des soupirs arrachés aux
entrailles de la terre, étaient dtouffés sous Dépais
entassement des feuilles mortes, que le vent d’autorne leur
avait jetées par tourbillons; les lacs, arrondis et creusés
au pied des montagnes, semblaient comme de grands
réscrvoirs, pleins des larmes de la nature agonisante ; les
petites rividres, ¢1 ot 13, tiraient péniblement leurs eaux
déjd pesantes et engourdies; partout le silence, une
atmosphere regorgeant de tristesse, une sorte de saisisse-
ment de la naturc entitre, dans lequel toute vie s'était
arrétée soudain, et le erépuscule épaissi donnant 3 tous
los objets d’alentour des formes de spectres et de fantdmes,
qui fuyaient épouvantds devant le souffle brilant et les
jets de feux de la locomotive.
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Nous allons, nous avalons P'espace, aussi vite qu'on
pent le faire dans un train de construction, 1A ot lo
ballastage n’est pas encore assez ferme pour permettre &
1a locomotive de se lancer dans la plénitude de sa foree,
comme le discours d’un député convainen. Il gagit
d’arriver pour le souper de six heurves, au bout de Vile
du lac Edouard, & la premidre traversée de la Batiscan,
endroit décord ‘aujourd’hui du nom de station Beaundet,
olt 8'éléve un log-house aristocratique, le Windsor, quar-
tier général et pension des entreprencurs, des ingénicurs
et des arpenteurs.

VESTIGES DE L'ANCIEN CHEMIN

Nous entrons sur le majestueux domaine du * Club des
Laurentides” qui a une superficie de cinquante milles,
arrosés par on ne sait combien de lacs, dont une trentaine,
jusqua présent, ont été déeouverts. Le premier de ces
lacs, que Von trouve sur sa route en se rendant an chitean
des clubistes, est le lac Travers, le long duquel passait
autrefois le chemin célsbre, connu sculement des chas-
seurs et des missionnaires, qui menait de Québee an lac
Laint-Jean. On suivait les lacs les uns aprés los autres,
en faisant des ¢ portages” entre chacun d’eux, jusqu’a
ce quon ftarrivé & embouchure de la Métabetchouane,
otl les Jésuites avaient établi une ferme magnifique, ot
ol la Compagnie de la Baie de ITudson érigea plus tard

4L
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un poste et des magasins, pour faire la traite des pelle-
teries.

LA RIVIERE MIGUICK

Sur In route, nous traversons la riviere Miguick, ol
Stait installée 1a boulangeric générale qui fournissait le
pain & tous les employés et travailleurs de la ligne.
Nous voyons ¢a et J3 des tentes abandonnées, dont les
voiles noireics par la fumée, déchirées, loqueteuscs, cla-
quent au vent.  Illes ont été laissées telles qu'elles par
les travailleurs, qui sont allés en planter d’antres, 20, 25,
30 milles plus loin, toujours en snivant le chemin de fer

au fur et & mesure qu'il se construit.
LE “JOE BkF " DES LAURENTIDES, “ HILL $IDE COTTAGE ”

Nons passons A la course devant le lac Comfort, sorte
de trou qui n’a pas plus de deux arpents de long sur un
de large, mais qui a 85 pieds de profondeur, véritable
‘baignoire pour les hommes antédiluviens. A droite, sur
une haateur, apparait ce qui fut le < Hill Side Cottage,”
une hutte cachée dans un site ravissant, ot le vieux Jerry,
le ¢“Joe Beef” des Laurentides, hébergeait une vingtaine
d’hommes et servait aux voyageurs, en quéte de notes,
un café fait aussi primitivement qu’on peut le réver, mais
bien supérieur anx tisanes infectes qu'on nous sert sous
ce nom, dans les hote's ot les rastaurants de la ville. Mais
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hélas ! le vieux Jerry w’était plos 1d. Il avait suffi de
quelques semaines d’abandon pour donner au “Hill Side.
Cottage,” naguére un bruyant rendez-vous, mais mainte-
nant isolé de toutes parts, ouvert de tous cdtés, béant,
sinistre et lugubre, aspect repoussant d’une vieille ruine
dédaignée. Nous passons de méme la ¢ North Pole
ITouse,” ainsi dénommde du séjour gu’y firent en 1885-86
une vingtaine d’Ttaliens, engagdés par aventure sur Ia
ligne, et qui passerent I'hiver & geler, & 80 centins par
jour. TLa “XNorth Dole House,” construction multiple,
renfermait ce qu’on appelle un “camype” pour les hommes,
un “office” pour le réglement des comptes, et un “store,”
¢’est-d-dire un magasin de provisions. Il y avait de cela &
peine un an,en 1887, et déji tout avait disparu, campe,
office, store, Italiens, punaises, et Vail 0’y contemplait plus
gutre quela noire image de la désolation répanduc sur
les troncs d’arbres moisissants, Tncore un an et Pon ne
devait méme plus retrouver Yemplacement ol s'élevait si
utilement et si commodément la ¢ North Pole ITouse” L..
.TPas qud voir L.. s’écrierait un canadien stupéfait du
néant des choses humaines.

XIII

Nous voild maintenant engouffrés dans les dernicrs
contreforts des Laurentides, sur le versant septentrional
de la chaine. Partout, & droite,  gauche, devant, derritre
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nous, des gorges profondes, des ravins, des précipices,
d’énormes entassements de granit, des massifs qu'on ne
voyait pas V'instant d’auparavant et qui surgissent tout &
coup devant le regard, comme &'ils nous attendaient pour
fondre sur nous, grondant et mugissant & chaque appel
dusiffict de la locomotive, comme si les échos, subitement
éveillés dans leurs antres formidables, se menacaient et se
choquaient & la fois.

Dans ce désordre inexprimable et magnifique de la
nature, le chemin de fer accomplit toute sorte d’évolutions,
comme les contorsions d’un géant, ot la belle rividre
Batiscan, qu’on vient d’apercevoir, rayant dans sa course
le pied des massifs, semblable 4 une couleuvre effrayde,
précipite ses caux qui, profondément pénétrées des som-
bres reflets des bois, semblent d’un noir lustré. Elle court,
so retourne, échappe, glisse, s'enfuit, revient, agitant,
frémissante, sa robe moirde, couverte d’étincelles de jais,
et, aprés cent méandres, haletante ou rassurée, elle s'étale
dans toute la force et I'ampleur de son cours.

LE “ WINDSOR " DES LAURENTIDES.—GRAND BAL
FORESTIER

Voici le Windsor, biti sur un escarpement qui domine
la rividre et escorté, comme d’autant de satellites, d'une
douzaine de huttes qui ont déjd un petit air de civilisa-
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tion, et qui, juchdes ¢a ot 13, un peu an hasard, sur les
nombreux reliefs du terrain, forment, aux abords de la
Batiscan, nn groupement des plus pittoresques et des plus
ingénicux. Le Windsor restera céldbre dans les annales
du chemin de fer du Lac Saint-Jean. (Pétait une hutte
comme toutes les autres, mais beaucoup plus spacieuse et
bien mieux faite, bourrelée et capitonnée dans les inter-
valles des trones d’arbres, ayant des divisions & Pmntérieur,
un rez-de-chaussée ou se trouvait une grande salle & man-
ger, plusieurs chambres privées et un premier étage qui,
convertl en dortoir, pouvait loger commodément une
trentaine d’hommes. C’est 14 que fut donnd, dans I'an-
tomne de 1886, un grand bal, auquel assistirent une
soixantaine de gentlemen, de dames et de demoiselles de
la ville, venus dans un convoi spécial.

Ce fut un spectacle inout, invraisemblable, que celui de
ce bal donné en plein ceeur de la fordt, précédé d’un
‘souper auquel prirent part au moins deux cents con-
vives, dans un encadrement de verdure, en présence de
mets exquis ct de desserts savourcux, le tout emporté de
la ville, avec les élégants et les élégantes du convoi. Les
vins et les discours déborddrent, mais sans amener la
moindre inondation dansles cerveaux ni le moindre éeart
daus Pallure générale. Aussitdt le souper des invités ot
des principaux employés terminé, vinrent réveillonner A
leur tour cent cinquante 3 denx cents travailleurs, de
tous grades, qui firent table rase des mets encore furmants
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et vidérent jusqud la dernidre bouteille, sans ressentir
Q’autre ivresse que celle de la joie et du plaisir de ia fate,

Le bal dura jusqu’au petit jour, et, & un signal donné,
le Windsor se vida comme par magie; deux convois
partirent simultanément, 'un ramenant & la ville les
invitds, Lautre ramenant les employés ot les travailleurs
A Uextrémité de la ligne, vingt et un milles plus loin, ou
I'un des entrepreneurs de seetion, M. Aldough, ayant sous
ses ordres environ 400 hommes, tenait alors son quartier-

géndral provisoire.
¥  * %

Il était un peu plus de cing heures du matin quand
nous laissimes le Windsor pour continuer notre route.
Mais il convient, avant d’aller plus loin, de donner an
lecteur quelque notion topographique des lieux qu’il
parcourt avec nous, pour lui épargner de se poser  chaque
instant des points d’interrogation et d’avancer toujours,
en ouvrant inutilement des yeux démesurds.

La rivitre Batiscan, que le chemin de fer traverse pour
la ‘premitre fois, en face du Windsor, prend sa source
sous lo 47°, 46 de latitude, & 1a ligne de falte qui sépare
les eaux courant vers le lac Saint-Jean, de celles qui
tombent dans notre grand fleuve,

Aprés une course de quelques milles, la Batiscan entre
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dans le lac Edounard, en resort quatre  cing milles plus
bas et descend tout le long de I'ile du lac Edouard,
jusqua ce qu’elle regoive les eaux de la riviere Jeannotte,
qui a longé la rive opposée de I'ile, & partirde la décharge
du lac. Cest done, & proprement parler, le cours de cos
deux rivitres qui forme-lile du lae Edouard, en v ajoutant
cette partic du lac qui s'étend depuis I sortic de la
Batiscan jusqu’d la décharge du lac dans o rividre
Jeannotte. L’ile, comme nous venons de le voir, a une
longueur de vingt-six milles; sa largeur exteéme est de
huit milles. Quant au lae, il a quinze milles de longucur
gur une largeur maxima de deux milles ¢t demi.

Au miliea du Jae se trouve I'tle Belisle, d'ane longueur
de deux milles environ, ainsi que d'antres petits il0ts ;
mais si le lac Ini-méme conticnt des tles, enrevanche File
du lac renferme & son tour d’autves laes, tels (ne le lae
Rognon, le lac Long, lelac'du Centre. ... tous renommés
pour Pabondance et la taille de leurs truites.

La station Beaudet, que nous venons de laisser, est d
une distance de 86 milles de Québee et se tronve juste en
face du lac du Centre, dans I'fle du lac Edonard. T site
quelle occupe est un des plus pittoresques et des plus
séduisants qu'il y ait dans notre pays, pourtaut si fécond
en beautés naturelles ; j'ose prédire quavant longtemps,
il y anra 13 invasion de touristes, de pdchenrs et de familles
désircuses de passer un mois ou deux au sein de la véritable
nature, loin des exigences, de ennui broyant, des plaisirs
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forcds et de toute cette gbne soi-disant sans fagon, qui ont
rendu nos stations d’eau 4 peu prés insupportables. Mais
onn’y verra pas de chasseurs, Chose étrange ! Dans
cette région, qui w'¢tend jusqu'an lac Bouchette, quinze
milles en deca du lac Saint-Jean, il y a en quantité des
fauves, des caribous, des martes, des visons. .. .; mais on
w'y voit jamais un seul gibier & plumes, on 0’y trouve ni
une fleur ni un fruit sauvages ; en re'vanche, les corbeaux,
les pigue-bois, les moincaux et les ¢ meat-birds ” y sont
nombreux, surtout ceux-ci, espéee ’oiscaux gros comme
des grives, engeance gloutonne, qui se tient toujours dans )
le voisinage des chantiers pour ddvorer les rebuts de

viande qilon y jette,
XIv

Nous allons parcourir assez prestement, & travers Pile,
les dix & douze milles qui nous séparent de Pextrémité:
inférieure du lac Edouard, puis nous edtoierons le lac lui-
méme jusqu’an bout de la ligne, tout enleperdant souvent
de vue, mais en y revenant aussitdt, tant les courbes,
nombreuses et brusques, le dérobent et le laissent aperce-
voir tour & tour par échappées, et multiplient en quelques
instants les aspects indéfiniment varids du paysage. Nous
allons traverser encore trois fois la Batiscan : elle est sortie
toute petite du lac, comme un ruisseau timide, fuyant &
travers les arbrisseaux nains, les gros cailloux, les trones
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d’arbres renversés et les débris de la forét, qui forment
des barridres sur son passage, mais bientdt elle s’est
élargie, a pris son essor et a formé des baies charmantes,
que le chemin de fer contourne comme en les caressant.

Apres une course de neuf milles, & partir de la station
Beaudet, nous arrivons 3 la station du club Stadacona,
fondé par Livernois, le plus artiste des photographes.
Le club Stadacona a loué du gouvernement, sur 1'fle du
lac Edouard, un domaine d’environ quarante milles en
superficie, semé de lacs qui se suivent comme un collier
détaché et se déchargent, par la rividre aux Rognons,
dans la riviere Jeanmnotte ; celle-ci porte les eaux accu-
mulées de ces divers lacs A la rivitre Batiscan. La voie
ferrée passe au cccur méme de ce groupe lacustre, en
sorte quon pourrait pdcher, chemin faisant, si le train
ralentissait convenablement sa marche. Le nombre des
membres du club est limité strictement A douze ; ils paient
au trésor public cent dollars par année, mais ils n’y a pas
de limite 3 leur contribution annuelle personnelle. Tlus
fortunés que les douze apdtres, ils ont déjd versé d’assez
fortes sommes pour 'amélioration et Iembellissement de
leur domainc.

x ¥ x

Le long de la vole, nous apercevons encore quelques
« campes ” abandonnés, .dont les lambeaux de voiles,
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retenus aux montants enfumds, s’agitent avec fracas
dans Pair que nous refoulons;on voit qu’ils ont été
laissés, comme ils ont été dressés, & la hite, Pouvrage se
faisant si vite que les travailieurs n’ont gubre cu que le
temps de mouter & la course des abris provisoires ; on
apergoit ces dernicrs par groupes, ici ballastant la voie, 13
extrayant des carridres la pierre des ponts et des pon-
ceaux, une pierre magnifique, le véritable granit lauren-
tien, aux grains serrds, scintillants, durs et fermes, ca-
pable de rdsister au choe de tous les tremblements de
terre dont nous dtions alors menacds, d’aprés les pro-

phéties de Vennor.

Voici le log-house du poére Buchanan, une des maisons
de pension éehelonnées sur la ligne. On y prend un bon
repas pour vingt centins ; le prix gst le méme pour .tout
le monde, car I'ordinaire ne peut 8tre que le méme pour
tous; du reste, ce prix est invariable, dans toutes les
pensions qui g'établissent, an fur et & mesure que les
hommes séjournent quelque pen dans un endroit. Le
pére Buchanan a une belle grande fille, une blonde
anglo-saxonne, aux membres d’athléte, qui vous débite
en trois coups de hache une énorme buche, et, instant.
daprds, vous servira gracicusement, avec sa main redou-
table, une assiettée de soupe ou un rosbif taillé comme
dans un billot. Tei, le sol est superbe pour la culture des
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grains et des légumes; on le voit bien aux couches
jaunes, argileuses, pdteuses, que la pelle tranche et
qu’elle rejette symdtriquement de cdté, pour former les
terrassements; mals cette. région est aussi parfois tant
soit peu marécageuse, comme il arrive partout ol Ton
approche de aréte de séparation des caux; les savanes
néanmoins ont peu de profondeur et un égouttement hien
entendu en aurait facilement raison.

Mais qu'on me permette de remarquer combicn on
peut tirer d’enseignements, méme d’un tout petit voyage,
quand on observe bien, Une foule de choses différentes

. se présentent d la fois dans un cadre étroit, Tout cst
intéressant dans un pays neuf; on y voit les hommes dans
leur nature méme, aux prises avee tout ce quiles entoure.
Le moindre petit fait y prend un intérét qui nous touche
de pris, et c’est ainsi que nous apprenons & connaftre, par
le détail intime, comment se sont formées les sociétés qui,
plus tard, vivent en pleine civilisation. I.’histoire du
monde n’est pas autre chose, et ¢’est depuis qu’on a com-
mencé Pétude de cette vie intime qu’a été apporté, dans
les recherches historiques, un élément nouveau, absolu-
ment indispensable pour connaitre Porigine, la formation
et les développements successifs des sociétés, élément
bien autrement considérable ct important que le réeit
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fastucux des grands événements, des actions dclatantes,
des batailles, des conquétes et des régnes de princes la
moitié du temps ineptes, réfractaires & tout progrés et
incapables de faire quol que ce soit, pas méme des log-

houses!

x ¥ %

Parfois on traverse des espaces ravagés par le feu.
Quel spectacle grandiose et mystérieux, en apparence,
que le feu dans les bois ! Vous le voyez s’allumer subite--
ment, & droite, & gauche, devant vous, sur vingt pointé‘é,
la fois, poussé par une force inconnue, dévorant sans
merci les arbres les plus robustes,tandis que les broussailles
rampantes lui échappent. L’air est plein d’une poussidre .
ardente, coupée de longuesflammdches qui, en s’envolant
dans toutes les directions, vont porter I'incendie dans
des endroits jusqu’alors épargnés, pendant que d’autres,
tout voisins du fléan, restent intacts. La ol le feu a pour
ainsi dire sauté par-dessus le ddme de la forét, pour aller
au loin distribuer ses coléres, apparaissent de grands
arbres, secs et dénudés, solennels, impassibles comme des
rangées de squelettes, sans une branche jusqu’a la mi-
hauteur du tronc, et laissant tomber de leur moitié
supéricure leurs feuilles mortes, une & une, lentement,
par intervalles, comme les pleurs silencieux qu’on verse
dans 'abandon. ¥
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Xv

Au point ot .nous sommes parvenus de notre course,
nous avons atteint le lac Edouard et descendu le versant
septentrional de la chaine des Taurentides. Nousn’irons
- pas plus loin pour le moment ; arrétons ici nos regards et
contemplons ’étendue illimitée qui sc déroule devant
nous, qui tressaille encore de son enfantement d'hier & la
vie active de la colonisation, & la lumidre d’unc civilisa-
tion naissante.

Maltresse désormais de la position, aprés 8tre enfin par-
venue, en 1888, & poser ses derniers rails sur les bords du
lac Saint-Jean, la Compagnie du chemin de fer, comme il
arrive toujours aprés les difficultés vaincues, trouvait que
son ceuvre était loin d’8tre complétée et, déjd, se dessi-
naient, dans Pesprit de ses dirccteurs, les conceptions
qui devaient aboutir anx travaux gigantesques que nous
voyons 8 accomplir aujourd’hui, et qui ne sont pas encore
le defnier mot de cette wuvre étonnante.

Pour avoir une idée mnette des nouveaux projets,
remarquables par leur grandeur et leur hardiesse, que
nourrissait la Compagnie, il faut avoir une notion pour le
moins générale de la vaste région du Saint-Maurice, qui
allait désormais entrer comme un facteur important dans
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. . - .

les préoccupations de la Compagnie et qui nattendait,
. . , ,

anssi clle, que son éclosion & la vie pour révéler ce quelle
tenait en réserve ct ce qu’elle peut donner & Pavenir.

Le Saint-Manrice, un des plus beaux cours d’ean du
Canada, débouche & Trois-Rivieres, aprés avoir parcouru
trois cont soixante milles de pays, & partir des lacs ol il
prend sa source, entre lo 48” et le 49> degré de latitude
nord, A scize milles seulement des sources de la Gatineau
et A cinquante milles de celles de I’Outaouais.

Ta descente du Saint Maurice, de ses sources au fleuve
Saint-Lanvent, cst marquée par un certain nombre de
rapides et de chutes, entre autres celle de La Tuque,
qui se trouve & cent milles de son embouchure. Des
afftuents assez considérables apportent leurs eaux A cette
riviere ct arrosent des étendues de terrain trds variables,
au point de vue agricole.

Les terrains situds dans Pintérieur, ¢’est-a-dire entre les
cantons qui bordent le Saint Maurice et ceux qu’arrose
la rivitre Batiscan, offrent cette particularitd remarquable
qhe la chaine des Laurentides 8’y est en quelque sorte
comme affaissée ; les plus hautes élévations n "y atteignent
pas six cents pieds au-dessus du lac Saint Jean ; la
descente vers le fleuve est & peu pros insensible ot la
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magnifique vallée de la Bostonnais 8’y épanouit largement,
librement sous le regard.

Voici, d’un autre ¢dté, la vallée de la riviere Croche,
encaissée entre deux chaines de modeste hauteur et qui
wWa pas plus d’un demi-mille & deux milles de largeur, sur
environ quatre-vingt-dix millesde long. L'étendue de cette
vallée est par conséquent trés restreinte, ne dépassant
guere une soixantaine de milles en superficie, mais elle est
d’une fertilité proverbiale, formdée en maints endroits par
des pointes d'alluvion qui produisent en abondance le
foin et tous les grains (ue 'on récolte dans la vallée du
Saint-Laurent. ¢ C’est & peine si Pon pourrait trouver
dans toute la provinee un sol plus fertile et plus productif
que celui de cette vallée,” dit un ancien rapport du com-
missaire des Terres Publiques.

* F ¥
L.a Tuogue

La Tucue est le grand centre de Tindustrie forestitre
du vaste territoire arrosé par le Saint-Maurice, industrie
dont les produits 8'étaient dlevds jusqu’d deux millions de
dollars, dans les années prospires; mais & partir de 1880
environ, elle avait subi une diminution considérable, et
les intérdts manufacturiers et agricoles g’en s'étaient

5
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cruellement sentis, Naguere on ne faisait pas moins de
six cent mille billots de pin, par année, dans Je territoire
du Saint-Maurice ; entre les anndes 1880 et 1892, on en
avait fait & peine cent cinquante mille, presque tous d’épi-
nette.  La raison de cette décadence d#ait en partie dans
lo prix excessif du transport des provisions & La Tugue,
par terre ou sur des chalands, en partic dans les frais
qw’entraiuait la descente des billots, depuis ce dernier
endroit jusqud Trois-Rivitres, dépenses qui diminuaient
dnormément les profits des commergants de bois.

81 Ton construisait un embranchement du lac Edouard
A La Tuque, non seulement le prix des billots, & leur
arrivée & Trois-Rividres, serait considérablement réduit,
mais encore cet embranchement néeessiterait & Ta Tuque
méme, ol 8¢ trouve un des plus grands pouvoirs hydrau-
liques de la province, la construction de scierics et autres
dtablissements propres & developper Vindustrie forestidre.

De L:L'Tuquo aux Grandes Piles le Saint-Maurice est
navigable sur un parcours d’environ soixante-dix milles,
pour des bateaux & vapeur d’un faible tirant d’ean. Tout
le long de la riviére on apergoit, ¢a et 13, bon nombre de
petites colonies, qui étaient restées privées de toute
communieation extérieure, quoiqu’on leur efit, depuis bien
des anndes déjh, fait la promesse d'un service de bateaux
régnlier.
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La question qui se présentait était done, en ce qui
concernait cette partie du pays, de donner une grande
impulsion A la colonisation, deréduire le prix du tranport
des provisions pour les chanticrs et d’apporter au commerce
de bois un élan et un développzment nouveaux. TPour
atteindre cet objet, la Compagnic du Lac Saint-Jean était
préte, il y a cing ans, & établir, sur la riviere Saint-
Maurice, un service de bateanx & vapear qw'elle voulait
rattacher & un embranchement de ehemin de fer construit
depuis le lac Edouard jusqu’a La Tuque.

Aprés avoir ainsi relié entre elles les vallées du Sague-
nay et du Saint-Maurice, la Compagnie se¢ proposait de
compléter son ceuvre en rattachant & ces deux vallées
celle de ’Outaouais et en prolongeant sa ligne jusqu’a la
baie de James, qui forme 'extension méridionale de la
mer de Hudson.

La Route pu Nokp

De sa source & la téte du Témiscamingue, ’Outaouais
coule de l'est & louest, et ne s’éloigne qu’a de courts
intervalles de la  hauteur des terres. ” Il offre donc une
route naturelle & la colonisation, qui se trouverait comme
transportée, du jour au lendemain, dans cette région
favorisée, sans avoir A traverser lentement, pas & pas,
étape par étape ct d’un canton & Dautre, le vaste pays
d’intérieur que UOutaouais enscrre dans son cours semi-
circulaire.
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La création de cette route, dans la pensée des auteurs
. cair log vl S et .
du projet, devait avolr les résultats suivants : ouvrir la
vallée du Saint-Maurice, tout le nord de la province,
compris entre cctte vallée et les frontidres d’Ontario,
une dtendue en quelque sovte illimitde, tout le pays de
Témiscamingue, les portions colonisables de I Abbitibi,
of, plus tard, la région entre les lacs Abbitibi et la mer de
’ k =
Hndson ; diriger enfin, directement et rapidement, sur le

: - : et b
port de Québee, 'immense production forestiere de I'Ou-

taonais supdrieur.
* * *

Je dessein, quelque vaste quiil 1at, rentrait dans Pordre
des choses dont Pavenir nous réserve 'accomplissement,
T.e corollaive néeessaire de Udtablissement du Nord-Ouest
et du nord des provinees d’Ontario et de Québee, c’est la
construction d'une ligne directe entre les centres de ’Ouest
etun port de PExt, situé & peu prés sous la m8me latitude,
gue se soit sur le fleuve, ou dans le golfe, en deca du
détroit de Belle-Isle, ou enfin sur la cdte du Labrador.
Une ligne droite, tirée de Winnipeg & Halifax ct passant
par Ia ville de Québee, est plus conrte de trois cents milles
que la route suivie actuellement par le chemin de fer du
Pacifique, outre qu’elle passc entidrement sur le territoire
eanadien.  Voild pourquoi la construction d’une ligne en
droiture, entre les deux villes, g'imposera un jour comme
une néeessitd nationala. (est ce que la Compagnie du
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Lac Saint-Jean avait parfaitement comypnis, et elle voulait
faire de la voie projetée entre La Tuque ct 1" Abbitibi
“ Pextension ”’ occidentale de la ligne qu’elle venait de
pousser jusqu’au Lac Saint-Jean et qu'elle allait bientot
mener A Pextréme est, jusqu'd Chicoutimi, centre

principal de toute la région saguenayenue.

Mais des événements inattendus, d’une extréme
importance, allaient surgir, quidevaient donneraux plans
de la Compagnie une direction toute nouvelle ; un facteur
inconnu, dont nul ne peut encore mesurer la force ni
I'dtendue d’action, apparaissait sur la scéne ol se déploient
les deux immenses provinces d’Ontario ot de Québec, en
reculait encore les perspectives et en agrandissait encore

Ihorizon illimité.

XVI

Jusque 13, quels que fussent ses projets d’extension
future, quelle que fit la hauteur de ses visées, la Compaw
gnie avait dfi borner ses opérations & un champ purement
lqcal. Fondée 3 Porigine pour des fins trés modestes,
elle aviit déjd dépassé son but et créé, en quelque sorte,
un vaste arriere-pays qu'elle avait mis en communication
directe et quotidienne avee la capitale de la province,
Encore, avait-elle quelque peine A atteindre jusqu’a
Vextréme limite de cette destination. Faute de moyens

suflisants, les travaux de construetion sur % 'extension ”
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est de Chicoutimi, étaient momentanément interrompus,
dans Pattente de nouveaux subsides officiels. Alimentée
uniquement par les subventions des gouvernements,
fédéral et provincial, la Compagnie ne pouvaif, espérer de
mettre & exdeution aueun de ses projets en dehors du
champ d’action rigourcusement délimité pour lequel elle
avait 6té établie.  En outre, il devenait de plus en plus
évident, tous les jours, que le seul trafic, que les seules
ressources d’unc région encore aux trois quarts inhabitée,
ne pouvaient suflire & Ientretien d’une ligne qui avait
déja 190 midles de longueur, d’'un c6té, entre Québec et
Roberval, et qui construisait 50 autres milies d’un autre
cbté, jusqu’d Chicontimi. Il fallait done & tout prix
trouver des ressources nouvelles, ou se résigner i voir
défaillir Pentreprise tout entiére.

T’heure était venue ou, qu’on en efit les moyens ou
non, il fallait agrandir le champ d’action et se tourner
vers Pouest, puisque I'est seul était incapable de sustenter -
la ligne. Tout en subissant d’inexorables nécessités, la
Compagnie Wavait cessé un instant de préter Voreille &
tous les vents du dehors et de suivre d’un @il attentif
les événements dont elle plit tirer parti, qui plissent la
servir, d'une maniere ou d’une autre, pour commencer
ges opérations dans la direction nouvelle. T.es circons-
tances lui furent immédiatement favorables ; les hommes
et les choses se présentérent 4 clle comme en un accord
muet pour faciliter I'exéeution de ses projets, et elle n’eut,
pour ainsi dire, qu'd cueillir le fruit de la longue
prévoyance et de la diligence aussi active qu’intelligente
de Padministrateur de la ligne, monsieur J. &. Scott.
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<IN CENTS CORDES DE BOIS EMPILEES LE LONG DE LA VOIE FERREE DES BASSES-LAURENTIDES.



du Lac Saint-F ean 69

* * *

Des capitalistes américains, qui avaient fait un assez
long séjour & Québee, g’dtaient intéressé A nos entreprises
et avaient réussi 4 y intéresser également . la ¢ Northern
Pacific Railway,” puissante compagnie américaine qui a
fait construire et qui exploite encore actuellement une
ligne de chemin de fer quis’étend depuis Daluth, sar lelac
Supérieur, jusqu’au rivage du territoire de Washington,
sur 'océan Pacifique.

Grice au concours de cette compagnie, la construction
du chemin de fer des ¢ Basses Laurentides ” avait 6td
menée promptement et la compagnie du Lac Saint-Jean
g’en était assurd le contrdle. Cette nouvelle ligne traver-
salt une contrée presque absolumeunt vierge, entre la
Rivitre-A-Pierre et un endroit situé prés des Grandes-
Piles, sur la rividre Saint-Maurice, & deux milles
seulement de la fameuse chute appelée Grand Mbre, ot
une compagnie américaine a construit, il y a trois ans, un
moulin & pulpe qui w'a pas colitd moins d’un million de
dollars et qui a €rdS un trds grand centre d’activité, 1 ot
la for8t régnait auparavant en maitresse absolue.

Poursuivant ses desseins, la compagnie du Lac Saint-
Jean s'était assurd une vieille charte pirimée de anclenne
compagnie du ¢ Grand Nord,” qai n'avait jamais existé
que sur le papier, et clle commengait immdédiatement la
constraction d’ane ligne, aussi loin que possible dans
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interienr des terves, entre e Saint-Maurice of Saint-
Jérdme, Elle voulait [»;n'l:\()u\'rix'tlvs domaines nouveaux
A lnvolenisation of atteindre la riviere Outuouads, on clle
pourrait dommer la main an © Canada A tlantie,” compa-
gnie qui venait dentreprendre une ligne entre Parry
Sound, surin lmiv(‘:vnrgi(,‘,mw,(lzw [Turon) et Huwkesbury,
aur IOtawn, en faee du comtd A" Argenteail, théitre des
vastes opdrations et du eloricux apostolat d'un (es
hommes les plus illustres de notre pays, nous voulons

dire lo eurd Labelle -
* 4

Tous cex dvénements avaient marché en quelque sorte
gimultandment.  Llantique projet, le réve si longtemps
aressd par lacompagnie du Lae Saint-Jean d’ouvrir une
ligne, A travers fe nosd de la provinee, aw moins jusqu'a
{a riviere Outaouais, alluit Gtre enfin véalisés ¢ Llextension
Ouest ” allait entin 8tre construite, en méme temps que,
par ses laborieux efforts, la compagnic venait justement
aussi de mettre la dernidbre main & ¢ Uextension list
qui aboutissait & Chicoutimi.  TLes trois vallées, du lac
Saint-Jean, du St-Mauvice et de 'Outaonais allaient &tre
relides divectement entre elles par un véritable chemin
de fer de colonisation qui ouvrirait un arridre-pays sans
limites, assise ot rempart de la province, empire futur

d'une race d'homnies énergique et généreuse.
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Pour domner la main an ¢ Canada Atlantic, ™" sur
I'Outaouais, il 1’y avait que 110 milles de voie ferrde &
construire, en partant du Saint-Maurice, el en tenant
compte d’une section de vingt milles de lTongueur qui
avait été construite antdricurement entre St-Jérome, chot-
licu du comtd de Terrechonne, et Nainte-Julienne, dans le
comté de Montealm. TI fallait encore, et ccla ¢tait le
plus diflicile of fe plus cofitenx, ¢ever un pont sur Je
Saint-Maurice, & Grand”Mbre, etun auntre surI'Outaouais,
A IMawkesbury.  Les ingdnicurs =e mirent ausatdt A
Faeuvre pour dudier le pays ot déterminer le tracé de la
ligne ; des Pannde snivante, on avait ouvert une scetion
nouvelle, de Ste-Julienme & Saint-Lignori, dans Te comté
de Joliette, et la construction du pont du Saint-Maurice
était poussée avee toute Pactivité que le permettaient les
ressources de la Compagnie qui, depuis quelgues mois, se
trouvaient encore rédnites aux scules subventions des
gouvernements.  Aujourd’hui, ce pout, un des plus
beaux du continent. constrnit tout entier en  granit
laurenticn, est terminé & peu de chose prés ot les travanx
se poursnivent vigoureusement de Pautre ¢6ié du Saint-
Maurice, ol les entreprencurs ont & leur emploi une
armée de quatre cents hommes abattant la fordt, com-
blant les précipices, dressant des remblais et nivelant la
voie jusqu’d une vingtaine de milles au deld, pendant que
Ton travaille également, & I'autre extrémité de la ligne,
afin Qeffectuer ia réunion des deux trongons, en 1894, et

de compléter ensuite la ligne jusqu’a Tlawlkesbury.
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PARRY SOUND
XVII
Maintenant, quest-ce que c’est que cette ligne du
« Parry Sound ”, dont le nom vient de paraitre ponr la
premisre fois dans le cours de cet erit ? Il est nécessaire
ici, pour Pintelligence du lecteur, de faire un exposé et
Q’entrer dans certains développements qui paraitront
Q’abord étrangers & notre sujet et qui y sont néanmoins

intimement liés désormais.

Tout le monde sait ce qu’est le lac Iuron, le plus
grand, apres le lac Supéricur, des cing lacs immenses qui
forment les mers intérieures du continent nord-américain.
Il a deux cent soixante-dix milles de longueur et une
largear moyenne de soixante-dix ; celle-ci 8’étend parfois
jusqu’d cent cing. Sa superficie est de 23000 milles
carrés, y compris la baie Georgienne qui n’est autre
chose qu'un énorme bras du lac uron s’cnfongant pro-
fondément dauns le nord-ouest de la province d@’Ontario,
A clle seule, 1a baie Georgienne a une longueur de cent
trente milles sur une largeur moyenne de cinquante ;
elle a la méme profondeur et la méme altitude que le
lac proprement dit.  Au fond d’une de ces larges échan-
crures de la baie, sortes de bras de mer quis’étendent
parfois jusqu’ad une distance considérable dans les terres
et que les anglais appellent des « Sounds 7, se trouve un
port de premier ordre auquel on a donné le nom de Parry
Sound, et qui est sitnd A peu prés en face du passage
par ol les bateaux propulseurs des lacs ot les autres
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cabotiers débouchent dans le lac Iuron, en venant de
Chicago et de Duluth.

Parry Sound s'éléve sur le littoral de immense terri-
toire du Muskoka qui, avee celui du Nipissing, forme
une admirable région agricole et forestidre au nord de la
provinee d’Ontario.  Cette région, i elle seule, comme
celle qui entoure notre lae Saint-Jean, suflirait & former

une previuce et ses richesses naturelles sont incaleulables.
L Terrrromws pr Meskoka

Le district de Muxkoka oceupe la partie la plus élevée
(les Zighlaids) @Ontario et renferme quantité de laes,
dont bon nonmbre sout & quatre cents pieds au-dessus du
Jac Supérieur ; il contient, déduction faite de Vespace
ocecupé por les eaux, six millions an moins de bonne
terre arable, pouvant donner la subsistance & une popula-
tion de cing cent mille Ames, Il fait auss) partie de
Timmense territoire, au nord et au nord-est d’Ontario,
que le gouvernement de cette proviuce a choisi poury
faire Yessal de la colonisation gratnite.  En un quart de
gidele on y a vu s’élever nombre de citds ct de hameanx,
et des colouies 8’y fonder aussi rapidement que dans les
Ttats de ’Ouest. Les cheming de fer le traversent dans
toute son étendue et des bateaux & vapeur sillonnent les
plus grands de ses lacs. Dans toutes les directions les

communications se sont dtablies.
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La colonisation du district de Muskoka ne date que de
1868, pas mdme encore trente ans | Cest en eftet & cette
date que fut passée par la ldgislature d’Ontario Pacte
intituld ¢« Free grants and Homestead Act”, qui ouvrait
gratuitement aux colons toutes les terres non encore con-
cédées dn nord de la Province, comprenant, outre le
district de Muskoka, ceux d’Algoma ct de Nipissing et
tonte la partic septentrionale des comtés de Renfrew,
Frontenac, Addington, Hastings, Peterborough, Victoria
et Simea, une dtendue en quelque sorvte illimitée.

Grriice & la libéralité intelligente du gouvernement
d'Ontario, la région des “ Free grants ” qui, en 1868,
wétait qu'une immense fordt, coupde de lacs innombra-
bles et de quelques chainons de montagnes ne dépassant
pas une hauteur de mille & douze cents pieds, qui ne ren-
fermait pas encore une seule habitation, qui avait le
désavantage d'un climat trés froid, Uhiver, puisque le
thermomatre y ost descendu jusquw’d quarante degrés
centigrades, s'est néanmoins transformée au point de
renfermer aujourd’hui une population de soixante-dix
mille Ames et plus de cent vingt cantons, distribués entre
la baie Georgienne et les rivages du haut Outaouais.

*  F %
Di Parry Sousp A QUEBEC

Entre Parry Sound et Ottawa il y a unc immense
stendue de fordts de pin, cncore intacte, dont on ne peut
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faire transporter les produits, une fois abattus, par
aucune riviére ou cours d’eau quelconque, et -qui fournira
nécessairement un énorme trafic 4 la voie ferrde future
du Parry Sound. Tout le long de son parcours, en effet,
cette ligne contrblera rigoureusement l'exploitation pro-
digieuse de madriers et de bois scié que peuvent fournir

des scieries telles que celles de Renfrew, d’Arnprior,
A’Ottaws ct de Hawlkesbury.

SiTon se rappelle un instant que la moitid an moins
du bois fait par les marchands de Québec est expddide
par cux du port de Montréal, on comprendra de quelle
importance majeure sera pour la capitale provineiale
Pétablissement de la ligne du Tarry Sound, d’antant plus
que le ¢ Canada Atlantic ” a fait des conventions trds
définies et trés explicites par lesquelles il s’engage, vis-d-
vis la compagnie du Lac Saint-Jean, advenant la cons-
truction de cette ligne, & abaisser tellement les taux du
fret qu’il faudra absolument que le bois reprenne la route
de Québec, et qu’ainsi la vieille cité reprendra la position
prépondérante qu’elle occupait jadis comme port de char-
gement de ce produit, le plus abondant et le plus rému-
nérateur de tous ceux que nous expédions & Pétranger.

Nous Pavons dit ci-dessus, Parry Sound est situé juste
en face du passage d’une partie des eanx du lac Supérienr
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dang le lac Michigan, En faisant & cet endroit précis le
transbordewent du grain expédié de Dulath en destina.
tion de Liverpool, ce grain, qui prend aujourd’hui le
chemin de Buftilo et de New-York, prendrait la voie de

Québee, qui est de huit cents milles plus conrte.

Tout le tratic apporté par les bateaux des lacs se porte
aujourd’liui vers Collingwood et vers Owen Sound, ports
situés dégalement sar la baie Georgienne et servant de
points d'aboutissement aux compagnies du Grand-Trone

et du Pacifique, respectivement.

Parry Sound est & 120 milles plus prés de Montréal ou
de Québec qu'aucun de ces deux derniers ports, et le
pays qui g'étend en arritre de lui, sur un espace indéfini,
ofire des facilitds de terrain telles que les locomotives
peuvent entrainer des convois deux fois plus conesidéra-~
bles que les locomotives courant sur les lignes qui partent
A’Cwen Sound ou de Collingwood.  Cet avantage assure
& la ligne de Parry Sound la plus grande part du com-
meree des laes provenant de Chicago et de Duluth, ce
qui fera certainement de cette ligne et de celle du Grand-
Nord, qui devra s’y rattacher, un ensemble de voies
ferrées qui ne le cddera en importance gquaux lignes
transcontinentales, comme le Pacifique Canadien, ou aux
lignes internationales, comme le Grand-Trone.
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Ta rade de Parry Sound a trente pieds de profondeur;
le canal du sault Sainte-Marie en a un peu plus de Vingt;
la rade de Collingwood, point d’attache du Grand-Tronc
sur la baie Georgienne, en a quatorze ; cclle d’Owen
Sound, out se rattache la ligne du Pacifique Canadien
avec les ports des grands lacs, en a quinze ; enfin, le
chenal de la riviere Sainte-Claire, entre le lac Huron et
le lac Exié, w’en a que seize; en sorte que les grands
steamers, qui tirent sealement vingt pieds @’ean et qui
passent, & la rigueur, par le sault Sainte-Marie, ne peu-
vent se rendre jusqu’d Buftulo sans diminuer leur j jauge
d’une quantité considérable de tonneaux,

Torsque la nouvelle voic ferrée sera constraite jusqu’a
Parry Sound, les mémes steamers pourront 8’y rendre
avee leur chargement entier, ce qui aura pour résultat
de réduire de beaucoup les frais de transport, comparati-
vement avee les routes suivies jusqu’a présent, le cofit dn
fret étant d’auntant moins élevé que le vaissean est plus
grand. Ajoutons que les bateaux des grands lacs
angmentent sensiblement de volume tous les ans et que
bon nombre d’entre eux ont déjd atteint les dimensions
des steamers océaniques ; ils ont méme atteint jusqu’d
leur vitesse extrCme, qui n’est pas de moins de vingt
nilles & Pheuare.
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Coanercr pes Graxps Lacs

D'année en année la rdgion propre A la culture des
céréales s'étend de plus en plus vers Ie nord. Le Dakota,
e Minnesota, le Nebraska et le Manitoba produisent
aujourd’hui d'immenses quantités de blé pour lesquelles
le débouché le plus voisin est Duluth, & la téte du lac
Supérienr,  Entre Duluth et Parry Sound il y a six cent
cinquante milles de navigation lacustre, pour des vais-
seaux d’un tounage beaucoup plus considérable que ceux
qui vont & Buttalo ou qui passent par le canal Welland.

De ce seul chef les frais de transport se trouvent 8tre
de beauconp moins dlevés que par voie ferrée continue,
ou par cau et vole ferrde alternativement, comme sur la
route de Buffalo et de New-York, la distance se trouvant
abrégée considérablement et le tonnage des vaisseaux

maintenu 4 son maximum.

Le commerce qui se fait sur le lac Supdricur atteint
déjd des proportions colossales. On a fait un relevé
ofticiel de pros de dix millions de tonnes passant par le
sault Sainte-Marie, ce qui dquivaut & dix fois tout le
tonnage océanique du port de Montréal. Si ) ce chiftre
dnorme nous ajoutens le tonnage qui passe par le lae
Michigan, par Chicago et par Milwaulcee, et qui est deux
fois plus ¢levé que celui du lac Supérieur, nous verrons
que s Ia nouvelle route de Parry Sound, si courte et si
deonomique comparativement, pouvait faire prendre &
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une fraction seulement de,ce prodigicux trafic une divec-
tion nouvelle, elle apporterait'z‘s la voie du Saint-Lmﬁent
un tel développement commercial que tout le mouvement
P’expédition, des deux po’ﬁs de Québee et de Montrdal
réunis, ne serait rien en ‘comparaison de ¢e que l'on
 verrait alors sur notre grand fcuve. !

x  F %

Pamenons maintenant nos vegards suwre le thédtre des
opérations qui nouws intéressent le plus particalidrement,
sur celui qui est 4 proximité de nous, le plus X notre
portée, et nous allons voir L encore combien de progrés
accomplis ot quelles espérances on peut, suns s‘o,xﬂ\"tm.

concevoir pour Pavenir de la ligne du Grand-Novd,

TUEORIE DE DA COLONISATION
XVII

T construction d’une voic ferrée comme celle du
Grand Nord n'est pas une de ces entreprises de parluere
ot de compétition commerciale comme il en nait tous les

1—TPris dins son ensemble, le commerce qui se fait sur les cing
grands lacs réunis du continent nord-américain cst de deux i trois
fois plus grand que celui de tous les ports maritimes des Ktats-
Unis, et dépasse de trois millions de tunnes colui des ports de
Tondres et de Liverpool.
7
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jours dans le cerveau des spéculateurs américains. Cest,
sous des apparences trés modestes, une conception colos-
gale, dont nul ne peut caleuler les résultats, parce que
Pétablissement de la plas vaste portion de notre territoire
ot 'avenir de toute une nationalité &'y confondent.—
Cest le nord, en somme, qui est le fondement et la
charpente osseuse de notre superbe provinee. De ce edté-1a,
le domaine bas-canadien est illimité ; il ne s’arrlte qu' la
zone farouche ol toute végétation devient impossible, et,
avant &'y parvenir, il faut franchir plusicurs centainesde
milles d'une eontrée presque ddéserte encore, mais dont
les deux-tiers au moins peuvent donmer & homme

générensement en récompense de ses efforts.

* ¥ %

Nous sommes done iei en présence d’une entreprise
qui a bien plutdt un caractére national qu'un caractere de
spéeunlation privée : cela étant admis, on conviendra que
cette entreprise doit #'inspirer de certains principes ot
8tre conduite d’aprés une méthode ¢t suivant des consi-
dérations d'intérét général-—Qu’on porte ses regards
sur les ovigines de chacun des établissements successifs
de notre provinee, on verra que la colonisation, suivant
une marche naturelle et logique, a toujours commencé le
long des rivitres. Dbs les premiers temps de notre
histoire, clle g'effectue d’abord le long des rives du
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St-Laurent, et alors qu’il 'y avait pas une dme & vingt

. milles seulement dans Vintérieur, en arridre de Montréal,
la ville de Détroit était fondde, sur la rividre de ce nom,
4 deux cents licues plus loin. Do nos jours, lorsqu’on
ellt jeté les bases des premidres colonies qui séteudent
au riord du fleuve, en arridre des anciennes paroisses,
Cest sur les bords de la Rouge et de la Lidvre que les
colons se sont portés en premier liew. Le choix
de Ta route ottt devra passer une  vole t'érrée, dans
le novd e la provinee, doit 8tre Te frait d'une coneeption
raisonnée, d'un plan réléehi, basd sur lanature des choses,
sur le cours que devra prendre de son ¢dté la colonisation.
Or ce cours semible tout indiqué davance. I est eelui
que suivent les nombrenx afffuents qui viennent apporter
le tribut de leurs caux, soit an fleuve St-Laurent, soit
I'Outaonais, soit au St-Maurice. Ces affluents, de dimen-
sions trés variables, forment dans leur ensemble Padmi-
rable systeme auquel notre pays doit ’8tre Pnu des mieux
arrosés de la terre.  Traversés par une voie ferrde, ils Jui
apporteront aliment et Ia vie, et Paideront puisamment,
avee le concours d’embranchements ivers, & distribuer
partout le mouvement ct le commeree.

Au moyen du chemin de fer, les nouveanx colons
commmuquent avec ceux qui sont déja établis Ie long
des cours d’eau.  Ces derniers, suivant une loi constante
et facile & suivre dans le développement de la prov'ince’
abandonnent petit & petit leurs établissements pour faire
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place & dautres colons, et g'acheminent vers Pintéricur jus-
quhce quils solent arrivés,en remontant le cours des rivia-
res, prés de la voie ferrée oit 1ls s'arrltent et fondent de
nouveaux foyers.  Dlus tard, les colons qui habitent 3
proximité du chemin de fer, poussés par le méme besoin
en quelque sorte fatal d’émigrer an dela, senfoncent
encore davantage dans Uintérieur, jusqu’d ce qu’enfin ils
soient rendus aux sources mémes des rividres, T, on
peut le dire, la colonisution, si clle ne prend pas virtuel-
lement fin, subit du moins un temps d’arrdt qui 8’étend 3

plusicurs générations.
* * ¥
v curiée LapELpe

Telle ext la véritable thdorie de la colonisation ; et ¢’est
pour Pavoir comprise que le curé Labelle, 8l vivait
encore, pourrait voir aujourd’hui, les uns compldtement,
les autres partiellerent réalisés, mais la plupart en pleine
phase d’exéeution, les grands projets qu’il nourrissait
et qui avaient pam d’abord chimériques ou extrémement
prématurés. Clest le curéd Labelle qui a été jadis le
véritable initiateur d’un grand projet de chemin de fer
devant traverser tout le nord de la province, puis
POutaouais, puis le nord des lacs Huron et Supérieur, et
se prolonger par la Saskatchewan jusqu’aux montagues
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Rocheuses.  “ Ce sera dans avenir, disait lillustre

apdtre, un autre grand ehewin du Pacifique qui, par la

rivitre Mattawin, principal affluent du St-Maurice, se

rattachera au résean ferré du district de Qudbee 5 on verra

ensuite toutes les principales rividres de la provinee se

raccorder & ce Grand Trone du nord par des chemins de

fer. Je regarde aujourd’hui comme assuré le chemin de-
la Gatineau, allant de Hull & Maniwaki, celui de
St-J¢rome au Nominingue et celui des Basses-Taurentides,
avec les embrancherhents projetds entre le Saint-Manrice
et le chemin de fer du lac Saint-Jean.”

La wieye pu Graxp Norp

Ce projet primitif, beaucoup trop vaste ponr 'épogue
et trop au deld des vessources du pays, o ¢té réduit
successivement aux dimensions actuelles, par suite de In
fusion du “ Grand Nord ” avec © IAtlantique et Parry
Sound ”. Mais comme on n’avait pas tardé & comprendre
combien ce plan était juste, rationnel et applicable, au
moins dans une certaine mesure, on avait commencé A
construire le ¢ Grand Nord ” par fractions, par sections,
suivant les besoins les plus pressants, en attendant le
jour ou tous les trongons sc trouveraient réunis, an grand
dtonnement de ceux quijne se tiennent pas Q’habitnde au
courant des progres du pays dans lequel ils vivent. Ce

sont ces trongons divers quil sagit de véunir aunjonrd’hui
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en menant une ligne non interrompue 2 travers tous les
intervalles qui les séparent, depuis le Saint-Maurice
jusquwa I'Outaouais.  Cette ligne sera tenue en commu-
nication constante avec leo littoral dun Saint-Laurent au
moyen de lignes secondaires, et celles-cim devront & Jeur
tour suivre les cours d'cau le long desquels la colonisation

se porte toujonrs de préférence.

TERKITOIRE QUELLE TRAVERSE
XIX

Irdtendue de terre arable ou exploitable par Pindustrie
du bois ou des mines, que la nouvelle voie ferrée devra
ouvrir A la culture ¢t au commerce, ne saurait Otre
caleulée, méme approximativement aujourd’hui, fuute de
connaissances suflisantes sur ces parties lointaines de la
provinee olt les marchands de bois sculs avaient eu jusqu’a
présent intérét A péndtrer ; mais nous ensavons assez
néanmoins, par les rapports de quelques explorateurs et
par les progres de la colonisation, durant la dernidre
déeade, pour pouvoir affirmer que cette tendue renferme
plusicurs millions d'acres de terre colonisable et exploi-
table, et peut nourrir un nombre ’4mes égal 4 celui qui
peuple avjourd’hui Ja province tout entidre. Nous savons
queles fordts y sont les plus belles et les plus riches du pays,
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que les lacs et les rividres y abondent, et avee celles-ci, les
pouvoirs hydrauliques ; nous savons que les chutes
de Sainte-Ursule, sur la rividre Maskinongd, peuvent, &
elles seules, actionner une cinquantaine de manutactures ;
nous savons que toute cette contrée, une fois les Lauren-
tides franchics, et cela est vite fait, ne contient plus de
montagnes et n'offre plug quune succession de collines
et de plateaux, de vallées ot de coteaux arrondis et
luxueusement boigés ol la culture se fera suns effort, &
cause méme de la forme et de la nature du terrain qui se
compose pour la plus grande partic de marne, mélange
Q’argile et de pierre caleaire, remarquablement propre A
la culture de toutes les céréales, du foin ot des ligumnes
dgalement ; nous savons quentre la rividre Maskinongé
et la riviere Rouge, prés de laquelle viendra aboutir le
“ Grand Nord 7, & Grenville, il y a place pour une
cinquantaine de paroisses florissantes le long de la voie
ferrée, sans compter toutes celles qui se fonderont encove
plus au nord ol des embranchements divers iront les
rejoindre.  Nous savons enfin que le climat de la plus
grande partie de cette région est des plus modérds et des
plus salubres. Tes Laurentides la protégeut contre la
crudité et la violence des veunts du nord-est qui, arrivant
en tempdte du golfe Saint-Laurent, désolent ot glacent
les vieilles 15&1'0isses du littoral ; nous savons tout ecla,
ot que faut-il de plus ? Rien. Rien, si ce n'est de nous
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mettre résolument & Voenvre et de seconder par tous les
moyens possibles les efforts et le travail de la compagnic
du ¢« Grand Nord.”

TRAVAUN SUR LA LIGNE

Or, ce travail 'accomplitavee toute la ¢éléritd ot la vi-
gueur qu’il estpossible 'y mettre. Depuis la “Jonetion de
Saint-Tite 7, prds des Grandes Piles, olt aboutit le chemin
de fer des Basses-Taurentides, jusqu’d Saint-Jérdome, le
grand cheflien delardgionseptentrionale en avritre de Mon-
trdal, il v o une distance de 92 milles, TA-dessus, 28 milles
smt actuellement construits et en pleine activité, de
St-Jérome & St-Liguorl, dans le comté de Montcalm, en
sorte quiil ne reste plus que 64 milles & faire pour réunir
Bt-Jérdme aun St-Maurice. A cette extrémité-ci de la
ligne les travaux ont été ponssds vigoureusement ; le
pout est presque complété sur le Saint-Maurice ct, de
Pautre e6té de la riviere, il 0’y a pas moins de 400
hommes & Peenvre, comme nous 'avons vu préeédemment.
Lorsque la ligne sera construite jusqu’a St-Jérdme, clle
gy raccordera avee le ¢ Pacifiqune Canadien ” qui la
mottra on commaunieation directe aves Montredal eb tout le
continent ammdricain. Restera alors & construire la seation
de St-Jérdome A& Grenville, qui n’a que 35 milles de
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longueur, plus un pont sur 'Outacuais pour donner la
main au ¢ Canada Atlantic™ dont la ligne est en pleine
activité depuis Flawkeshury jusqu'd Arnprior, sur la
vole du Parry Sound.

-Entre Arnprior ot Parry Sound, Te ** Canada Atlantic ™
traverse 150 milles de la partic la plus richement hoisée
ety jusqu présent, I motns exploitée de tonte Ta provinee
d"Ontario,

Intre Hawkesbhury eof Ottawa I distanee eat die 84
milles.  Entre Ottawa et Parey Sound, elle est de 240
milles, mais il ne reste plus que 150 miiles de voie &
construire, ot les travaux avangent avee nue rapiditd
telle qulon expbre les voir terminds ds Vantomne prochain,
en sorte quil 0wy aura plus envirou quiune centuine de
milles de notre * Grand Nord ” & compléter pour que lu
voie ferrde, Ta plus huportante peut-ctre ef la plus {deonde
en résultats pour notre provinee, soit ouverte d'un hout

A Pautre, de Québee a la baie Georgienne,
* * x
Risvrrars

On verra anssitdt, dds que cette gne anra entané les
vastes fordts de Pintérieur, on verra les marchands de
bois qui out d’importantes concessions & faive valoir
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installer leurs scieries & proximité de la ligne, atin de les
faire fonctionner toute Mannde durant et d’en finir avee
les longs, difliciles et cofiteux transports sar les traineaux,
Ihiver, en plein ceur des foréts ott les honmes des chan-
tiers sont obligds de se frayer des chemins cux-mdémes.
Les mindraux et d’autres produits, eapital anjourd’hui
immobilisé dans les entrailles du  sol, en sortiront
pour grossir la richesse nationale, et comme la ligne
aura son terminus & Qudbec, il faudra bien qu’elle
contribue 4 hiter la construction d’un pont sur le
Saint-Lanrvent, en  face de la ville, si elle veut
écouler directement son fret & Halitax par le chemin de
fer ¢« Tntercolonial 7, ou dans les Ltats de la Nouvelle.
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Angleterre, par le ¢ Québee Central 7 et les embranche-

ments qui 8’y rattacheront dans un avenir prochain.

Comume U'a fait le ¢ Grand Trone ” pour tout le sud de
la provinee, depuis le flouve jusqu'd la ligns frontidre, le
“ Grand Nord 7 fera éclore Ala vie un immense territoire
encore inculte, il peuplera de villages et de villes une
étenduc déserte et Pon verra surgir, avee la rapidité de
eréations américaines, des centres de population et de
commerce dont on peut voir déjd se dessiner la vague
charpente au Témiscamingue,d Maniwaki,au Nominingue,
sur la Rouge, sur la Matawin ot sur le Saint-Maurice.
Maisla considération qui domine toutes les autres, au point
de vue du trafic intercolonial, c’est que la ligne du
“ Parry Sound et Grand Nord ” raccourcit énormément
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les distances ; elle mettra Québeed 1135 milles seulement
de Duluth, ¢’est-i-dire, A trois cents milles plus prés que
ne l'est actucllement Duluth de New-York, par la voie
de DBuffalo, qui est cncore anjourd’hui la plus courte
pour le trafic des lacs. Enfin, ¢t pour tout dive, parla
ligne du “ Parry Sound et Grand Nowd 7, Ta distance
entre les cing grands lacs de U'Amérique et le premier
port de mer de la Grande-Bretagne sera diminuée de 800
milles, et le commerce intercontinental angmenté dans des
proportions équivalentes, ce qui pourra le doubler ou le
tripler peut-dtre.
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SUR LE SAINT=-MAURICE

Ie Saint-Maurice est une région dpre, d’abord difficile,
pent eonnnunieative, qui ne fait an colon ni avances ni
promesses, e poutre A personne un visage accucillant,
mais qui offre & Uindustriel des ressources illimitées, les
plus paissants moyens d'action et des forces indpuisables.
Le jour oit Pon anva saflissimment approfondi le lit de la
rivitre St-Mauriee, entre les Grandes-Piles et La Tuque,
I yégion quiil arrose devindra Pun des grands foyers
industricls du continent américain, Tes nombreux rapides,
Jes cascades of les chutes, distribuds sur le conrs du Saint-
Maurice et de xex affuents, constituent un ensemble
incomparable de pouvoirs hydrauliques, en méme temps
que les foréts d'¢rable, de merisier, de cyprés, de bouTczm,

d'épinette et de pin, qui couvrent encore la plus grande
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partic du sol, pourront approvisionner de combustible,
pendant nne longue succession ’anndes, les manufactures
ou les usines qu’on y aura construites.

Le Saint-Maurice est un des trois ou quatre grands
tributaires du Saint-Lauvent. T prend sa source dans le
voisinage de celles de ’Outaouais et de la Gatineau, entre
e 48¢ ot le 49¢ degré de latitude nord, Tl coule immé-
diatement de Pouest & Pest, sur une longueur d’environ
250 milles, jusqu’d ce qu'il arrive en ligne droite avee le
lac Saint-Pierre, au confluent de la riviere Croche ; de 13,
il descend & pea pres perpendiculaivement jusqu'au fleuve,
qu’il atteint & I'endroit olt s’élove la merveilleuse ville de
Trois-Rivieres.

Le Saint-Maurice n’est gnére & Porigine qu'un timide
ruisseaun qui s’exerce & couler entre des rives indécises ;
il est paunvrement nourri et, n’étalent les savanes et les
marécages au sein desquels il se glisse, il mourrait d’ina-
nition. Maisil ne tarde pas d rencontrer d’autres ruisseaux
comme lui qui viennent grossir ses flancs; plus loin, ce
sont des rividres ; enfin, il n’est pas plus tot arrivé 2 la
hauteur de La Tuque, six ou sept milles plus bas que la
riviere Croche, que déja il est devenu un cours andacieux.
Il roule des lors des eaux qui ne connaitront plus d’obs-
tacles, qui se préeipiteront furieuses du haut des monts,
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perceront un passage & travers de gigantesques rochers,
et apris mainte chute et cascade, viendront s’abattre en
une large et majestueuse nappe, apportant A notre grand
fleuve le tribut de cent vingt leues d’un parcours ali-

menté par des aflluents de toutes les dimensions.

Le Saint-Maurice porte en algonguin le nom de Méta-
pélodine, ce qui veut dive ¢ décharge au vent”, sans doute
pour exprimer que i ol la riviere débouche davsle fleuve
est un endroit exposé et que les vents y ont le champ
libre. Nous sommes enchanté de cette explication.

Dés les premicrs temps de notre histoire le Saint-
Maurice a cu un nom et a joué un rdle considérable
comme une des grandes artéres fluviales qu’utilisait le
commerce des pelleteries, en ce tempsld le commerce
principal de la Nouvelle-France. Les Indiens du nord,
Montagnais, Algonquins, Attikamdgues le descendaient,
chargés des produits énormes de leurs chasses, et se ren-
daient jusqu'd Trois-Rivitres ; aujourd’hui, ils continuent
encored apporter leurs pelleteries, mais ils ne vont pas plus
loin que Montachingue ¢t Coucoucache, postes établis
parla compagnie de la “ Baie d’Hudson”, quelques lieues -
plus haut que La Tuque.
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Le territoire arrosé par la rividre Saint-Maurice of ses
affluents comprend quatorze millions Facres; déduction
faite desrividres, deslacs et des moutagues, il reste envi-
ron trois millions d’acres de terre propres A la culture ;
on les trouve uniquementle long des rividres ou antour
des lacs, ou ils forment des dtendues variables, la plupart
fertiles autant que les campagnes du Saint-Laurent, mais
passuffizantes pour qu’on y établisse une suite de paroisses
relices entre elles par des communications assurdes,
Néanmoins, il y a place pour des colonies fort importantes,
. le long des rividres Mékinae, Mattawin, Vermillon, et
surtout le long-delarivitre Croche, d’olt il est facile d’at-
teindre le bassin du lac Saint-Jean, en deux ou trois jours
“seulement de marche et de navigation canotivre,

A son embouchure, le Saint-Maurice se divise en trois
branches qui apportent au flenve des eaux sensiblement
colorées par les terrains ferrugineux qu’elles ont traversés ;
mais ces eaux n’en sont que plus saines et plus piquantes
an gofit ; elles sont particalibrement agréables & la petite
‘morue qui remonte le Saint-Laurent en hiver, entre dans
Yeau douce et vient déposer son frai en haut des iles qui
forment le delta de la rividre. Notons en passant une
particularité importante ; est qu'il W’y ajamais & redouter
de débAcle an printemps sur le Saint-Mautice ; en voiel

H i 4 Y ¥ o
la raison donnée par monsieur Uabbé Caron, dans un
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ouvrage assez récent ¢ Le Saint-Lanvent coule du sud-
oucst au nord-est, cb recoit dans son cours un grand
nombre de rivitres dont les eanx viennent do midi il se
wonfle done au printemps- plusieurs jours avant que les
alaces et les neiges du Nord commencent i fondre. Son
niveau devient supdricur & celui du Saint-Maurice, et
alors, jusequy plusicurs milles envemontant cotte dernicre
vividre, il 'y o ples de courant ; Ja glace y resteimmobile
ot se fond abord par I chalenr da soleil, et ensuite par
le rayonuement des terres sur le rivage. D'un autre edté,
los ghices du nord ne hronchent pas pour venir pousser
celles de Vembouchure, parce que la température est
encore trop frotdelivottelles sont. Kt quand ces glaces ont
enfin commenes 4 se {ondre, quand elles pourraient venir
fuire des ravages, elles sont broydes dans les chutes de Ta
Tugue et de Grand' More,dans la cataracte de Shawenegane
et dans les nombreux rapides éehelonnds a courte distance

sup tout e Raint-Manrice)

Cette rividre n'est pas navigable, st ce n’est par inter-
valles indgaux et cela encore, dans des conditions parti-
enlidres sealement. Depuis son embouchure jusqu’aux
Grandes Piles, dix lieues plus haut, Tes chutes de
Shawenegan, des Grésy de la Grand’Moére et des Piles
forment des obstacles nsurmontables. A partic Jdes Piles
Jusquid La Tuque, distance de 70 milles, on ne rencontre
que quelgues vapides, comme coux de Manigonse, de la
Cuisse, ete., qui ghuent la navigation sans Vinterrompre,
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ot que on peut aisément remonter dans des chalands ou
des batelets & vapeur. .

Avee les chutes de Ta Tuque commence une nouvelle
suceession de rapides violents qui interdisent la navigation’
sur unc longueur de 44 milles, jusqu’d Vendroit appeléd
Grand-Détour.  De cc dernier point jusqu’a Weymonta-
chinguc le Saint- Manrice devient encore navigable sur un
parcours de 46 milles.  Ici, nouvelle intorruption de 80
milles, puis nouvelle étendne navigable d’environ 80
milles, ce qui fait un total navigable de deux cents milles
en chiffres ronds.

NavicaTioN

11wy a guere plus Qune quarantaine d'anndes que
furent faitcs les premidres tentatives e navigation
régulitre sur le Saint-Maurice. A cette dpoque les canots
et les barges chargés de fourrures avaient déjd cessé de
descendre jusqu'a Trois-Riviéres, et le commercee de bois,
griice aux travaux que venait de faire exéeuter le gouver-.
nement pour faciliter le flottage des billots et autres
objets analogues, se substituait rapidement A celui des
pelleteries et imprimait un essor inconnu dans toute la.
région.

Jusqu’en 18530, cctte région immense, comme du reste
la presque totalité du nord duSaint-Laurent, & 'exception
des campagnes quile bordent jusqu’a une faible profondeur,

n’était gudre connue que des chasseurs et des animaux &
8
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fourrurex. Quelques hommes entreprenants curent alors
Pidée d’y exploiter le bois de construction.  Ce furent
d’abord deux américains, MM. Noreross et Phillips, qui
$tablirent une importante scierie mdéeanique & Uembou-
chure de la rivitie.  Ilsfirent dés les commencements des
opérations considérables et construisirent un bateau qui
voyagea pendant deux ans entre les Piles et La Tuque.

Ce batean avait la forme d’un chaland de cent piedsde
long sur environ quinze de large ; il était & fond plat et
ne tirnit que 18 & 20 pouces d’eau ; il dtait mil par une
roue & aubes fixée & Tarridre de embarcation sur toute
#a largeur.  C'était précisément la forme qui convenait &
In profondeur de la rividre, aux caux basses, alors que le
courant forme en certains endroits des battures mouvantes
qui, tantot dans un leu eb tantdt dans un autre, élévent
des obstacles inattendus,  Quand il arrivait au chaland
de toucher un de ces obstacles invisibles au pilote, on
pouvait en un tour de main le tirer de ce mauvais pas et
chercher un autre passage. En outre, dans les rapides ct
les remous, le fond large et plat du bateau lui permettait
d’dviter les contre-coups de eourant, auxquels il donnait
peu de prisc ; ¢’était enfin le véritable type de bateau tel
qu'il eonvient & la navigation surle Saint-Maurice ; aussi
necomplit-il pendant prés de trois ans unservice régulier,
trds facile et surtout trés profitable & Pindustrie forestitre
ot aux divers postes qui se trouvaient sur sa route. Il ne
prenait gudre plus de douze heures pour remonter lo
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" courant des Piles & La Tuque, et six heures lui suffisnient

pour le descendre, suivant la hauteur et la violence des
eaux.

¥ ¥ %

Sous le soufle nouvean répandu paresprit d’entreprise
Ia physionomie du Saint-Maurice commengait & s'unimer ;
des améliorations se produisaient partout et les postes et
groupes dehelonnds sur la rive prenaient de plus en plus
d’extension, lorsque, malthenreuscient, la mort de M,
Phillips, 'ime de la compagnice, donna subitement un
coup funeste anx opérations qu’il avait si bien commencdes,
et Pabandon du service de bateaux sur la rividre en tut la
conséquence.  Foree fut alors de revenir & Pusage des
canots d’¢corce et des chalands condnitsd la perehe, deux
hommes se tenant & Pavant, quand on remonte la riviere,
ou de barges & fond plat, étroit, quand on la descend, en
se servant de Paviron.

En 1879, le gouvernement provincial tenta un nouvel
essal fvour établir la navigation & vapeur entre les Piles
et la Tuque, et prolonger ainsien été la voic commerciale
ouverte par la construction du chemin de fer des Diles,
cette ligne de bateaux & vapeur ayant toujours été consi-
dérée comme partie intégrante de la ligne du chemin de
fer, ct la téte de ce chemin devant étre & La Tuque.
Mais, faute de renseignements complets surla profondeur
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du chenal et Tes obstacles qu'y fait surgir inopindément
Yaction des sables mouvants entrainds par le courant,
cotte tentative ne fut pax hieurense,  Le hateau & vapeur
L Galissonnicre, conztruit & grands frais, ayant la forme
et appareil d'un puis=ant remorquear, avee héhice et fort
tivant d’eau, put avee diflicnltd <éehapper de son mouil-
lage et alla <'éehioner & une petite distance de [ Plus
tavd, on le déponilla de ses machines ; on coupa ses cibles
et on Fabandonna & la vivitre qui Femporta, en tourbil-
lonnant, dans L chinfe des Piles ol il fut rdduit & sa plus

simple expression.

A partir de ce jouwr ancune teutative nouvelle ne {ut
faite, pendant une douzaine d'anndes, pour dtabliv un
serviee de bateaux & vapeur surle Saint-Maurice, jusqu’d
ce que M. John Ritehie, un citoyen des DPiles qui a pay¢
vingt {ois de =a hourse et de sa personne pour favoriser
toutes les entreprises utiles, ait eu N'idde d'inangurer, il y
a deux ans, une nouveile ligne de batelets, des Piles
A la Tuque, ces batelets ayant encove plus pour objet de
servir les colous ot les progrés de la colonisation que
lindustrie forestitre proprement dite, (uoiqu’ils rem-
plissent parfaitement ces deux fins, qu'ils soient d’un avan-
tage inealeulable pour la population des deux rives et un
instrument désormais indispensable de ses progrés et de

ges communications avee le reste du monde.
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EXPLOITATION FORESTIERE

Il faut remonter jusqu'a 1825 pour troaver trace des
premiers réglements introduits pour la division en
sections du territoire du Saint-Maurice ot pour la coupe
du bois, d’aprés un systéme régulier. Mais comme il v’y
avait eu jusque 1A que des arpentages approximatifs,
conduits indépendamment de la science, et que le pays
n’était que trds imparfaitement connu, ces divisions ne
purent étre établies avec précision ni avec méthode.

Néanmoins, ¢’est sous I'empire de ce régime que le:
commerce de bois commenga & prendre un véritable essor.
M. George Baptist, le fondateur des compagnies devenues
célébres de Geo. Baptist & fils, et d’Alexander Baptist,
construisit, & endroit appelé * Les Grés,” la premicre
scierie importante qui ait été élevée sur le Saint-Maurice.

Le rapide des Grés n’est qu’a une quinzaine de milles
de Trois-Rividres, et, cependant, toute la contrée environ-
nante était encore alors absolument sauvage. M. Baptist
dut se frayer une route, enabattant les arbres de la fordt,
jusqu’a Pendroit ol il érigea son établissement, autour
duquel ne tarda pas & se former un village considérable.
Depuis, la scierie est tombée en ruines, mais la colonisation
n’a pas cessé d’avancer toujours, et, aujourd’hui, elle a
dépassé de bien des milles cette ancienne limite, de méme
que le commerce de bois, qui est devenu une immense
exploitation, du jour ou le gouvernement a fait faire les
travaux nécessaires pour cffectuer le flottage des pieces.
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(Pest en 1852 que ces travaux ont été commencés. Le
gouvernement entreprit alors une exploration compléte
du territoire; il fit exéeuter une division mdéthodique
des concessions forestitres, ct des réglements préeis pour
la coupe du hois furent établis, I’année suivante, on
cornmenca vigoureusement les améliorations qu’exigeait
la descente des pidees jusqu’d I'embouchure de la rivitre.
Environ 200,000 dollars furent dépensés A la construction
de glissoires, d’estacades et autres ouvrages protecteurs,
aux chutes des Gris, de Shawenegane, de Grand’Mere,
de La Tuque. ... Chaque année successive vit ces amé-
liorations se continuer et s’étendre jusqu’aux affluents du
Saint-Maurice et & son embouchure, et Pélan imprimé
fut tel qu’un bon nombre de scieries étaient construites
aux cnvirons de Trois-Riviéres dés Pannde 1852; une
compagnic américaine, entre autres, érigeait, proés de la
ville méme, un immense dtablissement, et, en moins de
dix anndes, le capital consacré 3 Pindustrie forestidre
ddpassait un million de dollars, En 1867, la maison
Baptist ¢levait une autre scierie sur une des iles & em-
bouchure du Saint-Maurice ct devenait bientdt le plus
grand propridtaire de concessions de tout ce territoire. 1

1—La Ire exploration qui cut lieu pour reconnaitre scientifique-
ment les régions du Bt-Maurice ¢t de l’Outaonais est celle d’'Ingalls,
en 1850, :

Cette exploration étrit divisée en deux partis : 'an, le parti du
St-Maurice,devait partir de Trois-Rividres et remonter le St-Maurice
jusqu’au poste de Wemontachingue, an 48c¢ dégré, de 14 se diriger
& Pouest jusqu’au lac des Sables, sur la Lidvre, puis descendre
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On calcule que, dans les quinze anndes qui précédérent
1885, le Saint-Maurice avait fourni plus de sept millions
de billots de pin etan deld de trois millions de billots
dfépiﬁétj;g( Les annédes prospéres farent de 1870 & 1878,
Eéﬁdaqtflesqwlles‘»o,u‘ abattit annuellement environ un

“million de billots. ~Plus tard, exploitation diminuait
sensiblernent, au point de tomber & 800,000 billots
environ., Mais depuis 1892, clle a repris avec une vigueur
superbe. Malgré I'abattage énorme qu'on a fait du pin,
il en reste encore d’immenses quantités, mais ¢’est surtout
Pexploitation de 'épinette qui se pratique anjourd’hui
sur une vaste échelle, griice en grande partie AVindustrie
de la pulpe qui tend A prendre des proportions extraor-
dinaires, & devenir, sur tout le continent américain, un
des principaux facteurs de Yindustrie moderne.

La production de T'année dernitre, (1894) constatée
officiellement, a été de 620,000 pitces d’épinette et de
240,000 pitces de pin, en chiffres ronds ; les droits de coupe,
la rente foncidre, ete., ete.,. ... ont donné au gouverne-
ment 69,664 dollars, ce qui suffit & le dédommager am-

celle-ci jusqu’a son confluent avec 'Outaouais. 11 devait, aprés
celd, remonter la riviere Petite Nation jusqu’d sa source, e.\'{‘)l(-)rer
le pays 4 Vest de la Rividre du Loup, et descendre par cette rividre
jusqu’au St-Laurent. o

On voulait constater sil existait une communication par ew
entre la Lidvre et e St-Maurice.



LA ““PASSE ” DES BILLOTS SUR LE SAINT-MAURICE.
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Plement des dédpenses qu'il a faites pour régularizer ef
favoriser exploitation du bois dans ce vaste territoire. Les
hois non flottables, leg bois franes, de nombrenses varictés,
attendent d leur tour Ia main du hiicheron qui les conver-
tirn en constructions e toute nature, sans compter e
bois de chaufluge, qui a déja produit des centaines de
mille cordes, et le hois de pruche, qui abonde principale-
ment dans le Saint-Mauriee et qui fournit, tous les ans,
aux tanneries de la provinee environ soixante mille cordes

& éeorce.

ETABLISSETENTS ET COLONIES SUR LE
SAINT-MAURICE

Voiet dubord le village des Grandes-Piles, qui est
Pentrepdt de toute la région, qui est la téte de la naviga-
tion et de Pembranchement du chemin de fer qui conduit

A Trois-Rivitres.

Ce village, qui a surgi comme par enchantement avee
Ta construction du chemin de fer, renferme une popula-
tion d'environ trois cent cinquante dmes. On y remar-
que Vimportante scierie de M. Williamn Ritchie, qui
expédie quotidiennement & Trois-Rivitres de fortes guan-

titéds de bois de construetion.
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Les Piles sont bties en amphithéditre et présentent un
aspect pittoresque ct sauvage & la fois qui a un double
attrait pour le visiteur. A deux cents pas du village la
cascade bondit & travers les rochers taillds en pilastres
qui ont donné & Pendroit le nom qu’il porte anjourd’hui.
Pres de la tote de la chute ont été élevées d’hmmenses
estacades, destinées & retenir les bois qui sont flottds sur
le Saint-Maurice ot qui, auparavant, étaient exposéds & se
perdre en grande partie dans leur diffieile trajet jusqu’au
fleuve Saint-Laurent.

Le village des Grandes-Piles est comme un vaste
entrepdt oll se réunissent tous les bois faits sur le Saint-
Maurice et ses tributaires, pour &tre dirigés ensuite sur
leurs diverses destinations,soit par chemin de fer, soit par
eaun. On comprend que cette position detdte de commerce
du bois assure aux Diles, dans un avenir prochain, I'éta-
blissement de grandes scieries et autres établissements
-pour la fabrication du bois qui, une fois mis en forme,
peut 8tre expédié immédiatement dans les différents
centres commerciaux que traversent le chemin de fer des
Piles et celui du Pacifique.

'

A Tartir des Piles, il 1’y a plus de communication par
terre avec le haut Saint-Maurice; les chemins man-
quent complétement. Il faut prendre la voie fluviale et
remonter, soit en canot ou en barge, soit dans les batelets
A vapeur de M. John Ritchie, pour se rendre aux divers
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4tablissements colonjaux €t aux fermes des marchands
de bois qui se trouvent échelonnées le long de la rividre.
La premidre de ces colonies embryonnaires que Pon trouve
sur sa route est celle de Saint-Joseph de Mdékinac. !

La MEKINAC

Cette colonie naissante compte prés de quarante
familles ; elle est établie sur la rivitre Mékinac qui se
jette dans le Saint-Maurice, & environ douze milles en
amont des Diles, et qui forme une wvallée de terrains
Q’alluvion couverte d’admirables foréts de bois franc ;
elle offre & Ia colonisation un champ qui n’a pas d’étendue,
il st vrai, mais qui, néanmoins, grice A la richesse du
sol et au voisinage ’un pouvoir hydraulique de premier
ordre, possdde des avantages attrayants et décisifs. Une
paroisse importante pourrait 8’y former en bien peu de
temps, surtout sil'on ouvrait un chemin entre la Mékinac
ot la paroisse de Saint-Tite, qui est la téte du chemin de.
fer des Basscs-Laurentides.  Ce chemin, qui se fera sans
doute avant longtemps, aura trois lieues de long et
passera A travers un pays plat et fertile, dont il est déplo-
rable de voir P'état encore absolument inculte, quand il
pourrait aider si largement A ’alimentation de la ligne et
an ddéveloppement général de la région !

1—Les Grandes-Tiles ont 6té érigées en paroissc le 28 avril, 1833,
gous le voeable de Saint-JTacqucs,



es enfants sur des terres nouvellcs. ‘Son exemple
"fut promptement suivi par d’autres, et bientdt il y eut une
quarantaine de lots mis en culture. Deu de temps aprés
un autre eitoyen, nommé Doucet, érigeait unc scierie au
pied d’une cascade de deux cent cinquante pieds de
hauteur, distribuée sur un parcours d’un demi-mille, que
forme la rivitre & la Truite, en débouchant dans la
Mékinae. Les colons de la Mdkinac et de tout le haut
Saint-Maurice ne furent plus dds lovs obligés de se rendre
Jjusqu’aux Piles pour se proeurerleur bois de construction.

Le pouvoir hydraulique formé par la cascade de la
rividre & la Truite est un des plus puissants qu'il y ait
dans cette partic de la province; il pourrait actionner
aisément une vingtaine de manufactures de toute sorte,
sans frais de barrages ni de digues ; il 0’y aurait qu’a les
¢échelonner sur les larges gradins qui bordent la cascade
de chaque c0té. Aujourd’hui il suffit, pour mettre en
mouvement la scierie Doucet, d’une simple dalle, de
cinquante pieds de long, qui prend I'ean de la cascade et
la conduit sur les turbines. Celles-ciregoivent de la sorte,
et pour ainsi dire gratuitement, une force motrice illimitée.

Afin de faire un extréme plaisir au lectenr donnons-
lui, avant de quitter la Mékinac, I'étymologie de ce nom.
Il vient d’un mot algonquin qui veut dire * tortue”
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et il a été donnd & cause d'une vague ressemblance avee

cet animal que posstde une grosse montagne du voisinage,

Lerivage a icl un aspect particulierement farouche ot
rébarbatif. A quelque distance des Piles, nous avons
laissé derritre nous la montagne des ¢ Maurice 7, la plus
haute de toute la riviere, montagne qui n’a pas Pair de
plaisanter, qui se dresse tout d’un jet & mille pieds de
hauteur, avec des protubérances formidables, et tombe
presque 3 pic dansla rividre qui glisse, avec mille respec-
tuenx détours, entre ses énormes pieds.

Nous avons remonté en outre le rapide du ¢ Frangais ”’,
nom donné en honnecur d’un frangais de Normandie qui
est venu s’établir en cet endroit, il y a trente-deux ans,
Cest 1 qu'il & véeu bien des anndes solitaire, n’ayant rien
pour se distraire que la contemplation de lariviere Mékinac,
qui vient déboucher dans le Saint-Maurice, un peu au-
dessus du rapide. Ce francais s'appelait Louis Vaujeois,
nom que la postérité lui conservera, trés-heurcuse de faire
8 connhaissance.

L.a Matawiy

Le rapide du “ Frangais ” franchi, aprds avoir quitté
Mékinac, nous tombous bientdt dans celui de Manigonse,
qui est le plus difficile et le plus long de tous les rapides
entre les Piles ct la Tuque. Manigonse est un nom
sauvage, contraction de Ménahigonse, qui veut dire
¢ épinette blanche . Tlus loin, nous remontons le rapide
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de La Cuisse ¢t nous atteignons Fembouchure de la

Matawin, aprds un trajet d’une douzaine de milles, depuis
la premitre étape.

Ta Matawin est Paffluent le plus considérable du Saint-
Maurice ; elle prend sa source au deld du lac des Dins, 4
Vouest, et coule paralltlement an flenve Saint-Laurent.
Le spectacle offert par les rives cscarpées et abrutes du
Saint-Maurice, entre la Mdkinac et la Matawin, est
extrémement saisissant. Cette dernidre rividre débouche
dans le voisinage de coteanx ¢levés, 'une physionomie
sauvage et dure ; mais ne vous laissez pas tromper par ces
apparences ; franchissez les coteaux et suivez les hords
de larividre: vous y trouveres un terrain plat, trés fortile
et trés favorable & la culture, jusqu’h unc grande distance,
sur lequel pourraient s’établir plusieurs paroisses en succes-
sion. Tout ce pays est couvert de bois magnifiques ; il est
céupé de petites rivibres et de lacs ot Ie poisson abonde.
Dans les vallons et dans les plaines il y a place pour de
larges groupes de colons. On prétend que la vallée de
la Matawin est en trés-grande partie formée de terre
aussi riche, aussi avantageuse & la colonisation que celle-
12 méme du bassin du lac Saint-Jean. Tes cantons
PBrassard et DProvost, entre autres, 8’y sont rapidement
dévcloppds. On peut dire que jusquat lac des Dins, &
soixante et quelques milles de son embouchure, la Mata-
win et ses nombreux affluents présentent, dans tot‘ltes
les directions, des lisiéres de terre longues de vixlgt-c\nq,
trente ob méme quaraute milles, ot Von peut rassembler
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des colonies considérables; au deld de ces limites, vers
le sud-ouest, on touche au lac Nominingue ; & Pouest et
au nord, sont les grandes plaines des rividres du Milieu et
du Lidvre, vers lesquelles la colonisation s’avance au-
jourd’hui avee Uallure progressive qu’on a vrainement
cherché & lui imprimer pendant de longues anndes de

titonnements.

T mission de la Matawin ne renferme qu’une centaine
d’Ames environ, mais clle est destinée & un agrandisse-

ment rapide.
I.A GRraNDE-ANSE

La troisidme étape est ln Grande-Anse, large expansion,
en forme de demi-cercle, que prend le Saint-Maurice, une
douzaine de milles plus haut que la Mattawin., Iei, la
physionomie de la rivitre change complétement, et ’on
ge croirait transporté sur les rives da fleuve. Le Saint-
Maurice a ici une largeur d’au moins un demi-mille ; sur
chacune de ses rives les défrichements &’dtendent A
plusicurs milles au loin.  Du cdté de la mission, sur la
rive est, il y a place pour une grande et belle paroisse;
on y trouve, & I'heure actuclle, une trentaine de colons
installés comme dansles anciennes paroisses et jouissant
d’un confort inusité dans ce pays primitif.  De Pautre
c0té, sout les magnifiques fermes des MM. Hall, ot Pon
apergoit de vastes prairies et des pAturages s’étendant au
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dela de I’espace que la vue peut embrasser. Tout cela donne
comme une impression de soulagement et offre au rogard
un aspect doux et aimable dont il est avide, aprds avoir
contemplé, pendant une longue succession de milles, des
rivages inhospitaliers, barbares, ol ne se voient que
quelques habitationsisolées, ot, ¢i et 1), des huttes faites de
trones d’arbres, avecun toit éerasé, recouvert d’dcorce ot
percé au centre pour laisser s'échapper la fumée du gite.

A la Grande-Anse on a passé la partic montagneuse du
Saint-Maurice,celle qui a la physionomie la plus tranchée et
la plus formidable. On a dépassé, entre autres, le mont
Caribou, drapé dans ses énormes masses de granit qui ne
laissent échapper que de maigres broussailles A traverslours
fissures ; on a dépassé aussi et surtout le mont I’Oiseau,
mont aussi haut que celul des Maurice, mais encore plus
droit, semblable & un géant de pierrc dressé dans toutesa
hauteur. De grands arbres le couronnent ct répandent
une ombre menacante sur ses flancs. Il est plein de
mystéres et de redoutables légendes. On n’ose se reposer
A ses pieds, de peur d'entendre des cris d’angoissc et des
froissements de chaines. La tradition rapporte qu’il 8’y
fit jadis un grand massacre, dans les temps trés reculés;
de 13 les gémissements des victimes que Pon entend
encore, et les airs mystérieux dont genveloppe & plaisir
ce mont otl, sans doute, les oiscaux de nuit seuls se ren-
contrent et se réunissent; pour concerter d’affreux com-
plots contre la race humaine amoureuse des légendes, ou,
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du moins, interdire Paccés de leur donjeon, cn semant
P’épouvante avee leurs cris de petits démons en

querelle.
I.a Rivikre-avux-Rars

En montant de la Grande-Anse & In Rivitre-aux-Rats,
qui est I'étape suivante, on passe devant la potite rividre
Batisean, sur les bords de laquelle se trouvent également
de bonnes terres. FElle a 6té jadis le théfitre de nombreuses
rencontres entee les Troquois et les Algonquins, d’ol son
nom charmant, aussi concis que sauvage, de “ Innétopalé-
Vianangue ™, qui veut dire “ riviére des combats ™.

Tia mission de la Riviere-aux-Rats renferme environ
une vingtaine de fumilles, dont le tiers & peu pros se
livre & la culture. La riviére prend sa source dans un lac,
non loin de la Vermillon ; elle a trente-six lieues de lon-
gueur et une soixantaine de pieds de largeur. T’accumu-
lation du sable, & son embouchure, la rend innavigable,
méme pour des canots. De I} vient la quantité de sable
qui encombre le lit du Saint-Maurice, jusqu’a une certaine
distance de 13, ¢t qui forme de petits tlots sur lesquels
croissent des groupes de plantes sauvages.

La vividve aux Rats débouche sur la rive ouest du
Saint-Maurice, en face de la mission, qui est établie sur
la rive est. A quelques arpants seulemant de son embon-
chure débouche la rividre Weissonnean ; cos doux-
affluents du Saint-Muurice traversent de larges terraing
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d’alluvion, aa millien desquels séldve In magnifique
ferme de M. Jobn Baptist. Cette ferme est I'une des plus
renommdées et des plus belles de tout le pays.  Ses now-
breux batiments, entreteuns avec un soin extréme, lui
donnent Vapparence d’un petit village. M. Alexander
Adams, qui en a Padministration, tient sons ses ordres
une quinzaine d’hommes attachds aux travaux de la ferme,
dont ils vetirent un rendement énorme d’avoine, ot jusqu’d
35,000 bottes de foin, produits qui sont consommés dans
les importants ¢ chantiers ” pour la coupe du bois que la
maison Baptist entretient dans cette partic du Saint-
Maurice.

Depuis nombre d’années les commergants de bois ont
prissurles bords delarividre aux Rats et delaWeissonneau
des quantités incalculables de billots de pin et d’épinette,
et cependant, ces deux vallées sont loin @'8tre épuisées
encore.

Ta mission de la Rividre-aux-Rats cst considérée comme
le poste le plus important du haut Saint-Maurice. Ony
trouve, dans un cadre restreint, la physionomie des
anciennes campagues canadiennes. [Les colons qui y
“demeurent goccupent, pendant hiver, de faire la chasse
et d’exploitcf le bois: I'4té, environ le tiers d’entre eux
gadonnent & la culture. On trouve d’aussi belles
moissons sur les bords de Ia rividre aux Rats que sur les
terres qui bordent le Saint-Laurent. Tl en est de méme
des bords de la Weissonneau. Jusqu’a une grande distance,
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le long de ces deux rivieres, 11y a place pour une

nombreuse population agricole,

11 devrait <y tormer en pen de temps une paroissc
considérable 1 mais Vabgence de eornmunications, i
comme dang bien d'autres endroits avantageax de la
provinee, w td le plus grand obstacle au développement

normal ot facile de la colonisation,
roeveiag Brare—1a Toon

Cing & six milles plas haut que la Rivilre-ax-Rats on
franchit le rapide Croche, qui tire son nown de =a torme.
On apergoit A sa droite la chinte de la petite Bostonnais,
cours d’eant qui =e jette dans le Saint-Maurice, dune
hantenr de deux cents pieds, & Uorigine dela chute, apres
avoir deseendu une pente graduelle de trois conts pieds
de plus, & partiv dulae Wayaguamae, qui se trouve & eing
milles senlement de distance,  La petite Bostonnais sert
de décharge & ce lac qui w'a pas moins de quinze milles
de longueur et baigne des paysages de la plus originale
heautéd, A cet endroit de son cours, le Saint-Maurice ¢
un nivean de 440 pieds au-dessus de celui du Saint-
Faurent ; lo nivesu du lac Wayaguamac est de 946 pieds
au-dessus de celui dufleuve, eo qui fait done une différence
de cing cents pieds dans un espace de terrain qui
ne mesure pas plus de cing milles.  On peut aisément se
représonter tout ce que Pindustrie Lhumaine pourrait tirer
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d'un cours d'ean qui, en un st court trajet, fait une
descente de trois cents pieds, terminée par une culbute
de deux cents, et qui doit tre las sans donte anjourd hui
d’exéeuter nne pareille cabriole, uniquement pour porter les
caux d’un lac & une riviere et pour émerveiller guelgues
rares voyageurs !

* ¥ 4

A partir de la Rividre-sux-Rats la nature du Saint-
Maurice a repris son aspect dar et sévire, sdouei ¢a ot la
par la présence de quelques prairies et de quelques fermes,
mais n'offrant en géndral au vegard quune lisibre
¢troite de tervaiu, au pied des montagnes, et guelyues
pauvres habitations.  Mais désqu’on arriveen vie de La
Taque, qui n'est plus (' trois ou quatre milles Je
distance, la scéne devient toute différente.  La vallie de
In rividre qui s'est élargie, qui & remplacé par des pentes
douces, couvertes de vigoureuses fordts, les falnises ot les
bords hérissés qui accompagnent le Saint-Maurice, dans
presque tout son cours, apparait traversée tout & coup
par une haute chaine de montagues qui semble former
toute issue vers le nord.  Au dessus de cette gigantesque
barridre, sc détachant de ensemble des erétes sourcillenses
et les dominant de toute la hauteur de son torse, élbve
un haut promontoire auguel sa forme arrondie a donnd
un nom céldbre. .. . nous avons devant nous la fumeuse
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montagne “ La Tuque” et le vaste ef splendide panorama
qui va se déployer presque sans interraption jusqu’aux

rivages lointains du Jac Saint-Jean.

Le Saint-Maurice s'est frayé un passage étroit A travers
In chaine de montagnes. En atteignant le pied du
promontoire, il sc resserre et sengouftre dans un couloir
qui n’a guére plus de cent pieds de largeur et est coupd
dans le roe vif,  Ses caux ainst comprimées se hérissent
de colére ct, pour se débarrasser des entraves que la
nature leur oppose, elles se préeipitent avee fureur d'un es-
carpement de quarante pieds de haut, et forment dans leur
chute la premidre casecade de Ia Tuque. Ecumeuses,
bondissantes, clles continuent leur course, clles glissent
comme des flots d’éelairs sur un plan qui sans cesse
w'incline, oty apros une séric de cascades et de rapides
(’environ un mille de longuecur, elles vont s’abattre,
dpuisdes et domptées, dans une large et paisible baie,
aux bords souriants et doux, qui ne rendent méme pas
un écho du tonnerre roulant de la chute.

Cest sur le rivage de cette baie qu’était autrefois le
poste trés important de La Tuque, établi pour les besoins
du commerce de bois, et qu'est anjourd’hui la mission

qui renferme environ une cinquantaine d’Ames.

La baie est un des cndroits les plus poissonneux du
Saint-Maurice, et la chute est un des plus puissants
pouvoirs hydrauliques de la province..
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) et les évenemcnts ont smgulmrement retardé
Jusqu il les progrés et la prospérité que semblait 8tre en
droit d’attendre un dtablissement comme celui de TLa
Tuque. TPlacé & la téte de la navigation, entouré d’un
pays fertile, servant d’intermédinire au commerce de la
compagnie de la Baie d'ITudson avee les Trois-Rividres,
A portée de cominunications faciles et assez rapprochées
avee le Lac Saint-Jean par la rivicre Croclie, pourvu d’un
incomparable pouvoir hydraalique et de grandes estacades
pour retenir le bois de commerce amend par les tributaives
du Saint-Maurice, le poste de La Taque pouvait légitime-
ment s'attendre & un rapide développement, & sa rapide
transformation en une cité florissante.  Malheureusement,
Pabandon de la ligne de bateaux & vapeur, détablie
autrefois par la compagnie Norcross et Phillips, et Pabo-
lition de la station des estacades du gouvernement,
effectuée il y a quelques annédes, ont porté un conp fatal
A des espérances aisément réalisables.

Cependant, il y a tout liew de croire qu'un avenir
prochain accomplira ce que des circonstonees imprévues
ont simplement entravé. Grice au rétablissement de
communications régulidres par bateaux & vapeur et 3 la
divulgation de plus en plus grande des avantages ot des
ressources que posséde le territoire du Saint-Maurice,
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tous pourrons contempler, avant la fin du sidcle actuel,
sur le parcours de eet impctueux tributaire du Saint-
Laurent, des Gtablissements populeux et prospdres dans
tous les endroits ot industrie, lo commerce ou la coloni-
sition auront quelque chance de trouver un champ

profitable, un libre développement,







