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adopté, Le statut de 1875 relatif a
la censtruction du chemin de fer de
Québec, Montréal, Ottawa et Occi-
dental décréte que le « chemin de
« fer sera construit partant du port
«de Québec et s'étendant depuis
«’eau profonde du dit port, via
« Montréal, au point dans le comté
« de Pontiac qui- paraitrait le plus
«avantageux pour relier dans la
a suite le chemin de fer & la portion
« subventionnée du chemin da Cana-
« da Central. »

Le statut fixe deux points, Québec
et Montréal, qui doivent étre reliés
Par le chemin, mais il n’établit pas
e tracé entre ces deux points et n’in-
dique pas la route par laquelle le
chemin devait arriver & Montréal. Tl
s’agit maintenant d’établir le tracé
a étre suivi pour conduire ce chemin
de Maskinongé 4 Montréal. Mont-
réal prétend que le chemin doit
passer par le Bout de I'Ile et que la
construction du chemin en suivant
cette ligne est une des conditions de
sasouscription d'un million. Voyons
si tel est le cas.

En 1872, il existait une compa-
gnie alors nommée la compagnie du
chemin de fer de colonisation du
nord de Montréal, dont le but était
de construire un chemin de fer de-
puis Montréal jusqu’a Aylmer, avec
un embranchement & Saint-Jérome.
(’était une compagnie distincte de
la compagnie du chemin de fer de la
rive nord, n’ayant aucun controle
sur la direction des affaires de cette
derniére compagnie. Dans le but
de ‘favoriser la construction du che-
min de fer de Montréal & Aylmer,
et de 'embranchement de Saint-Jé-
rome, la cité de Montréal, par un
réglement ratifié par les électeurs
municipaux, a souscrit $1,000,000,
a ‘condition que le chemin serait
commencé au port de Montréal, en
‘dedans des limites est de la cité, et
se continuerait jusqu'a Hull, et que
la gare et les ateliers seraient placés
pres du port; et aussi que le chemin
de fer de la rive nord se relierait au
chemin dans les limites est ; mais il
n'y aaucune condition que le chemin
de fer de la rive nord devait passec
parle Bout de I'Ile. L

Jai entendu plusienrs des hono-
rables membres de cette chambre
dire que, quand le réglement a été

ratifié par les électeurs municipausx,
on leur avait promis que le chemin
de la Rive Nord viendrait & Mont-
réal par la veie du Boutde I'lle :
mais si telle chose a été dite, si telle
promesse a été faite aux électeurs,
cela a été fait sans autorilé quel-
conque. Aucun document n’existe
comportant engagement de qui que
ce soit a cet effet.

Et tout au contraire, en 1872,
quand le réglement a été voté, il
etait incertain si le chemin serait
construit on non. Le réglement a été
adopté par la corgorationi de Mont-
réal le 3 avril 1872, et le contrat

ur la construction du chemin de

a Rive Nord n’a été signé que le
5 du méme mois. Ce contrat lui-
méme n’établit que les deux extré-
mités du chemin, laissant le tracé
entre ces points indéterminé.

Voici les mots mémes du contrat
entre la Compagnie et MM. Smith,
Kenth & Dunlop, qui ont plus tard
cédé leur contrat a M. McGreevy :
« Pour la construction du chemin
«de fer connu et désigné sous le
«nom de chemin de fer de la Rive
» Nord, s’étendant depuis un poeint
«a ou pres du marché St-Paul, dans
« le quartier St-Pierre de la Cité 'de
«Quebee, jusqu’a un point & ou
«pres de la limite Nord-Est de la
« Cité de Montréal. »

Et dans les devis I'on trouve que_
«le point de départ de la ligne
« principale du chemin de fer de la
«rive Nord sera & ou prés du marché
« St-Paul, dans la cite de Quebee, i tel
«endroat designe jar L vompagine,
«el le terminuys sera anux ou pres des
«limites Nord-Est de la cité de Mont-
«tréal et & tel endroit que la compa-
«gnie désignera ; et que la:localisa-
«tion de la ligne entre le point de dé-
« part et le terminus sera faite sous la
« direction et surveillance de 'ingé-
«nieur en chef sujet a I'approbation
«du bureau des directeurs. »

La compagnie du chemin de fer
de la rive nord, qui seule pouvait
contrdler la localisation du chemin,
n’a pas pourvu par le contral pour
la copstruction du chemin que la
ligne passerait par le Boul-de-I'lle,
et la compagnie n’a jamais promis
par résolution ou autrement que la
ligne y passerait.

La volation sur le réglement a en
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lieu du 29 avril au 10 mai 1872, et

- alors les dispositions du contrat

étaient publiques et devaient néces-

- sairement &étre connues par les élec-

‘teurs municipaux.

Ce que Montréal voulait dans le
temps, c’était d’avoir une voie de
communication sur la Rive Nord
de I'Ottawa avec Hull et Ottawa et
pas autre chose.

Quand les deux compagnies se
sont trouvées dans I'impossibilité de
consirnire leurs chemins, il y a en
des pourparlers et des négociations
avec le gouvernement, auxquelles
la corporation de Montréal a pris
part, c’était en 1875 ; et alors, par-
mi les conditions auxquelles cette
corporation a consenti i payer la
balance du million souscrit pour le
chemin de fer de colonisation du
nord, si le gouvernement entrepre-
nait de compléter ce chemin, se
trouvait celle-ci qui a été acceptée :
« L’endroit ou le chemin de fer de
«la rive nord se reliera au chemin
« de fer de Montréal, Ottawa & Occi-
« dental, sera dans les limites est de
« la ville de Montréal, et leterminus
« pringipal du dit chemin de la rive
«nord sera dans la ville de Mont-
«réal. »

Et cette condition, qui é&tait la
seule z&yam rapport & la ligne de la
Rive Nord, a élé adoptée a I'unani-

. mité par la corporation de Montréal,
le 17 septembre 1875, Que la jonc-
tion des deux chemins fiit dans les
limites est de la ville de Montréal,
est une chose ; mais que le chemin
~de la Rive Nord doive passer par le
Bout de I'Ile est une.autre chose,
et une chose toute différente de la
premiére.

Laligne parle Boutdellle n'a
donc jamais été une condition, ni
par le. rbglement ni parla conven-
tion de 1875 entre le "gouvernement
et la corporation.

. Quelques mois plus tard, le sta-
tut autorisant la construction du
chemin de fer par le gouvernement

. a 66 passé ; ce statut rendait obli-

toire que le chemin passdt a
ontréal, mais il ne fixait d’aucune
maniére sa localisation entre Mont-
réal et Québec. Il donnait effet
néamoins & la convenlion entre la
corporation de Montréal et le gou-

’

vernement que je viens de men-
tionner.

Je répete que lors de. la votation
du million souscrit par Montréal, il
n’appert pasqu’aucune promesse ait
é1é faite, que le chemin passerait
par le Bout de 1'lle ; que le régle-
ment adopté ne contient . aucune
condition a cet effet ; et que plus tard
le gouvernement n’a fait aucune
promesse et n’a pris aucun engage-
ment dans ce sens ; mais en méme
temps je dis que les conditions aux-
quelles Montréal a volé son million
et en considération desquelles elle a
consenti  en payer la balance au
gouvernement doivent étre exéeu-
tées fidelement par le gouvernement
et j'ai confiance qu’elles le seront.
Ces conditions sont: Que la gare
doit étre dans les limites est de ld
cilé, et que Pon devra y construire
les ateliers.

Comme - il n'y a eu ni engage-
ment, ni promesse de la part du
gouvernement que le chemin de
fer passit par le Bout I'lle, le gou-
vernement avait entiere liberté de
choisir le tracé qui pouvait étre le
meilleur, et qui cotiterait le moins
cher entre Maskinongé et Montréal.

Il ne nous reste donc qu'a voir

uelle est la meilleure ligne de Mas-

<inongé a Montréal. ;

Ceci est un sujet qui est du, ressort
des ingénieurs ; il s'agit de consta-
ter d’abord quelle sera la meilleure
ligne pour le mouvement des trains,
et ensuite quelle ligne sera la plus
économique dans sa construction.

Comme je n’ai pas d’expérience
dans cette matiere, je dois m'en
rapporter 4 l'opinion d’ingémieurs
qui, comme MM. Light et Flemming,
occupent une position distinguee
dans le génie civil, et au témoigna-
ge d’hommes compétents.

La ligne par Terrebonue et la Ri-
viere des Prairies, est environ 3 175
milles plus longue que celle par ie
Bout de I'lle ; mais d’un autre coté
on évite un pont tournant eu un
pont fixe d'une hauteur de 36 pieds
au-dessus de la ligne des plus hau-
tes eaux, et depuis Maskinongé jus-
qu'a Terrebonne, au lieu d’avoir un
chemin exposé a étre submergé a
quelques endroils et ayant en outre
un nombre considérable de courbes,
I'on a un chemin sur une ligne par-
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faiteinen; droite, de St-Barthélemy i

"“Terrebonne, qui n'est pas exposée

aux’ ‘inondations’ Ce chemin: sur
une ligne droite, a, au dire des ingé-

‘mieurs, une’' grande  supériorité.

C’est'sur un tel chemin que Ton

“'peut obtenir la plus grande yitesse ;

‘et “les! lignes courbes augmentent

“igonsidérablement 1usure du maté-

“piel’ roulant et des lisses, ainsi que
16 ‘risques de déraillentent.

/11" M. Light, dans son rapport du 14
‘décembre dernier, au sujet du ‘cofl

des ‘quatre tracés parmi lesquelles

I/ile" gouvernement avait A’ choisir,

‘mous ‘ditque le ‘tracé du Bout de
U 1Tle cotiterait $1,298.986 et que ce-
lui de’ Terrebonne ne ‘cotiterait que
$1.094.537, ce 'qui donne un avan-

 tage de $204,449 & celuni-ci.

*'MM. Light'& Flémming se pronon-
cent pour ces raisonsen faveur du,
tracé par Terrebonne. ’

J'ai eu derniérément occasion de
venir ‘d'Ottawa ‘par la section de
Montréal ' du'‘chemin; et jai fait le

" trajet en'compagnie de M. Brydges,

Cé monsieur, quia certainement la

“plus grande ‘expérience en watiere
- de‘cheémin'dé fer, m’a exprimé une

“opinion favorablé de la manicre
dont le chemin estconstruit; et ¢'est
avec plaisir que je'déelare qu’il m’a

“dit gque le chemin était un'desmieux
et ‘des plus selidement constroits
iqu’il 'y art 'en ‘Canada. En parlant

~de’ la’'question du tracé, il m'a dit
' gue sousle rapport du génie  eivily

il''me’ pouvait pas y avoir de doule
qué 16" tracé par Terrebonne était
préférable a celui du Bout de 1'Ile.
"UiTes ‘rapports ‘des ingénieurs, et
. Vopinion’d’ hommes d’expérience en
‘matiére de chemins'de fer que jai
‘pu ‘consulter arrivent a4 la méme
_conclusion et cette conclusion ¢’est
‘‘que le tracé adop'é par le gouverne-
ment est le meilleur pour I'exploi-
' tation du chemin, et celui qui doit
cofiter le moins. |
“Je suis par conséquent en faveur

' de la premitre résolution, qui loca-

‘‘lise'le.chemin par la voie de Terre-

“bénne, et qui déclare que le chemin

s o+ r 5 54T Py S,

d'un atelier pour les besoins du che-
min, ) : S
Avant de terminer-avec cette par-
tie des résolutions, je désire; M.
Lorateur, ajouter guelques mots sur
‘le projet, débattu. depuis, gue,lques
temps, de la construction d’un em-
branchement entre. Terrebonne et
Ste-Thérese. (i Lt AR
On assiste en ce moment & un cu-
‘rieux spectacle ; les deux cités de
Québec et de Montréal poussent de
hauts cris ; chacune d’elles prétend
qu’elle va étre sacrifiée : Québec, si
cet embranchement n'est pas [fait,
¢l Montréal, s'il est construit. Telle
quest la loi aujourd hui, le 'vg'ou-
vernementne peul pas le construire,
et Québec, qui n’a sonscrit 'uéfpgur
i_)q;itn al

f

un chemin n'allant qu’a
ne pent pas exiger cet embranche-
ment comme un droit, Mais le com-
merce qui ne cherche pas les lignes
qui favorisent les inléréts nationaux
nicelles qui favorisent les intéréts
de localités, mais qui prend, tou-
jours la ligne la plus économique,
el celle qui, par consequent,donne le
plus de profit an_commercant, exi-
gera la construclion de cetle ’ligne
aussilot que le besoin s'en fera sen-
tir. Québec devrail étre satisfait de
savoir (i’ aussitot que le besoin se
fera sentir cet embranchement sera
certainement construit, "
“Jé ne vois pas ‘dans’ la construc-
tion de. cet embranchement un
danger pour le commerce de ‘Mon-
tréal. Avec les avantages que Mon-
tréal posséde pourles chargements
elle aura toujours la ‘grande part
du trafic. Kt ¢a ne fera pas plus’ de
mal & Montréal, que'le fret'et les
voyageurs de 'Ouest en destination
de'Qnébec passent par cet ' embran-
chement, que s’ils pagsaient 'par la
cité ‘sans 'y arréter. L’-,?mhra‘n&he-
ment se fera en temps 'opportun ;
Quéhec aura ce qu’il demande &
grands cris, et Montréal ne devra pas
en élre jalouse. Et les mémes rai-
sons feront construire’ un embran-
chement qui reliera la section de
Montréal du chemin avec le chemin

&

"1 doit venir en droite ligne de Terre- | de fer du Grand Trone & lapointe
/' ‘bonné ‘& Montréal. - Je suis content | St-Charles. Le besoin des communi-
“de voir gu'elle confirme la condition | cations en hiver avec I'Océan, soit
' dridtée entre Montréal ot le gouver- | & Halifax, soit & Portland, 1'exigera
“nement, qui pourvoit & la construe- | certainement avant qu'il g'écoule un

tion, dans les limites est de la cité, | grand nombre d’années. Cela ne
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- plaira pas ;& Québee, mais les exi-
=“gences du commerce le feront faire.
111 Je procéde maintenant d la secon-
~de division du sujet qui nous occu-
'pe;c’est cette partie  des résolu-
“tions qui a pour but de donner suite
aux engagemzants des municipalités
“lenvers le. Gouvernement. TG
Avant de considérer le mérite des
résolutions en question, il convient
de constater d’abord ce que ¢’estque
Ton propose de faire. ' Cherche-t-on
‘A mposer de nouvelles obligations
‘anx ‘municipalités eu & chavger les
effets’ des obligations qui existent
actuellement, on cherche-t-on sim-
plement a 1égler le mode d’exécu-
‘tion de contrals antérieurs entre les
municipalités ‘et le gonvernement ?
Eh bien ! la simple lecture des réso-
““lutiens nous mon're gque leur bul
 m’est pas d’imposer de nouvelles
nbligations ; mais qu'il est unigue-
‘ment de fournir an gouvernemen!
‘un imoyen pratique et expéditif
‘’avoira sa disposition, pour la cons-
traction du chemin de fer, cette par-
tie du fonds consohidé des chemins
de fer qui est composé des rous-
‘criptions municipales.
J’ai entendu un honorable mem-
bre de cette chambre, dire pendant
«ces débats, que les résolutions étaient

‘ arbitraires et contraires au prineipe:
odudroivparce qu'elles changeaient:

Jes contrats qui existent enlre le gou-
| vernement et les: municipalités, et
guil y auraiteonséguemisent retro-
Lactivité ; et il acite' Marcadé a Pappui
«:de’ sa  these. Personne ne  con-
* 'teste le principe gu’une loi nouvelle
< né doit pas changer les conditions
iessentielles; mi les effets d’un con-
“Arat antérienr ; mais comme les réso-
i/ lations ne changentaucune des con-
1 ditious essentielles-des réglements et
- ne cherchent *pas & changer ’effet
des obligations des municipalités, la
“ccitation ne saurait avoir a’applica-
~"';li0n.< Khne |
‘Mais, si une loi nouvelle; d’apres

meltrai & mon tour de,citer Demo-
lombe & Jappuide ceque je viens
de dire. Voici ce que l'on trouve
avx Nos56,57 et:d9 du premien volu-
me de cet autenr:  «Il estvraique
« la loi nouvelle peut régler le mode
«.d’exécution des conirals antérieurs,
wet quelquefois 'méme. soumetire
«l'exercice et la conservation: des
«droits-anlérieurement acquis & des
« diligences, & des formalilés pavelle
wintroduites, lelle qu’une inseription
« hypothécaire, un inventaire, elc.
« Mars il fauty ! pour gu'une. telle
« application soit exemple  de rétro-
«acotivité, qu'il ne s'agisse; en effet,
« que du mode d'emécution, el gue, an
« lien de régler setilement, on pe grée
« pas une condition résolutoire dans
« un contrat antérieur par-etsimple
[ PR R P A
« On a proposé, & cdt exard, ave
wdistinetion entre: les  ¢ffels: éliales
« suites d'un contrak. Les effels!se-
« raient tonjours régis par la  laien
«vigueur a'épogue du wontraty et
« les suites; au coutraire; par la ol
t pouvelie....J ST T R D Y R
« Mais il est’ essentiel e ne /pas
« confondre le: fond avec la forme 5 le
wdrowt  lwi-méme. avec \evercice du
« droity ce qui est enfin  decisorium
wavec ce qui n’est que ordinatomym.
« En 'effet, ceiqui toscerng lafonme
«de procéder, estr regle; mémedd’ e-
wgard des droits aultépienrement
«acquis, par les loissven (viguear a
«l'épogque ou ces droils sciil exercés,
«On ne peut pas:dire; que: les parti-
weuliers aient el spécialement- en
avue les formalilas de procélure et
«'d'exécution tetlss gulélles étaient
« reglées parlesiois; aw moment ol
«leurs droits et vbligations ont pris
« riaissance.» y b
Je dis done, et ja: m’appuig. pour
cela sur Pauteur eminent) que jo
viens de citery qu'ane loi qui chan-
gerait les conditions des obligahons
des municipalizés sertait: uoe lof ré-
troactive ; mais dés gu'une ol nou

B

-~ les principes:'du droit ne doit pas
s changer les conditions essentielles
. etbles effets des contrats antérieurs,
-idlest également vrai que la loi nou-
~covelles peat régler le: mole d'exécn-
' tion desicontrats antérieurs. Puisque
' un de meshonorables collegues dans

i eeite chambre a cité un auteur

a l'appui de ses avances, je me per-

vélle ‘ne touchs pas -anx .condi-
tions essenbiellesy et gue ses dis-
positions | sont seulement .desti-
nées & fournir, dans Santérét ge-
neral, uwn wode d'exéeution . plus
prompt et plus économigue, qu’il
n'y a pas de rélroactivilé,

Les resolutions ne violenl covnsé-
quemment ancun principe du droil,
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Elles ne sont pas un jugement légis-

latif contre les municipalités ;

on ne cherche pas & imposer aux
municipalités des obligations con-
trairement & leurs volontés ; ‘on
cherche a fournir au gouvernement
un moyen de forcer les municipali-
tés & remplir des obligations qu’elles
ont consenti légalement et volontai-
rement. Les 1eéglements auxquels
on désire maintenant donner suite
effective, ont é1é approuvés et rali-
fiés par les électeurs municipaux
conformément & la loi. Le regle-
ment de la cité de Québec, contri-
huant un million & la construction
du chemin de fer de la rive Nord, a
eté sanctionné par la législature en
1870, par V’acte 3% Vict.. chapitre 22,
elil a 618 ensuite,en 1872, amendé par
le coanseil de la cité en vertu de Pau-
torité de ce statut. Les réglements
auforisant les souscriptions pour
aider & la conslruction du chemin
de fer de colonisation du nord de
Montréal ont tous été confirmés,
sans opposition de la part des mu-
nicipalités, par la législatnre cn
1872, par l'acte 36. Vict., chap. 49.
Aucune de ces municipalités n’a
appelé de la confirmation législalive
donnée par ce statut, et on a laissé
passer lannée dans laquelle on
pouvait demander au gouverne-
ment de la Puissance d’exercer
son droit de velo, sans protester
conlre ses elfels et sans en deman-
der le désaveu.

Le désiretle butde la cité de
Québec et des municipalités de St-
Sauvzur et de Trois-Riviéres étaient
de favoriser la construction d’un
chemin de fer entre Québec et Mont-
réal, avec un embranchement aux
Grandes Piles ; et le désir et le but
des autres municipalités étaient
d’oktenir la construction d’un che-
min de fer entre Montiéal et Aylmer
avec un embranchement a St.Jé
rome. Toutes les conditions insérees
dans les réglements,quanta I’époque
a laquelle les compaguies devaient
compléter leurs travaux, n'ont éte
insérées quafin de forcer les com-
pagnies a y melttre I'activiié désira-
ble et d’assurer plus promptlement
l'achévement des travaux.

En 1875, les deux compagnies se
sont trouvées dans Pimpossibilite
de continuer les travaux qu’elles

avaient commencés. Alors les mu-
nicipalités intéressées ont prié le gou-
vernement de venir en aide a ces
compagnies, et méme, s'il le fallait,
de construire lui-méme lesdeux che-
mins de fer comme travaux publics.
Les cités de Montréal et de Québec
ont été les premioéres & faire celte
demande et elles ont usé de toute
leur influence pour induire le' gou-
vernement & entreprendre la tache ;
el dans leur désir de voir terminer

les deux chemins de fer auxquels

elles avaient souscrit, cus deux cités
ont offert et ont promis, nonebstant
le laps de temps écoulé et le retar-
dement dans |'exéculion des travaux,
de payer la balance de leurs sous-
criptions an gouvernement s'il en en-
treprenait lni-méme la construction.
Kt les autres municipalités ont con-
sentiy elles aussi, & payer sous les
mémes circonstances leurs souscrip-
tions au gouvernement.

Quand, en 1875, cette législalore a
ratifié les cessions au gouvernement
des droits de la compagnie du che-
min de fer de larive nord et de la
compagnie du chemin de fer de co-
lonisation du nord de Montréal, por-
ltant alors le nom de chemin de fer
de Montréal, Ottawa et Occidental,
et gqu’elle a autorisé le gouverne-
ment & construire le chemin de fer
de Québec, Montréal, Ottawa et Oc-
cidental, qui devait s’étendre du port
de Québec, via Moatréal, jusqu’a un
point au-dessus d’Aylmer, dans le
comté de Poutiac, avee embranche-
ments aux Grandes Piles et & St-Jé-
rOme, quand, dis-je, cela a été fait
par cette législature, voici ce gui a
616 statué. La section 37 de lacle
39 Victoria chapitre 2, déclare que
les souscriptions en faveur des deux
compagnies seraient appliquées ala
construction du chemin de fer que
le gouvernement- entreprenait et
payeées au Trésorier de la Province.
La sec. 38 statue que les corporations
qui avaient souscrit ne seraient pas
admises a plaider par voie d'excep-
tion, ou pour modifier leurs engage-
ments, le laps d’une période de
temps écoulé ou la négligence de la
part des compagnies daus l'accom-
plissement des conditions sous les-
quelles leurs souscriplions avaient
eté faites, mais que les raglements
seraient obligatoires, et que les mu.
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nicipalités seraient tenues d’émettre

et'de délivrer au trésorier leurs dé-
bentures pour le montant de leurs
souscriptions respectives. La sec-
tion 39 dit que ces souscriptions se-
raient reputéesun placement fait sur
le chemin de fer, portant intérét a 5
par cent par an, payable selon gue
les revenus dn chemin le permet-
traient, aprés le paiement des depeu-
ses courantes et des intéréts des deé-
bentures pour $3,000,000quidevaient
étre émises sur Ja garantie du che-
min. l.a section 40, statue que les ba-
lances, ou la totalité, selon le cas,
Jdes sommes souscrites par les muni-
cipalilés seralent payées par le tréso-
rier aux commissaires du chemin et
seraient employées par eux a sa
conslruction.

Ce Statut n’a fait qu'enregistrer et
confirmer la volonté et les conven-
tions des municipalités; mais en mé-
me lemps c’est un jugement solennel
rendu contre les municipalilés en
faveur du gouvernement. Elles ont
toules eu connaissance de la mesure
par la discussion qui a eu lieu ; loin
de prolester contre le bill, eiles ont
usé de toute leur influence pour en
assurer la passation ; et toultes, elies
ont laissé écouler l'anuée dans
laquelle elles auraient pu en appeler,
sans demander que le droit de velo
fut exercé pour les socustraire aux
dispositious qui les obugeaient de
payer leurs souscriptions au gouver-
uement.
~ Cetle obligation des municipal és
de payer leurs svuscriplions au gou-
vernement a été coufirmée en 1876,
encore sans protestauon aucune de
leur part, par \’acte 40 Viet. chap. 2,
coucernant le fonds coosolidé des
chemins de fer,lequel déclare que les
souscriptions municipales lorme-
raient partie de ce fonds.

Si, en 1875, les municipalités
avaient prélendu que leurs souscrip-
tions élaient périmées, la Législatuie
n’aurait jamais passé une loi pour
donner validité & leurs ieglements ;
mais, lomn de métendie qu'elles
etaient déchargées de )Vobligation
de payer leurs souscripticns, eules
demandaieut avec 1ustance la cous-
trucuon du chemin, et ollraien
vu.ontairement de payer leurs sous-
criptions au gouvernement.

Le jugement qui existe en faveur

du gouvernement pour le paiement
a son trésorier du montant des'sous-
criptions est donc un jugement qui
a 616 rendu avec I'assentiment des
municipalités, et qui estaujourd’hui,
par le laps de temps fixé pour 'appel,
un jugement final. Quand la loi de
1876, établissant le fonds consolidé
des chemins de fer a été passée, les
municipalités intéressées avaicnt
encore une occasion de protester
conire I"obligation de leur part que
la Législature avait sanctionnée et
qu’'elle avait acceptée ; mais encore
dans cette occasion, au lieu de pro-
lester, elles ont donné leur appui,
par la voix de leur représentant, a la
mesure qui confirmait leur obliga-
tion de payer ces souscriptions au
gouvernement.

Il résulta de ceci que le droit du
gouvernement, d’une part, d'exiger
les souscriptions, et ’obligation des
municipalités, de l'autre part, de
les payer existenl; et que ni législa-
tion ni- procédés judiciaires ne sont
nécessaires pour établir et constater
les droits du gouvernement et I’obli-
gation des municipalités.

Il ne s'agit dans le moment que de
régler le mode d’exéculion des con-
trats antérieurs, exisiant entr: le
gouvernement et les municipatilés;
chose qui peut étre, comme je |’ai
déjadit, reglée par une loi nouvelle,
sans déroger aux principes de la
justice et du droil.

Ou dit qu'une loi nouvelle n'est
pas nécessaire pour Ja perception de
Ces SOuscriplions ;gue les lribunaux
sont & la di:posilon du gouverne-
meut pour forcer les municigalités a
remplir lears obligations.

La compagme du chemin de fer
du Sud-E:t, dout le chemin traverse
le comté que j'ai I’honneur de re-
présenter, sai. ce que c'est que
J’avoir 1ecours aux tribunaux. Une
partie de mon comte sait aussi,
par une Iriste experience, ce qu’il
en colite. Un procés, a propos de la
souscription de $150 000, fait par le
comié de Drummond en faveur du
chemin que je viens de nom-
mer, a duré plu-ieurs annees, et
couté plusteurs milliers de piasires
a la parosse de St. Guillaume d’U
ton, laquelle a é1é détachée, en 1872,
du comté de Drummond el annexée
au comté d’Yamaska. Ce procés a eu
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" -l;our résultat, d’un cdté, du nuire au
crédit’da'comté de Drommond et a

celtii de la compagnie du chemin de’

fer et de 'géner celle-ci dans ses
opérations ; et d'un autre ¢dté, d’aug-
menter le fardean qui pesait sur les
contribuables de la paroisse de St-
Guillaume 4"Upton, ear en dernier
liev il ‘a faliu non feulement pour-
voir, au moyen d’une taxe, a la per-
ception  d’une somme d’au-deld de
$20,000, laquelle étail sa quote-part
dans la souscription ; mais aussi au
aly parement des milliers de piasties
de frais encourus devant les tribo-
manx.

Jai entendu souvent des per-
sonnes désireuses de délruire ou
d'amwoindrir le erédit non-seulement
de vos municipalités mais aussi de
notre Province, aff rmer qulil serait
impostible de prélever des luxes
pour’ subvenir au paiement des
dettes municipales ou provinciales.
Je'crois qu’il est de mon devoirici
de déclarer'que ces personnes mal-
viillanles se ‘trompent; je ‘men-
tionnerai ici le fait que non-seule-
mwent la paroisse de St. Guillaume
d'Uplon s'est imposé et a payé une
forie laxe four rencor lrer sa quote-

art'de la souscription du' comié de
Brummond en faveur du chemin
de’'fer dusud-est, mais que toutes
les Mumcipal:tés dans le comte de
Drunmond parent aussi les taxes
imposces sur elles pour cette fin, Le
seuple de celle province n’aime pas

fayer des’ laxes ; mais jamais il
fie ‘consentira & répudier les engage-

m’éiilé‘qne le gouvernement a con-.

tracté en son nem. 1l tient & main-

‘tenir le ‘crédit de la province; et

Je crois quil’ s'imposera les sacri-
fices nicesscaires & cet effet. Lor—
yvoe, &' S8anit Goillaume - @’Upton, le
conseil ‘municipal s'dst trouvs, par
sifite du proces’ dont jpai ' parle,
forcc & payer de suite une somme
«ddir deld oe 85000, il's’ert cdressé
a moi jour que je lui trouve un em-
prunt; afin'ce Je coulager pour le
momelit deson fardeavn. Jai constate
‘il @tait facile de v éaucier les dé-
Yéntures de'la pa gisse 3 mais avent
de cowp'él r Pemprun’, les contri-
pualles ot décicé entie eux qu’il
valail mieux s’'imposer de suite une
colisation et d’en finir, pour ne pas
“rester sous le poids d’une dette.

o 8

|'Jant par la voix de sa législature, a
| décidé de constraire lé chemin de

Je connais trés-bien les sentiments
des gens de la campagne et 'jis sais
qu’ils tienpent & '|'économie dans-
I’administration des affaires: publi=
ques, et & éviter autant que possible
la nécessité  ou - l'obligation’ de’
payer des taxes, mais je sais tout de!
méme qu'ils ne consenliront jamais
a répudier la 'dette publique owa
laisser le gouvernement dans I'1m-/
possibilité ' de fairel “honneur aux
cbligations du pays. ' 0L 000

Je lérmine cetie digression et je
reviens au sujet gui nousoceupe.

Si le gouvernement était obligé
d’avoir recc ors. aux tribunaux pour
¢e ' faire’ livrer les débenlures p=
municipales, ou payer les touscrip-
tions ‘municipales, il ne ‘verraiv
peut-dtre 'la fin des procts et des
appels que dans huit ou 'dix ans;
dans Pintervalle, au lieu @ avoir
en mains une somme de $1,969,-
355,38, © balande  des 'souserip
tions ‘muuicipales, dédaction faits :
du montant déja payé aux compa- q
gnies par les corporations de Mont-
réal et de Québee, dont il a besoin i
pour la eonstruction ‘du chemin de ]
fer, l¢' gouvernement seraiv obligé ]
de négocier un nouvel emprunt ev .
de mettre en jeu le crédit de la pro~
vince. Pendant ce temps-la les mu-
nicipalites qui'’ ont souscrites' en
faveur des chemins de fer mainte-
nant réunis et qui en  profitent le
plus, te soustrairaient & leursobli-
gations, et le fardeau en retombe:
rait sur toules les municipalités
de la provinece, qui, pour la plu-
part, sont moins intéressées ‘que
celles qui chercheraient a éviter le
paiement de leurs obligations solen-
nelles. Ca Serait une injustice aux
municipaités de" la rive sod ‘et
surtout & celies qui ont contribué
4 'la consiruction 'des chemins de
fer au sud du Saiat-Laurent.
On a besoin du montant que je
viens (e mentionner pour permet-
tre au gouvernement de parachever
le chemin de fer. 8idonc les ma-
nicipalités refusent de payer ou de
donner leurs debentures au gouver-
nem:nt, i, jaudra ds toute necestit>,
pour Ly | as veir ldoguiries travaox,
prélever sur toute la province la
somme requise. La province, par-
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fer depuis Québec jusju'a Aylmer ;
.ot lorsque cette décision a éte prise,
cette chambre comptait sur les $2.-
459,000,souscrites par les municipali-
16s et cetts chambre n'aurait jamais
‘entrepris ces travaux imporlants et
dispendieusx, si elle n’edt complé sur
12 “ponctualité des souscrivants i
remplir leursengagementsila letire.
""Le Gouverpement ayant.eatrepris
‘1a conseruction du chemin de fer a
la condition que les municipalités lui
aieraient' leurs souscription:, tout
le reste de la Province a le droit
d’insister, et sattend méme, 4 ce que
la législature les force a payer,
selon leurs promesses, et suivant les
obligations conlractées.
' ‘Maintenant, la loi que l’on pre-
pose est elle nécessaire ? Je regretie
d’avoir & répondre que oui.

Il m’est pénible de dire que la
corporation de Montréal parait au-
jourd’hui vouloir' éviter, s'il est
‘possible, le paiement de la balance
de sa souscription ; la corporation

‘de Québec ne se rend pas i la de-

mande jui lui a 6té faite par le Gou-
vernement pour le paiement d'une

‘partie de sa souscription ; le comté

’Ottawa refuse de payer ; et je crains
que les autres corps municipaux qui
ont'souscrit ne se laissent séduire par
I'exemple des grandes municipalités
que je viens de mentionner.

"Montréal refuse de payer parce
queila'ligne du cheminne passe pas
‘par le' ‘Bout de I'Ile, malgré que la
seule condition qui ail rapport au
chemin de fer de la Rive Nord, tant
dans le réglement que dans I’accord
‘de 1875 entre le gouvernement et
la corporation, était que les che-
mins de colonisation et de la Rive
Nord ferait jonction dans les limites
Est de Montréal.

""Québec refuse de payer parce que

" Ia ligne doit passer par Montréal, on

la’ loi exige qu’elle passe, au lieu
d’éviter Montréal et de passer tout
droit & Ste=Phérése, et aussi parcs-

 qu'il prétend que le' gouvernsment
“lui devra le prix d’un terrain requis
';sour-la gare, tandis qu’il ne peut 'y
‘av

oir de compensation, vu que ce
'prix est payable par l'entrepreneur
“du chemin. -
' Mais le gouvernement a besoin de
“toutes les souseriptions municipales
pour le meltre en mesure de conti-

nuer et de parachever ¢e chemin.
Dans ces circonstances, il devient
donec nécessaire de mettre d'la dis-
position du gouvernement, dauns
Pintérét général, un mode prompt
et économique, pour recouvrer les
sommes qui lui sont dues par les
municipalités.

Voyons maintenant quelles sont
les dispositions des résolutions de la
deuxieme catégorie.

Ia seconde résolution répéte ‘ce
qui a été statué én 1875, & savoir:
que les réglements en vertu desquels
les cités de Moutréal et de Québsc
avaient souscrit, seraient obliga-
toires, et déclare que la convention
entre le gouvernement et la cor-
poration de Montréal du 17 septem-
bre 1875, servait aussi obligatoire.
Cette convention ne change aucune
des conditions essentielles du regle-
ment ; e, on e peut, conséguem-
ment, s'objecter & cette résolution:

La froisitme résolution se rap-
porte & I'époque & laquelle les sous-
criptions doivent 8tre’ payées, ‘soit
en débentures soif en argent. Comme
les | échéances mentionnées sont
conformes aux- réglements et aux
stipulations convenues, cette résolu.
tion ne peut pas non plus souffrir
d’objection,

La quatridme résolution' déclare
que le Lieutenant-Gouverneur en
conseil jugera, quand les conditions
auxquelles les différentes souscrip-
tions ont ¢té faites seront accomplies,
On prétend (ue cette résolution est
trop arbitraire et qu’elle donne trop
de pouvoir an gouvernement; mais
il faut observer la question a &tre
soumise an Lieantenant Gouverneur
en conseil et décidée parlui, ne sera
ni politique ni de parti ; et, daos ces

circonstances, il m’est impossible de

croire que ’on décidera autrement
que d’apreés la plas stricte équité.’ 11
ne faut pas oublier que le gouverne-
ment représente également toutes
les parlies de la Province et n’a pas
a servir des intérdts particuliers et
qu'il ne peut étre considéré comme
pirtie dans la dispute, mais comme
"arbitre impartial entre les munici-
palités qui ont souscrit et le reste'de
la Province. Je suis informé que'le
Gouvernement  I'intention d’amen-
der celte résolution de manidre'ad
faire faire un rapport sous serment
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pandes ingénieurs constatant si oui
ou uon, ou jusqu’a quel point les
conditions ont été accomplies et de
faire donner -ensuite un avis de
quinze jours a la municipalité inté-
ressée avant que le lieutenant gou-
verneur .en cinseil prenne le rap-
port sous considération.

Les résolutions, depuis les claust s
6 4 10 autorisent le maire ou le pré-
fet des municipalités qui ontsousert,
A signer et A livrer au gouvernemnient
les débentures pour le montant de
leurs souscriplions, dans le cas ou
la corporation refuserait de le faire;
etelles pourvoienta ce que les dé-
bentures soient signées par un.syn-
die, au nom des municipalités, dans
le ¢as ol le maire ou le préfet refu-
serajient de signer, L’'émission des
débentures , n’aura pias Ueffer de
reéndre Jes municipalités responsa-
bles ; elles I'élaient déja en vertu de
leurs  réglements et en vertu. de
l'acte de 1875, Chaque municipalite
esl lenue tous les ans de payer 'in-
térét dl et la. contribution au fonds
d’amertissement. = Colte obligation
résulte de son réglemen, cout@né
par cette législature. L’émission"des
débentures n’aura d’autre cllet gue
de permettre au gouvernement d’en
réaliser le montant. s

JLes; 11g;, 12e et 13e résolutions
pourvpient d ce gque les porleurs de
débentures, a défaul par une muni-
cipalité. de payer Iinterdl, auront le
droitysur demande pareciitappuyée
d’un, affidavit coustatant le délavt de
Ppaiement,de faire prélever d’une ma-
.uiere sommaire par le sheéril sur les
contgibuables  le montanl requis
el ces . résolulions aulorisent le
shémf A precider a la perceplion
de ces arrérages avec inléréts et
Jraig,  de la; méme maniere qu'il

" procede ; pouf  prélever le mou-

tant, d’vn. jugement rendu cofitre
une  municipalité.  La delle qui
pourrail eire ainsi. piélevee par le
sherif esiune dette municipale ; et
chague contribuable est responsable
peursaguote-part. L’obligation de
payer. quisincombe a chaque con-
_inbuable résulte d’un 1églement le-
.galement adopté et réguliorement
zonfirmé par les élecleurs munici-
_paux. Siles municipalilés avzient
e désir de. payer, le secrétaire-lré-
-sorier de chaque municipalilé inté-
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resséa n’aurait qu’'a faire, pour. le
paiement de chaque année, un. rél
de perception ; et il aurait _e:‘d,rqig..g
défaut de paiemert, de prélever  la
quote-part de chaque ;qontr%ué&)l >
sans poursuite, ou procéd 39,42-
ciaire, par la saisie et la vente de
ses meubles, ou par. l'adjudication
des immeub'es imposables en ver-
tu du reglement. Ainsi effet
des résolutions 11, 12 et 13, est
simplement de substituer le shérif
au secrélaire-trésorier pour la per-
ception de la quote-part payable par
chaque coniribuable. Les muniei-
palités, si elles élaient disposées, &
remplir leurs engagements avraient
exécution parée contre les conuri-
buables; et je ne vois pas gu’il
y ait d’injustice a donner, 'p_ql.ée
extcation parée aux. porienrs, des
débeniures quand les muniénquatés
seront récalcitrantes. ofi domn
Oa vous dit que les régptgﬁ s
rendraient le shérif absolu, et qu'il
pourrait commetire des injusuices
sans qu'il y ett de remeéde, Tel
sera pas le cas. Le  shéril est
afficier de la cour supérieure et il
est sous le contrdle de cette cour, Si
l'on faisait voirque le montant g
L8 por1eur§ de dé?entu;‘esé leman-
deraient & faire prélever, a été p g,
ou que la quote-part. dft’l‘nusd{)”p
dont les effets seraient saisis ou dont
la terre serail annoncée en, vente,
a élé payée, la cour aurait toujours
le droit de donner un.ordre pour
arréter les procédeés, et le shérif se-
rait obligé de 8’y conformer sous les
peines pour mépris de cour. .\ ..,
Les municipalités qui ont souscrit
ont sollicité et ont méme exigé que
le gouvernement vint,i;,.fairg‘?g,(%e-
min comme travail public ; et main-
tenant la bonne foi qui_ doit régner
dans lexéention, les conyentions

entre les municipalités; et le gou-

vernemeunl, aussi bien gqu'entre des
particuliers, les oblige a remplir les
obligations qu’elles ont contractées.
Est-ce que les municipalités doivent
craindre cette loi? Mais non; car
tout ce qu’elles ont. A faire est de
payer honnétement. ce qu’elles, ont
promis, et ce qu’elles doivent, et la
loi ne les affectera pas. Ces, ciausés
n’ont pour objet que d'assurer et
de forcer 'exécution d’obligations
anlérieures. .

&
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. Les municipalités qui veulentagir
de bonne foi, et qui désirent payer
ne deyront pas cerlainement en
craindre les dispositions; elles n’ont
qu’a remplir leurs engagements pour
que la loi qui va étre basée sur ces

,"'_%J:ti(ah:s reste lettre morte 4 leur

a;r‘ s 26 L ; 1]

_,On nous dit, M. orateur, que les
résolutions sont sans précédent, que

amais &;p‘g‘un pays civilisé on a
Jsm. une chose semblable. Quand
une chose est nécessaire et qu’elle
West pas injuste, il n'est pas de
rigueur cﬁx il y ait un ,px‘%cédém
pour qu'elle se fasse. Mais l'asser-
tion (fu’il 0’y a pas de précédent
pour la législation qui est mainte-
nant proposée n’est pas fondée. Ea
1873 la province d’Ontario voulait
régler la question du fond d’em-
prunt municipal. Quelques munici-
palités avaient recu des argents de
ce fonds et devaient au gouverne-
ment des sommes considérables tant
pour capital que pourintéréts échus,
tandis que d’autres municipalités,
3;11 n'avaient rien regl;s, avaient

0it & une part dans la distribution
du fonds ; I'affaire a été réglée par
le statut 36 Vie., chap. 47.

Ce statut va méme plus loin que
ce qui est contenue dans les réso-
lutions qui sont soumises a cette
chambre. La premiére section dé-
créete d'une maniere absolue quelle

est la somme que chaque mnnicipa- |)

lité endettée doit payer au gouver-
nement ; et la deuxieme section fixe
la somme que les municipalités qui
n’avaient pas eu leur part du fonds,
auraient droit d’avoir dans la dis-
tribution. L& 3e section donne au
lieutenant-gouverneur en conseil, le
droit de corriger les erreurs qui
pourraient s’étre glissées dans la cé-
dule fixant les montants a étre payés
gar les municipalités endettées. La
e section statue que chaque muni-
cipalité endettée livrera au trésorier
d’Ontario des débentures pour le
montant de sa dette telle que fixé
par le statut et ordonne qu’a défaut
par elle d’exécuter telles débentures,
des débentures pourront étre signées
Far des syndics, ayant la méme va-
eur que si elles avaient été émanées
par la corporation.
Les section 20 et 21 aulorisent les
syndics, & défaut du paiement de

L

Lintérét et de la contribution,au
fond d’amortissement par les corpo-
rations, &4 émamer un warrant au
shérif g,ourjla erception de 1a somme
arriérée, et elles autorisent le shérif
a prélever le montant mentionné
daps tel warrant, des contribuables
par la saisie et la vente de leurs
effets mobiliers et par 'adjudication
de leurs immeubles.

‘%oici donc un; précédent pour la
législation maintenant sous considé-
ration,et je répéte que ce statut d’ On-
tario va meéme plus loin que la légis-
lation gne I’on nous propose. Dans
ce statut, la  législature décréte
quelles sommes les municipalilés
seront obligées de payer, et ensuite
elle pourvoitd un mog'e d’exécution,
tandis que les résolutions qui nous
occupent en ce moment, ne pour-
voient qu’au mode d’exécution pour
le recouvrement des dettes qui exis-
tent aujourd’hui, et dont le montant
est légalement établi et constaté.

Je ne reconnais pas (ue le peuple
d’Ontario soit supérieur i celui de
cettey Province, mais ily a des per-
sonves qui se plaisent & répéler que
les habitants d’'Ontario entendent
mieux les principes d'une constitu-
tion libre que nous ; et ces personnes
nous disent que jamais le peuple
d’Ontario se soumettrait, lui, & une
loi comme celle dont on discute
maintenant le projet. Je répondrai
‘4 ces personnes (que nulle municipa-
lité d'Ontario n’a demandé au gou-
vervement de la Puissance, le désa-
veu du statut que je viens de citer,
et que personne dans cette province-
14 n’a jamais prétendu que ce statut
fut dangereux pour les libertés du
peuple,

Je suis d’opinion (ue les résolu-
tions sont nécessaires afin de per-
meitre au gouvernement de recou-
vrer les souscriptions municipales
d’une maniére prompte et lui four-
nir les deniers nécessaires a I'ache-
vement des travaux aulorisés par
cette chambre et qui sont en grande
partie exécultés.

de crois que ces résolutions ne
violent aucun principe du droit. vii
3u’elles ne changent en rien I'effet

es obligations contractées par les
municipalités. et qu’elles ne réglent
que la suite de ces obligations.
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