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Comment Profiter de Notre Blbllothéque d}:’Anm.l'ai‘rés*»

Vous pouvez faire une visite & n'importe quelle ville du pays en quelques minutés en consultant
I'annuaire de cette ville qui se trouve dans notre bibliothéque d’annuaires. . ke S

Car 'annuaire d’une ville est la ville elle-méme, compléte en un volume compact et bien indexé.
Ce que vous trouvez dans votre propre annuaire, vous le trouverez dans I'annuaire d’une autre ville—s'il
est publié par un autre membre de l'association des éditeurs d’anniaires de 1'’Amérigue du Nord.

SERVEZ-VOUS DE LA BIBLIGTHEQUE D'ANNUAIRES .

Si vous connaissez le nom d’une compagnie ou d’une personne et la ville dans laguelle elle s¢ trouve,
mais ne pouvez vous souvenir de Fadresse de la rue; N - : ) R

S1 vous ne pouvez vous rappeler le nom réel d’'une compagnie ou si vous avez oubli¢ les initiales
d’une petsonne;” : ’ : ’ : D

i vous désirez avoir les noms et les titres des fonctionnairés municipauz, provinciaux ou fédéraux

dans une autre partie du pays;- - . . R . - - L
: Si vous avez besoin des noms des banques, des agents d'immeubles, des avocats, ou d’autres maisons"
ou individus faisant affaires dans une autre ville; - i ) S -

Ou si vous avez besoin de tous autres genres de renseignements que I'on trouve seulement dans les
annuaires des différentes villes—Ila biblioth¢que d’annuaires la plus rapprochée est & votre service.

Les bibliothéques d’annuaires sont une suite naturelle des besoins commerciaux et sociaux qui ont
été anticipés et-auxquels ont répondu John Lovell & Son, Limited et les éditeurs d’annuaires qui sont

associés avec cette compagnie. e ) .
.SERVICE D’URGENCE 2 . ST

Dans les cas d’urgence, les bibliothtéques d’annuaires ont rendu. des'services inestimables aux per- .
sonnes ayant besoin du nom d’un médecin, d'un avocat ou d’un notaire dans un ‘endroit rappfoche ou
éloigné. Les annuaires.des villes, grandes comme petites, sont %ardés'en casiers pour référence rapide. La
preuve q‘u’on les afgrécie se constate par le grand nombre de lettres d’appréciation qui nous parviennent
continuellement. Les voyageurs de commerce et les touristes. les trouvent particuliérement utiles.

Tous les jours, par tout le pays, des milliers de personnes consultent ces bibliothéques et, en sus de
I’aide qu'ils leur donnent personnellement, les annuaires dans la collection sont une_bonne publicité pour
leur propre ville et leurs industries. o ) SR DR o

De la méme fagon, les annonceurs individuels dans ces divérs annuairés profitent d'une augmenta-
tion de distribution que leur annonce dans 'annuaire et dans. les' affaires classifiées regoit-de ce systéme de
bibliothéque, qui place les annuaires dans tout le pays pour renseigner ceux qui en ont besoin. En un'mot,
ce systéme nationalise un service qui n’était autrefols que puremént local. - . - i -

Comme référence, 'annuaire moderne va de pair avec le dictionnaire et encyclopédie. Des sidcles
avant | .avention du téléphone, I'annuaire avait conquis sa place comme élément; ¢ssentiel de la vie sociale
et commerciale du peuple. : : . PRI o o B B

Il a acquis encore plus d’'importance et de prestige 4 mesure.que les relations de ’homme. avec son
voisin devenaient plus complexes. I A ' L

La premi¢re impression avec caractéres mobiles dans lalangiie anglaise a été faite 3 Londres en 1477,
Les journaux ont commenceé A paraftré au début du dix-séptidme si¢cle—de méme gpe le premier annuaire” .
réel, qui a été publié & Londres, Angleterre en 1640. Avant cette date, il existait uné publication qu’on ne -
pouvait guére appeler un annuaire. Il'a ét€ publié en 1595 pendant la régne de la reine Elizabeth et avait
pour titre “The names of all Such Gentlemen of Accompts ‘as’ were residing within the City of London.”

Paris a connu son premier ‘annuaire en.1691; Livérpool, Angleterre, en. 1766; Dublin, Irlande, en - .
1770; Edinbourgh, Ecosse, en 1773 Hambourg, Allemagne, en"1787; Philadelphie, Penn., en 1785; New- .
York, N.Y,, en 1786, ensuite Boston, Mass., en 1789 et Baltimore, Md., en 1796.-. . " . o

Une des grandes difficultés de la publication d’un annuairé.aii début-était le manque des numéros sur'”
les maisons. A cause de cette lacune, plusieurs maisons étaient connués;

us les noms de “The Black Bear,” |
“The White Swan,” “The Six Golden Lights”—ou un mentionnait;yivelles étaienit situées sur telle route,
A coté de V'orfévre. . e T PP e e AL
Ce n’est qu'en 1800 que le numérotage des maisons devinf général.:~On a eu ¥ résoudre: -
ment un bon nombre de difficultés jusqu’a ce que le systéme actuel soit adopté. Les éditeurs d’annuaires ont
toujours été—et sont encore—de éeaucdup d’aide’ aux autorités dans la solution du jprobléme du numéro-
tage des maisons. ’ . B o . L . ’

Avujourd’hui, Vannuaire a sa plage 3 part. 11 coniprend enun seul volurhe les noms; leis‘ad:ressé_s‘;'c»les AN T

faits et des renseignements sur une ville qui fie penvent se trouver ailléurs. Ilestdevenu aussinécessdire ax
progres et au développement d’une ville en général que tout ce ‘qui.touche a'son principé fondamental—
c’est-d-dire aux citoyens eux-mémes.. . .0 Y 2 : R




"

How to use our Diré.(:tory Library

iy " You can make a tri ‘to almost any Cit%.in the Countfy in a few minutes by consulting the City
- Directory of that City, which'is on file in our Directory Library;,
For the City Directory is the City, complete in one condensed ‘well-indexed volume, What you

e “‘can find in'your owx City Directory you can find in the City Directory of another City—if it is the pub-

: vv,t"h'e. count

o ”dividual‘,"ij, another city;

I a't‘i_'on’of. some other. member of the Association”of North: American Directory Publishers.

USE THE DIRECTORY.LIBRARY

./ When you know a’firm’s or ‘a'person’s name and. the city where located, but cannot remember

 the street address; SRR : .
: - When you éannot recall a' concern’s style of name or have forgotten some person’s initials;
When you want the names and. titles of City, Provincial or Federal Officials in another part of

Ry e s . e ;
When you ‘need the names of banks, real estate men, a lawyer or another business group or in-

imerable other kinds of information found only in City Directories—the nearest Directory
U o : b N - .:i' PR B

: 'Lib‘.i-"_é'i‘y’

. Directo .ibraries are:the natural r'e'sﬁlt,.bf a- commercial and social '_need‘anticipated and ful-
.ﬁllg({ by John' Lovell & Son, Limited, and a_tfg’i]iated Di;egtory Publishers.

EMERGENCY SERVICE
oo I rec ibraries have been of inestimable worth to persons in need of the name

..of 'a-Doctor, Lawy . some nearby or distant iocality.
o large “and small’ cities are kep on file for quick reference. That they are
numerous letters of commendation which are continually reaching us.

tourists find them especially helpful.. e

er. the ‘country, thousands of people are consulting these Libraries, and aside
3 the: Directaries in' the collection are good advertising for their respective

dividual advertisers in the various books profit by the increased distribution which
tising and Classified References receive through this Library plan, which places
ughout ‘the country to direct those who need them. In other words, it nationalizes a

; was only local in its use.’ o .
snce_the modern City Directory is on a par with the Dictionary and the En-
‘before the telephone came inte existence the City Directory had earned its place

social 'and commercial activities of the people.
nence and prestige as the relations of man with his neighbor became more complex.
g from movable type in the English'language was done in London in 1477.  News-
in"the early part of the seventeenth century—as did also the first real City Directory,
ished in-London, England, in 1640. Prior to this there was a publication hardly called
1 s issued in- 1595 during the reign of '%ueen Elizabeth, and entitled “The names of

ere residing within the City of London.”
. in-1691; Liverpool, England, in 1766; Dublin, Ireland, 1770; Edin-
Hamburg, Germany, 1787; Philadelphia, Pa., 1785; New York City, N.Y., 1786,
1789, and Baltimore, . in 1796..

f Directory publishing in'the early period was the lack of house numbers.
; ; 2 #The Black Bear,” ’“The White Swan,” “The Six Golden

bering became general. Difficulties had to be overcome
\ Jirectory publishers have always been—and still are
thorities in the house numbering problem. .
City Directory occupies a place peculiarly its own. It supplies in one volume names,
ation.about a ity not to be had elsewhere, It is 3 necessary to the progress
city generally as'anything naturally could be which deals with such a fundamental
'eS. $ o B : . .

LOVELL & SON LIMITED

" Pablishers of Dirsotories Since 1835
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Vous &tes ainsi assurés du service ultxme que l art e
sous forme d’annuaires ou d’autres sources de référence: - . o
Les prmmpes suivants, adoptés- au débv* de l’assoclatxon des édlteurs d _ :
: observés pendant ‘tout es" ces

L’éditeur d’un annuaire devrait consacrerses
meilleurs efforts 3 la cause de 'amé&lioration des
affaires et des services soclaux ‘et; ¥ cette ﬁn, .
il s’engage: ) s . e

1. A considérer d’abord l'int rét dg-cgluit B
qui doit se servir du volume. N -

2. De soutenir et de chercher Ia’ vente,
I'honnéteté et l'exactitude en tous points.

3. D’éviter un dédoublement possible d’in-
duire en erreur dans les inscriptions, en tentant
de classifier chaqu'e compagnie sous le-titre qixi_ b
la décrit le mieux et en considérant. toute ins-
cription additionelle comme dela. pnbhcxte qm"',
doit étre payée aux taux: téguhers. L

4, De porter de plus en plus a la co'

" sance du public ce que cortiennent les- anh
aires; d’étudier les besoins du’ publlc et de fair
les annuaires de fagon & y satisfaire;: de rey
et de standardiser les method&s et les classifica-
tions, de fagon & ce qu’on’ pujsse. facxleme
trouver ce que l’on vent et que, l’annu} re T




asa busmess and social reference and director
of buyer and seller.

5.° To decline any adverti ¢ which

has' a tendency to mislead or which does not

: conform to business integrity.

A To solicnt subscriptions and advertising
.solely upon the meqits of the publications.

. :.7. To avo_xd mlsreprgsentatlon by state-
_ment ‘or inference regarding circulation, placing
_ 'the test of reference publicity upon its acces-
sibility to seekers, rather than on the number
~ " of copies sold:
8. To co-operate with appmveu organ-
" izations and mdwxduals engaged in creatwe
- advertising work.

'9." To avoid anfair competition.
" 10. To determine what is the highest and
- largest function of Directories in public service,
and then te strive in every legitimate way to
L prémpte that function.




modern office as the telephone or the ma:l Dozens of‘-ti
addresses, initials, street locations or busirness dassxﬁcat.lo
answers as to the city 1tse1f Without 1t a chaotlc con,

Lovell's Montreal Dlrectory mlght be alled a
obhgatxon to the pubhc who in turn owe it co-opera

concerns is the important functions of the Duectory
advantages of a city as a, pla e of resxdence, an ‘ed catx




PLEASE
DO NOT ASK US TO LOAN
THIS DIRECTORY

QOur Signed Contract with the Publishers

reads as follows

“This contract is entered into by us personally and
we warrant that we are in no way acting as agent
or representative of any undisclosed principal
and on the distinct understanding that we

" particularly undertake and agree not to re-sell,
lend, or in any other manner part with the
possession of this directory.

“And we hereby agree that in the event of a
breach of the above warranty or in the event of
our failure to respect these covenants which are
the essence of this agreement we shall be lable
for a penalty of Two Hundred and Fifty Dollars

as liquidated damages.”
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Extract jirom The Copyright Act of Canada

25. If any person knowingly

(a) makes for sale or hire any infringing copy of a work in which copyright subsists; or

(b) sells or lets for hire, or by way of trade exposes or offers for sale or hire any infringing copy of
any such work; or

(c) . distributes infringing copies of any such work either for the purpose of trade or to such an
extent as to affect prcjudicial?y the owner of the copyright, or

(d) by way of trade exhibits in public any infringing copy any such work; or

(e) imports for sale or hire into Canada any infringing copy of any such work; he shall be guilty of
an offence under this Act and be liable on summary conviction to a fine not exceeding ten dollars for
every copy dealt with in contravention of this section, but not excceding two hundred dollars in
respect of the same transaction; or in the case of a second or subsequent offence either to such fine or
to imprisonment with or without hard labour for a term of not exceeding two months.

If any person knowingly makes or has in his possession any plate for the purpose of
making infringing copies of any work in which copyright subsists, or knowingly and for Ris private
profit causes any such work to be performed in public without the consent of the owner of the copy-
right, he shall be guilty of an offence under this Act, and be liable on summary conviction to a fine
not exceeding two hundred dollars or in the case of a second or subsequent offence, either to such fine
or to imprisonment with or without hard labour for a term not exceeding two months.

3. The court before which any such proceedings are taken may, whether the alleged offender
is convicted or not, order that all copies of the work or all plates in the possession of the alleged
offender, which appear to it to be infringing copies or plates for the purpose of making infringing
copies, be destroyed or delivered up to the owner of the copyright or otherwise dealt with as the
court may think fit.—R.S.C. 1927, C. 32, S. 25.

This book is copyrighled by the Publishers.
Any infringement of this Act will be proseculed fo the full exient provided by Law.

Extrait de la Loi du Droit d’ Auteur du Canada

25. quiconque, sciemment :
(a) confectionne en vue de la vente ou de la location, quelque exemplaire contrefait d’une oeuvre

. €
encore protégée;

(b) vend oumet en location, ou commercialement met ou offre en vente ou enlocation un exemplaire _

contrefait d’une telle ceuvre;

(¢) met en circulation des exemplaires contrefaits, soit dans un but commercial soit de fagon a
orter préjudice au titulaire du droit d’auteur; .

F expose commercialement en public un exemplaire contrefait; ou

(e) importe pour la vente ou la location, au Canada, un exemplaire contrefait d’une telle oeuvre,

se rend, coupable d’une infraction prévue par la présente loi et sera passible, aprés déclaration som-

maire de culpabilité, d’une amende n’excédant pas dix dollars par exemplaire dégité en contravention

du présentarticle, et s’élevant au plus & deux cents dollars pour une seule et méme affaire; la récidive .

sera punie de la méme amende ou d’un emprisonnement de deux mois au maximum, avec ou sans
travaux forcés.

Quiconque, sciemment, confectionne ou détient en sa possession une planche destinée 3 la
fabrication d’exemplaires d’une oeuvre encore protégée, ou qui sciemment et dans un but de lucre
personnel, fait exécuter ou représenter publiquement uné telle oeuvre sans le consentement du
titulaire du droit d’auteur, se rend coupable d’une infraction prévue par la présente loi et sera passible,
aprés déclaration sommaire de culpabilité, d’une amende de deux cents dollars au maximum; la
récidive sera punie de la méme amende ou d’un emprisonnement pouvant s’élever jusqu’a deux
mois, avec ou sans travaux forcés.

3. La cour devant laquelle seront portées de telles poursuites pourra, peu importe que le
contrefacteur présumé soit déclaré coupable on non, ordonner que tous les exemplaires de I'oeuvre
ou toutes les planches en la possession du contrefacteur présumé, reconnus par elle comme des
exemplaires contrefaits ou comme des planches destinées & la fabrication d’exemplaires contrefaits,
soient détruits ou remis entre les mains du titulaire du droit d’auteur, ou autrement traités, au gré
de la cour.—R.S.C. 1927, C. 32, S. 25.

Les droils sur ce volume sont réservés par les éditeurs.
Toule infraction de cette loi fera I'objel d'une poursuite avec loule la rigueur de la loi.

JOHN LOVELL & SON LIMITED

Established 1835

Publishers of Directories since 1 842
MONTREAL
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PREFACE

. DE
L’ANNUAIRE MONTREALAIS DE LOVELL

Cette édition est celle de 1943 de I'Annuaire Montréalais de Lovell, le 101éme volume,

*Les différentes parties de ce travail qui ont donné satisfaction & nos clients dans des éditions précédentes se
retrouvent dans celle-ci, notamment:
1. PROPRIETAIRES RESIDENTS indiqués dans I'Annuaire des Rues, quand le résident est
propriétaire de sa demeure.
2. OccupaTIONsS—Ie nom de I'employeur est indiqué avec I'adresse de I'individu.
3. AjouTESs BILINGUES—Préface, Introduction, Annuaire général complet, toutes les rubriques d’affaires
dans I’Annuaire classifié et index complet anglais-francais 4 la fin de 1’ Annuaire classifié.
La population estimée par les éditeurs que nous donnons plus bas est impressionnante car elle indique
I'accroissement de la ville et des municipalités comprises dans le “Greater Montreal”.

L’introduction (pages 20 2 34) donne un apergu bref de I'histoire de Montréal et les statistiques de I'industrie,
du commerce et du transport. .

Les noms des résidents de Lachine, Longueuil, Montréal-Est, Montréal-Sud, Montréal-Ouest, Outremont, St-
Lambert, Hampstead, Mont-Royal, Verdun, Ville La Salle, Ville St-Laurent, Ville St-Pierre et Westmount se trou-
vent dans les annuaires des rues et alphabétique.

Les renseignements contenus dans cet annuaire sont recueillis de porte en porte et sont compilés suivant
un systéme résultant de longues années d’expérience et assurant un maximum d’exactitude. Quoique les éditeurs
ne soient nullement responsables des erreurs qui peuvent se trouver dans ce volume, ils seront heureux qu'on
porte 2 leur attention toute inexactitude afin qu’elle puisse &tre corrigée dans la prochaine édition.

I’ANNUAIRE GENERAL DE LOVELL (pages 36 4 60) contient une quantité de renseignements utiles
concernant le gouvernement, les institutions publiques, les cours etc.

Pour ce qui est de L’ANNUAIRE MONTREALAIS DES RUES DE LOVELL (pages 71 3 605), on a pris
beaucoup de soin afin que cette partie de I'annuaire soit compléte et exacte dans tous les détails. Les noms des
résidents sont entrés suivant les numéros des maisons sur les rues. Les propriétaires sont désignés comme tels.

I’ANNUAIRE ALPHABETIQUE MONTREALAIS DE LOVELL, indiquant les.noms des citoyens, des
maisons d’affaires, des organisations commerciales, professionnelles et industrielles, couvrent les pages 611 3 2401.

L’ANNUAIRE MONTREALAIS D’AFFAIRES CLASSIFIEES DE LOVELL suit la section alphabétique
et, sur les pages 2417 & 2617, énumére les diverses occupations manufacturiéres, marchandes et professionnelles,
compilées par ordre alphabétique sous des titres appropriés a la classe d’industrie ou de profession concernée.
Dans une métropole comme Montréal, il existe un besoin réel pour ce genre de renseignements d'accés facile, et
I'appréciation de ce service est rendue évidente par 'encouragement que I'annuaire recoit dans les différents genres
de commerce, Lesnomsdesmaisons d’affaires et des professionels donnés dans cet Annuaire dépassent de plusieurs
milliers le nombre de ceux que I'on trouve dans toute autre publication.

POPULATION

L'estimation des éditeurs de la population de la ville de Montréal est de 1,326,305, et si on y ajoute les
populations des endroits suivants: Lachine, Longueuil, Montréal-Est, Montréal-Sud, Montréal-Ouest, Hampstead,
Mont-Royal, Outremont, St-Lambert, Ville La Salle, Ville St-Laurent, Ville St-Pierre, Verdun et Westmount—
le GREATER MONTREAL a une population de 1,522,757.

JOHN LOVELL & SON, LiMITED

EDITEURS EDITEURS
DI Maison fondée en 1835
L'ANNUAIRE MONTREALAIS DE LOVELL
DpEPUIS 1842 423-429 RUE St-NICOLAS

MoNTREAL, CANADA

NOTE DES EDITEURS:—Les reméignements contenus dans cet annuaire ont été recueillis 3 la source et
sont compilés de fagon & assurer le maximum d’exactitude.

. Les éditeurs ne t tir et ne tissent t V'exactitude des rensci ts qui leur ont été

fournis, non luslque l'g:i)sence complite d’erreurs ou d’omissions, ils ne peuvent donc ni 0 ¢
x en la ¢ . .
Les éditeurs demandent instamment qu’on porte & leur attention toute i titude, afin qu’elle soit corrigée dans

la prochainz édition.

*Les éditeurs attirent particulidrement I'attention du public sur les rubriques énumérées ci-dessus,
lesquelles augmentent 1'utilité de ce volumae,

e




PREFACE

TO
LOVELL’S MONTREAL DIRECTORY

This is the 1943 edition of Lovell’s Montreal Directory, the 101st Volume.
*The several features of the work which have given satisfaction to our patrons in former issues have
been retained, notably:
1. RESIDENTIAL OWNERSHIP is shown in the Street Directory where Citizens own their homes.
2. OccupatioNs—The firm employed by is listed with address of individuai.
3. Br-uingual ApprrioN—French Preface, Introduction, a complete Miscellaneous Directory, all
Business Headings in Classified Directory, and complete French-English index at the end of the
Classified Business Directory.
The Publishers’ estimate of population presented below is impressive as indicating the growth of the
City and Municipalities comprising Greater Montreal.
The Introduction (pages 21 to 3%) gives a brief outline of the history of Montreal and statistics of its
trade, commerce and transportation facilities.
*The names of the residents of Lachine, Longueuil, Montreal East, Montreal South, Montreal West,
Outremont, St. Lambert, Town of Hampstead, Town of Mount Royal, Verdun, Ville La Salle, Ville
3t. Laurent, Ville St. Pierre and Westmount will be found in the Street and Alphabetical Directories.

The information in this directory is gathered by actual door-to-door canvass, and is compiled by a system
developed from long years of experience, which ensures maximum accuracy.. While the Publishers will in no
way be held responsible for any errors that may occur, they will appreciate having any inaccuracies brought
to their attention, that they may be corrected in the next edition.

LOVELL'S MISCELLANEOUS DIRECTORY (pages 37 to 61) contains a fund of valuable informa-
tion respecting the Government, Public Institutions, Courts, etc.

LOVELL'S MONTREAL STREET DIRECTORY (pages 71 to 605). Much care has been taken to
make this feature of the Directory complete and accurate in every detail. Names of residents are numerically
arranged on the streets. Home owners are designated.

LOVELL’S MONTREAL ALPHABETICAL DIRECTORY of citizens, business concerns, commer-
cial, professional and industrial organizations extends through pages 611 to 2401.

LOVELL'S MONTREAL BUSINESS DIRECTORY f{ollows the Alphabetical section, and on pages
2417 to 2617 sets forth the various manufacturing, mercantile and professional occupations, compiled in
alphabetical order under headings appropriate to the class of industry pursued or profession followed. In a
metropolis like Montreal the need for this information readily at hand is very great, and the appreciation of
this is evidenced by the patronage the Directory enjoys in many and varied lines of trade. The business and
professional listings in this directory exceed those of any other publication by many thousands.

POPULATION

The Publishers’ estimate of the population of the City of Montreal is 1,326,305, and, adding the
populations of the following places: Lachine, Longueuil, Montreal East, Montreal South, Montreal West,
Town of Hampstead, Town of Mount Royal, Outremont, St. Lambert, Ville La Salle, Ville St. Laurent, Ville
St. Pierre, Verdun and Westmount—GREATER MONTREAL has a population of 1,522,757,

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

PUBL;:HERS PUBLISHERS
3 ) ESTABLISHED 1835
LOVELL'S M%ﬁ;ﬁg?&g DIRECTORY 423-429 Str. NICHOLAS STREET
MONTREAL, CANADA

PUBLISHERS’ NOTE:—The inf tion in this Directory is gathered by an actual door-to-door canvass and
is compiled in a way to insure maximum accuracy.

The publishers cannot and do not guarantee the correctness of information furnished them nor the absence of
errors and omissions, hence no responsibility can be or is assumed.

The publishers earnestly request the bringing to their attention of any inaccuracy so that it may be corrected in
the next edition.

*Particular attention is directed by the Publishers 'to the features, listed above, which tend to increase the
value of this publication.
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L’ANNUAIRE MONTREALAIS DE LOVELL POUR 1943

HISTOIRE DE MONTREAL COMME CENTRE FERROVIAIRE

Montréal tient son nom de Mont-Royal ou Mont-Réal, le titre donné i cette élévation par Jacques Cartier, Tﬁ a découvert
Hochelaga en 1533, I'année do son exploration du fleuve Saint-Laurent, probablement jusqu'au rapide qu'on appelle aujourd’hui
Lachine. La montagne, de 769 pieds do hauteur, s’6ldve majestueusement au milieu de I'le, qui est la plus grande du groupe
d'fles formées par la rencontre de la rividre Ottawa et du fleuve Saint-Laurent. Cette ile a 30 milles de longueur et de 7 & 10
milles do largeur ot uno superficie de 194 milles carrés. La municipalité actuelle couvre plus de 32,155 acres ayant, par annexion,
surtout en 1883, grandi de 5,000 acres qu’elle 6tait en 1860. Elle occupe un quart de I'ile et a une superficie de 50 milles carrés.

Son progrés est dQ & sa position do plus grand port intéricur au monde. Elle se trouve au pied des grands systdmes de
navigation et de eanaux d’eau douce du Dominion du Canada et méme des tributaires des Grands Laes aux Etats-Unis sur une
distance d’environ 1,600 milles. Elle est & la t&te do la navigation océanique Atlantique, étant 3 environ 1,000 milles de la mer
sur le Saint-Laurent. La distanec de Montréal & Liverpool est de 2,747 milles, de 372 milles moindre que de New-York. Le voyage
par eau & New-York se fait par la riviere Richcliou, le lac Champlain, le lac Georges et la rividre Hudson. De cette fagon, les
vaisseaux intérieurs, les vaisseaux ctiers et les transatlantiques remplissent le port de Montréal.

Montréal est aussi un grand eentre do transport par voie ferrée, par route pour les automobiles et par ponts. Les deux

lus grands systémes ferroviaires du monde ont ici leurs termini, le Canadien du Pacifiquc, avee 20,917 milles de voie et le Canadien
Rl'ational avee 24,000. Montréal, étant le centre d’un systdme de bonnes routes, peut-8tre considéré comme lieu de stationnement
pour les automobiles de ’Amérique du Nord.

Pour compléter I'histoire statistique qui suit de notre cité moderne d’aujourd’hui, quelques faits historiques indiqueront
les principales caractéristiques du progrés de la cité comme centre de transport et commereial. :

A cette fin, le sito de Montréal était bien choisi car, & la bourgade d’Hochelaga visitée par Jacques Cartier, les indiens

-avaient construit une ville fortifiée sur la pente du Mont-Royal commandant les cours d’eaux. En 1611 Champlain avait choisi
la Place Royale (qui existe actuellement), au bord du fleuve, comme site de son poste commercial jusqu'd sa mort en 1635. En
1642, Chomedey de Maisonneuve, comme officier exécutif et gouverneur de la Société de Notre Dame de Montréal, corps religieux
comprenant des membres du clergé et des laiques, fondé & Paris vers 1638, a choisi le méme site et exécuté sa charte, ratifiée lo
17 déeembre 1640 par la compagnic des Cent Associés, consacrant presque toute I'lle de Montréal & un établissement francais
permanent.” Ce devait 8tre un centre missionnaire pour 'évangélisation et la civilisation des indiens du territoire supérieur.

Les premiers colons, environ cinquante, sont arrivés & Place Royale le 18 mai 1642. Un fort fut construit tout pras et, dans
son enceinte, tous vivaient dans une crainte terribledes Iroquois. On pensait que la colonie devrait retourner en France, mais un
renfort en 1653 lui donna un nouvel essort et, & partir de ce temps la petite colonie devint une ville fortifiée ol les explorateurs,
les missionnaires, les traiteurs et les chefs de 'armée du régime francais établirent leurs foyers ou leurs quartiers généraux. Les
noms de certains de ceux qui demeuraient ici—La Salle, Duluth, Cadillac, LeMoyne, D'Iberville, Jogues et autres—sont connus
dans toute I’ Amérique du Nord et donnent un caractérd épique & I'histoire de ce continent.

La cité, & la fin dela lutte entre la France et 1’ Angleterre pour la suprématie de I’Amérigue du Nord, capitula le 8 septembre
1760. Pendant la révolution américaine, la cité a 6t6 entre les mains des troupes du congras depuis la capitulation le 13 novembre
1775 jusqu'a son évacuation par Benedict Arnold en juin 1776. A partir de ce moment, le commerce commenca & se développer:
1a compagnie du Nord d’Ouest, traiteurs, s'établitd Montréai en 1783-4, la XY’ en 1795-1804, et les deux s'unirent & la compagnie
de la baie d'Hudson en 1821. Les commergants anglais s’6taient unis avant et pendant lss dix dernidres années du dix-huitidme
sidelo. En 1804, la Phoenix Fire Insurance Company, la premigre compagnie d’assurances au Canada, commenca 3 faire affaires,
En 1809, lo vaisseau “Accommodation” était construit par John Molson, de Montréal, pour la navigation intérieure, le second
vaisseau sur les rividres de I'’Amérique du Nord, et trois ans avant qu'il 2’y ait de tels vaisseaux en Angleterre. La Bangue
de Montréal commenca & faire affaires le 13 novembre 1817. Le Comité du Commerce, prédécesseur du Board of Trade de 1842,
a 6t6 organisé en 1822. Le canal Lachine, commencé le 17 juillet 1821, a 6t6 complété en 1825. La premidre Commission du
Havre a 6t6 nommée en 1830. En 1831, le “Royal William” a 6té pourvu deses engins dans les cours de Bennett & Henderson,
de la fonderie Sainte-Marie, Montréal et, en 1833, était le premier vaisseau 3 traverser I’Atlantique entidrement sous sa propre
vapeur. En 1832, la Cité recut sa premiére charte municipale, et fut ddment constituée en corporation en 1840.En 1835, John
Lovell fonda la compagnie qui public encore le présent annuaire.

L’Annéc 1837 est mémorable pour la rébellion du Canada, avec Montréal comme centre, maiselle a vu aussi 'aurore de
1'dre des chemins de fer au Canada quand la premidre ligne de 16 milles fut ouverte & la circulation entre Laprairio et Saint-Jean,
de méme que le premier éclairage au gaz le 2 novembre 1837, I'éclairage & I'huile ayant prévalu depuis 1815 et 1'éclairage électrique
n'étant introduit qu'en 1879. En 1842, Montréal était devenue la métropole commerciale et politique, mais elle perdit son prestige
politique en 1849 quand une fouleexcitée brtla les premiers bétiments du Parlement d'Union. En 1847, s’établit la premidre
communication télégraphique entre Montréal et Quebee. En 1853, la navigation transatlantique fut ouverte par 'arrivée du
“Genova’ de la ligne Allan, le 3 mai. Le chemin de fer urbain s’ouvrit en 1861 et fut électrifié en 1892. i

Le transport a été beaucoup aidé nar la construction, en 1854-1859 du pont tubulaire Victoria sur le fleuve Saint-Laurent
(une des merveilles du monde d’alors), remplacé par le pont du Jubilé Vietoria en 1897-1900; le pont de Lachine & ét6 construit
on 1881-1886. Le nouveau pont Jacques-Cartier, d’'une longeur de 2 milles ot un huitidme, ouvert en 1930, est reconnu
ecomme étant d’une valeur inestimable pour tous comme moyen de communication avee la rive sud et aussi pour toute cette
foule de personnes qui, en le traversant, peuvent jouir d’une vue sans pareille de la cité, du port et du fleuve Saint-Laurent.
Le pont Honoré-Mercier, ouvert en 1934, raccorde la partie ouest de Montiéal avec la rive sud & Caughnawaga.

En 1854, il y eut communication par chemin de fer jusqu’d Portland, Maine, et, en 1856, jusqu’a Toronto. En 1857, il y
eut une grande dépression commerciale, mais la grandeur actuelle de Montréal, préparée par 1'ére ferroviaire et par le progrés
dela navigation, devait bientdt se faire voir; cer, aprds l'affaire “‘Trent”’ de 1861 et le commencement de la guerre civile américaine,
Montréal grandit beaucoup en fournissant des marchandises aux deux factions, Nord et Sud. L'argent se gagnait facilement et
circulait couramment. A partir de 1860, la cité qui ne couvrait alors que 5,000 acres, commenga & grandir. Les marchands
euntreprenants de Montréal avaient bien établi leurs bases de transport. . E

La Confédération des provinces du Dominion du Canada en 1867 a solidifié la prospérité générale et Montréal a continué
3 aller de 'avant au point qu’elle est devenue une des grandes villes du monde, dont le port estle deuxidme sur le continent, et
un des centres de langue frangaise les plus grands de I'univers. Son avenir est des plus brillants.

PREEMINENCE COMME PORT

Etant au point de rencontro du transport intérieur et océanique, Montréal occupe et continuera longtemps & ocouper une
position unigue parmi les ports de ce continent. Ce port constitue ce qu'on pourrait appeler 'entonnoir par lequel doivent passer
pour se rendre en Europe les moissons de millions d’acres de terre ensemencée de blé et de grain dans 'Ouest et les produits
agriculturaux, minéraux et forestiers d'un grand pays qui n’est encore que dans son enfance, !
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LOVELL’S MONTREAL DIRECTORY FOR 1943

"HISTORY OF MONTREAL AS A TRANSPORTATION CENTRE

Montreal gets its name from Mont-Royal or Mont-Réal, the titlo given this height by Jacques Cartier, who discovered
Hochelaga in 1535, the year he explored the St. Lawrence River probably as far as the rapids, now called Lachine. The mountain,
769 feet high, stands nobly in the middle of an island, which is the largest of the group of islands formed by the confluence of the
Ottawa and St. Lawrence Rivers. This island is 30 miies long and 7 t¢ 10 miles wide, with an area of 194 square miles, The
present municipality covers over 32,155 acres, having, by annexation, especially in 1883, grown from the 5,000 acres of 1860.
It occupies one-quarter of the island and is 50 square miles in area.

Its growth is due to its position as the greatest inland port in the world. It is at the foot of the great fresh water navi-
gation and canal systems of the Dominion of Canada and even of those tributary to the Great Lakes in the United States for
about 1,600 miles. It is at the head of the Atlantic Ocean navigation, being about 1,000 miles up the St. Lawrence River from
the open sea. The distance from Montreal to Liverpool is 2,747 miles, thus making the journey 372 miles less than from New
York. The waterway to New York is by the Richelieu River, Lake Champlain, Lake George and the Hudson River. Thus
inland craft, coasting vessels and Atlantic Liners fill the harbour and Port, of Montreal.

Montreal is also a great centre of transportation by rail and by automobile highways and highway bridges. The two
%reatest railway systems of the'world have their termini heré, the Canadian Pacific Railway, with a mileage of 20,017 and_the

‘anadian National Railways, with a mileage of 24,000. Montreal, being the centre of a system of good roads, is a parking
place for the automobiles of North America.

In order to supplement the following statistical history of our modern city of to-day, a fow historical facts will reveal the
main lines of the growth of the city as a centre of transportation and commerce.

For this purpose, the site of Montreal was well chosen, for, at the Kingdom of Hochelaga visited by Jacques Cartier, the
Indians had built a fortified town on the slope of Mount Royal to have command of the waterways. In 1611 8hamplain chose
Place Royale (that of to-day) at the water’s edge for the site of his trading Bost till his death in 1635. In 1642, Chomedey de
Maisonneuve, as the executive officer and governor of the Société de Notre Dame de Montréal, a religious body of clergy and
laity founded in Paris about 1638, chose the same site and carried out its charter, ratified December 17th, 1640, by the Com-
pany of the 100 associates, conveying most of the Island of Montreal for the purpose of & French permanent settlement. It was
to be a missionary centre for the evangelization and domicilation of the Indians of the upper country.

The first colonists, about fifty, arrived at Place Royale on May 18th, 1642. Near by a fort was built and within it all
lived in deadly fear of the Iroquois. It was thought the colony. would have to return to France, but a reinforcement in 1653 gave
it a new birth, and from that time on, the little colony grew into a fortified town and became the home or starting place of the
explorers, missionaries, fur traders and war leaders of the French regime. ~The names of some of those who lived here—LaSalle,
Duluth, Cadillac, LeMoyne, d’Iberville, Jogues, and others—are known to all North America, and lend romance to the story
of this Continent.

The city, at the end of the struggle between France and England for supremacy of North America, capitulated on
September 8th, 1760. During the American Revolution, the city was held by the Congress troops from the capitulation of
November 13th, 1775, until evacuated by Benedict Arnold in June, 1776. After this trade began to develop: the Northwest
Company, fur traders, was established at Montreal in 1783-4, the “X.Y.” in 1795-1804, and both amalgamated with the Hudson’s
Bay Company in 1821. British traders were consolidated before and during the last decade of the cighteenth century. In 1804
the Pheenix Fire Insurance Company, the first insurance company in Canada, started here. In 1809 the S.S. “Accommodation’”
was built by John Molson, of Montreal, for river traffic, the second steamer on North American rivers, and three years before
any such steamer plied in England. The Bank of Montreal opened for business on November 13th, 1817. The Committee of
Trade, the predecessor of the Board of Trade of 1842, was organized in 1822. The Lachine Canal, begun on July 17th, 1821,
was finished in 1825. The first Harbour Commission was appointed in 1830. In 1831 the “Royal William” was fitted with its
engines in the yards of Bennett & Henderson, of St. Mary’s Foundry, Montreal, and in 1833 it was the first vessel to eross the
Atlantic entirely under its own steam. In 1832, the cify received its first municipal charter, being properly incorporated in
1840. 1In 1835 John Lovell founded the firm who are still publishing this Directory.

The year of 1837 is memorable for the Civil Rebellion of Canada, with Montreal as its centre, but it also heralds the steam
railway era in Canada with the first line of 16 miles opened between Laprairie and St. John; and the first lighting by gas on
November 2nd, 1837, oil lighting having prevailed from 1815, electric light being introduced in 1879. By 1842, Montreal had
become the commercial and political metropolis, but it lost its political prestige in 1849 by a riotous crowd burning the first
Union Parliament Buildings. 1847 saw the first telegraphic communication between Montreal and Quebec. In 1853 Atlantic
navigation was opened by the arrival of the Allan Line S.S. “Genova” on May 3rd. The Street Railway was opened in 1861
and was transformed to electricity in 1892.

Transportation was enhanced by the building, in 1854-1859, of the Vietoria Tubular Bridge across the River St. Lawrence
(one of the wonders of the world at the time), succeeded by the Vietoria Jubilee Bridge 1897-1900; and by the Lachine Bridge
1881-1886. The new J: ac(}ues Cartier Bridge, two and one-eighth miles in length, opened in 1930, is acclaimed as a worthy structure
of inestimable value to all sections of the community as a connecting link to the South Shore, and to the ever-increasing throng of

eople who, in crossing over it, can enjoy an unequalled view of the City, the harbour and the St. Lawrence River. The Honore
ercier Bridge, opened in 1934, connects the west end of Montreal with the South Shore at Caughnawaga.

By 1854 there was railway communication to Portland, Maine, and by 1856 to Toronto. In 1857 there was a great com-
mercial depression, but the modern growth of Montreal, prepared for by the railway era and by the enterprise in navigation,
was soon to be evident; for after the ‘*Trent” affair of 1861 and the beginning of the American Civil War, Moatreal boomed by
furnishing supplies to both North and South. Money was easy and circulated freely. From 1860 the city, then only 5,000
acres, began to expand. The enterprising merchants of Montreal had laid their bases of transportation well.

Confederation of the Provinces into the Dominion of Canada in 1867 consolidated the general prosperity, and Montreal
has moved ahead steadily until it has become a world city, the second largest port on the continent, and one of the largest French-
speaking centres of the world. It has a great future before it.

PROMINENCE AS A PORT

By reason of being at the junction of inland and ocean transportation Montreal occupies, and must long continue to
\ ition among the ports of this continent. This port constitutes the funnel through which must pass to

py, an que p ! . 2
Europe' the harvests from millions of acres of wheat and grain lands of the West and the agricultural, mineral and forest products
of a great country still only in its infancy. .
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ELEVATEURS A GRAIN

Quatre 6lévateurs & grain, d'une ecapacit§ d’entreposage globale de 15,162,000 boisseaux, sont la propriété du Port, qui
les exploite. De ces él6vateurs, lo grain peut 8tre amené, par un systdme éteridu de charroi & courroie, jusqu’aux vingt-sept
postes d’amarage & eau profonde, et I'on est on mesure de cinarget des navires 3 vingt postes d’amarrage simultanément.

Pour le déchargement mécanique du grain des navires fluviaux et des océaniques, le Port dispose de dix bras marins, et
pour le déchargement du grain des wagons de chemin de fer, il y a neuf déchargeurs mécaniques. Quelques unes de ces mashines,
par un arrangement ingénioux, souldvent et en mémeo temps renversent un wagon do grain de fagon & le vider en moins de 10
minutes.

FACILITES D’EMMAGASINAGE ET DE MANUTENTION DU GRAIN

La capacité actuelle des élévateurs du port s'établit comme suit:
Elévateur & grain numeéro 1.. ..., ... .o iiiiiiianannrennnnnn 4,000,000 boisseaux

Elévateur & grain “B”............ 3,500,000 ¢

Elévateur & grain numéro 2.. 2,662,000 .

Elévateur & grain numéro 3. 5,000,000 “

Total. ..t e e 15,162,000 “

FACILITES DE QUAYAGE
Etendue des quais et jetées au commencement de la saison 1943 comme suit:—
16 pieds de profondeur a 25 pieds de profondeur.................c.c.u... 5,498 pieds

plus de 25 pieds de profondeur et moins de 30 pieds de profondeur .20,671 ¢
30 pieds de profondeur & 32 pieds de profondeur................. ..17,574 ¢
3214 pieds de profondeur. .. .. ... i i i i e 7317 ¢

Total 51,060

GRUES
GRUE FLOTTANTE:—
Comme partie de 'outillage du Port pour la manutention lourde, il y a une grue flottante possédant une force de souldve-
ment de 75 tonnes dans un rayon de 51 pieds. Cette grue mesure 200.5 pieds de longueur, 43.1 pieds de largeur ef 10.1 pieds de
profondeur. Au rayon de 51 pieds, la hauteur maximum du crochet de souldvement est de 100 pieds au-dessus de l'eau.

GRUES-LOCOMOBILES:—

Douze grues A la vapeur, du type locomobile, et dont les capacités varient entre 15 tonnes et 31 tonnes et demie, sont &
}338 %isp(;)sit.mdn des usagers du Port, et elles fonctionnent en location. Ces grues sont munis de bras s’étendant en longueur de
k 60 poids.

CHEMIN DE FER DU PORT

Montréal est le terminus des deux chemins de fer transcontinentaux canadiens qui se raccorderit avec le chemin de fer du
port d’environ 60 milles de longueur, appartenant et opéré par le Conseil des Ports Nationaux et qui donne acces au port a tout
trafic de chemins de fer sur un pied d’égalité. Ce chemin de fer a eu un déplacement moyen approximatif d’un quart de million
de wagons chaque année.

DISTANCE A LIVERPOOL

Le port de Montréal étant plus pras de I'Europe que n'importe quel autre grand port de I'Atlantique, ainsi que le démontre
le tableau suivant des distances & Liverpool, comporte des avantages supérieurs non seulement pour le rays environnant, mais
aussi pour les états-ameéricains sur les grands lacs:—

Montréal. ....ovveiiiiiiiiiiinnn .. 2,762 milles Baltimore. . . .. et 3,358 milles
Boston. .. . . eeveeees 2,803 ¢ Nouvelle-Orléans...... veveneee. 4540 ¢
New-York .. 3074 “ Galveston.....ooovveiiinnenvnnnannn 433¢ «

ENTREPOT ET ETABLISSEMENT FRIGORIFIQUE

T’entrepdt et l'usine motrice adjacente ont 6t6 inaugurés en avril 1922, ;L’entrep8t & 10 étages et mesure 440 pieds de
longueur par 110 pieds de largeur. Il est aménagé pour la manutention et 'entreposage aussi bien de marchandises exigeant des
températures & zéro que des températures de pidce chauffée. Cet entrep6t moderne est au service & la fois du commerce intérieur
et du commerce d’exportation. .

Le systéme d’arrosage automatique est un trait marquant de cet établissement. 11 embrasse tout I'édifice, y compris les
locaux frigorifiques. Le systdme fonctionne au chlorure de calecium 2 la méme densité que dans les serpentins refroidisseurs.

L’établissement frigorifique consiste en trois compresseurs & ammoniaque de 150 tonnes, avec tout I'outillage accessoire.

Cinq monte-charge électriques d'une capacité de six tonnes desservent 1'édifice.

INSTALLATIONS POUR DECHARGER LE CHARBON

Le port de Montréal possede plusieurs installations bien outillées pour le déchargement du charbon. Outre les ponts
3ou’rlgs pour le déchargement et le transhordement du quai ou du navire, on emploie aussi beaucoup a cette fin les grues-locomobiles
o 'ommission.

CALE-SECHE FLOTTANTE

Danaj;guartier Hochelaga (autrefois Maisonneuve), 30 acres ont 6t6 remis en valeur dans le port et louésa la Canadian
Viokers Limited. On y a aménagé un bassin pour une cale-s3che flottante et, sur terre, on a installé une usine de construction
ot de réparation maritime. . .

La cale flottante, portant le nom de ‘“‘Duke of Connaught,” a 6t6 construite en Angleterre et touée jusqu’ici. Ses dimensions
sont les vuivantes:—

Longueur, 600 pieds. : Hauteur des murs de cdté, 69 pieds.
Largeur, 135 pieds. N Tirant du vaisseau pour accoster, 30 pleds.
Longueur des murs de c8té, 470 pieds, 6 1 C )

ité de levage, 26,000 tonnes.
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GRAIN ELEVATORS

The Harbour owns and operates four Grain Elevators having a combined storage capacity of 15,162,000 bushels. There
are twenty-seven deep water berths to which grain ecan be delivered through the extensive conveyor belt system from these
elevators and it is possible to load ships at twenty berths simultaneously.

For the mechanical unloading of grain from canal vessels and ocean going ships, the Harbour has ten marine legs and for
unloading grain from railway cars there are nine mechanical unloaders. Some of these machines, by an ingenious arrangement,
raise and simultaneously tilt a carload of grain so as to completely empty it in less than ten minutes.

GRAIN STORING AND HANDLING FACILITIES

The present elevator capacity of the port may be set forth as follows: —
Grain Elevator No. 1......ovvvvivnennnnn.. e, 4,000,000 bushels

Grain Elevator “B”. . 3,500,000
Grain Elevator No. 2...... . 2,662,000
Grain Elevator No. 3., ..o viiiiiiiiiiiiiiii i eiiennenans 5,000,000

Total.ovvroviivniiiiiieninnns e 15,162,000

WHARF ACCOMMODATIONS
Eixtent of wharves and piers at the opening of the 1943 shipping season:—

16 feet depth to 25 feet depth. . .........cov it iii i,
Over 25 feet depth and under 30 feet depth "

30 feet depth to 32 feet depth................

32% festdepth.........oooviiiiiii i FR

¢ Total 51,060 feet
CRANES

FroaTing CrANE:—

A floating crane with a lifting capacity of 75 tons at 51 feet radius is part of the Port equipment for handling heavy lifts.

Thisfcrane is 200.5 feet long, 43.1 feet wide and 10.1 feet deep, maximum height of lifting hook above water at 51 feet radius is
eot.

Locomorive CRANES:— .
Twelve steam driven locomotive type eranes, capacities ranging from 15 tons to 3134 tons, are maintained for users of
the Port and operate on a rental basis. ‘These cranes are fitted with booms ranging in length from 38 feet to 60 feet.

HARBOUR RAILWAY TERMINALS

Montrealis the eonverging point of the two Canadian Trans-continental Railway Systems which connect with the Harbour
Terminal Railroad, approximately 60 miles in length, owned and operated by the National Harbours Board and affording sccess
to lﬁm Harbour to all railway traffic on an equal basis. This terminal railway handles approximately a quarter of a million cars
each year.

N DISTANCE TO LIVERPOOL

The port of Montreal being nearer Europe than any other la;}e Atlantic sea-port, as is demonstrated by the following
dl-‘,?lncae totl..li;g{pool, offers superior advantages not only to her immediate hinterland, but also to the American States, bordering
op the Grea: es—

Montreal.uu....vouenernninnnsennnnenn. 2762 miles  Baltimore..........eoveeeeeenernnn.. . 3,358 miles
Boston....o.ociiiiiiiiiiiiiiiiieee.. 2,893 ¢ New Orleans. ................. 4,540

NEOW YOIk svnnrnsarerrnensnenennsnnen.s 3078 % Galveston......ocovuvniinnenenn.. . 4334
Philadelphi.....ooooviiiieiiinreeneas. 3204

WAREHOUSE AND COLD STORAGE PLANT

This warehouse and its adjacent power plant were opened for business in April, 1922. The warehouse buildingis 440 feet
long by 110 feet wide by 10 storeys and provides for the storage and handling of goods requiring anything from heated room
tempveratures to zero temperatures. Both domestiec and export trades are served in this modern warehouse.

A feature of this plant is the automatic sprinkler system installed throughout the building including all refrigerated space.
The system is served by caleium chloride at the same density as that contained in the cooling coils.

The refri ing plant ists of three 150-ton ammonia compressors and the attendant auxiliary equipment.

Five six-ton capacity electrically driven hoists serve this building.

COAL UNLOADING PLANTS

There are several well equipped coal unloading plants in the Port of Montreal. In addition to the unloading bridges for
unloading and transfer to wharf or ship, the Board’s locomotive cranes are extensively used for this purpose.

FLOATING DRY DOCK
In Hoch: ward (formerly Maisonneuve), 30 acres were reclaimed in the harbour and leased to Canadian Vickers, Ltd.
A basin was provided for a floating dry dock, and on land a shipbuilding and repairing plant was installed.
The floating dock, named the “Duke of Connauglhit,” was built in England and towed across the ocean. Its dimensions

are as follows:
Length, 600 ft. Height of side walls, 59 ft.
| v Width, 135 ft. , Draught of vessel for dooking, 30 £t
| Length of side walls, 470 ft, 6 ins. Lifting capacity, 25,000 tons.

N
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MAIN-D'OEUVRE

. La main-d'oeuvre du Port varie entre 400 et 1,200 hommes. Cependant, au cours de la saison de navigation, les entre-
prises do chargement ot de transport maritime oceupent les bras d’environ 4,000 hommes de plus.

Les chiffres qui suivent démontre I'stat des salaires et des gages payés par I'autorité du port tous les ans depuis seize ans.

.............................. $2,645,990.89 $1,644,573.39
... 2,543,020.35 . 1,651,543.83
..... 2,254,000.75 1,630,418.18
... 2,220,815.10 1,573,709.31
... 1,916,903.82 481,768,
... 1,764,847.32 1,536,162.50
... 1,610,868.87 1,622,074.72

. 1,630,451.05 1,625,211.19

HANGARS

Le port de Montréal possdde vingt-six hangars pour la marchandise en tiansit. Ces hangars sont & la._disposition des
compagnies de transport pour fins de location, et leur superficie totale est d’A peu prds 2,065,000 pleds carrés. 1lls sont tous au
bord des postes d’arrimage A eau profonde, et ils sont desservis par voie ferrée et par d’autres commodités.

Les hangars & pont double sont munis de monte-charge électriques de capacités de dix et quinze tonnes.

REVENU DES DOUANES ET DE LI’ACCISE A MONTREAL

1 E 3“1“; comparatif des revenus pergus au port de Montréal par le ministare du revenu national—exercice financier du premier
avril au 31 mars.

Année Revenu Taxes Droits Perceptions Revenu
des douanes d’accise d’accise diverses total
$55,293,961.40 $124,706,901.02 $83,294,703.20 ° $86,561.06 $263,382,126.77
60,399,248.36 34,159,080.03 68,641,881.35 95,523,59 213,295,733.33
50,492,367.72 52,314,046.71 55,795,886.23 92,046.32 158,694,346.98
32,012.718.95 39,820,072.60 39,975,193.47 107,084.26 111,915,069.28
30,327,996.82 37,038,907.52 32,724,982.43 112,671.83 100,204,558.60
34,381,609.57 40,543,433.05 32,565,550.78 113,386,53 107,603,979.93
30,115,797.59 33,998,935.61 28,417,811.03 108,523.97 92,641,068.20
24,599,986.21 26,710,125.01 28,407,841.83 85,431.10 79,803,384.15
26,429,512.26 25,687,144.70 27,596,525.94 81,226.02 79,794,408.92

— e
—_—
— e ———————

PORT DE MONTREAL

Etat indiquant les dates d’ouverture et de fermeture de la navigation, de la premidre arrivée et du dern er départ pour
I'océan; ainsi que le plus grand nombre de vaisseaux dans le port en méme temps de 1930 & 1939 y inclus. ‘Les chiffres ne sont
pas disponibles depuis le commencement des hostilités.

Ouverture Fermeture Premiére Dernier . )
Année de la, dela arrivée de dé{)ax‘t pour oclgs?ln?rgzs Tog::.ge
navigation navigation V'ocean 'océan q

12 Avril 12 Décembre 21 Avril 12 Décembre 1,197 4,434,589
19 Mars 13 Décembre 15 Avril 11 Décembre 1,150 4,069,421

14 Avril 13 Décembre 18 Avril 7 Décembre 1,274 4,250,42
23 Mars 14 Décewnbre 14 Avril 6 Décembre 1,476 | 4,546,678
26 Avril 8 Décembre 26 Avril 8 Décembre 1,855 5,007,523
15 Avril 9 Décembre 15 Avril 9 Décembre 1,805 5,111,024
-7 Avril 11 Décembre 13 Avril 11 Décembre 2,051 5,728,297
19 Avril 8 Décembre 19 Avril 8 Décembre 1,063 4,317,

7 Avril 16 Décembre 18 Avril 4 Décembre 1,133 4,473,961
.................. 29 Avril 9 Décembre 936 -3,641,223

COMMODITES GENERALES

Pendant toute la saison de navigation, les commodités suivantes sont disponibles, sur une base de location: Service de
remorquage; dragues; méts de charge flottants, d’une eapacité de 15 tonnes; chalands; grues; ser rices d’oau et d’énergie motrice;

aiguillage ferroviaire; entreposage frigorifique; plongeurs et outillage, ete.; et d’amples commodités pour P'arrimage.

SERVICES DE PAQUEBOTS

Pendant 7 mois de I'année un service fréquent et efficace de paquebots est maintenu, en temps de paix, entre Montréal
ot Québec et les ports de tout I'univers. Le Canada et I'Europe sont desservis & partir de la fin d’avril jusqu’a la fin de novembre-
avec Montréal et Québec comme terminus canadiens, par les lignes maritimes Pacifique Canadien, Cunard White Star et Donaldson
Atlantic qui offrent un service direct pour passagers & Liverpool, Londres, Southampton, Cherbourg, Le Havre, Anvers, Glasgow,
Belfast, Cobh et Plymouth. .

Le Saint-Laurent est un cours d’eau magnifique qui, il y & trois cents ans, constituait la seule route de I'homme blane pour
se rendre & l'intérieur du continent Nord-Américain et qui demeure non seulement un des principaux débouchés de ce riche
domaine mais est aussi le principal passage de la route entre I'Europe, I'Orient et I'Australie, & cause de la jonction qu'il forme
avee les services ferroviaires transcontinentsux et les ports de I'océan Pacifique. Malgré qu'il soit situé dans les limites du
Canada, ce cours d’eau a toujours 6té et continue d’8tre d’une utilité considérable au progrds et & la prospérité-des Etats-Unis.
Les facteurs importants de la suprématie possible de la route du Saint-Laurent sur celle de New-York comme débouché A
la métropole américaine sont (1) la distance plus courte entre Cherbourg et Québec, qui est de 2, 730 milles contre 3,141 milles entre
le port frangais et le port américain, de méme que la distance de Liverpool, Southampton ou Cher)gourg étant moindre & Montréal
qu'a New-York, le temps épargné étant d’une demi-journée pour le transatlantique lo plus rapide; (2) les deux jours pagsés &
I'abri sur los eaux de la route du Saint-Laurent; (3) ‘399 moins d’océan’’; et (4) un voyage rapide en chemin de fer de Québec

ou de Montréal.
- ’
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LABOUR

. The Harbour forces vary in number from 400 men to 1,200 men. However, work is found during the season of navigation
by thé stevedoring and shipping companies for about 4,000 additional men.

The following is a statement of salarios and wages paid by the port authority yearly for the past sixteon years:—

102700t Cheeenss ...$2,645,990.89 1935, i $1,644,573.39
1928....... Cienneea . 2,543,020.35 1036, .. .ot 1,651,543.83
1920, il .. 2,254,000.75 1937.. ... 1,630,418.18
1030, ...t ... 2,220,815.10 1938 .. 1,573,709.31
) PPN .. 1,916,903.82 1939 ... 1,481,768.11
193200 000nnn Ceresairaeneeaeae.. 1,764,847.32 1940 .. 1,536,172.50
1933....0iiiiinn N ..... 1,610,868.87 1941 ... 1,622,074.72
1034, .. ooieiiiiie veeras ... 1,630,451.05 1942, 1,625,211.19

SHEDS

There are in the Port of Montreal twenty-six transit freight sheds available for leasing to shipping companies and having
?. tolt%l gross floor area of approximajely 2,065,000 square feet, all alongside deep water berths and served by railway and other
acilities.

The double deck sheds are equipped with electrically driven hoists, ten and fifteen tons capacity.

CUSTOMS AND EXCISE REVENUE AT MONTREAL

Comparative Statement of Revenues collected at the Port of Montreal by the Department of National Revenue—Fiscal
Year, April 1st to March 31st.

Year Customs Excise Excise Sundry Total
ear Revenue Taxes Duty Collections Revenue
194243 .. ...... $55,293,961.40 $124,706,901.02 $83,294,703.29 386,561.06 $263,382,126.77
1941-42........ 60,399,248.36 84,159,080.03 68,641,881.35 95,523.59 213,295,733.33
1940-41........ 50,492,367.72 52,314,046.71 55,795,886.23 92,046.32 158,694,346.98
193940........ 32,012,718.95 39,820,072.60 39,975,193.47 107,084.26 111,915,069.28
1938-39........ 30,327,996.8 37,038,907.52 32,724,982.43 112,671.83 100,204.558.60
1937-38...... .. - 34,381,609.57 40,543,433.05 32/565,550.78 113,386.53 107,603,979.93
1936-37........ 30,115,797.59 - 33,998,935.61 28,417.811.03 108,523.97 92,641.068.20
1935-36........ 24,599,986.21 26,710,125.01 28,407,841.83 85,431.10 79,803,384.15
193435........ 26,429,512.26 25,687,144.70 27,596,525.94 81,226.02 79,794,408.92

HARBOUR OF MONTREAL

*Statement showing the dates of the Opening and Closing of Navigation, the First Arrival and the Last Departure for Sea;
also the number of ocean-going vessels visiting the Port each year for the years 1930 to 1939 inclusive, with their net tonnage.
(Figures since the outbreak of war are not available).

Opening Closing First Last
Year of | of Arrival Departure V(')e?s?«;?s T 01;1:;
Navigation Navigation .| from Sea for Sea ge

April 12 December 12 April 21 December 12 1,197 4,434,589
March 19 December 13 April 15 December 11 1,150 4,069,421
April 14 December 13 April 18 December 7 1,274 4,250,426
March 23 December 14 April 14 December 6 1,476 4,546,678
April 26 December 8 April 26 December 8 1,855 5,007,523
April 15 December 9 April 15 December 9 1,805 5,111,024
April 7 December 11 April 13 December 11 2,051 5,728,297
April 19 December 8 April 19 December 8 1,063 4,317,285
April 7 Decerber 16 April 18 December 4 1,133 4,473,961
................... April 29 December 9 936 3,641,223

GENERAL FACILITIES

Throughout the navigation season the following facilities are amongst those available on a rental basis:—Tug service;
dredges; floating derricks, capacity, 15 tons; scows; cranes; water and power services; railway switching; cold storage; divers and
equipment, ete.; and ample stevedoring facilities.

STEAMSHIP SERVICES

For seven months in the year, under peace conditions, efficient steamship services are maintained between Montreal and
Quebec and ports throughout the world. Canada and Europe are served from towards the end of April to the end of November,
with Montreal as the Canadian terminal, by the Canadian Pacific, Cunard-White Star and Donaldson Atlantic lines, which
1(; erate 1p]a.ssenge'c liners direct to Liverpool, London, Southampton, Cherbourg, Havre, Antwerp, Glasgow, Belfast, Cobh and
- Plymouth.

The St. Lawrence is a magnificent seaway, which three hundred years ago was the white man’s only route into the interior
of the North American Continent, and which not only still remains one of the principal gateways to that rich domain, but serves
now as the chief stage in tho route between Europe, the Orient and Australia through the connection it provides with the trans-
- continental railway services and the ports on the Pacific Ocean. While located within the borders of Canada, that waterway
has been and continues to be also of vital service to the progress and the prospentiiof the United States. Important factors in the
potential supremacy of the St. Lawrence Seaway over the New York route as a highway to the American metropolis are (1) the
shorter distance between Cherbourg and Quebec, which is 2,730 miles, as against 3,141 miles from the French to the American

ort, as well as Liverpool, Southampton or Cherbourg all being nearer to Montreal than to New York, the saving being half a
say'a steaming by the fastest liner; (2) the sheltered two days spent on the waters of the St. Lawrence Seaway; (3) “39% Less
Ocoan”; and (4) a rapid railway journey from either Quebec or Montreal.
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CANADIAN PACIFIC STEAMSHIPS LIMITED

En tomps de paix la flotte de I'Atlantique de la compagnie du Pacifique Canadien compte un bon nombre de paquebots
et cargos octaniques, qui utilisent en été les ports do Montréal et Québec. Pendant ’hiver, depuis la fin de novembre jusque
vers la fin d’avril, le terminus canadion ost le port de Saint-Jean, N.B.

Le servico trans-pacifique du Pacifique Canadien comprond les paguebots blanes “Empress” de 'Océan Pacifique, navi-
guant entre Vancouver et Honolulu, Yokohama, Kobe, Nagasaki, Shanghai, Hong Kong et Manila.

Le Pacifique Canadien est co-propriétaire de la Canadian Australasian Line avec la Union Steamship Company of New-
Zealand. On maintient un service rapide entre Vancouver, Honolulu, Suva, Auckland, Nouvelle-Zélande, et Sydney, Australie.

Depuis le début des hostilités, tous les bateaux du Pacifique Canadien sont sous le contréle immédiat du gouvernement
britannique et sont affectés A des services de guerre.

CUNARD WHITE STAR LIMITED
Dil 3 la situation mondiale, la Compagnie Cunard White Star Limited a, par nécessit6, 6t6 contrainte de suspendre tota-
lement leurs services océaniques normaux d'avant guerre. Cependant, leurs vaisseaux de mdme que leur personnel, tant sur
mer que sur terre, n'ont pas cessé depuis de contribuer, dans In plus large mesure possible, 3 I’effort de guerre.
Depuis l'ouverture des hostilités, les évolutions de tous leurs paquebots, ont éte dirizés ot administrés pour services
Gouvernementaux.

CANADIAN NATIONAL STEAMSHIPS (SERVICE DES INDES OCCIDENTALES)
La “Canadian National Steamships’ (Service des Indes Occidentales) maintient, toute ’année, un service de marchandises
aux Indes Occidontales.

CANADIAN NATIONAL STEAMSHIPS (SERVICES DE LA COTE DU PACIFIQUE)
Les services de la Cote du Pacifique de la “Canadian National Steamships” s'étendent de Vancouver & Skagway, avee
escales & Ketchikan, Wrangell et Juneau et de Vancouver & Prince-Rupert et & Stewart.
’ CENTRE FERROVIAIRE
Montréal est desservie par le chemin de fer Pacifique Canadien et les Chemins de fer Nationaux, dont les bureaux-chefs
sont ici, et dont le dernier nommé appartient au gouvernement. Plusieurs chemins de fer des Etats-Unis sont reliés & notre
ville par les voies des chemins de fer canadiens.

CHEMIN DE FER PACIFIQUE CANADIEN .

Les quartiers généraux de la ecompagnie de chemin de fer Pacifique Canadien sont situés & la gare Windsor. Ce systdme
de transgort, le plus important du monde, possdde et contrdle 20,917 milles de voies; possdde et exploite son propre systéme de
télégraphes sur une distance de 178,000 milles; il a des paquebots en service transatlantique et trans-pacifique, des vaisseaux
cOtiers, des bateaux sur les Grands Lacs, sur les lacs et les rividres, une chaine d’hdtelleries & travers le Canada et des chalets
dans les Montagnes Roch ot les villégiatures de I'est du Canada. Il construit ses propres wagons-lits, wagons-salons et
wagons-restaurants et autre outillage pour voyageurs dans ses usines Angus, situées 3 Montréal. )

Au nombre des principaux trains qui arrivent et partent de la gare Windsor, on remarque le ‘“Dominion,” en service
pendant toute 'année. Ce train traverse plusieurs des villes les plus importantes du Canada, terminant son voyage & Vaneouver,
sur la cdte du Pacifique, aprés avoir parcouru une distance de 2,882 milles.

Trois trains rapides assurent un service quotidien entre Montréal, Toronto et Chicago.

Le service pour Québec se fait par six trains rapides y compris le “Frontenac” et le *Viger”, partant de la gare Windsor.

Ottawa, la capitale du Canada, se trouve & 112 milles de Montréal et I'on s’y rend en un peu plus de deux heures—un
service fréquent et efficace est fourni entre la métropole et cette ville. X

Le “Red Wing” et 'I'Alouette” maintiennent un service de nuit et de jour jusqu’a Boston. Il y a aussi des services
commodes pour les Provinces Maritimes et les points plus rapprochés.

CANADIAN PACIFIC AIR LINES, LIMITED
Les Canadian Pacifie Air Lines ont ét¢ inaugurées en 1942 et comptent parmi l'un des dix plus importants services aériens
du Canada s'étendant du St-Laurent au Pacifique et vers Jo nord, jusqu’a I’Arctique. Les avions de la compagnie ont parcouru,
enr1942, 5,200,000 milles, ont transporté 60,000 voyageurs, 1,750,000 livres de courrier postal et prés de 10 millions de livres de
colis.

Les Canadian Pacific Air Lines possédent une flotte de 80 appareils, dont 30 sont des bimoteurs modernes ultra-rapides et
50 des mono-moteurs. Le bureau chef de ces services est & Montréal et les quartiers généraux de la division ouest sont i
Edmonton, Alberta. .

Les services aériens du Pacifique Canadien, en plus d’effectuer du transport, dirigent, sans y chercher aucun profit, 6 des 8
Geoles d’observation et une école élémentaire d’entrainement aérien, d’aprds le programme d’entrainement aérien de I’ mpire.
Une autre importante activité de la compagnie est I'exploitation et 'administration, pour le compte du ministére des Munitions
et des Approvisionnements, de 5 usines pour le service et les réparations 3 effectuer aux appareils du Corps d’Aviation Royal

Canadien.
CHEMIN DE FER CANADIEN NATIONAL

Le chemin de fer National du Canada est le plus grand réseau ferroviaire de I'hémisphére ouest et le second plus grand a2u
monde. « Qutre son réseau ferroviaire, le Canadien National exploite plusieurs autres moyens de t port et de communication.

Canadien National exploite 24,000 milles de voie ferrée, soit environ cinquante pour cent de toutes les voies au Canada.
Ce grand réseau dessert, toutes les capitales provinciales, cités et villes importantes du Canada.

Le Canadien National exploite aussi une chaine d'hétels modernes A travers le pays y compris le Chateau Laurier & Ottawa.

Les Canadian National Telegraphs comptent parmi les plus importantes compagnies de communication de I'Amérique
Leurs fils télégraphiques dont los ramifications s'étendent sur plus de 300,000 milles, sillonnent tout le Dominion. Quelque 2,342
succursales établies 3 différents endroits du Canada servent le public. Les Canadian National Tele%mphs sont en mesure de
fournir un service de communication universelle, aveo la coopération exclusive de la Western Union Telegraph Company.

Les services de la colonisation et de l'industrie du Canadian National coopdrent étroitement avec les gouvernements
fédéral et provinciaux et les industries. TIls ont beaucoup aidé A ’établissement de colons sur les terres et & celui de nouvelles
industries au Canada. !

Les principaux trains du réseau, au départ de Montréal, sont le Continental Limité (Montréal-Winnipeg-Vancouver),
VInternational Limité (Montréal-Toronto-Chicago), le Washingtonian (Montréal-New York-Washington), I'Ambassador
(Montréal-Boston), I'Océan Limité, le Scotian et I Express Maritime (Montréal-Halifax).

AIR-CANADA
LiaNes AEriENNES TRANS-CANADA
1 Air-Canéa.da exploite un service de transport aérien de 'Atlantique au Pacifique et ses avions parcourent plus de 7,500,000
milles par année. L. X

Ce réseau aérien s'étend de Halifax, N.E. 4 Vietoria, C.B., via Moneton, Montréul, Ottawa, Toronto, North Bay, Kapus-
kasing, Winnipeg, Régina, Lethhridge ot Vancouver. : .

Les avions transcontinentaux d’Air-Canads, effectuent le parcours Montréal, Toronto et Vietoria, C.B., une distance de
2,600 milles en_18 heures et 25 minutes vers I'Est et 16 heures et 40 minutes vers 1'Ouest, escales comprises. De nombreuses
envolées quotidiennes sont effectuées entre Montréal, Ottawsa et Toronto. )

Des envolées 3uot.|dlennes relient Moncton, Sydney et Saint-Jean, Terre-Neuve; Toronto-New York; Torento, London
et Windsor, Lethbridge, Calgary et Edmonton. Des correspondances directes sont établies avec des avions de compagnies
canadiennes et américaines. =~ T

Les appareils qu'exploite Air-Canada sont des bi-moteurs Lockheed. Ils composent une flotte des pius modernes pour lo
transport rapide et commode des passagers, des colis et du courrier. ~Ces avions sont du type utilisé par 31 des plus importantes
ontreprises aériennes de l'univers. Ils sont reputés pour leur séeurité. De fabrication excellente, ils sont munis d'instruments
de navigation et de radio-guidage les plus au point. . Le personnel, navignant et sedentaire, est trds compétent,.
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CANADIAN PACIFIC STEAMSHIPS LIMITED

In peacetime the Atlantic fleet of the Canadian Pacific Steamships comprises a ropresentative group of passonger and
cargo vessels. During the summer season ports of departure in Canada aro Montreal and Quehec. During the winter season,
from the end of November to towards the end of April, the Canadian terminal is West Saint John, N.B.

The Canadian Pacific trans-Pacific servico in Y(gucotimo comprises the whito “‘Empresses” of the Pacifie, sailing between
Vancouver and Honolulu, Yokohamu:, Kobe, Nagasaki, Shanghai, Hong Kong and Manila.
. The Canadian Paciflc shares joint ownership of the Canadian Australasian Line with the Union Steam Ship Company
?&t I\é:a'vir Zenland. A fast service is maintained between Vancouver, Honolulu, Suva, Auckland, New Zoealand, and Sy({)ney,

ustralia.
Since the cutbreak of war all the above steamships have been taken over by the British Government for war service.

CUNARD WHITE STAR LIMITED
Dus to existing World conditions the normal services of the Cunard White Star Limited have of nceessity heen com-
pletely disrupted, but the st and the p 1 both afloat and ashore are fully occupied contributing to the war effort.
Since the outhreak of war all the steamers have been employed in Government service.

CANADIAN NATIONAL STEAMSIIPS (WEST INDIES SERVICES)
The Canadian National Steamships (West Indies Servicos) operate all year froight sorvices to tho West Indies.

CANADIAN NATIONAL STFAMSHIPS (PACIFIC COAST SERVICES)
The Canadian National Steamships Pacific Cvast Services operate from Vancouver to Skagway, including Ketchikan,
Wrangell and Juneau }md from Vancouver to Prince Rupert and Stewart.

A TRANSPORTATION CENTRE

Montreal is served by the Canadian Pacific Railway and the Canadian National Railways, the head offices of which are
located here, the latter line being owned by the Government. Several United States railways reach the city by means of the
facilities afforded by the Canadian roads.

CANADIAN PACIFIC RAILWAY COMPANY

The headquarters of the Canadian Pacific Railway Company is located in its Windsor Station. This transportation
system, tho largest in the world, owns and controls 20,917 miles of track, owns and operates its own Communication System of
nearly 178,000 miles; Ocean Steamships in Trans-Atlantic and Trans-Pacific services; Coastal Steamships; Great Lakes Steam-
ships; Lake and River Steamships; Chain of Hotels across Canada and Lodges in the Canadian Rockies and at Resorts in Eastern
Cagg/da,é . gonstructs its own Sleeping, Parlor and Dining Cars and other passenger equipment in Angus Shops, which are located
in this City. ' :

Among the many principal trains operated from Windsor Station js the “Dominion” which is in service throughout the
entire year, This train operates through many of the most important cities of Canada, terminating its journey at Vancouver
on the Pacific Coast after a trip of 2,882 miles.

Three Express trains operate daily between Monireal, Toronto and Chicago.

The service to Quebec is maintained by six Express trains, including the “Frontenac’’ and the “Viger” which leave from
Windsor Station. 3 3 i

. Ottawa, the capital of Canada, is located 112 miles from Montreal and reached in & little more than two hours—a fine
frequent service is provided between Windsor Station and that City. .

The “Red Wing” and “Alouette” maintain a night and day train sorvice to Boston. Convenient train service to the

Maritimes and to local points is also available.

CANADIAN PACIFIC AIR LINES LIMITED
Canadian Pacific Air Lines was formed in 1942 and constitutes a mergor of ton north-south air lines in Canada extending
from the St. Lawrence to the Pacific and northward to the Aretic. Thé company in 1942 flew 5,200,000 miles, earried 60,000
pa ,750,000 pounds of mail, and approximately 10 million pounds of air cargo. .
Canadian Pacific Air Lines operates a fleet of 80 aireraft of which 30 are mpdern twin-engine high-speed type and 50 are
iixlzgle-engine variety. The head office of the organization is in Montreal while Western Lines operations are based at Edmonton,
ta.

Canadian Pacific Air Lines, in addition to its transport operations, also operates on a non-profit basis 6 out of 8 Air Observer
Sehools and 1 Elementary Flying Training School for the British Commonwealth Air Training Scheme, as well as managing and
operating 5 engine overhaul and aireraft repair plants under contract with the Dopartment of Munitions and Supply for the
servicing and overhaul of R.C.A.F. operational and training equipment.

. CANADIAN NATIONAL RAILWAYS

The Canadian National Railways is the largest railway system in the Western Hemisphere and the second largest in the
world. Apart from the actual operation of the steam lines, however, the Canadian National provides many other types of
transport, communication and general travel facilities. .

The Canadian National Railways operate 24,000 miles of main line track. The mileage represents approximately fifty
perC celgd of entire Dominion trackage. The System touches every provineial capital, and every town and eity of importance
in Canada.

The Canadian National System operates a chain of the most modern hotels throughout Canada including the Chateau
Laurier at Ottawa. . .

The Canadian National Telegraphs is one of the big communication companies of America. Their telegraph wires, with
more than 300,000 channel miles, network the nation, and their 2,342 branches and agencies serve practically every community
of any size in the Dominion. Through their exclusive connection with the Western Union Telegraph Co., the Canadian National
Telegrs'.lgphs give world-wide service. . . . . .

he Colonization and Industrial Departments of the Canadian National Railways work in close co-operation with the
Dominion and Provincial Governments and with manufacturers, and have been of great assistance in encouraging land settlement
and in the establishment of new industries in Canada. : . o

The principal trains operated daily by the Canadian National from Montreal are the Continental Limited to Winnipeg
and Vancouver, the International Limited to Toronto and Chicagd, the Washingtonian to New York and Washington, the
Ambasgsador to Boston and the Ocean Limited, the Scotian, and Maritime Express to Halifax.

- TRANS-CANADA AIR LINES

Covering Canada from sea to sea, the planes of the Trans-Canada Air Lines fly more than 7,500,000 miles a year.

The main line route of the Trans-Canada Air Lines is from Halifax, N.S. to Victoria, B.C., by way of Moncton, Montreal,
Ottawa, Toronto, North Bay, Kapuskasing, Winnige‘%v, Reging, Lethbridge and Vancouver. . L

The distance between Montreal, Toronto and Vietoria, B.C., more than 2,600 miles, is covered in a flying time of 18 hours
and 25 minutes westbound, and 16 hours and 40 minutes eastbound, including stops. Frequent trips are provided daily between
Montreal, Ottawa and Toronto. .

Daily schedules link Moncton, Sydney.and St. Johns, Nfld., Toronto and New York, Toronto, London and Windsor,
and Lethbridge, Calgary and Edmout irect tions are made with a number of Canadian and United States Airlines.

Trans-Canada operates a fleet of modern twin-engined airliners, built by Lockheed, designed Yor speed and passenger
comfort alike, The Lockheed aireraft of T.C.A. are similar to those used on 31 of the world’s major airlines and are noted for
their dependability. Good to begin with, equlpged with the most modern navigation and radio instruments, they are always in

hands, whether in the air or on the ground.




28
MONTREAL COMME CENTRE FINANCIER

Les compensations de Montréal sont les plus élevées de toutes les villes au Canada et sont environ 1/3 du total des plus

grandes chambres de compensation du Canada, les chiffres 6tant pour 1937, $5,871,151,518;

$5,306,897,388; 1940, $5,227,824,609; 1941, $5,911,741,738; 1942, $6,562,807,795.
Les compensations de Montréal sont les suivantes pour une période de 6 ans:

1938, $5,382,362,315; 1939

1937 1938 1939 1940 1941 1942
$493,252,654 | $416,323,301 | 421,641,849 | $395,670,957 | $421,674,904 | 8536,941,985
469,951,377 364,329,406 376,524,139 485,425,650 388,951,665 419,011,851
516,097,828 421,889,877 451,679,354 443,845,110 453,149,331 523,600,530
518,457,890 414,179,281 458,997,435 415,469,716 433,672,771 520,300,012
468,984,750 431,603,021 483,612,763 459,199,550 480,217,946 531,875,146
459,405,570 478,516,667 478,742,255 406,329,642 483,410,849 517,050,016
$2,926,150,069 | $2,526,841,563 |$2,671,197,795 |$2,605,940,625 |$2,661,077,466 |%3,048,869,540
$483,669,377 | $463,394,237 | $447,719,149 | $412,785119 | $482,028,002 |$ 583,086,429
471,368,866 440,875,530 455,018,256 401,568,667 501,972,143 533,576,377
469,340,692 447,744,130 460,402,542 381,361,686 516,382,075 554,711,097
502,775,689 485,566,214 409,885,743 487,379,315 584,300,423 626,850,459
484,130,818 546,457,368 433,459,163 462,530,327 567,343,908 594,953,386
533,716,007 471,483,273 429,214,740 476,258,870 598,637,721 620,850,507
$2,945,001,449 | $2,855,520,852 |$2,635,699,593 |$2,621,883,984 |$3,250,664,272 |93,514,028,255
$5,871,151,518 | $5,382,362,315 185,306,807,388  185,227,824,600 |$5,911,741,738 |$6,562,897,795

ETAT FINANCIER COMPARATIF DE LA VILLE AU 30 AVRIL
' 1943 1942 1941
30 avril 30 avril 30 avril

Actip
Actif disponible:

Especes en caisse ot en banque. ..

$ 12,744,580.46

$ 13,848,432.16

$ 7,294,997.18

Comptes & recevoir moins réserve 9,249,080.85 18,584,570.77 20,661,633.19
Intérét aceru moins réserve. ............ . 923,462.54 4,501,869.50 6,407,270.18
Dépenses payées d’avance et revenu aceru. .................. 827,652.85 801,780.52 709,361.12
$ 23,744,776.70 $ 37,736,652.95 $ 35,073,261.67
Taxes arriérées consolidées, moins réserve. . ..........coovvvneens. 4,656,669.15 5,461,186.30 5,912,146.80
Vente de propriétés—versements & échoir moins réserve............ 149,694.51 90,082.61 80,657.
Repartitions spéciales pour améliorations permanentes moins réserve.. 17,689,305.62 19,871,907.35 21,486,620.72
Travaux publics, édifices, chemins, 6t€.. . ...vvv.verieerenenens.. 190,744,152.13 191,146,200.04 191,493,223.76
Excédents d’emprunts versés au fonds d’amortissement. .. ......... 1,104,344.85  .............. PN
Déficits de_revenu et dépenses extraordinaires consolidés OU &  .............  ceeiriiiiinniin
consolider................... i e 57,233.023.26 58,596,563.46 59,822,858.05
Déficit du fonds général....................... 4,851,080.86 ............ . ...l
Escompte sur obligations (prime déduite) 4,488,136.73 5,098,748.73 5,433,243,35
$304,661,192.81  $318,001,341.44 $319,302,011.49
Valeurs détenues par fonds général. . ............. ..o, 1495000  ............. .
Valeurs détenues par fonds de roulement et intérdt aceru.......... 3,661,390.27 48,952.14
Valeurs détenues par fonds de fiducie et intérét aceru.............. 397,918.10 341,747.22 .
Valeurs détenues en garantie par dépositaires, au pair............. 101,065.00 130,656.87 A 56
Valeurs détenues par fonds d’amortissement et intérdt aceru........ 55,960,829.67 55,606,430.09 56,954,634.47
Déficits des fonds d’amortissement: Ville de Montréal............ 11,150,349.02 7,197,573.61 2,303,641.02
. ' Com. des Ecoles Catholiques. . 48,184.80 63,548.32 66,749.21
$375,995,879.67  $381,390,249.69 $378,776,740.75
——————— e

Passix

Pagsif exigible:
Emprunts des banques

$ 24,232,372.77
Taxes payées d’avance... 60,797.84

$ 32,335,646.55
891.19 -

$ 35,754,542.97
49,273.97

COMPLES B PAYOL. . v v vvrvnsrsoroninns, . . 3,257,119.89 2,523,407.74 2,532,064.39

Obligations en défaut de paiement 34,264,000.00 25,599,500.00 13,609,500.00

Intérdts et dépenses accumulés, autres passifs, réserves, ete... .. .. 11,535,137.43 9,975,451.65 8,380,089.19

: $ 72,349,427.93  $ 70,434,897.13 $ 60,325,470:52
Revenu différé et diverses réserves applicables aux exercices subsé-

QUONES. . ..ot e e 3,225,645.65 2,756,235.19 2,129,303.47
Dette fondée moins obligations en défaut. 228,315,018.51 239,276,248.54 253,475,933.69
Emprunt du gouvernement fédéral pour travaux ren 260,112.27 344,855.00 318,570.00
Surplus affecté au budget de I'exoreico 1943-44. .. 1,591,798.00 .. .

Surplus du fonds de taxes arriérées consolidées. 253,823.69 150,532.34

Surplus de revenu. ........... R et i eeieeeeeas 4,081,471.08 1,641,657.12
$305,995,826.06  $317,044,239.28 $317,890,934.80

Dépdts de garantie des entrepreneurs et autres, retenues, ete........ 930,298.29 704,957.04 427,610.23

Réserve pour aniortissement. . vee 69,038,554.06 63,599,026.40 60,352,581.55

Surplus du fonds d’ambortiss les

Protestantes.........c.o.iiiitiiiiiii it e . 31,201.27 42,026.97 105,614.17

$375,995,879.67  $381,390,249.69 $378,776,740.75

——
e ——




of Canada, the figures bheing 1937, $5,871,151,518;

1938, $5,382,362,315;
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MONTREAL A8 A FINANCIAL CENTRE
Montreal Clearings are the largest of any city in Canada, and are about one-third the totalof the largest clearing houses

1939, $5,306,897,388; 1940, $5,227,824,609; 1941,

$5,011,741, 738 1942, $6,562,897, 795.
Montreal clearings are as follows for a period of six years:—
1937 1938 1939 1940 1941 1942
January........... $493,252,654 $416,323,301 $421,641,849| $395,670,957 | $421,674,904
. 469 951 377 364,329,406 376,524.139] 485,425,650 388,951,665
516 097 828 421,889,877 451,679,354 443,845,110 453,149,331
518, 457 890 414,179,291 458,997,435 415,469,716 433,672,771
ay. 468, 1984, 7.)0 431,603,021 483,612,763 459,199,550 480,217,946
June...... 459, 400 570 478,516,667 478,742,255 406,329,642 483,410,849 7, ()‘)0 016
18t half-year. $2,926,150,069 $2,526,841,563 $2,671,197,795| $2,605,940,625 | $2,661,077,466 | $3,048,869,540
$483,669,377 $463,394,237 $447,719,149| $412,785,119 | $482,028,002 | 3 583,086,429
471, 368 866 ,875,530 455,018,256 401,568,667 501,972,143 533,576,377
469 340 692 447,744,130 460,402,542 381,361,686 516,382,075 554,711,097
502, 715 689 485,566,214 409,885,743 487,379,315 584,300,423 l).Z() S )0 459
484,130,818 546 4.)7 368 433,459,163 462,530,327 567,343,908 {]
533,716,007 471, 483 1273 429,214,740 476,258,870 598,637,721 (»20,&5') 507
2nd half-year.. $2,945,001,449 $2,855,520,752 $2,635,699,563| $2,621,883,984 | $3,250,664,272 | $3,514,028,255
Year's totals....... $5,871,151,518 $5,382,362,315 $5,306,897,388! $5,227,824,609 | $5,911,741,738 | $6,652,897,795

COMPARATIVE STATEMENT OF THE FINANCIAL POSITION OF THE CITY AS AT 30ra APRIL

AsseTS
Current Assets:

Cashin Hand and in Banks...........coooiiiiii i,
Accounts Receivable less Reserve. ...... .
Accrued Interest less Reserve.............

Prepaid Expenses and Acerued Revenue

Arrears of taxes consolidated, less reserve. .......................
Sales of propertles—lnsts,lments to mature, less reserve....... .

Special assessments for permanent 1mprovements less reserve .
Public Works, Buildings, Roads, ete............covvnnien... .
Excess of Loans Paid into the Smkmg Fund..............ooo
Revenue Deficits and Extraordinary Expenses Funded or to be Funded
Deficit of the General Fund. ......... ... . ... cciviiiin,
Bond Discount (less premium).......cooeviieiinrirninrniirainan.

Securities Held for General Fund. . ....................oooial
Securities Held for Working Capital Fund and Acerued Interest. .
Securities Held for Trust Funds and Acerued Interest.............
Secuntles Held by Depositaries as Guarantee, Par Value
Becuriies Held for Sinking Funds and Accrued Interest. ..
Deficits in the Sinkiuf? Tunds: City of Montreal. ................
Roman CatholicSchool Commission

LiABILITIES
Current Liabilities:
Bank Loans................. TS
Taxes paid in advanee............... ..
Accounts payable...................

Defaulted Bonds. ... ....ovvviivii.n o
Accrued Interest and Charges, Other Liabili

, Reserves, e

Deferred Revenue and Sundry Reserves Apphcab]e to Subsoquont

Fiscal Periods................
Funded Debt Less Defaulted Bonds. .
Dominion Government’s Loan for Self- da
Surplus Appropriated by the 1943-44 Budget.
Surplus of Consolidated Arrears of Taxes Fund
Revenue Surplus. ........ e reieaeanes R

Contractors’ Securities and Other Deposits, Holdbacks, ete.........
Sinking Fund ReSeIves. .. ... .c...teeiteeeseniensieisiieniie..
Surplus in the Sinking Fund of.the Protestant ‘Board of Sehool Com-

mxssloners. e et et e e,

1943 1942 1941
$ 12,744,58046  $ 13,848432.16  $ 7,294,997.18
0/249,080.85 18,584,570.77 20,661,633.19
923,462.54 4,501,869.50 6,407,270.18
827,652.85 $01,780,52 700,361.12
$ 23,744,77670 8 37,736,652.95 8 35,073,261.67
4,656,669.15 5,461,186.30 5 80
149,694.51 90,082.61 £0,657.14
17,689,305.62 19,871,907.35 21,486,620.72
190 744 ;’ 22 é‘; 191,146,200.04 101,493,223.76
07 59302300 58,506,563.46 50,822.858.05
4851,08086 ... T
4,488,136.73 5,098,748.73 5,433,243.35
3304, 66i 19281 $3IS,001341.44  $319,302,01149
3,661,390.27 "'48,952.14
’397.918.10 341,747.22
101,065.00 130,656.87 149,704.56
55,960,829.67 55,606,430.09 56,054,634.47
11,159,349.02 7:197,573.61 2,303,641.02
48,184.80 63,548.32 66,749.21
$375,995,879.67  $381,390,249.69  $378,776,740.75

$ 24, 232 372.77
797.84

$ 32,335,646.55
891.19

$ 35,754,342.97
3.97

8 .
2, 257 119.89 2,523,407.74 2,532,064.39
34,264,000.00 25,599,500.00 13,609,500.00
11,535,137.43 9,975,451.65 8.380,089.19
$ 72,349,427.93  § 70,434,807.13  $ 60,325,470.52
3,225,645.65 2,756,235.19 2,129,303.47
228,315,018.51 239 276,248.54 253,475,933.69
260,112.27 344,855.00 318,570.00
1,591,70800 ... .. L
253,823.69 150,582.3¢ ...
......... 4,081,471.08 1,641,657.12
$305,995,826.05  $317,044,239.28  $317,890,934.80
30,298.29 '704,957.04 427,610.23
69,038,554.06 63,599,026.40 60,352,581.55
31,201.27 42,026.97 105,614.17
$375,995,879.67  $381,390,240.69  $378,776,740.75
————] e P————
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Erar pu REVENU T DES DEPENsES DE L'ExErcicE 1942-43 EN COMPARAISON AVEC LES PREVISIONS BUDGETAIRES DE 1’ EXERCICE
1943-44

Revenu et Prévisions
REVENU: dépenses budgétaires
Revenu des taxes: 1942-43 1943-44
Imp6t foneier............ e $13,688,172.67 '$14,114,820.00
Taxes scolaires. . .............. 9, 586 '818.09 ,986,502.00
Taxes d’eau et d’affaires. . .........cocviiiiiien ., 10 86:) 746.92 10,597,184.00
Taxe de vente et compensation de la taxe sur le revenu....... 7,350,618.51 6,801,824.00
Permis ot taxe d’amusement.............oiiiiiiiiin. . 1,347,216.36 224 1097.00
AUBros BaXES. . o vt it e e e e 1,042,911.28 721 799 00
$43,881,483.83 $43,536,226.00
Revenu des SULaXeS. . ... .vuu ettt ittt 3,266,021.28 3,491,497.00
Revenu d’autres sources:
Cour du Recorder et Bureau de la circulation 396,769.57 338,750.00
Loyers et privildges 1,244,058.16 1,222,288.00
Intérst 2,489,917.00 2,171,564.00
Revenu divers..........oovuvuenn. 301,948.95 360,973.00
Surplus de revenu approprié wn vert paragraphe
la charte ot de la loi 4 Gec. VI, chap. 70 .............................. - 2,411,537.00 1,591,798.00
253,991,735.79 $52,713,096.00 -
DeprensEs:
TIBOIBb. . ottt e e e $10,830,446.21 $11,344,009.00
Remboursement d’emprunts. .. ....... . 2 070 332.57 2,209,152.00
Améliorations locales—Part de la Ville. . 1, 597 983.09 1,665,395.00
Commission Métropolitaine........... 422 8 6.61 468,135.00
Provision pour eréances douteuses. . . ... )00 000.00 500,000.00
Provision pour taxes contestes. . ........ .. i e e 870,639.00
Pensions. .....cociiiiiiiiieiia., e -1, 085 532. 17 1,104,292.00
Fonds de réserve. . 501. ,526.00
Terrains et constructions. . RN U .. .. 1, 089 938. 71 812 000.00
SECOULS dITECES . « .. v vttt s iy e i i e 13,001.14 ... .
Gouvernement, administration générale et services publics, sauf enseig t 20,921,416.66 22,464,446.00
EDseignement . .. ...t i e e (1)10,286,818.09 (1)10,686,502.0()
$49,184,716.28 $52,713,096.00 -
Surplus de l'exercice........ e e ety 4,807,019.51 ...
$53,991,735.79 $52,713,096.00
(1)Comprend une subvention de $700,000.00.
ANALYSE DE LA DETTE NETTE
1943 1942 1941
Travaux publics, édifices, chemins, ete.: 30 avril 30 avril 30 avril
Aqueduc, réservoirs et usines de filtration $ 61,655,275.72 $ 61,631,165.42 $ 61,592,941.25
Egouts. covvvriiiiiiiiiii i ,657,775.79 17 ,877,944.60 7,870,885.74
Conduits. ......... PR, 6,628,809.78 608 398.75 6,603,447.87
Chemins, ponts ef t ) T 48,358,950.30 48,369,215.45 ,328,607.21
Edifices publies et chantiers........... 23,006,769.37 23 110 605.90 23,166,887.08
Parcs ot terrains de jeux.............. 14,987,585.49 14,987,585.49 14,987,585.49
Munieipalités annexées (non classifiées). 19,082,364.64 19,088,356.05 19,091,588 40
Propriétés 3 vendre. ............... 854,132.43 ,905. 1,020,632.55
Partie du cofit de certaines expropriat; 6,727,429.50 6,815,309.47 6,899,290.57
$198,959,093.02  $199,427,486.89 $199,561,873.16
Moins: Contribution des gouvernements fédéral et provincial a
certains travaux de la Cité et amortissement d’actifs. 8,214,940.89 8,281,286.85 8,068,649.40
$190,744,152.13  $191,146,200.04 $1901,493,223.76
Excédents d’emprunts versés au fonds d’amortissement. ........... 1,104,344.85 ... Lol
Déficits de reveau et dépenses extraordinaires consolidés ou 2
L] 1 1 ) 57,233,023.26 58,596,563.46 59,822,858.05
Escomptes sur obligations (prime dédmt,e) 4,488,136.73 5,008,748.73 3,243.
Déficit du fonds général . 4,851,089.86 ..........000 0 Ll
11,150,349.02 7,197,573.61 2,303,641.02
$269,571,005.85  $262,039,085.84 *  $259,052,966.18
8 Moins: Réserve pour amortissement ...........o0un.. Cereees oo $ 60,203,082.81 $ 55 068 714.02 $ 51,609,649.31
Urplus de reVenU. ... .. v .vevvvenserncnenennns Cerreeee eeeseeaiieess 1,471.08 1 641,657 12
Surplus affecté au budget de I'exercice 1943-44............ 1,5601,798.00 ... ... oo
Surplus du fonds de taxes arriérées consolidées. ........... 253,823.69 150,532.34 ........ ves
$ 62,048,704.50  $ 59,300,717.44  $ 53,251,306.43
Dette nette (excédent du passif sur I'actif disponible).............. $207,5622,391.35  $202,738,368.40 $205,801,659.75
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EsTiMATES oF 1943-44
Revenue and

Expenditure
ReveNuE: 194243
Revenue from taxation:
Assessments on Roal Estate. ...ttt 813, 688 172.67
School Taxes . 9 6,818.00
Water and Business Taxes..............cvvvvevnnn.n 10, 865 746.92

7,350 618.51

Saies Tax and Compensation for Income Tax.........
1,347,216.36

Permits and Amusement Tax...............coovv0n.

STATEMENT OF REVENUE AND EXPENDITUGRE FOR THE Fiscar PERriop 1942-43 1N CoMPARISON wiTH THE BuUpGETaRY

Budgetary
Iistimates

1943-44

$14,114,820.00

6,891,824.00
1,224,097.00

OLROE TBXES .« v v v v veretenesnneannssnses e s oe e e o 1,042,911.28 721,799.00
: ) 243,881,483.83 $43,536,226.00
Revenue from Surtaxes. .......o.ovt ittt e e 3,266,021.28 3,491,497.00
Revenue from Other Sources:
Recorder’s Court and Traffic Department 396,769.57 338,750.00
Reats and Privileges................... . 1,244,058.16 1 222 288.00
Ingerest............... . 2,489,917.00 2 171,564.0p
Miscellaneous Income 301,948.95 36(),973.00
Surplus appropnated in virtue of Paragraph “D" of Articlo 335 of the Charter
and of Law 4, Geo. VI, Chap. 75. ... ... oo -+ 2,411,537.00 1,591,798.00
$53,991,735.79 - $52,713,096.00
EXPENDITURE: - : )
Interest . . $10,830,446.21 ’ Sﬁll 344 009.00
Reimbursement of Loans................ ..ol . 2,070,332.57 52.
Local ITmprovements—City’s Share................... . 1,597,983.09
Metropolitan Commission......... . 422,846.61 ,135.00
Provision for Doubtful Accounts - . 500,000.00 500,000.00 -
Provision for Contested Taxes. . e 870,639.00
Pensions. ............ 1,085,532.17 1,104,292.00
Reserve Fund.. . 365 501.03 588,526.00
Lands and Struet; 1,089,938.71 812,000.00
Direci Relisf . 13, 901 14
Gove t, G . 20,921,416.66 22,464,446.00
SOROOIS . « e v ettt et et e e e e e e . (1)10 286,318.09 (1)10,686,502.00
: : : ' 849,184,716.98 £52,713,006.00
Surplus for the fiscal period...................... e 4,807,019.51 T
(1)Includes a grant of $700,000.00. . $53,991,735.79 - $52,713,096.00
ANALYSIS OF THE NET DEBT
. 1943 . 1942 1941
. - April 30 - April 30 April 30
Public Works, Buildings, Roads, ete.: ) o
Waterworks, Reservoirs and Filtration Plants ..... $ 61,655,275.72 $ 61,631,165.42 - $ .61,592,941.25
Sewers. .......even e reareeeene e .. .. 17,657,775.79 (4 ,944.60 17,870,885.74
Conduits. ..oovvvveenvnn.. e .. ,628,809. '308.75 ,603,447.8
ads, Bridges and Tunnels.......... . .. 48,358,950,30 . 48,369 215.45 48,328,607.21
Public Buildings and Operating Plants.......... .. 23,006,769.37 23,110,605.90 23,166,887.08
Parks and Playgrounds................oc00 vee .. 14,987,585.49 14,987,585.4.) 14,987,585.49
Annexed Municipalities (Unclassified).......... .. 19, 082 1364.64 19,088,356.05 19,091,588.40
Properties held forsale.................. P I 85 4 132.43 938,905.76 1,020,639.55
Share of cost of certain expropriations................... e 6, 727 429.50 6,815,309.47 6,899,290.57
$198,959,093.02 - $199,427,486.89  $199,561,873.16
Deduct: Dominion and Provincial Governments’ share of costs of
various City works and amortization of assets....... ~ 8,214,940.89 8,281,286.85 8,068,649.40
$190,744,152.13  $191,146,200.04  $191,493,223.76
Excess of Loans Paid into the Sinking Fund.................. e 1,104,344.85 ... ... 0. e
Revenue Deficits and Extraordinary Expenses Funded or 57, 233 1023.26 58,596,563.46 59,822,858.05
Bond Discount (less {)remmm) 4,488,136.73 5,098,748.73 5,433,243.35
Defieit of the General Fund. .. ... 4,851,080.86  .........ie0 eeeiiieiiias
Deficit in the Sinking Fund of the City of Montreal.................. 11,150, '349.02 2,303,641.02
$269,571,095.85 $262,039,085.84¢  $259,052,966.18

Deduct: Sinking Fund Reserves........... . e, $ 60,203,082.81 § 55,068,714.02

ReVOnUS SUFPIUS. .o v v vreersisaras s esessnsteasensenns  iiiiiil..s 4,081,471.08
Surplus Appropna,ted by ‘the 1943-44 Budget 1,591,798.00  ............
Surplus of Consolidated Arrears of Taxes Fund. ..... [ . 253,823.69 - 150,532.34

$ 51,609,649.31
1, 1641,657.12

$ 62,048,704.50 $ 59,300,717.44

$ 53,251,306.43

Net Debt (bemg excess of Liabilities over Active Assets).............. $207,522,391.85 $202,738,368.40

$205,801,659.75
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Perception
réductions et
X . . consolidation Non pergu
Evaluation Propriétés Imposition au % au
immobilidre imposables de I'année 30 avril 1943 30 avril 1943
1930. .. ..o $1,245,746,459 $962,731,641 $24,751,677 $24,676,862 99.70 $ 74,815
1931 1,274,273,478 983,029,413 24,404,86 24,330,509 99.69 74,357
1,293,024,258 983,145,389 24,824,684 24,745,746 99.68 78,938
1,273,099,483 955,950,170 24,788,801 24,706,454 99.67 82,347
1,269,745,286 948,894,675 25,039,912 24,953,429 99.65 86,483
1,252,344,805 931,256,105 25,719,460 25,632,887 99 66 86,573
1,238,802,747 920,005,859 25,479,217 25,389,865 99.65 89,352
1,233,014,135 919,928,481 24,695,044 24,606,757 99.64 ,287
1,236,537,229 921,699,954 24,665,758 24,568,731 99.61 97,027
1,246,620,019 928,424,558 24,666,595 24,563,500 99.58 103,095
1,255,702,054 928,796,517 27,135,083 26,962,740 99.37 172,343
1,263,197,432 932,997,781 27,122,631 25,551,778 94.21 1,570,853
1,250,128,640 912,924,021 26,565,170 21,809,483 82.09 4,755,687
STATISTIQUE GENERALE
X L 1940 1941 1942
Superficie de la muanicipalité................... 32,254 acres 32,254 acres 32,254 acres
Rues ouvertes..... ... e 854.3 milles 854.3 milles 7 milles
Rues appartenant 2 la cité 6984 ¢ 698.4 752
Rues pavées............ 567.0 568.2 568.2
Rues macadamisées. 360 36.7 36.7
Trottoirs permanents 816.0 * 820.69 826
20 . 7717 ¢ 772.8 7749
Pares publies. 127 127 132
Superficie des p: 1,782.3 acres 1,782.3 acres 1,763 acres

La cité a 6t6 constituée en corporation en 1832. .

La Commission des Ecoles Catholiques & 243 écoles et 116,000 éldves; la Commission des Ecoles Protestantes a 47 écoles
ot 26,088 éleves; I'Université McGill compte 3,394 étudiants et I'Université de Montréal et ses colldges affiliés (pour I'année
1941-42), 9,457 étudiants. i . 5

Les principales manufactures de la cité sont: les textiles, la farine, le sucre et les produits alimentaires, le cuir et les
tabacs, le fer et I'acier, les locomotives et les wagons de chemin de fer, le verre, le bois, la pulpe et le papier, I'imprimerie et nombre

d’autres.
COMPAGNIES D'UTILITE PUBLIQUE

Les utilités publiques dans la cité sont fournies par la Bell Telephone Company, la Montreal Light Heat & Power Con-
solidated et la Compa.gn(}e des Tramways de Montréal. La Compagnie des Tramways est la seule compagnie de chemin de fer
urbain en opération sur I'lle de Montréal, mais la Montreal & Southern Counties Railway (maintenant sous le contréle des

hemins de fer C: Nat x), pénétre dans la ville par le pont Victoria, venant de la rive sud. La Bell Telephone Com-
pany donne un service de téléphone complet, local et de longue distance.

Le gaz et 'lectricité sont fournis dans cinquant-neuf municipalités, y compris le Greater Montreal, par la Montreal
Light Heat & Power Consolidated, compagnie d’utilité & capital privé. Son champ d’action couvre une superficie de 250 milles
oarrés et elle dessert une population de 1,443,588. A 5 .

Elle possdde aussi et opére des usines génératrices d’énergie de capacité installée se chiffrant & 296,950 c.v., comme suit:—
Rapides de Lachine, 9,800 ¢.v.; rapides des Cadres, 234,500 c.v.; Soulanges, 11,250 c.v.; Chambly, 14,500 c.v.; Lasalle (auxiliaire
a vapeur) 26,900 c.v. De plus, la compagnie achéte 15,000 c.v. de St-Timothée, 154,500 c.v. de Shawinigan, 150,000 c.v. de
Beauharnois et 40,000 c.v. de Montreal Island Power Company. ~Ces ressources et réserves se chiffrant & 656,450 c.v., contre les
hesoivs actuels qui sont approximativement 510,000 c.v. d’énergie primaire.

Des services de gaz et d’électricité sont maintenus sur un pied de grande efficacité, un systdme de conduits & haute pression
assurant une pression constante dans le systdme de distribution du gaz et une ligne double & haute tension prévenant toute
interruption dans le service de I'électricité.

Les taux du gaz et de I'électricité se comparent favorablement avec ceux de toute autre ville comparable sur le continent.
e taux du gaz est de 113§ cents par 100 p.c. graduant en descendant pour consommation quantitaire. Le taux de I'éclairage
électrique domestique est le minimum et la charge initiale (0 3 12 KWH mensuellement) 66 cents, 2.8 cents par KWH ds 13
270 H, .2 cents de 71 & 200 KWH et .1 cent pour 201 KWH et plus pour consommation quantitaire. Un escompte 10%,
pour paiement en dedans de 15 jours. . X

Les taux de l'électricité pour la cuisson commerciale et le chauffage sont de .224 cents net pour les 50 premiers KXWH
par capacité raccordée do KW et .1}£ cent pour I'excédent. Un escompte de 10% pour paiement en dedans de 15 jours,

Les taux pour l'énergie sont de mgme peu élevés, variant suivant la consommation, savoir: service de bas voltage, 2
cants par KWH pour les 50 premiers KWH par e¢.v. raccords, 1 cent pour les 150 KWH suivants ;i%r c.v. raccordé et 3 cent

our I'excédent sur 200 KWH par c.v. raccordé. Le service de voltage primaire coute 1.5 cents par KWH pour les 50 premiers
%WH par e.v. de charge maximum, .75 cents pour les 50 KWH suivants et .5 cents pour 'excédent au dessus de 1 H
Toutes les charges de consommation sont sujettes & un escompte de 5% pour paiement dans les 15 jours. De plus, il y & une
charge de service mensuelle de $1.25 par ¢.v. pour les premiers 15 c.v. raccordés et $1.00 pour I'excédent, pour le service de bas
voltage; et de $1.00 par ¢.v. de charge maximum, avec escompte de 5% pour prompt paiement, pour le service de voltage primaire.
11 y a sussi une charge de compteur de 25 cents par compteur pour le service de bas voltage; et $1.00 par compteur de Watt-
Heures, $2.00 par compteur de charge maximum et $5.00 par compteur de courbe graphique, pour le service de voltage primaire.

ADMINISTRATION DE MONTREAL

La cité a une superficie de cinquante milles carrés et est divisée en 35 quartiers partagés & leur tour entre 11 districts,
dans chacun desquels un conseiller est élu par les propriétaires $ et est d 6 comme ller A, et un est élu par tous
‘les électeurs et est désigné comme conseiller B, Pour les noms et les divisions des quartiers et la constitution des districts, voir
le commencement de I’annuaire des rues. De plus, 33 conseillers sont élus par certains corps publics désignés par la loi. On les
appelle conseillers C.

Le maire est élu par le vote de tous les électours.

Le jour d’élection est le deuxidme lundi de décembre tous les deux ans. -

Lo maire représente la cité dans les cérémonies civiques, il préside les assemblées du conseil et n’a qu’un vote prépondérant,
excepté lorsque toute la majorité du conseil est requise—le conseil est composé de 100 membres et la, majorité est de 51, et lorsque
cette majorité est requise, le maire peut voter comme conseiller et, naturellement, n'a pas alors de vote prépondérant.

it tif se pose de 6 bres avec pouvoirs semblables & ceux de 'exécutif d'une législature. C’est 13
le seul éxéoutif, mais le conseil peut aussi nommer des comités d’étude. Les membres du comité exécutif conservent leur sidge
au conseil comme conseillers, et le maire ne peut pas étre membre du comité exécutif. X .

Le conseil doit nommer un directeur des services, qui sidge avec le écutif ot est l'interméd
et les chefs de services. ’

Lo terme du conseil est de deux ans. X A

Le maire regoit un salaire de $10,000.00 par année, chaque membre du comité exécutif regoit $7,000.00 et le président
$10,000.00. Les membres du Conseil regoivent une indemnité de $600.00 par année aves déduction de $20.00 pour chague
absence d'une séance on chaque abstention de voter. . - 3
v erl:lis le printemps de 1940, la Commission municipale de Québec exerce un contrdle sur les affaires de la Cité, par

un sdmini

ertre le comité

délégus, qui, présentement, est lo directeur des services. :
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PROPERTY VALUATION AND PROPORTION OF GENERAL REAL ESTATE TAXES COLLECTED

Collections
Reductions
and Consoli- % Uncollected
Property Asgessed Total Annual dation at at
Valuation Value . Levy Apr. 30, 1943 Apr. 30, 1943
$1,245,746,459 $962,731,641 $24,751,677 $24,676,862 99.70 $ 74,815
1,274,273,478 983,029,413 24,404,866 24,330,509 99.69
1,293,024,258 983,145,389 24,824,684 24,745,746 99.68
1,273,099,483 955,950,170 24,788,801 24,706,454 99.67
1,269,745,286 948,894,675 5,039,912 24,953,429 99.65
1,252,344,805 931,256,105 25,719,460 25,632,887 99.66
1,238,802,747 920,005,859 25,479,217 25,389,865 99.65
1,233,014,135 919,928,481 24,695,044 24,606,757 99.64
1,236,537,229 921,699,954 24,665,758 24,568,731  99.61
1,246,620,019 928,424,558 24,666,595 24,563,500 9058 103,095
1,255,702,054 928,796,517 27,135,083 26,962,740 99.37 172,343
1,263,197,432 932,997,781 27,122,631 25,517,778 94.21 1,570,853
1,250,128,640 912,924,021 26,565,170 21,809,483 82.09 4,755,687
GENERAL STATISTICS
1940 1841 1942
Area of municipality....................... 32,254 acres 32,254 acres 32,254 acres
Streets opened. ................. . 854.3 miles 854.3 miles 907 miles
Streets owned by city.............. 6984 698.4 75H2
Streets paved................o.u.. 567.0 ‘. 568.2 *“ 5682 ¢
Streets macadamized............... 360 36.7 36.7
Permanent sidewalks. .............. e 816.0 * 820.69 * 826
SOWerS. .o ov e ineeeit i .. 7717 ¢ 7728 ¢ 7749 ¢
Publioparks..................oooi .. 127 127 132
Area of publie parks..............coiiiil. . 1,782.3 acres 1,782.3 acres 1,793 acres

The city was incorporated in 1832, . .
... _The Roman Catholic School Board has 243 schools with 116,000 pupils; and the Protestant School Board has 47 schools
g:;tsl)l72(z,0§8 "psuplls. MeGill University has 3,394 students and Montreal University and affiliated colleges (for year 1941-42),
students.
’ The principal manufactures of the city are: textiles, flour, sugar and food products, leather and tobacco products, iron
and steel, locomotives and railway cars, glass, timber and lumber, wood pulp and paper, printing, and many others.

PUBLIC SERVICE CORPORATIONS

The public services in the city are supplied by the Bell Telephone Co., the Montreal Light, Heat & Power Consolidated and
the Montreal Tramways Co. The Tramways Company is the only street car company operating on the Island of Montreal,
though the Montreal and Southern Counties Rly. (};:)w operated by the Canadian National Railways) enters the city via the
Victoria Bridge from the South Shore. . The Bell Telephone Co. provides complete local and long distance telephone service.

Gas and electricity are supplied in fifty-nine municipalities, including Greater Montreal, by Montreal Light, Heat & Power

C!oizs4041:x;dated, a privately-owned utility company. Its field of service covers an area of 250 square miles and it serves a population
of 1,443,588,
.. It also owns and operates electric generating plants with installed capacities aggregating 296,950 h.p., as follows: Lachine
Rapids, 9,800 h.p.; Cedar Rapids, 234,500 h.p.; Soulanges, 11,250 h.p.; Chambly, 14,500 h.p.; and Lasalle (steam auxiliary)
26,900 il.p. - In_addition, the company purchases 15,000 h.p. from St. Timothee, 154,500 h.p. from Shawinigan 150,000 h.p.
from Beauharnois and 40,000 h.p. from Montreal Island Power Company. These resources and reserves, totalling 656,450 h.p.
against present requirements of approximately 510,000 h.p. of primary power.

Gas and electric service is maintained at high efficiency, a system of high pressure mains ensuring constant pressures in
the gas distribution system and a double high-tension line guarding against interruptions of electric service.

tes for gas and electricity compare favourably with those in any comparable city on the continent. Tke rate for gas is
1134 cents per 100 c.f. graduating downwards for quantity consumption. The residential electric lighting rate is the minimum and
initial charge (0 to 12 KWH monthly) 66 cents, 2.8 cents per KWH from 13 to 70 KWH, 2 cents from 71 to 200 KWH and 1
cent from 201 KWH upwards for quantity consumption, Discount 10% for payment within 15 days. X

Rates for commercial cooking and heating by electricity are 2 24 cents net for the first 50 KWH per KW-capacity connected,
and 114 cents for excess., Discount 10% for payment within 15 days. X

f’ower rates are correspondingly low, varying according to demand, viz.:—Low voltage service, 2 cents per KWH for first
50 KWH per connected h.p., 1 cent for next 150 KWH per connected h.p., and ¥ cents for excess of 200 KWH per connected
h.p. Primary voltage service costs 1.5 cents per KWH for first 50 KWH per h.p. of Maximum Demand, .75 cents for the next
50 KWH and .5 cents for excess of 100 KWH. All consumption charges are subject to 5% discount for payment within 15 days.
In addition there is a monthly service charge of $1.25 per h.p. for first 15 h.p. connected and $1.00for excess, low voltage service;
and €1.00 per h.p. of Maximum Demand, with 5% prompg&m.yment discount, for primary voltage service. There is also a meter
charge of és cents per meter, low voltage service; and $1.00 per watt-hour meter, $2.00 per Maximum Demand meter and $5.00
per Graphic Curve meter, primary voltage service.

HOW MONTREAL IS ADMINISTERED

The City has an area of some fifty square miles and is divided into 35 wards, which in turn are grouped for electoral
purposes into 11 districts, in each of which one Councillor is elected by the property owners only and is called Councillor A and
one is elected by all the electors and is called Councillor B. For names and divisions of wards and constitution of the districts,
see beginning of Street Directory. Furthermore, 33 Councillors are chosen by certain public hodies determined by law. These
are called Councillors C.

The Mayor is elected by vote of all the electors.

Election day is the d Monday in December every two years. . .

The Mayor represents the City at civic functions, presides at Council meetings and has casting vote only, save when a
majority of whole Council is required—namely, the Council is composed of 100 and a majority is 51, and when such is needed
the Mayor may voto a8 a Couneillor, and, naturally, then has no casting vote. X i .

’fhe Executive is composed of 6 members having powers parallel with those of the Executive of a legislature. This is
the only Executive, but the (PJ?)uncil may also appoint committees of study. The members of the Executive retain their seats
in the Couneil as éounoillors, and the Mayor may not be a member of the Executive. X X X

The Council must appoint & Director of Departments, who sits with the Executive Committee and is the link between
it and the heads of departments. .

The term of office of the Counecil is two years. . . .

The Mayor receives & salary of $10,000 per annum, sach member of the ixecutive receives 37,000 and the Chairman
$10,000. The members of Counil receive an indemnity of $600.00 per year from which is deducted $20.00 for every absence
from a meeting or eyery absention from a vote. L. i . X X

8ince the Spring of 1940, the Quebec Municipal Commisgion exercises a control over the affairs of the City, acting through
an Administrator Delegate, who, at the present tiine, is the Dircetor of Departments.
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LA COMMISSION METROPOLITAINE DE MONTREAL

Dans lo but surtout de faciliter la finance des municipalités de I'ile de Montréal, la Commission Métropolitaine de Montrénl
a 6t6 formée on vertu de la loi, le 19 mars 1921.

Cette commission se compose de 16 membres, dont 'un représente le Ministere des Affaires Municipales de la Province de
Québec, huit roprésentont la cité de Montréal et un représente chacune des municipalités suivantes:—Westmount, Outremont,
Vordun et Lachine. LaSally, Ville Saint-Pierre, Hampstead, Mont-Royal, Saint-Laurent, Montréal-Ouest sont représentées par
un mombre. Montréal-Nord, Montréal-Est, Saint-Michel, Pointe-aux-Trembles sont aussi représentées par 1 membre. Montreal
Est est, cn plus, rep ntée par un auiro membre n’ayant aucun droit de vote.

“‘Aucune municipalité soumise a I'action de la commission ne peut contracter un emprunt ni faire une émission d’obligations
si ello 0’y est spécialemont autorisée par une résolution de la commission; mais si une municipalité obtient telle autorisation,
I'emprunt est soumis & toutes les dispositions des lois qui la régissent. Ces icipalités peuvent cependant contracter des
emprunts temporaires en anticipation de la perception de leur revenu annuel, ainsi que’les emprunts non encore effectués mais
légalement autorisés avant 'entrée en viguour de la présente loi.”

“La commission répartit entre les diverses municipalités soumises & la présente loi, les charges résultant des emprunts,
spéeialement I'intérét et la contribution au fonds d’amorti t, ot les dér qu’elle encourt pour tels emprunts, de fagon
que ces charges et dépenses soient supportées entidrement par les municipalités pour le bénéfice desquelles elles ont 6t6 encourues.”

“Sauf quant 3 sa responsabilité comme co-obligée avec les autres municipalités sous le contrdle de la commission pour
les dépenses encourues et les dettes contractées par cette dernidre, la cité de Montréal n'est pas soumise au contréle de celle-ci,
et la juridiction et les pouvoirs de la dite cité ne sont pas affectés par la présente loi.”

IMPOSITION DES TAXES A MONTREAL

A Montréal, le taux de la taxe est do $1.35 par $100.00 de I'évaluation des terrains, bitiments et dépendances (& 'exclusion

de la machinerie), et des tuyaux, autos, fils, tunnels, conduits et appareils similaires employés par les compagnies d'utilité publique.

Surtaxe—Une taxe spéciale au taux de 6%, imposée en vertu du statut 23 George V, chapitre 123, et une autre taxe spéciale

g\lx §g,ux de 2% imposée en vertu du statut 24 George V, Chapitre 88, est ajoutée seulement au montant de la taxe annuelle de
0. .

11 est important de remarquer qu'il n’y a pas & Montréal de taxe sur la propriété personnelle, telle qu'imposée dans la
plupart des villes des Etats-Unis. Ainsi, la population n’a pas & subir une des taxes les plus ennuyeuses.

Enldvement de la neige—La taxe pour I'enldvement de la neige des trottoirs est de $0.09 cents par $100.00 d’6valuation
et de $0.20 cents par picd pour les propriétés non imposabies. . .

Taxes spéciales—Des taxes spéciales sont imposées sur la propriété foncidre en vertu du réglement No..835, pour pourvoir
annuellement & I'intérét et au fonds d’amortissement de I'emprunt de $1,500,000.00 autorisé par le dit réglement, lo taux étant
$0.10 par $1,000.00 d’6valuation. 3 i . 3

Conduites d’eau—Une taxe spéciale n’excédant pas 6% par an du cott d’installation des conduites d’eau en face des lots
vacants.

Taxe spéciale de pavage—Une taxe spéciale annuelle est imposée sur tous les immeubles dans la cité pour couvrir le coit
des pavages faits depuis le premier janvier 1919 et qui ne sont pas imputables aux propriétaires riverains. Le taux de cette taxe
spéciale est de $2.30 par $1,000.00 d’évaluation. 3 5 . .

F_én vertu des termes de sa franchise, la Compagnie des Tramways de Montréal paye & la Cité un loyer de $500,000.00
par année. . . . s . . .

Une taxe scolaire est imposée sur la propriété, au taux de 10 millidmes par $100.00 pour les Catholiques Romains, 10 mil-
lidmes pour les Protestants et 12 millidmes pour les neutres et les compagnies. .

La taxe d'affaires sur les lieux occupés par tous les manufacturiers, les institutions financires et commerciales, se chiffre
3 10% de la valeur annuelle des lieux. Une taxe spéciale est imposée aux brasseurs au taux de $60.00 pour chaque $400.00 ou
partie «iuelconque de ce montant de la valeur annuelle du local occupé. N

a taxe d’eau est la suivante, basée sur le loyer annuel du logement occupé: 714% sur les logements, les magasins, les
bureaux, ete., 12% sur les hotels, les tavernes ete., excepté dans le cas des plus grands hotels ou l'eau est payée au compteur.
Les églises paient le méme taux que les magasins, et les hopitaux publies comportant plus de 50 lits gratuits paient un taux
fixe de $25.00. De plus, il y a une cédule pour Pemploi de I’eau dans les bains publics et privés, les fontaines, les boyaux pour
les animaux, ete., etc. . .

Une taxo spéciale est imposée & toute banque faisant affaires dans la cité, au taux de $400.00 & $600.00, suivant le capital
payé. De plus, chaque banque paye une taxe de $100.00 pour chacune de ses succursales. Une taxe de $200.00 est imposée &
toute compagnie (’assurances sur la vie, les accidents ou de garantie, et de $100.00 sur toute compagnie d’assurance maritime,
et de 1% sur les primes pergues par la Cité par toute cornpagnie d'assurance contre I'incendie. }

Une taxe pour 'occupation du domaine public est imposée lorsque des permis sont accordés pour la construction de caves
ot de vofites, au taux de 5% de la valeur de superficie du terrain oceupé & ces fins. Des taxes spéciales, basées sur le front des
immeubles, sont imposées pour paver le cot des égouts, des pavages et des trottoirs permanents. Les permis sont de $5.00 &
?(1),888?10 suivant les occupations. Il y a des taxes sur les chiens et les chevaux, ainsi que sur les camions automobiles de plus de

X vres.

PROGRES D’APRES LES TRANSACTIONS IMMOBILIERES ET LA CONSTRUCTION

En 1913 des permis de construction ont 6t6 émis & 'h6tel de ville pour des bitiments d'une valeur totale de $27,000,000.00
ce chiffre 6tant le plus élevé jusqu'a 1924. Les chiffres de 'année 1921 ont augmonté énormément comparés & ceux des années
précédentes, probablement & cause du commencement d'un grand hétel. Une autre augmentation fut indiquée en 1923"alors
que l'érection de plusieurs grands édifices a 6tabli un nouveau record de $27,125,863.00. Ce chiffre, cependant, a 6t6 excédé en
1942 alors que la construction s’est élevée 3 $31,000,000.00 et ce dernier chiffre a 6t6-encore excédé en 1926 et un nouveau record
a 6t6 6tablie en 1929, ainsi que l'indique le tableau suivante:—

Nombre Valeur Valeur
année année premier
compldte complate semestre
2,133 10,033,901 2,887,424
2,699 14,067,609 8,554,244
4,573 21,310,472 7,420,178
5,238 21,132,586 9,142,774
5,433 27,125,863 15,274,862
5,935 31,013,419 11,248,115
5,602 25,520,523 11,484,658
5,694 1,720,049 13,672,239
6,211 45,183,317 11,689,052
6,639 36,284,181 15,344,016
5,755 46,065,924 27,299,816
4,841 37,504,590 10,934,281
4,475 31,876,676 5,824,407
2,693 10,557,438 3,164,191
2,196 5,648,862 ,607,!

2,383 4,098,025 4,421,415
2,382 7,455,436 2,293,555
2,780 6,905,323 3,923,810
3,405 ,217,344 3,200,564
3,272 10,205,422 4,038,084
2,981 9,253,506 5,468,852
3,996 11,432,732 6,769,673

3,625 12,547,282 6,237,632
3,481 11,676,126 6,227,762
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THE MONTREAL METROPOLITAN COMMISSION

Largely for the purpose of facilitating the financing of municipalities on the Island of Montreal, “The Island of Montreal
Moetropolitan Commission’ was formed under Act dated March 19, 1921.

_ The Commission is composed of sixtcon mombors, one of whom represents the Dopartment of Munieipal Affairs of the
Province of Quobec, eight re{)rosenl; the City of Montreal, and ono cach, the following cities and towns: Westm ount, Outremont,
Verdun and Lachine. LaSulle, St. Pierre, Hampstead, Mount Royal, St. Laurent, Montreal West are representod by one member.
rontreal North, Montreal Kast, St. Michel, Pointe-aux-Trembles are also ropresented by ono membor. Montreal Kast is
also represented By one membor, hut without any right to vote.

. . “No municipality subject to the action of the Commission may contract a loan or issue bonds unless it be specially auth-
onzegl todosobya resoixitlm.n of tho Commission; but if a munieipality obtains sueh authorization, the loan shall be subjeet to the
provisions of the acts govermnf it. Suech municipalities may, however, contract temporary loans in anticipation of the collection
of their annual revemue as well as the loans not yet effected, but legally authorized before the coming into effect of this Act.’”

“The Commission shall apportion among the various municipalities subject to this Act the charges resulting from the
loans, and especially the interest and the contribution to the sinking fund, and the expenses which it may incur for such loans,
in suehdn’rl'a,nner that the charges and expenses shall be borne entirely by the municipalities for whose benefit they have been
inourred.

“Save as to its responsibilily as being jointly obligated with the other municipalities under the control of the Commission.
for the expenses incurred and debts contracted by the latter, the City of Montreal is not submitted to its control, and the juris-
diction and powers of the said City shall not be affected by this Act.”

HOW TAXES ARE LEVIED IN MONTREAL

In Montreal, the rate of taxation is $1.35 per $100 on the assessed value of land, buildings and attachments, exclusive of
machinery, and on pipes, poles, wires, tunnels, conduits and similar apparatus used by public servico corporations.

Surtax—Special Tax at the rate of 6%, imposed in virtue of Act 23 Geo. V, chap. 123, and another special tax at the
rate of 2% imposed in virtue of the Act 24 Geo. V, chap. 88, only on the gmount of the annual assessment of $1.35.

It is important to remark that there are no personal property taxes in Montreal such as are levied in most cities of the
United States. Thus, the population is spared one of the most objectionable of all taxes.

Snow cleani The t for cleaning snow from sidewalks is $0.09 per $100.00 valuation; $0.20 per foot for
exemptions. ”

Special Taxes—Special Taxes are imposed on immoveable property under By-law No. 835, to provide annually for the
interest and the sinking fund for the loan, $1,500,000, authorized by said By-law, the rate being $0.10 per $1,000 valuation,

Water pipes—A special tax not exceeding six per cent. per annum of the cost of laying water pipes in front of vacant lots.

Special paving tax—An annual special tax is imposed on all immoveable property in the City to cover the cost of the
paving laid since the 1st of January, 1919, not chargeable on frontage. The rate of that special tax is $2.30 per $1,000 valuation.

Under the terms of its franchise the Montreal Tramways Company pays the city $500,000 per annum 8s rental.

A school tax is levied on the property basis, amounting to 10 mills per $100 in the case of Roman Catholics, 10 mills in the
ease of Protestants, and 12 mills in the case of “neutrals” and in the case of companies.

Business tax on the premises of all manufacturers, financial and commercial institutions amounts to 10 per cent. of the
annual value of the premises in which the business is carried on. A special tax is levied on brewers at the rate of $60 for every
$400 or part thereof of the yearly valud of the premises. . )

The water tax is as follows, based on the annual rental of the premises occupied: 714 per cent. on dwellings, stores, shops,
offices, ete., 12 per cent. on hotels, taverns, ete., save in the case of larger hotels, where water is charged by meter. Churches
pay the same rate as stores, and public hospitals having fifty gratuitous cots pay a flat rate of $25. In addition to the above,
there is a schedule for the use of water in %ublic and private baths, fountains, hoso for the watering of animals, ete., ete.

A special tax is levied upon every bank doing business in the city, the tax ranging from $400 to $600, according to the
Pa.id-up capital. In addition thereto, each bank pays a tax of $100 for each of its branches. A _tax of $200 is levied on every
ife, accident or g teei company, and of $100 on every marine insurance company, and of 1 per cent. on the premiuma
collected in the city by every fire insurance company. . : A

tax for the occupation of the public domain is levied where permits are granted for the construction of cellars and vaults,
at the rate of 5 per cent.on the superficial value of the land occupied for such purposes. ~ Special taxes, hased upon foot frontage
are levied on cost of sewers, pavements and permanent sidewalks. Licenses are $5 to $1,000 on occupations. There are dog
and horse taxes, and taxes on motor trucks weighing over 10,000 Ibs.
Il

.

PROGRESS MEASURED BY REAL ESTATE TRANSACTIONS AND BUILDING ACTIVITY

In the year 1913 building permits were issued at the City Hall for buildings with a total value of over $27,000,000, this
being the largest figure until 1924. The figures for the year 1921 increased enormously over those of the previous few years,
largely by reason of the commencement of a large new hotel. Another jump took place in 1923 when the erection of several large
burﬁdings established & new high record at $27,125,863. This, however, was exceeded in 1924, when the figures stood at
$31,000,000, to be again exceeded in 1926, and a new high record set for 1929, as the following table illustrates.

Number Values Values firat

tull year full year half-year

2,133 10,033,901 2,887,424

2,699 14,067,609 8,554,244

4,573 21,310,472 7,420,178

- 5,238 21,132,586 9,142,774
5433 27,125,863 15,274,862

5,935 31,013,419 11,248,115

5,602 25,520,523 11,484,558

5,594 31,720,049 13,672,239

6,211 45,183,317 11,689,052

6,639 36,284,181 15,344,016

5,755 6,065,924 27,299,816

4,841 37,504,590 10,934,261

4,475 31,876,676 5,824,407

2,693 10,557,438 3,164,191

,196 5,648,862 1,607,905

2,383 4,098,025 4,421,415

2,382 7,455,436 2,293,555

2,780 6,905,323 3,923,810

3,405 8,217,344 3,200,564

3972 10,205,422 4,038,054

e 2,981 9,253,506 5,468,852

1940. . 3,996 11,432,732 6,769,673
1941.. 3,625 12,547,282 6,237,632

042, . L 3,481 11,676,126 6,227,762



