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Le Roberval-Saguenay

les Installations Portuaires

n tournant les pages de ce ca
hier-souvenir, nous consta
tons que les Installations por-
tuaires et le Roberval-Sague
.__I nay ont des racines solide
ment ancrées dans |histoire de la re fon
Le Port. c'est la porte ouverte d Alcan sur le
monde. Nous v recevons les matieres pre
mieres des autres continents et nous v ex

pédions I'aluminium

Jean-Louis
Mongrain
DIRECTEUR

le Roberval-Saguenav est le complément
direct du Port. C'est par le chemin de fer
que les matieres sont dirigées vers nos
usines de la région et du Québec. Enfin
I"aluminium emprunte la voie ferrée pour
etre acheminé partout dans le monde
partir du Port

(e passe de soixante ans a €té faconne pa
des centaines d'individus qui. chacun i
leur eépoque. ont apporté leur précieuse
contribution a la continuité des activités de
transport chez Alcan. C'est & eux que nous
devons le fait détre toujours présents en
1985, En soulignant cette anniversaire
nous devons en meéme temps. préparer les
soixante prochaines années de transport
chez Alcan

Du coté du Roberval-Saguenay, nous por

tons une attention particuliere a l'entretien
de nos équipements et de notre réseau de
chemin de fer. Leur efficacité et leur

fiabilité représentent des atouts impor
tants pour I'entreprise. Toutes nos activites

sont empreintes d'une préoccupation
constante pour la sécurité de notre person

nel

Nous appliquons les mémes principes auy
Installations portuaires avec. cependant
un intérét particulier pour le quai Powell
Au cours des dernieres années. plusieurs
eftorts ont €€ consacrés a I'amelioration
de son efticacité. Mentionnons la réouver
ture d'un contrat de travail pour stabiliser
l'emploi et la diminution des colits d opé

ration. Avec la grande expérience de notre

main-d oeuvre ¢t
ments, nous
donner un metle

it

VesTiIsse!

At quai Duncan. ol

lement Alcan, nous visons aussi a augmet
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ter la qualité du Ce e 0N envisag

améliorations aux méthodes de
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Le port: des premieres années
jusqua Alcan
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1 ro Bare des Ha' Ha! Er 015, le quar de | ) - 0 J ’
e Saguenay. se sont Bagotville devient beaucoup trop conges En 1915 //m/mr : ey
It o 4 etaient plutot tionne et Dubuc decide d'en construire un Premier guq; a /.'r{/{/;f /,”’""’"'/u//u/m de (hy R
fans w fe-sac, mot qui se traduisant witre d une longueur de 600 pieds par 35 ot o r.‘/r,v,,/,.‘”(VUI:",;/”/’""”"’/ IEA Duby, fit con
haha * en vieux francais. Plus tard. i pieds de largeur. Le site de ce quai cor hlh‘”“’ﬂﬂwﬂ Whridire uy
mgera d orthographe pour devenir Ha! respond a lemplacement actuel du quai

Ha' Powell
Mon | | ipres les (}.‘,‘i\
pénibles de la colonisation du Saguenay Au début des années 20, la demande mon
soit en 18 n batean a vapeur, le diale d'aluminium ne cesse d'accroitre
Rowland Hill”. inaugure la navigation et de nouvelles usines sont construites pagnie “Aluminium du Canada”. Ell En 1928, FAssemblée Législative du Qué
maritime entre Québec et la Baie des pour répondre a ces besoins. L'impression achete la totalité des actions de la “Com bec permet le changement de nom sous

ISSO, cette compagnie cede sa nant potentiel hydroélectrique et 1'acces pagnie Générale du Port de Chicoutimi’ et lequel opérait le port depuis 1916 pour

ompagnie Richelieu. Celle-ci aux marcheés extérieurs par la voie mari obtient également “la Compagnie de che celui de “Saguenav Terminals Lid”. 1l

viendra la Canada Steamship Lines time intéressent particulierement la com min de fer de la Baie des Ha' Ha! gardera ce nom jusqu'en 1970
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['n premier quai est construit & I'endroit

méme ol est érigé 'actuel quai Powell
['ne structure de bois servant de revéte
ment au quai accueille également quatre
voies ferrées

La compagnie ““Aluminium du Canada
achete toutes les actions de “"la Compagnie
Générale du Port de Chicoutimi et ob
tient, par cette méme transaction, celles
du chemin de fer de la Baie des Ha! Ha!

1928,

La compagnie opérant le port obtient la
permission de |'Assemblée tégislative de
changer le nom sous lequel elle opérait

pour celui de “Saguenav Terminals Ltd

1935:

Construction du réservoir 2 mazout no | et

de la station de pompage. Le port accueil

le ses premiers pétroliers
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L'entrepOt a papier et atelier mécanique

sont construits. On installe c‘_",t'rH;t['l Lit

CONVOVEUr i1 papier
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Du quai de bois
aux navires de 70.000 tonnes

L'entrepdt a sel et le bureau principal sont
construits tandis que la partie angulaire du
quai Powell est démolie

»
1947-48:
La construction du nouveau quai Powell

vient de débuter. On installe une troisieme
tour de déchargement sur le quai Duncan

Pendant qu'on termine les travaux de
construction du quai Powell et de I'entre
pdt de marchandises diverses, des travaux
spectaculaires permettent |'élévation et le
rallongement de |'entrepdt de bauxite no |

de six pieds

1949
On termine |'érection de la quatrieme tour
de déchargement sur le quai Duncan

Le réservoir 2 mazout no 4 et le “bun
kering " sont construits. On enregistre un
année record au chapitre de la navigation

tlors que 679 navires ont accosté au port

1958,

La cinquieme tour de «[uh.m(«ll:«m st

erigee sur le quai Duncan

rores Jemvees ermetla

On termine les travaux d'expansion du
quai Duncan. Le renforcement des strug
tures de ce dernier permettra de recevoir
dorénavant des navires de tonnage impor
tant

1967 —

Installation de deux nouvelles grues sur le
quai Duncan et augmentation de la
capacité du réseau de convoyeurs a bauxi
e

1968,

Début de la navigation d'hiver sur le
Saguenayv. le navire russe Angarges
accoste aux Installations portuaires en

janvier 1968
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Le systeme dappel g LOUIOUNS preva
chez les débardeurs est moditie. Doréna
vant, ceux-ci seront rétribues selon
regime de stabilisation du revenu mi

mum

1980; —

Entrée en foncton, le 7 novembre. d
cinquieme remorqueur de historre du
[nvn [
manoeuvrer tacilement des navires  de
0000 1onnes

1985;
M Jean-Lows Mongran

Installations portuaires. se voit

Alexis Simard ", qui pourra

directeur des
onher
':'..”tlll'l'! a direction de la Lompagnn
[ \}HH!'Y‘ de ter Robernva NAUeTey. &1

illet 1985
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transport ferroviaire
avant Alcan
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| 880, une ligne

a region du

\ Ans apres la

imbord-Chicou
nmes dattaires
Dubuc  obtient
| { MSUIre une voie lerree

Ha' Ha' Pendant

nd Squ A
unt-Jear plusieurs annees, e réseau  ferroviaire
v oont permettra a Dubuce dexporter les produits .

aall ' I En 1927, les travaux de construction de Uatelier des wagons sont terminés tandis que la table tour

: raihs i : i o .
1 CONS fes moulins de Chicoutimi et de Val nante sera achevee lannee sutvante
lalbert vers les marchés extérieurs en
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itihisant les services des Installations por

Pour restremdn
tuaires dans la Baie des Ha' Ha!

os ratls sont tans

d tal )
e KHR Le 24 mai 1911, le gouvernement provin

yawniuia ped 1l incorpore la compagnie de chemin de
fer Roberval-Saguenay consolidée alors avec le chemin de fer de la Baie des Ha'
Ha'
Au terme de la premiére Guerre Mondiale Finalemient. en 1925. “‘Aluminium du
(1914-18). la compagnie est en difficulté Canada’ achete les intéréts du chemin de
fer Roberval-Saguenay et de la Compagnie
Générale du Port de Chicoutimi

et les actionnaires offrent de vendre leurs
actifs. Le gouvernement refuse
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que fut transportée la premiére

Cest dans ce waeon
expedition dalummium le 9 septembre 1926
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['ne nouvelle loi sanctionne I'incorpora
tion du Roberval-Saguenay. Celle-ci auto
rise la construction d'une ligne de chemin
de fer sur le circuit “Quebec and Lake St
John Railway”. de la Baie des Ha! Ha!
jusqu'a Roberval, en passant par la rive
nord du lac Saint-Jean

1914:

La “Roberval & Saguenay Railway" s"ap
proprie tous les intéréts de “"Ha! Ha! Bay
Company”. le ler janvier 1914, il v a
transfert d'actions vers la nouvelle com
pagnie

&
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Entre les rails en érable
et les locomotives au diese

La gare de PortAlfred  telle qu'elle appa

raissatt en 1936

1925:

Aluminium du Canada™ se porte acqué-
reur de grandes étendues de terrains pres
de Jonquiére et fonde Arvida. Parallele
ment, elle achete le Roberval-Saguenay et
la Compagnie Générale du Port de Chi-
coutimi

/
a ley “Motive yy &
1072
"y ot u'u‘ru/l'
( w

b an Ry
CEt alim, N { s

achey

“ 1 one
(/7] 01 l'/;', rdra
,,,,, ¢

 par ly Sk s

W Saguen,,

La Compagnie du chemin de fer construit
une gare a Port-Alfred pour abriter les

passagers et les employes

1938:

Construction du “Arvida Terminal™ pour
abriter les emplovés de la cour de triage

ceux du magasin, des ateliers et des
employés affectés a la conduite des trains
On construit également |'édifice principal
de la cour de triage
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e 9 septembre 1926 marque la mise 2
bord du premier chargement d'alumi
nium. Pour sa part, “Alcoa Power ltd

débute les travaux de construction de la
table tournante qui sera achevée I'année

suivante. Deux ponts de voie ferrée sont

construits sur la Riviere-aux-Sables et sur

la riviere Saguenay, a la hauteur de Ship
shaw

. — .
A
La locomotive no I8 a et la premiere au diesel

achetee par le Roberval Saguenay en mat

19491 Hie fut mise au rancart en 1954

[041
[.l ',"HHH!" ocomotive diese Cnn

service. Au cours de la méme année
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lenche automa

mnstalle un systeme d'en
tique a la croisée des voies du Car

National 4 la “"Ha' Ha' Bav lunctior
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Rallongement de la gare

atin d'v inclure des expéditeur
de trattic
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arvec le Roberval Saguena

{'n convor ferroviaire de la compagnie Alma Jon

quiere face a lusme Isle Maligne. avant la fusion

Achat de 28 wagons trémies. serie 1300 et
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Des plus grands
aux plus beaux navires

Au chapitre de la manutention, 1970 a été
l'une des années les plus productives
concernant |'exportation puisqu’'on a en
592,428 métriques de
Powell

tonnes

regrIsire

marchandises diverses au quai
[)'autre part en ce qui a trait a 'importa
tion. 1980 se veut également une année
record puisque quelque 4,318,000 tonnes
métriques de marchandises en vrac ont éte

manutentionnées au quai Duncan
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C'est en 1968 que débutait officiellement
la navigation d'hiver sur le Saguenav. En
effet, le navire russe “Angarges' arrive aux
Installations portuaires en janvier de cette
année historique. Toujours a cette époque,
les brise-glaces “McLean' et “D'Iberville

ont pour mission de libérer le chenal
Aujourd hui. ceux-ci ont été remplacés par
DesGroseillers

lohn A

le ““Pierre-Radisson’”, le
le “Lows-Saint-Laurent”™ et le
MacDonald

At cours des soixante dernieres années. les
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Chaque navire qui doit emprunter la voie
maritime du Saguenay doit prendre a son
bord un pilote qui accompagnera le bateau
des Escoumains jusqu'aux Installations
portuaires. Pour les amateurs de statisti-
le trajet “Escoumins-Port-Alfred

généralement en six heures
72 milies

ques,
s'effectue
Quant a
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la distance. elle est de

( >
Mg allrefogg

ietant, gy,
¢ 54
'/'l/I/L;,.

/
i t/l'/J,/;',/',h’

t/ul
S Methogps de ;

Clre
Tatad oy




e Roberval-Saguenay divise son réseau
ferroviaire en  cing  secteurs. La  voi
[ part, toutes

des Installations portuai

omprend

principale POUr S
.!('\ VOI0S Terrees
res 4 la cour de triage (Arvida) et de ce
dernier endroit jusqua Kénogami. lLe
second secteur du réseau comprend toutes
les voies des usines de Jonquiere. Dautre
part, le Roberval-Saguenav ne possedant
pas de voie entre les installations de
Jonquiere et celles d’Alma, il doit alors
utiliser celles du Canadien National

——— L T ——r T S G — T

Sur le plan des effectifs roulants, le
Roberval-Saguenay possede quatorze (14)
locomotives et quatre-cent-vingt-huit (428)
wagons de différents modeles: wagons
fermés, wagons trémies fermés et ouverts,
wagons [\[;IL\. wagons ciermes, wagons
fermés, wagons tombereaux, un wagon
queue et un wagon €étalon. Sur les quatorze
locomotives, précisons qu'il v en a tou-
jours trois qui sont retirées du service afin
que les mécaniciens puissent procéder a
des réparations ou a des mises au point
routinieres

<

s poids lourds
sur la route d acier

ment lors du passage
AUX traverses 4 niveal
I'ne locomotive utilise six gallons de
combustible a I'heure lorsquelle est im
mobile et que le moteur est en marche
D'autre part, lorsque le moteur fonctionne
a sa force maximale, cette consommation
de carburant se chiffre a 60 gallons de

combustible a I'heure

——————

En 1985
la

plus de 240 emploveés alors qu'en 1929
compagnie retenait les services de 127
emplovés

La Consolidated Bathurst Inc et la com
pagnie Abitibi-Price comptent parmi les
clients les plus réguliers du Roberval
Saguenay pour e

transport du papier

Roberval-Saguenay transporte également

compte de Fero

o

le Roberval-Saguenav compte
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Il est possible de charger guatre-vingt (80) Lorsqu

tonnes de bauxite dans un wagon alors ations por

il n'v a de la place que pour trente ( 30) (uan

lonnes dans un camion tonnes

- P — Chutes
— ment d
['n convoi ferroviaire est généralement tir ¢l

par quatre locomiotives et compte approxi

mativement de 40 a S0 wagons. Ainsi, di

ir de triae uxy In Hanons por 4 .
]‘q cour de iriage i instatiations pe l_! VOLE PrNCIpale est utiisee Six 1ours Sur
|
i - yorte environ 130 wagons
wiires, on transporne environ 150 Wags sept. On v effectue six vovages par vingt
; vi I B ) { ) :
de bauxite par jour, 21 wagons de coke quatre heures. soit deux vovages par quan
wageons de soude caustique, 14 wagons de le travail
> ud daval

papier. On achemine également 15 wa Eae e

gons d'alumine. 4 wagons de coke calcine

et 2 wagons de brate par sematl

Grande-Baie. Enti

bor
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NSACTer entre Arthur Lebel

On ne dey

seemon an Arthur Lebel

AN 1 T de a present

te Annee marque Au til des années. Arthur Lebel s approchera de
ra une étape importante dans la son réve pour finalement se retrouver condug
vie d Arthur Lebel. un emplové di teur de locomotive.  “Je me souriens des
Roberval-Saguer Ui prendr [ OCOmMolves d rapenr, /’ll".’.’( ulierement des

i ? retramte apres avolr cConsacre qua noOot 14 a ) conduit v def
l ne vie P‘l\\('(, 10 ( 14 que | ar condules a mes debuls
du p()ll

se rappelle-t-il

Beau .'("Ilvll\ maurais lemjpy il Jallait étr

= \ ‘ (ot : el s dree Hostal ' au poste. | ar en memoire une dure lempél
survenue au debul des annees S0, gui

m arvanl oblige a quitter ma locomotive a
hord d un tractewr a chenilles. Celte tempét
avait laisse pas moins de vingt peds de
nerge . se souvient Arthur Lebel qui précise
n‘avoir jamais rien vu de semblable depuis

Pendant vingt-deux ans, le conducteur de
locomotive verra defiler des milles et des
milles de voie lerrée et ce. jusquen 1959
année ot il devient contremaitre, puis respon
sable de la sécurité. “Depuas ce temps. mon
racail consiste a former les personnes gqui
vront travarller sur les tramms. De plus. j
urveiller etrottement les mfractions

fet powrrarent compromelire la securile des
embloves du chemun de Jer comme des
autres personnes - Cette sécurité, Arthur Lebel
en fera un cheval de bataille pendant toute la
durée de son travail 4 titre de responsable de la
SECUrité et ¢est avec une grande hierté que ce

dernier souligne qu'il aura complété  ses

quarante-cing ans de service sans deénoter un

setl accident grave

A\ jour de la retraite. Arthur Lebel ne délais
sera pas completement le domaine ferroviaire,
du moins pour quelque temps encore. 11y a
quelques  années, il devenait membre du
consell d'administration du Village de Sécu
rite Routiere de Chicoutimi, poste qu'il occupe
CNCon les  administrateurs ont d'abord
approché les autorités du Roberval-Saguenay
atin d obtenir des conseils lorsqu'ils ont décidé
d'implanter le systeme de sécurité des traverses

clart photographie arec un groupe de compagnons de a niveau’". A la fin de 1985, Arthur Lebel tirera
sa révérence, quittant un emploi qu'il aura
apprecié jusqu'au dernier jour




