1400-1406 DORCHESTER STREET w.

a MONTREAL % F

: A I
%o » t‘ / UNversity W i
g % fad 2 ' 6-7881" tj
-— o o T
E 7] % £ ;',‘1 UUD‘CE DE SOTO Motor Cars and Trucks ~ CHRYSLER CORPORATION Parts and Accessories Depot

D e B
< 5'"'&‘5"
$.-2- MARSH & McLENNAN LIMITED j!
'<'| ggﬁ Insurance Brokers ond Average Adjnsiers
o 55% L IVS INSURANCE o ENPLOYEE BENEF!T PLANS o ®TNSION (ANSULVANTS }
i g TR :
a 17 g:; 507 PLACE D'ARMES, MMONTREAL - MArguette 52852 ?
;z ° 4 cai 2. TORANTO CALGARY VANCOGUVER ’
< ' &g23!  {  STATIONERS - PRINTERS - aoonamnzns
=¥ a2l (v ,rg:“ OFFICE SUPPLIES _4
ZsS =2 ey Y : I,J fﬁ ll = 1
e | + | Wit !
& (. @, mp ltmitrh g
h P.0. BOX 127 PLACE D’ARMES o g

361 ST. JAMES STREET WEST .- - HA. 9331* |

412¢ 5L, Catherine Straet Wast -
1247 Guy Strect .« Roem 1)) = = A ’ - -

400 St. James Street Wes+ - . . . - -
432% Tapineau Avenue - . . . -

3737 Tnsario Steeet East - - - . -
5TE8 Cheistophe Colomb - - . - . - -

5047 5S¢ Hubert - . . : - -
5150 Decaric Boulsvard . - o Th X - 2
ll?:;-tlu oy bt
4704 we!“.:li;tﬂﬂ Stred?
AF: : 5250 Yerdun Bvenun . . . -
(.uu Crvict

ERANCHES IN OVER 85 CITIES 328 St Charies Strest 'h: - Qh. mm
ACROSS CANADA PERSONAL LOANS UP To 51500

"SFE INSURED N EXTHA 057

- |
o«
x
0 =
3 z
b =
- =
.1
& i EaE MONTREAL $ I‘FNC!I WORKS LTD '
E 5 K E : GRMTINICATION CHFIKS AKD BADCES HUNBETING MACHIN STENCILS
5 § gatd 3 1 LTEEL AND BRAASS STAMFS . BOX AL BPAG PRIN e""l'. FEN . DATERS
g : % j E Engravers of Steel and Brass Dje: - ?
© i £x5] UNversity 64721 687 ST. PAUL STREEY WEST  MONTREAL, QUE.
E ‘ :m CONSJLT US ON ALL YOUR MAMKING FROBLEMS
-~ ]
£ THGE"
- ad
v v
o
B <

™
el
B? .
%
{L{*'
. ]
o
1



S T N S I T T L R T L S R L. - " Tl

—
—

II

T HAULING
TR
2 | 1

:j{;

35 YEARS EXPERIENCE...

MACHINERY MOVERS
EXPERT RIGGERS
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UN. 6-4616-7-8-9
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95 BUREAUX DE LA

BANQUE CANADIENNE NATIONALE

SONT A YOTRE DISPOSITION

A MONTREAL

IL Y EN A UN DANS VOTRE QUARTIER
VOUS Y SEREZ TOUJOURS BIEN ACCUEILLI

95 OFFICES OF THE

NATIONAL CANADIAN BANK

ARE AT YOUR COMMAND

IN MONTREAL

THERE IS ONE IN YOUR WARD
YOU WILL BE ALWAYS WELCOME
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Comment Profiter de Notre Bibliothéque d’Annuaires

Vous pouvez faire une visite & n'importe quelle ville du pays en quelques minutes en consultant
I'annuaire de cette ville qui se trouve dans notre bibliothéque d’annuaires.

Car I'annuaire d’une ville est la vill: elle-méme, compléte en un volume compact et bien indexé.
Ce que vous trouvez dans votre propre annuaire, vous le trouverez dans I'annuaire d'une autre ville—s'il
est publié par un autre membre de I'association des éditeurs d’annuaires de I"Amérique du Nord.

SERVEZ-VOUS DE LA BIBLIOTHEQUE D’ANNUAIRES

Si vous connaissez le nom d’une compagnie ou d’une personne et la ville dans laquelle elle se trouve,
mais ne pouvez vous souvenir de 'adresse J:.ﬁ rue:

Si vous ne pouvez vous rappeler le nom réel d’'une compagnie ou si vous avez oublié les initiales
d'une personne;
Si vous désirez avoir les noms et les titres des fonctionnaires municipaux, provinciaux ou fédéraux
dans une autre partie du pays;

Si vous avez besoin des noms des banques, des agents d'immeubles, des avocats, ou d’autres maisons
ou individus faisant affaires dans une autre ville;

Ou si vous avez besoin de tous autres genres de renseignements que I'on trouve seulement dans les
annuaires des différentes villes—la bibliothéque d’annuaires la plus rapprochée est & votre service.

Les bibliothéques d'annuaires sont une suite naturelle des besoins commerciaux et sociaux qui ont
été anticipés et auxquels ont répondu John Lovell & Son, Limited et les éditeurs d’annuaires qui sont

associés avec cette compagnie.
SERVICE D'URGENCE

Dans les cas d’urgence, les bibliothéques d’annuaires ont rendu des services inestimables aux per-
sonnes ayant besoin du nom d’un médecin, d’'un avocat ou d’un notaire dans un endroit rapproche ou
éloigné. Les annuaires des villes, grandes comme petites, sont gardés en casiers pour référence rapide. La
preuve qu'on les apprécie se constate par le grand nombre dei:ttrel d’appréciation qui nous parviennent
continuellement. voyageurs de commerce et les touristes les trouvent particuliérement utiles.

Tous les jours, par tout le pays, des milliers de personnes consultent ces bibliothéques et, en sus de
I'aide qu'ils leur donnent personnellement, les annuaires dans la collection sont une bonne publicité pour
leur propre ville et leurs industries.

De la méme facon, les annonceurs individuels dans ces divers annuaires profitent d'une augmenta-
tion de distribution que leur annonce dans I'annuaire et dans les affaires classifices regoit de ce systeme de
bibliothéque, qui place les annuaires dans tout le pays pour renseigner ceux qui en ont besoin. En un mot,
ce systdme nationalise un service qui n’était autrefois que purement

Comme référence, 'annuaire moderne va de pair avec le dictionnaire et I'encyclopédie. Des siécles
avant l'invention du téléphone, I’annuaire avait conquis sa place corame élément essentiel de la vie sociale
et commerciale du peuple.

Il 2 acquis encore plus d'importance et de prestige & mesure que les relations de 'homme avec son
voisin devenaient plus compiexes.

La premiére imy ression avec caractéres mobiles dans la langue anglaise a été faite a8 Londies en 1477.
Les jorrrnaux ont comniencé a paraitre au début du dix-septi¢me si¢cle—de méme que le premier annuaire
réel, qui a été publié & Londres, Angleterre en 1640. Avant cette date, il existait nne publication qu’on ne
pouvait guére appeler un annuaire. Il a été publié en 1595 pendant la régne de la reine Elizabeth et avait
pour titre “The names of all such Gentlemen of Accompts as were ruizin:g within the City of London.”

Paris a connu son premier annuaire en 1691; Liverpool, Angleterre, en 1766; Dublin, Iriande, en
1770; Edinbourgh, Ecosse, en 1773; Hambourg, Allemagne, en 1787: Philadelphie, Penn., en 1785; New-
York, N.Y., en 1786, ensuite Boston, Mass., en 1789; Baltimore, Md., en 1796 et Montréal, Canada, 1819.

Une des grandes difficultés de la publication d’un annuaire au début était le manque des numéros sur
les maisons. A cause de cztte lacune, plusieurs maisons étaient connues sous les noms de “The Black Bear,”
“The White Swan,” “The Six Golden Lights"’—ou un mentionnait qu’elles étaient situées sur telle route,
a coté de l'orfevre.

Ce n’est qu'en 1800 que le numérotage des maisons devint général. On a eu & résoudre graduelle-
ment un bon nombre de difficultés jusqu’a ce que le systéme actuel soit adopté. Les éditeurs d’annuaires ont
toujours été—et sont encore—de beaucoup d’aide aux autorités dans la solution du probléeme du numéro-
tage des maisons.

Aujourd’hui, 'annuaire a sa place a part. Il comprend en un seul volume les noms, les adresses, des
faits et des renseignements sur une ville qui ne peuvent se trouver ailleurs. Il est devenu aussi nécessaire au
progrs et au développement d’une ville en général que tout ce qui touche & son principe fondamental—
c’est-a-dire aux citoyens eux-mémes.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

MAISON FONDEE EN 1835
423 A 429 RUE ST-NICOLAS, MONTREAL




How to use our Directory Library

You can make a trip to almost any City in the Country in a few minutes by consulting the City
Directory of that City, which is on file in our Directory Library.

For the City Directory is the City, complete in one condensed well-indexed volume. What you
can find in your own City Directory you can find in the City Directory of another City—if it is the pub-
lication of some other member of the Association of North American Directory Puh{ishers.

USF THE DIRECTORY LIBRARY

When ycu know a firm’s or a person’s name and the city where located, but cannot remember
the street address;

When you cannot recall a concern’s style of name or have forgotten some person’s initials;

When you want the names and titles of City, Proviacal or Federal Officials in another part of
the country;

When you need the names of banks, real estate men, a lawyer or another business group or in-
dividual in another city;

Or innumerable other kinds of information found only in City Directories—the nearest Directory
Library is at your service.

Directory Libraries are the natural result of a commercial and social need anticipated and ful-
filled by John Lovell & Son, Limited, and affiliated Directory Publishers.

EMERGENCY SERVICE

In emergencies Directory Libraries have been of inestimable worth to persons in need of the name
of a Doctor, Lawyer or Notary in some nearby or distant locality.

Directories of both large and small cities are kept on file for quick reference. That they are
valued is evident by the numerous letters of commendation which are continually reaching us.
Travelling salesmen and tourists find them especially helpful.

Every day all over the country, thousands of people are consulting these Libraries, and aside
from their personal assistance, the Directories in the collection are good advertising for their respective
cities and their industries.

Likewise the individual advertisers in the various books profit by the increased distribution which
their Directory Advertising and Classified References receive through this Library plan, which ?Iam
Directories throughout the country to direct those who need them. In other words, it nationalizes a
service which formerly was only local in its use.

As a work of reference the modern City Directory is on a par with the Dictionary and the En-
cyclopedia. Centuries before the telephone came into existence the City Directory had earned its place
as an essential to the social and coiamercial activities of the people.

It gained in prominence and prestige as the relations of man with his neighbor became more complex.

The first printing from movable type in the English language was done in London in 1477. News-
papers appearedpin the early part of the seventeenth century—as did also the first real City Directory,
which was published in London, England, in 1640. Prior to this there was a dpublication hardly called
a Directory. It was issued in 1595 during the reign of Queen Elizabeth, and entitled “The names of
all such Gentlemen of Accompts as were residing within ‘he City of London.”

Paris had its first Directory in 169); Liverpool, England, in 1766; Dublin, Ireland, 1770; Edin-
burgh, Scotland, 1773; Hamburg, Germany, 1787; Philadelphia, Pa., 1785; New York City, N.Y., 1786,
followed by Boston, Mass., 1789; Baltimore, Md., in 1796 and Montreal, Canada, 1819.

One of the difficulties of Directory publishing in the early period was the lack of house numbers.
Because of this, many houses were known as “The Black Bear,” “The White Swan,” “The Six Golden
Lights”—or on such and such a road next door to the Goldsmith’s.

It was not until 1800 that house nurnberinlgI became general. Difficulties had to be overcome
gradualiy until the present system was evolved. Directory publishers have always been—and still are
—of great assistance to the authorities in the house numbering problem.

To-day the City Directory occupies a place peculiarly its own. It supplies in one volume names,
addresses, facts and information about a city not to be had elsewhere. It is as necessary to the progress
and development of a city generally as anything naturally could be which deals with such a fundamental
—~-as the citizens themselves.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

ESTABLISHED 1835,
423 to 429 ST. NICHOLAS STREET, MONTREAL




Cette publication est produite par un membre de
I’ Association des Editeurs d’Annuaires
4 de 'Amérique du Nord

Vous &tes ainsi assurés du service ultime que l'art et I'exactitude peuvent produire
sous forme d’annuaires ou d’autres sources de référence.

Les principes suivants, adoptés au début de I'association des éditeurs d’annuaires
de '’Amérique du Nord en 1898 et qui ont été strictement observés pendant toutes ces
années, sont votre garantie d’un service d’annuaire satisfaisant.
référence d'affaires et sociale et comme guide
de I'acheteur et du vendeur.

5. De refuser toute annonce qui tente &

tromper ou qui n’est pas conforme A I'intégrité
commerciale.

6. De ne solliciter les souscriptions et les
annonces que sur les mérites des publications.

7. D’éviter les fausses représentations di-
rectement ou implicitement en ce qui concerne

L’éditeur d’un annuaire devrait consacrer ses
meilleurs efforts a la cause de 'amélioration des
affaires et des services sociaux et, & cette fin,
il s'engage:

1. A considérer d'abord l'intérét de celm
qui doit se servir du volume.

2. De soutenir et de chercher la vérité,
I'’honnéteté et I'exactitude en tous points.

3. D’éviter un dédoublement possible d’in-

duire en erreur dans les inscriptions, en tentant
de classifitr chaque compagnie sous le titre qui
la décrit le mieux et en considérant toute ins-
cription additionelle comme de la publicité qui
doit &tre payée aux taux réguliers.

4. De porter de plus en plus & la connais-
sance du public ce que contiennent les annu-
aires; d’étudier les besoins du public et de faire
les annuaires de fagon & y satisfaire; de reviser
et de standardiser les méthodes et les classifica-
tions, de fagon & ce qu'on puisse facilement
trouver ce que l'on veut et que 'annuaire rende
le plus de services possibles comme livre de

la circulation, comptant plutdt sur I'accessi-
bilité aux chercheurs que sur le nombre de
copies vendues pour établir la valeur au point
de vue de publicité.

8. De coopérer avec les organisations ap-
prouvées et les individus produisant une
publicité créative.

9, *éviter la concurrence malhonnéte.

10. De déterminer quelle est la fonction la
plus noble et la plus utile des annuaires pour le
bien public et de tenter de toutes les maniéres
légitimes d’accomplir cette fonction.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

EDITEURS ET IMPRIMEURS
MAISON FONDEE EN 1835

MONTREAL




This publication is the product of a member of

the Association of North American

of Directories or other reference media.

Directory Publishers

Thus assuring you the ultimate service that skill and care can produce in the way

The following “Standards of Practice,” adopted at the inception of the Association
of North American Directory Publishers in 1898, and strictly adhered to over the years,
is your guarantee of satisfactory Directory Service.

The publisher of a Directory should dedi-
cate his best efforts to the cause of business
uplift and social service, and to this end pledges
himself:

1. To consider, first, the interest of the
user of the Directory.

2. To subscribe to and work for truth,
honesty and accuracy in all departments.

3. To avoid confusing duplication of list-
ings, endeavoring to classify every concern
under the one heading that best describes it,
and to treat additional listings as advertising,
to be charged for at regular rates.

4. To increase public knowledge of what
Directories contain; to study public needs and
make Directories to supply them; to revise and
standardize methods and classifications, so that
what is wanted may be most easily found, and
the Directory be made tc serve its fullest use

as a business and social reference and divector
of buyer and seller.

5. To decline any advertisement which
bas a tendency to mislead or which does not
conform to business integrity. :

6. To solicit subscripticns and advertising
solely upon the merits of the publications.

7. To avoid misrepresentation by state-
ment or inference regarding ciiculation, placing
the test of reference publicity upon its acces-
sibility to seckers, rather than on the number
of copies sold.

8. To co-operate with approved organ-
izations and individuals engaged in creative
advertising work.

9. To avoid unfair competition.

10. To determine what is the highest and
largest function of Directories in public service,
and then to strive in every legitimate way to
promote that function.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

PUBLISHERS AND PRINTERS
Established 1835

MONTREAL
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LOVELL’S
MONTREAIJ. DIRECTORY

Lovell’s Montreal Directory has become an absolute necessity in modern business and
social life. Its value and uses are increasing rapidly as the extent of the material to be found
within its covers is becoming more generally known. ovell’s Montreal Directoiy, being the
natural source of all business information, has become as much a part of the equipment of the
modern office as the telephone or the mail. Dozens of times a day it is referred to for names,
addresses, initials, street locations or business classifications beside the innumerable questions it
answers as to the city itself. Without it a chaotic condition would exist, indeed.

Lovell’'s Montreal Directory might be called a semi-public institution, for it owes an
obligation to the public who in turn owe it co-operation and support, for it is through the City
Directory that the community gets much international publicity. Perhaps a less known but
just as important service as the listing of names and addresses and the classification of business
concerns is the important functions of the Directory in setting forth the characteristics and
advantages of a city as a place of residence, an educational centre, a business location or an
industrial site.

Because of the importance of the information to be found in City Directories, hundreds
of Directory Libraries are maintained throughout North America by members of the Association
of North American Directory Publishers.

During the sixteenth century the invention of the printing press made it possible to issue
a classified list of names entitled ‘“The names »f all such Gentlemen of Accompts as were residing
within the City of London.” This was published during the reign of Queen Elizabeth. The
first real Directory, however, was published in London, England, in 1640. Philadelphia, Pa.,
was ilie fissi cily in the United States o publish a Directory. This was in 1785, New York
following with its first Directory in 1786 and Boston, Mass., in 1789.

The first Directory of the City of Montreal was issued in the year 181¢ and the present
firm of John Lovell & Son, Limited, became associated with this directory in the year 1842, and
has continued as the publishers of Lovell’s Montreal Directory.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

ESTABLISHED 1835

423 ST. NICHOLAS STREET
MONTREAL

Publishiers of Lovell’s Montreal Directory since 1842
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HAS A WIDE DISTRIBUTION

Besides being subscribed for by the principal towns and cities of Canada, it is
constantly on view in the following places in the British Empire and the United States

BRITISH EMPIRE

Avckraxp, N.Z.
Cawcurra, Inow
Corx, IRELAND
DusLIN, IRELAND
GrLAsGOwW, SCOTLAND
- KINGSTON, JAMAICA
Liveérroor, ENGLAND
Lowspoxn, ENGLAND
MancugsTEr, Enc.

4
b

‘ MELBOURNE, AUSTRALIA

PORT-OF-SPAIN, TRINIDAD
SouTHAMPTON, ENG.

MEXICO

Mexico City, MEXICO

SOUTH AMERICA

Buexos AIRES, ARGEN-
TINE
Rio pe JANEIRO, BrazIiL

UNITED STATES

Axron, Onio
Areany, N.Y.
AmsTERDAM, N.Y.
AN~ AmpBor, MicH.
Arcapia, Fra.
Astowria, ORE.
ATLANTA, Ga.
ArianTtic Crry, N.J.
ATrLEsoro, Mass.
Avusurs, N.Y.
AvusTiN, TEX.
BaLTiMorg, Mbp.
Bancor, ME.
Barrz, VT.
Baravia, N.Y.
Barrie Creex, Mics.
Bay Crry, Mica.
BravumonT, TEX.
BrLLows FaLis, VT
BexnINGTON, VT.
BeruLin, N.H.
BIRMINGHAM, ALA.
Bosron, Mass.
BRATTLEBORO, VT.
BrmncerorT. CoNN.
BristoL, Conn.
Burraro, N.Y.
BurLiNGTON, N.J.
BURLINGTON, VT.
BuLTER, Pa.
CamBrIDGE, MasS.
Canron, Onro

Cartiace, N.Y.
Casrer, WyoMinNG
CuarLesToN, W.VA.
CugvyENNE, WYOMING
Cuicaco, ILL.
Cunicorso, Onio
Cmciwnar, Omio
CrargsBurG, W.VaA.
CLEARFIELD, Pa.
CLeARWATER, Fra.
CuevELAND, OnIO
CoLuxaDo Springs, CoL.
CoLvmsus, Ga.
Corumsvs, Onio
CorNing, N.Y.
CortLaND, N.Y.
Darras, Tex.
Dayyvon, O=io
DayTon, Fra.
DavexrorT, IA.
Deranp, Fra.
Derrorr, MicCH.
Dover, N.H.
Duvrora, Misx.
Duxnay, N.C.

East Liverroor, Onio
Eumira, N.Y.

EL Paso, Tzx.
Enis, Pa.

Fustis, Fra.
Evanston, ILL.
EvansviLLg, Inp.
Fammmont, W.Va.
FaLt River, Mass.
Farco, N.D.
FIrcHBURG, Mass.
FixpLay, Omio
Frint, Mics.

Foat Mygrs, Fia.
Fort Wayng, INp.
Fortr Worts, TEX.
FuLron. N.Y.
GaLvisTon, TEX.
Gary, Inp.
Gexgeva, N.Y.
Gien FaLus, N.Y.
GuroucesTEr, Mass,
GroversviLLE, N.Y.
Grano Forxs, N.D.
Granp Rarms, Mica.
Garear FaLrs, MonT.
Gigen Bay, Wis.
GrEBNFILED, MAass.
Gagrnseoro, N.C.
Hamivron, Omio
Haummono, INp.
Harrispurc, Pa.
Hirtrorp, Conn.
Havermie, Mass.

HeLena, MoNT.
HoLvokE, Mass.
HoroLuLy
HousTton, TEX.
HuxtinepoN, W.Va.
INDIANAPOLIS, IND.
iroNTON, OH1O
Im™aaca, N.Y.
Jackson, Mich.
JacksonviLLE, Fra.
Jaumston, N.Y.
Jersey Citv, N.J.
JouxsrTon, Pa.
Jomnstown, Pa.
JouieT, ILL.
Karamazoo, Mics.
Kansas Citv, Kan.
Kansas Ciry, Mo.
Ky WesT, FLa.
KincsToN, N.Y.
Lakeraxp, Fra.
‘LancasTer, Ouio
LANCASTER, Pa.
Lawrence, Mass.
Lewiston, ME.
Lima, Omo
LincoLn, NEB.
Lockrort, N.Y.
L¢ . .an, Onio

Los AnceELes, CaL
LouvisviLLg, Ky.
LoweLL, Mass.
Lyncasurc, Va.
LyNN, Mass.
Macon, Ga.
Mapison, Wis.
MaLoNE, N.Y.
Maxcuzsree, Conn,
MaNcHESTER, N.H.
MaxNkATO, MINN.
MarieTTA, OHIO
Marion, OsiO
MassiLLoN, Onio
MzaDvVILLE, Pa.
Meuruis, TENN.
MgrmEN, Conn.
Miami, Fra.

Micuican Crry, Inp.

Mnwaukge, Wis,

MinNgAPoOLIS, MINN.

Mivor, N.D.
MoriLE, ALA.
MonTcoMERY, ALA.
MuskgcoN, MicH.
Nasava, N.H.
NasaviLLe, TeNN.
NEwark, N.J.
NewARrk, Onio

New Brirams, Cown.

Newnurca, N.Y.

NeEw Beororp, Mass.

New Haven, Conn.
New Losxpon, Conn.
NEw OrrLEans, La.
NeweorT, R.I.
Newrort NEws, Va.

New Rocrerre N.Y.

New York, N.Y.
Nucara Farrs, N.Y.
NorTH ApAMS, M.ass.
NorrorLz, Va.
Nozzrisrown, Pa.
NorraAMPTON, Mass.
Ocpexssurg, N.Y.
Oaxranp, CaL.
Ocavra. Fra.
OxrLanoma, OKLA.
Omana, NEB.
OxEma, N.Y.
OxgonTA, N.Y
Osakosa, Wis.
ParxErspurc, W.Va.
Passaic, N.J.
Parexson, N.J.
Pawrucker, R.L
PensacoLa, Fra.
PETERSBURG, Va.
PHILADELPHIA, Pa.
PuoeNix, ARriz.
Pirrseurc, Pa.
Prarrssurc, N.Y.
PonTiac, Mich.
PortrLAND, ME.
ForTLAND, ORE.
PorrsmouTH, N.H.
Porrsmourt, Onio
PorrsviLLE, Pa.
PoucukeresiE, N.Y.
Provipgncz, R.L
Quincy, Mass.
RacinNg, Wis.
Rargica, N.C.
Reaping, Pa.
Ricamono, Va.
Rocuznster, N.Y.
Rock Istawp, ILL.
Rouses Point, N.Y.
RockrLaxp, Me.
RurLaxp, VT,

Sr. AuvcusTiNg, Fra.
Sr. Joserm, Mis,
Sr. Lovs, Mo.

Sr. Pavur, Minn.
Sr. Paui, Wis.

St. PETERSBURG, FlLA.

SacramenTo, CaAL.
Sacinaw, Mich.
SaLem, Oms.

Sart Lage Criry, Utar
SAN ANTONIO, TEXAS
Sax Dieco, CaL.
Sanousky, Calo
San Francisco, Cav
San Josm, CaL.
Savrr Ste. MARrIE, MICH.
ScuenecTADY, N.Y.
Searrie, Wasa.
Sexgca Fauus, N.Y.
Srouvx Crty, 1A,
Sours Bexp, IND.
Sceanron, Pa.
SuaamoxiN, Pa.
SuaraN, Pa.

Sours NorwaLx, Conn.
SpogaNe, WasH,
SprINGFIELD, Mass.
SerincrFigLp, OnIO
Sraurorp, CoNn.
SrocktoN, CAL.
Suxsury, Pa.
Sveerior, Wie
Syracusge, N.Y.
Tacoma, WassH.
TALLAHASSEE, FLA.
Taura, Fra.
TauntoN, Mass.
Tereg Havte, IND.
Trerin, Onio
Torepo, Onio
Torexa, KaAN.
TrexTON, N.Y.
Trov, N.Y.

Waco, Tex.
Warraam, Mass,
WarreN, Onio
Wasmneron, D.C.
WATERBURY, CONN.
WarterTOWN, N.Y.
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tract fro f Canada

25. If any person knowingly e
{a) makes for sale or hire any infringing copy of a work iu which copyright subsists; or
(b) sells or lets for hire, or by way of trade exposes or offers for sale or hire any infringing copy of
any such work; or ;

istri infringi ies of eny such work ei for u of trade or to an
g i Brynguge Sgor, oo o sy Papa oy o il e gl st
| (d) by way of trade exhibits in public any infringing copy any such work; cr

(e) imports for sale or hire into Canada any infringing copy of any such work; he shall be guilty ot
an offence under this Act and be liable on summary convich{n to a fine not exceeding ten dtﬁ‘ll:ln for
every co?y dealt with in contravention of this section, but not exceeding two hundred dollars in
tespect ol the same fransaction; or in the case of a second or subsequent offence either to such fine or
to imprisonment with or without hard labour for a term of not exceeding two months.

2. If any person kaowingly makes or has in his possession any plate for the purpose ot
making infringing copies of any work in which mﬂ right subsists, or knowl:ngly and for his private
profit causes any such work to be performed in public without the consent of the owner of the cog_y-
right, he shall be guilty of an offence under this Act, and be liable on summary conviction to a fine
not exceeding two hundred dollars or in the case of » second or subsequent offence, either to such fine
or to imprisonment with or without hard labour for o term nct exceeding two months.

3. The court before which any suck proceedings are taken may, whether the alleged offender

is convicted or nct, order that z!! of the work or all plates in the possession of the alleged
offender, which appear to it to be infringing copies or plates for the p of making infringing

copies, be destroy=d or delivered us to owner of the copyright or otherwise dealt with as the
court may think fit.—R.S.C. 1927, C. 32, S. 25.

This book is copyrighled by the Publishers.
Any infringement of this Act will be proseculed to the full exten! provided by Law.

Extrait de la Loi du Droit d’ Auteur du Canada

h 25. quiconque, sciemment

(a) confectionne en vue de la vente ou de la location, quelque exemplaire contrefait d’une oeuvre
encore protégée;

(b) vend ou met en location, ou commercialement met ou offre en vente ou en location un exemp laire
contrefait d’une telle oeuvre;

¢) met en circulation des exemplaires contrefaits, soit ans un but commercial soit de facon a
porter préjudice au titulaive du droit d’auteur;

(d) expose commercialement en public un exemplaire contrefait; ou

(¢) importe pour la vente ou la location, au Canada, un exemplaire contrefait d'une telle oeuvre,
se rend, coupable d’une infraction prévue par la présente loi et sera passible, aprés déclaration som-
maire de culpabilité, d’'une amende n’excédant pas dix dollars par eumghire débiié en contravention
du présent article, et s’élevant au plus a deux cents dollars pour une seule et ménie aftaire; la récidive
sera puni_e d&h méme amende ou d’un emprisonnement de deux mois au maximum, avec ou sans
travaux forces.

2, iconque, sciemment, confectionne ou détient en sa possession une planche destinée a la
fabrication d’exemplaires d’une oeuvre encore protégée, ou qui sciemment et cﬂns un but de lucre
personnel, fait exécuter ou représenter publiquement une telle oeuvre sans le consentement du
titulaire du droit d’auteur, se rend coupable d’une infraction prévue par la présente loi et sera passible,
aprés déclaration sommaire de culpanilité, d’'une amende de deux cents dollars au maximum; la

idive sera punie de lo méme amende ou d'un emprisonnement pouvant s’élever jusqu'a deux
mois, avec ou sans travaux forcés.

: 3. La cour devant laquelle seront portées de telles poursuites pourra, peu importe que le
- contrefacteur présumé soit déclaré coupable on non, ordonner que tous les exemplaires de 'ceuvre
ou toutes les planches en la possession du contrefacteur présumé, reconnus par elle comme des
exemplaires contrefaits ou comme des planches destinées a la fabrication d’exemplaires contrefaits,
soient détruits ou remis entre les mains du titulaire du droit d"auteur, ou autrement traités, au gré
de la cour.—R.S.C. 1927, C. 32, S. 25.

Les droils sur cz volume sonl réservés par les édileurs.
Toule infraction de celle loi fera U'objet d'une poursuiie avec loule la rigueur de la loi.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED

Established 1835

Publishers of Directories since 1842
MONTREAL
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PREFACE

DE

L’ANNUAIRE MONTREALAIS DE LOVELL

Cette édition est celle de 1956 de I'Annuaire Montréalais de Lovell, le 114éme volume.

*Les différentes parties de ce travail qui ont donné satisfaction a nos clients dans des éditions précédentes se
retrouvent dans celle-ci, notamment :

1. PROPRIETAIRES RESIDENTS indiqués dans I'Annuaire des Rues, quand ie résident est
propriétaire de sa demeure.

2. OccuraTiONs—le nom de 'employeur est indiqué avec 1'adresse de l'individu,

3. BiLingues—Préface, Introduction, Annuaire général complet, toutes les rubriques d'affaires dans
I’ Anruaire classifié et index complet anglais-frangais a la fin de I'Aanuaire classifié.

L'introduction (pages M 14 & M 30) donne un apercu bref de I'histoire de Montréal et les statistiques de I'in-
dustrie, du ccmmerce et du transport.

*Les noms des résidents de Céte St-Luc, Lachine, Montréal-Est, Montréal-Ouest, Qutremont, Hampstead,
Mont-Royal, St-Laurent, Verdun, Ville La Salle, Ville St-Pierre et Westmount se trouvent dans les annuaires des
rues et alphabétique,

Les renseignements contenus dans cet annuaire sont recueillis de porte en porte et sont compilés suivant
un systéme résultant de longnes années d'expérience et assurant un maximum d’exactitude. Quoique les éditeurs
ne soient niullement responsables des erreurs qui peuvent se trouver dans ce volume, ils seront heureux qu'on |
porte a leur attention toute inexactitude afin qu'elle puisse &tre corrigée dans la prochaine édition. !

L'ANNUAIRZ GENERAL DE LOVELL (pages M34 3 M52) contient une quantité de renseignements
utiles concernant le gouvernement, les institutions publiques, les cours ete.

i Pour ce qui est de L'ANNUAIRE MONTREALAIS DES RUES DE LOVELL (pages 2 A 482), on a pris
beaucoup de soin afin que cette partie de 'annuaire soit compléte et exacte dans tous les détails. Les noms des
résidents sont entrés suivant les numéros des maisons sur les rues. Les propriétaires sont désignés comme tels.

L'ANNUAIRE ALPHABETIQUE MONTREALAIS DE LOVELL, indiquant les noms des citoyens, des
maisons d’affaires, des organisations commerciales, professionnelles et industrielles, commence A la page 5
Alphabétique.

WANNUAIRE MONTREALAIS D'AFFAIRES CLASSIFIEES DE LOVELL suit la section alphabétique
et énumére les diverses occupations manufacturiéres, marchandes et professionnelles, compilées par ordre alphabé-
tique sous des titres appropriés A la classe d'industrie ou de profession concernée. Dans une métropole comme
Montréal, il existe un besoin réel pour ce genre de renseignements d'acces facile, et 'appréciation de ce service
est rendue évidente par l'encouragement grandissant que |'annuaire recoit. Les noms des maisons d'affaires et
des professionnels donnés dans cet Annuaire dépassent de plusieurs milliers le nombre de ceux que I'on trouve
dans toute autre publication.

PUBLICITE D'INTERET COMMUN

L’'Annuaire refléte les accomplissements ¢t lgs wmbitions de la communauté, car il présente en termes
impartiaux ce gu'eiie peut offrir comme lieu ¢ résidence, comme emplacement de commerce ou d'industric et
comme centre éducatif. Pour répandre cette in ~rmation autant que possible, les éditeurs ont placé des exemplaires
de ce volume dans des bibliothéques d'annuaires, ol il est 4 la disposition du public pour consultation gratuite,
constituant ainsi une publicité constante et substantielle de Montréal.

BIBLIOTHEQUFS D’ANNUAIRE3

Nous tenons A nos bureaux une bibliothéque d'. - 1uaires, utilisable librement par le grand public. Elle
est une des sept cents bibliothéques d'annuaires urbains installées dans les principales villes du Canada et des
Etats-Unis par les membres de I'Association des Editeurs d’ Annuaires de I'Amérigie du Nord, sous la surveillance
de laquelle ce réseau fonctionne.

Les éditeurs expriment leur reconnaissance aux entreprises et aux personnalités les plus actives de la vie
commerciale et professionnelle qui ont témoigné leur pleine confiance dans I’Annuaire en tant que moyen de
publicité avec la certitude qu'il rapportera des résultats proportionnés.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED
Editeurs

NOTE DES EDITEURS:—Les renseignements contenus dans ot annuaire ont été recueillis A la source et
sont compilés de facon & assurer le maximum d’exactitude.

Les éditeurs ne peuvent garantir et ne garantissent aucunement l'exactitude des renseignements qui leur ont été
fournis, non rlus que I'absence compléte d'erreurs ou d’omissions, ils ne peuvent donc assumer ni n’assument aucune
responsabilité en la matidre

Les éditer s demandent instamment gu'on porte & leur attention toute inexactitude, afin qu’elle soit corrigée dans
la prochaine édition.

*Les &diteurs attirent particuliérement ['attention
lesquelles augmentent
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PREFACE

TO

LOVELL’'S MONTREAL DIRECTORY

This is the 1956 edition of Lovell’s Montreal Directory, the 114th Volume.

*The several features of the work which have given satisfaction to our patrons in former issues have
been retained, notably:

1. ResipENTIAL OwNERSHIP is shown in the Street Directory where Citizens own their homes.
2. OccuraTioNns—The firm eniployed by is listed with address of individual.

3. Br-uinguaL—French Preface, Introduction, a complete Miscellaneous Directory, all Business
Headings in Classified Directory, and comnlete French-English index at the end of the Classified
Business: Directory.

The Introduction (pages M 15 to M 31) gives a brief outline of the history of Montreal and statistics
of its trade, commerce and transportation facilities.

*The names of the residents of Cote St. Luc, Lachine, Montreal East, Montreal West, Outremont,
St. Laurent, Town of Hampstead, Town of Mcunt Royal, Verdun, Ville La Salle, Ville St. Pierre and Westmount
will be found in the Street and Alphabetical Directories.

The information in this directory is gathered by actual door-to-door canvass, and is compiled by a system
developed from long years of experience, which ensures maximum accutacy. While the Publishers will in no
way be held responsible for any errors that may occur, they will appreciate having any inaccuracies brought
to their attention, that they may be corrected in the next edition.

LOVELL'S MISCELLANEOUS DIRECTORY (pages M 35 to M 53) contains a fund of valuable
information respecting the Government, Public Institutions, Courts, etc.

LOVELL'S MONTREAL STREET DIRECTORY (pages 2 to 482) Much care has heen taken to
make this feature of the Directory complete and accurate in every detail. Names of residents are numerically
arranged on the streets. Home owners are designated.

LOVELL'S MONTREAL ALPHABETICAL DIRECTORY of citizens, business concerns, comimer-
cial, professional and industrial organizations commences on Alphabetical page 5.

LOVELL'S MONTREAL BUSINESS DIRECTORY follows the Alphabetical section and sets forth the
various manufacturing, mercantile and proicssional occupatiors, compiled in alphabetical order under headings
appropriate to the class of industry pursued or profession followed. In a metropolis like Montreal the need for
this information readily at hand is very great, and the appreciation of this is evidenced by the extensive patronage
the Directory enjoys. The business and orofessional listings in this directory exceed those of any other publication
by many thousands.

COMMUNITY PUBLICITY

The Directory reflects the achievements and ambitions of the Community, depicting in unbiased terms
what it has to offer as a place of residence, as a business location, as a manufacturing site and as an educational
centre. To broadcast this information, the publishers have placed copies of this issue of the Directory in directory
libraries where they are readily available for free public refc "ence and serve as perpetual and reliable advertisements
of Montreal.

DIRECTORY LIBRARY

We maintain at our offices, a Directory Library, for free reference by the general public. This is one of
more than seven hundred Directory Libraries installed in the chief cities of Canada and the United States, by
members of the Association of North American Directory Publishers, under whose supervision the system is
operated. :

The publishers appreciatively acknowledge the recognition by those progressive business and professional
men who have demonstrated their confidence in the city directory as an advertising medium with assurance that
it will bring a commensurate return.

JOHN LOVELL & SON, LIMITED
Publishers

. PUBLISHERS' NOTE:—The information in this Directory is gathered by an actual door-to-door canvass and
is compiled in a way to insure maximum accuracyr.
The publishers cannot and do not guaiantee the correctness of information furn wed (hem nor the absence of
errors and omissions, hence no responsibility can be or is assumed.
= ?Mﬂnﬂ.ﬂ:ﬂgﬂt&hﬁlﬁuh“nmﬁudmmmn&ﬂ it may be corrected in
next edithion.

*Particular attention is directed by the Publishers w the featuses. listed above, which tend te increase the
. value of this publication.
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INTRODUCTION

A

L’ANNUAIRE MONTREALAIS DE LOVELL POUR 1956

HISTOIRE DE MONTREAL COMME CENTRE FERROVIAIRE

Montréal tient son nom de Mont-Royat ou Mont-Réal, le titre donné i cette &évation par Jacques Cartier, qui « découvert Hoche-
laga en 1535, 'année ¢ son exploration du fleuve Saint-Laurent, probablement jusqu'au rapide qu'on a le aujourd’hui Lachine. La
montagne, de 760 picds de hauteur, s'déve majestueusement au milieu de 1ile, est la plus u groupe d'iles formées par la
rencontre de la riviere Ottawa et du fleuve Saint-Laurent. Cette fle a 30 milles dcﬂgmur et de 7 & 10 milles de largeur et une superficie
de 194 milles carrés. La municipulité actuelle couvre plus de 32,256 acres ayant, par annexion, surtout en 1883, grandit de 5,000 acres
qu'elle était en 1860, Elle occupe un quart de Iile et a une superficie de 50 milles carrés.

Son est dii & sa position de plus grand g:-t intérieur au monde. Elle se trouve au pied des systémes de navigation
et de canaux d'eau douce du (E:d.- el méme des tributaires des Grands Lacs aux Etats-Unis sur une distance d'environ 1 #0 milles.
Elle est & la téte de la navigation ique Atlantique, étant & environ 1,000 milles de la mer sur le Saint-Laurent. La o.  ~ce de

Montréal & U\'ergiul est de 2,773 milles, de 372 milles moindre que de Nev:-York. Le voyage par eau i New-York se fait par l:  “dre
Richelieu, 1o lac Chamglain, le lac Ge et la riviere Hudson. De cette fagon, les vaisseaux intérieurs, les vaisseaux cltiers . <
transatlantiques remplissent le port de Montréal.

Montréal est aussi un grand centre de transport voie ferrée, par route pour les automobiles et par ponts. Les deux plus grana.
systémes ferroviaires du monde ont ici eurs termini, le Canadien Pacifique, avec 21,897 milles de \'u?:t et le Canadien Nationai avec
24278, Montréal, étant le centre d’un systéme de bonnes routes, peut-&tre considéré comme lieu de stationnement pour les automobiles
de I'Amérique du Nord.

Pour compléter I'histoire statistique gui suit de notre cité moderne d'aujourd’hui, quelques faits historiques indiqueront les
principales caractéristiques du progrés de h(?léunnme centre de transport et commercial.

A cette fin, le site de Montréal était bien choisi car, & la bourgade d'Hochelaga visitée par Jacques Cartier, les indiens avaient
construit une ville fortifiée sur la pente du Mont-Royal commandant les cours d’eavx. En ‘611 Champlain avait choisi la Place Royale
(qui existe actuellement), au bord du fleuve. comme site de son commercial jusqu'd sa mort en 1635. En 1642, Chomedey de
ﬂnimmmrr. comme oflicier exéeutif et gouverneur de la Société de Notre Dame de Montréal, mrt relﬁneu comprenant des membres
du clergé et des laiques, fondé & Paris vers 1638, o choisi le méme site et exécuté sa charte, ratifiée le 17 décembre 1640 par la compagnie
des Cents Associés, consacrant ue loute I'il: de Montréal & un établissement francais permanent.  Ce devait étre un centre mission-
naire pour I'évangélisation et la civilisation des indieas du territoire supérieur.

Les premiers colons, environ cinguante, sont arrivés & Place Royale le 18 mai 1642. Un fort ful construit tout pris et, dans son
enceinte, tous vivaient duns une crainte terribl- des Iroquois. On pensait que la colonie devrait retourner en France, mais un renfort
en 1653 lui donna un ncuvel essor et, i partir de ce temps la petite colonie devint une ville fortifiée ol les explorateurs, les missionnaires,
les traiteurs et les chefs de I'armée du rigime francais établirent leurs foyers ou leurs quartiers généraux. Les noms de certains de ceux
qui demeuraient ici—La Salle, Duluth, Cadillac, LeMoyne, D'Iberville, Jogues et autres—sont connus dans toute I'Amérique du Nord
et donnent un caractére épique & I'histoire de ce continent.

lacité,ilaﬁudehluttemhehl"umeetl'hnﬁlm pour la suprématie de I'Amérique du Nord, capitula le 8 bre
1760. Pendant la révolution américaine, ia cité a éé entre les mains des troupes du congrés depuis la capitulation le 13 novembre 1775
j 'i son évacuation par Benedict Arnold eu juin 1776. A&rﬁrdeoemomt.lecommaummwiudé : la com i
du Nord d'Ouest, traiteurs, s'établit & Montréal en 1783-4, la “XY" en 1795-1804, et les deux s'unirent it la ie de la baie d'} m
en 1821. Les commercants snglais #’étaient unis avent et pendant les dix derniéres années du dix-huitiéme . En 1804, la Phoenix
Fire lusurance Company, la 'x:uu'éte compagnie d'assuiances au Canada, commenca i faire aiaires. En 1809, le vaissean “*Accommo-
dation" élait construit par J Molson, de Montréal, pour la navigation intérieure, le second vaisseau sur fes rivitres de "Amérique du
Nord, et trois ans avant qu'il n'y ait de tels vaisseaux en Augleterre. La Banque de Montréal commenca i faire affaires le 13 novembre
1817. Le Comité du Commerce, prédécesseur du Buard of Trade de 1842, a éé organisé en 1822, Le canal Lachine, commencé le 17
juillet 1821, a éé complété en 1825. La premitre Commission du Havre a éé nommée en 1830. En 1831, le “ I);al William" a été

survu de ses engins dans les cours de Bennett & Henderson, de la fonderie Sainte-Marie, Montréal et, en 1833, était le premier vaisseau
traverser | Atlantique entiérement sous sa propre uFrUL En 1832, la Cité t sa premiére charte municipale, et fut diment cons-
tituée en corporation en 1840. En 1835, John Lovell fonda la compagnie qui ie encore le présent aunuaire.

L'Année 1837 est mémorable la rébellicn du Canada, avee Montréal comme centre, mais elle a vu aussi I'aurore de 'ére
des chemins de fer au Canada nd la premifre ligne de 16 milles fut ouverte & la drculation entre Laprairic ¢t Saini Jean, de méme

ue le premier éclairnge au 2 novembre 1837, I'éclairage & 'huile ayant prévalu depuis 1815 et I'éclairage électrique n'étant intro-
3uit u'en 1879. En 1842, Montréal était devenve la mé sle commerciale et politique, mais elle perdit son prestige politique en 1849
quanﬂ une foule excitée brala les premiers batiments du Parlement d'Union. En 1847, s’établit la premidre communication phique
entre Montréal et Ouébee. En 1853, la navigation transatlantique fut ouverte par arrivée du “Genova” de la ligne Allan, le 3 mai.
Le chemin de fer urbain s"ouvrit en 1861 et fut éectrifié en 1892.

Le a 6té beaucoup aidé pa ia construction, en 18541355 du poni tubulaie Victoria sur ic flouve Seint-Taurent (une des
merveilles da monde d’alors), remplacé par kgnl du Jubilé Victoria en 189{19(11; le pont de Lachine a été construit en 1881-1886. Le
pont Jacques-Cartier, d"une longueur de 2 milles et un huitidme, ouvert en 1930, est reconnu comme étant d'une valeur inestimable pour
tous comme moyen de communication avec la rive sud et aussi pour toute cette foule de personnes qui, en le traversant, peuvent Jouir
d'une vue sans pareille de la cité, du port et du fleuve Saint-Laurent. Le pont Honoré-Mercier, ouvert en 1934, raccorde la partie ouest
de Montréal avee la rive sud i Caughnawaga

En 1854, il y eut communication par chemin de fer 'mau'a‘- Portland, Maine, et, en 1856, jusqu'a Toronto, En 1857, il y eut une
grande dépress:.n commerciale, mais la grandeur actuelle de Montréal, préparée par ['ére ferroviaire et par le progris de la navigation,
devait bientdt se faire voir; car, aﬂ:\x I'affaire “Trent” de 1861 et le commencement de la guerre civile améncaine. Montréal grandit
beaucoup en fournissant des marchandises aux deux factions, Nord et Sud. L'argent se gagnait facilement et circulait couramment.
A partir de 1860, la cité qui ne couvrait alors que 5,000 acres, commenca & grandir. lLes marchands entreprenants de Montréal avaient
hien #tabli leurs bases de transport.

La Confédération des provinces du Dominion du Canada en 1867 a solidifié la prospérité générale et Montréal a continué i aller de
I'avaat an point qu'elle est devenue une des grandes villes du monde, dont le port est le deuxiéme sur le continent, et un des centres de
langue francaise les plus grands de I'univers. Son avenir est des plus brillants.

PREEMINENCE COMME PORT

Etant au point de rencontre du transport intérieur et cofanique, et principalement par sa raison d'étre la mé le financidre,
industrielle et commerciale du Canada, Montréal occupe et coatinuera longtemps & occuper une position unique parmi les ports de ce
continent. Ce port constitue ce qu'on pourrait apr “ler Pentonnoir par lequel nt. pour se rendre en Europe les moissons de millions
d'acres de terre ensemencée de bIE el de grain dans | Quest ot les produits mﬁmmu. minfraux, forestiers et industriels d’un grand pays.

ELEVATEURS A GRAIN
vatre £élévateurs A grain, d'une capacité d'entreposage globale de 15,162,000 boisseaux, sont la propriété du Port, qui les exploite.

De ces ¢lévateurs, le grain peut élre amens, par un systéme étendu de charroi A courroie, iuaqu'nux vingt-sept postes d'amarrage i eau
profonde, et I'on est en mesure de charger des navires & vingt postes d'amarrage simultanément.

Pour le déchargement mécanique du grain des navires duviaux et des océaniques, le Port dispose de dix bras marins, et pour le
déchargement du grain des wagons de chemin de fer, il y a onze déchargeurs mécaniques. Quelques unes de ces machines, par un arrange-
ment ingénieux, soulévent et en méme temps renversent un wagon de grain de fagon i le vider en moins de 5 minutes,

FACILITES D’EMMAGASINAGE ET DE MANUTENTION DU GRAIN

La capacité actuelle des élévateurs du port s'établit comme suit:
Elbvatowr d grala punliro 1......c.ciicvniinniiercnsercnnisansonnans 4,000,000 boisseaux
RO B ™ ki it e e R e R KA 3500000
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LOVELL’S MONTREAL DIRECTORY FOR 1956

HISTORY OF MONTREAL AS A TRANSPORTATION CENTRE

Montreal gets its name from Mont-Royal or Mont-Réal, the title given this height by Jnomlcn:rl.icr. who discovered Hochelaga
in 1535, the year he ex the St, Lawrence River probably as far as the rapids, now called ine. The mountain, 769 feet high,
stands nobly in the middle of an island, which is the largest of the group of islands formed by the confluence of the Ottawa and St

Lawrence Rivers. This island is 50 miles long and 7 to 10 miles wide, with an area of 194 square miles. The present municipality covers
over 52,256 acres, having, by annexation, especially in 1883, grown from the 5,000 acres of 1860. It occupies one-quarter of the island
and is 50 square miles in area.

Its growth is due to its position as the test inland port in the world. It is at the foot of the great fresh water navigation and
canal systems of Canada and even of tributary to the Great Lakes in the United States for about 1,600 miles.
It is at the head of the Atlantic Ocean navigation, being about 1,000 miles up the St. Lawrence River from the open sea. The distance
from Montresi to Liverpool is 2,773 miles, thus making the journey 872 miles less than from New York. The waterway to New York
is by the Richetieu River, Lake Champlain, Lake George and the Hudson River. Thus inland craft, coasting vessels and Atlantic Liners
fill the harbour and Port of Montreal.

Montreal is also a t centre of transportation by rail and by automobile highways and highway bridges. The two Lest
railway systems of the have their *ermini here, the Canadian Pacific Railway, with a mileage of 21,807 and the Canadian National
g:.i'l&n , with a mileage of 24,278. Montreal, being the centre of a system of good roads, is a parking place for the automobiles of

merica.

In order to supplement the following statistical his of our modern city of today, a few historical facts will reveal the main
lines of the growth of the city as a centre of transportation commerce,

For this purpose, the site of Montreal was well chosen, for, at the Kﬁd«m of Hochelaga visited by Jacques Cartier, the Indians
had built a fortified town on the slope of Mount Royal to have command of the waterways. In 1611 6humpllin chose Place Royale
(that of today) at the water's edge for the site of his trading post till his death in 1635. In 1642, Chomedey de Maisonneuve, as the
executive officer and goverrior of the Société de Notre Dame de Montréal, a religious body of clergy and laity founded in Paris aboui
1638, chose the same site and carried out its charter, ratified December 17th, 1640, by the Company of the 100 associates, conveying
most of the Island of Montreal for the purpose of a French permanent settlement. It was to be a missionary centre for the evangelization
and domicilation of the Indians of the upper country.

The first colonists, about fifty, arrived at Place Royale on May 18th, 1642. Near by a fort was built and within it all lived in
deadly fear of the Iroquois. It was thought the colony would have to return to France, but a reinforcement in 1653 gave it a new birth,
and from that time on, the little colony wintna[orliﬁedtowuandhemmetbehomeorsuﬂimdlhee s, missionaries,
fur traders and war leaders of the F regime. The names of some of those who lived here— Duluth, Cadillac, LeMoyne,
d'Iberville, Jogues, and others—are known to all North America, and lend romance to the story of this Continent.

The city, at the end of the between France and England for supremacy of North America, capitulated on September Sth,
1760. ing the American Revolution, the city was held bj the Congress troops from the capitulation of November 13th, 1775, until
evacuated by Benedict Arnold in June, 1776. After this trade began to develop: the Northwest Company, fur traders, was establi
at Montreal in 1783-4, the “X.Y." in 1795-1804, and both amalgamated with the Hudson's Bay Company in 1821. British traders were
consolidated before and during the last decade of the eighteenth century. In 1804 the Pheenix Fire Insurance Company, the first insurance
company in Canada, started here. In 1809 the S.S. “Accommodation” was built by John Molson, of Montreal, for river traffic, the
second steamer on North American rivers, and three years before any such steamer plied in and. The Bank of Montreal opened
for business on November 13th, 1817. The Committee of Trade, the predecessor of the Board of Trade of 1842, was organized in 1822.
The Lachine Canal, begun on July 17th, 1821, was finished in 1825. The first Harbour Commission was appointed in 1830. In 1831
the “Royal William™ was fitted with its engines in the yards of Bennett & Henderson, of St. Mary’s Foundry, Montreal, and in 1833
it was the first vessel to cross the Atlantic entirely under its own steam. In 1832, the city received its first municipal charter, being
properly incorporated in 1840. In 1835 John Lovell founded the firm who are still publishing this Directory.

The year of 1837 is memorable for the Civil Rebellion of Canada, with Montreal as its centre, but it also heralds the steam railw
era in Canada with the firet line of 16 miles opened between Laprairie and St. John; and the first lighting by gas on November 2nd, 183‘.;.
oil lighting having prevailed from 1815, electric light bei introduced in 1879. By 1842, Montreal had become the commercial and
political metropolis, but it lost its political prestige in 1849 by a riotous crowd burning the first Union Parliament Buildings. 1847 saw
the first telegraphic communication between Montreal and Q . In 1853 Atlantic navigation was opened by the arrival of the Allan
Line S.8. “Genova” on May 3rd. The Street Railway was opened in 1861 and was transformed to electricity in 1892.

Transportation was enhanced by the building, in 1854-1859, of the Victoria Tubular Bridge across the River St. Lawrence (one
of the wonders of the world at the time), succeeded by the Victoria Jubilee Bridge 1897-1900; and by the Lachine Bridge 1881-1886,
The Jacques Cartier Bridge, two and one-ixhih wics in Jength, opened in 1030, is acclaimed as a worthy structure of inestimable value
to all sections of the community asa connecting link to the South Shore, and to the e\rer—incrcnsinf throng of people who, in crossing vyves
it, can enjoy an alled view of the City, the harbour and the St. Lawrence River. The Honore Mecier Bridge, opened in 1934,

connects the west end of Montreal with the South Shore at Caughnawaga.

By 1854 there was railway communication to Portland, Maine, and by 1856 to Toronto. In 1857 there was a great commercial
depression, but the modern growth of Montreal, red for by the railway era and by the enterprise in navigation, was soon to be
evident: for after the “Trent” affair of 1861 and mnlﬁ of the American Civil War, Montreal boomed by furnishing supplies to
both North and South. Money was easy and circulated freely. From 1860 the city, then only 5,000 acres, began to expand. The
enterprising merchants of Montreal had laid their bases of transportation well.

Confederation of the Provinces into the Dominion of Canada in 1867 consolidated the general pre ity, and Montreal has moved
ahead steadily until it has become a world city, the second largest port on the continent, and one of the largest French-speaking centres
of the world. It has a great future before it.

PROMINENCE AS A PORT

By reason of being .. the junction of inland and cvean transportation and mainly by reason of being the financial, industrial and
commercial Mctropolis of Canada, Montreal occupies, and must loug continue to occupy, an unique position among the ports of this
continent. This port constitutes the funnel through which pass to Europe the harvests from millions of a1 s of wheat a grain lands
of the West and *he agricultural, mineral, forest and industrial products of a great country.

GRAIN ELEVATORS

The Harbour owns and operates four Grain Elevators having a combined storage capacity of 15,162,000 bushe. . There are
twenty-seven deep water berths to which grain can be delivered through the extensive conveyor berl. system from these elevators and it
is possible to load ships at twenty berths simultaneously.

For the mechanical unloading cf grain from canal vessels and ocean going ships, the Harbour has ten marine legs and for unloading
grain from railway cars there are eleven mechanical unloaders. Some of these machines, by an ingenious arrangement, raiseand
simultaneously tilt a carload of grain so as to completely empty it in less than five miputes.

GRAIN STORING AND HANDLING FACILITIES

The present elevator capacity of the port may be set forth as follows:—

el Iovalor N 1. s it siianmnusriscaiybinssbambanversen 4,000,000 bushels
T T Ry o PN U SR P I A T, DS o s g 3500000 *
TR TS T T e e (O A S R e S G A g SR g g 2662000 *
T TTTER DU Wt N L S - 1 S S R e 5000000 *
T R Ty P Ay ¢ R O g o 15,162,000
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FACILITES DE QUAYAGE
Etendue des quais et jetées au commencement de la saison 1956 comme suit:—

en dessous de 25 pieds de profondeur. . ............................... ..., 760 pieds
Lk N R A R S G e s 315 *
st o aeein i o RSN S  r nl  SR  (Se 814 “
e A A e Sl oSS e 1,130 *
b R S R e S R e e 2240 *
e T RN ST e g AT e B e O 19,900 *
N PO ISR 5 o ¢ 0050 Tk i vo o R S B e R e R 5363 *
T T R SRR e il <R S e o RIS RS M 620 *
SIS S DRI < e B T e b e A g A B 8697 “

j U e 52,709 *

Grue FrortanTe:— GRUES

Comme partie de I'outillage di Port pour la manutenticn lourde, il y @ une grue flottante possédant une foree de soulévement de
75lnnnudlmunﬂyu;de62;puk.quipeMMHim.mcmwmm Cette grue mesure 200.5 pieds de longuenr,
et

43.1 pieds de largeur O.Ipuhdewufundeur.:\un)'mdeﬁlpidnhhmtuwm:imumdnawbﬂdemlé\mtmdelmpids
au-dessus de l'eau,

GRUES-LOCOMOBILES :—
Quatre grues i la vapeur et deur diesel du type locomobile, et dont les capacités varient entre 15 tonnes et 31 tonnes et demie, son

i la disposition des usagers du Port, et elles fonctionnent en location. Ces grues sont munies de bras s'étendant en longueur de 38 & 60 pi
@ Grue diesel caterpilinive—capacité de 30 tonnes,

i~

CHEMIN DE FER DU PORT
Mmu&lutletminmdudmchemiudeferumﬁmmhnumdiuuquiurmdmtamkebmindefardum
d’environ 62 milles de . apparienant et opéré par le Conseil des Ports Nationaux et qui donne accle au port & tout trafic de
chemins de fer sur un pied d"égalité.  Ce chemin de fer a eu un déplacement moyen approximatif 150,000 wagons ck . que année.
DISTANCE A LIVERPOOL
lapmideMontrhléhatplupthdel'Emopequen‘ithpd autre grand port de I'Atlantique, ainsi que le démontre le

tableau suivant des distances & Li » comporte des avantages supérieurs non seulement le pays environnant, mais aussi pour les
états ~ méricains sur les grands lacs:— g
R e e 2,773 milles BRI = T n s e e T R 3,324 milles
BN o s R el 0 2810 * Nouvelle-Orléans....................... 4553
New-York. ... 3010 - e T N S N R A E el e 3 4730 *
A e e A S 3,160 *

ENTREPOT ET ETABLISSEMENT FRIGORIFIQUE

L'entrepit et I'usine motrice adjacente ont été inaugurés en avril 1922. L'entrepdt a 10 étages et mesure 440 pieds de longueur
par 110 pieds de laigeur. Il est aménagé la manutention et I'entreposage aussi bien de marchandises exigeant des tespératures
?om&mﬁmhﬂmﬂ%mwﬂ“mutmmihhidum intérieur et du commerce

exporta

Le systéme d” automatique est un trait marquant de cet établissement. [l embrasse tout I'édifice, y compris les locaux
frigorifiques. hlpthe:mhmaudlommdeaﬁumihm&mdmﬁﬁqudmhmﬁmmfrﬁdw{. e

L’établissement frigorifique consiste en trois compresseurs i ammoniaque de 150 tonnes, avec tout I'outillage accessoire.

Cinq monte-charge électriques d’une capacité de six tonnes desservent I'édifice.

INSTALLATIONS POUR DECHARGER LE CHARBON
Le port do Montréal posside plusieurs installations bien outillées pour le déchargement du charbon.

CALE-SECHE FLOTTANTE

Dans le quartier Hochelaga (autrefois Maisonneuve), 30 acres ont été remis en valeur dans le pori et loués i la Canadiau Vickers
muﬂ. On y a aménagé un bassin pour une cale-séche itante el, sur lerre, on a instalié une usine de construction et de réparation

La cale flottante, portant le nom de “Duke of Connaught,” a été construite en Angleterre et touée jusqu'ici. Ses dimensions
sont les suivanies:—

Longueur, 600 pieds. Hauteur des murs de cHté, 59 pieds.
Largeur, 135 pieds. Tirant du vaisseau pour m:':dao pieds.
Longueur des murs de ebté, 470 pieds, 6 pouces. Capacité de levage, 25,000 tonnes.
MAIN-D'OEUVRE
La main-d'oeuvre du Port varie entre 900 et 1,200 hommes. ant, au cours de la saison de navigation, les entreprises de
chargement et de transport maritime occupeat les bras d’environ 4,000 de plus.

Les chiffres qui suivent démontrent I'état des salaires et des gages payés par 'autorité du port tous les ans depuis seize ans.

2,055,033.31
1.950,944.40
2,143,296 .48

HANGARS

» Montréal posséde trente-deux hangars pour la marchandise en transit. Ces hangars sont i la disposition des compagnies
de transport pour fins de location, et leur superficie totale est d’au dessuz de 2,420,000 pieds carrés. Ils sont tous au bord des postes
d'arrimage & eau profonde, et ils sont desservis par voie ferrée et jar d’autres commodités.

Les hangars & pant donhle sont musis dé monie-charge éectriques de capacité de dix et quinze tonnes.

REVENU DES DOUANES ET DE L'ACCISE A MONTREAL

a Etat comparatif des revenus percus au port de Montréal par le ministére du revenu national —exercice tinancier du premier avril
au 31 mars.

Revenu T R Perceptions R
Année des douanes d'l.;; dm diverses m"
R S enRRTA) | 330010332740 | $125,467.637.01 $273,010.19 $536,452,008.50
T ' BT 210 114,236,471 83 z0. 110 65 010622170
305,055.764.77 120,182,217 .04 27075225 504,301,138 90
BEEE | mams | mme | amas
1 190.57 123,969,033 53 157.041.90 380,345,543,
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WHARF ACCOMMODATIONS : >
Extent of wharves and piers at the opening of the 1956 shipping season:—

TN O S e i o Mo R ORS SR SR B P 760 feet
25.6 feet depth. ... ... W 0 SR RN R S SRt WA 3,155 “
T RS I aSyR a \ AS R R e e ISR N Y ™
T R A S e S N U S MGl Il S SR 1,130 *
T A O R Y R R T U R R U 2240
DI . - < .o DIEAS By s b haota vroa s srm i DA AR G d b cak s as 19990 -
T R SRR e e [ e O Ot e A R A 5,363
BRI B . . . 7 s T Ao v e s s S Y i T TG K vt 520 -
R R R I SR RN e S R AL S B Bt 12 8,607 *

P e 52769

CRANES

Froaning Crane:—

A floating crane with a lifting capacity of 75 tons at 52 feet radius is part of the Port equipment
lift 90 tons with restricted outreach. This crane is 200.5 feet long, 43.1 feet wide and 10.1 feet deep, maxim
water at 51 feet radius is 100 feet.

5%
§§
i
iF

Locomomive Cranes:—

Four steam and two diesel driven locomotive type cranes, capacities ranging from 15 tons to 314 tons, are maintained for users
of the Port and operate on a rental basis. These cranes are fitted wit: booms ranging in length from 38 feet to 60 feet.
(1 Diesel caterpillar crane—30-ton capacity.

"y

HARBOUR RAILWAY TERMINALS

Montreal is the converging point of the two Canadian Trans-continental Railway Systems which connect with the Harbou:
Terminal Railroad, approximately 62 miles in . owned and operated by the Nll.um]' Harbours Board and affording access to the
Harbour to all railway traflic on an equal basis. is terminal railway hndL approximately 150,000 cars each year.

DISTANCE TO LIVERPOOL
The of Montreal being nearer E than any other large Atlantic as is demonstrated by ihe following distances

to Liv offers superior advantages not only to her immediate hinterland, but to the American States, bordering on the Great
B s L e s e s 2,773 miles T i ne SRR PR AT S L L 3,324 miles
T il MR L R e e Gy T e 2810 * T e R e s 4558 “
I I s s ey i G 3010 ° T R R b A e ear SR et 4730 *
T S R I A R 3,160

WAREHOUSE.AND COLD STORAGE PLANT

This warehouse and its adjacent power plant were opened for business in April, 1922. The warehouse building is 440 feet long
110 feet wide by 10 storeys and provides for the storage and handiing of goods requiring anyihing from heated room mmlﬁ
zero temperatures. Both domestic and export trades are served in this modern warchouse.

A feature of this t is the automatic sprinkler system installed t the building including all refrigerated spuce. The
smkmdbyabﬂu:cﬂmidealunmdedtythmﬁndh cooling coils

The refrigerating plant consists of three 150-ton ammonia compressors and the attendant auxiliary equipment.

Five six-ton capucity elect  ally driven hoists serve this building.

COAL UNLOADING PLANTS
There are several well equipped coal unloading plants in the port of Montreal.

FLOATING DRY DOCK
In Hochelaga ward (formerly Maisonneuve), 30 acres were reclaime? in the harbour and leased to Canadian Vickers, Ltd. A basin
was provided for a floaling dry dock, and on land a shipbuilding and repairing piant was installed.
The floating dock, named the “Duke of Connaught,” was built in Fngland and towed across the coeon.  Its dimensions are as

follows:—
Length, 600 fu. Height of side walls, 59 ft.
Width, 135 fL. Draught of vessel for docking, 36 ft.
Length of side walls, 470 ft. § ins. Lifting capecity 25,000 tons.
LABOUR

The Harbour forces vary in number from 900 men to 1,200 men. However, work is found during the season of navigation by the
stevedoring and shipping companies for about 4,000 additional men.

The following is a stalement ol salaries and wages paii by ihe port suthority yoarly for the naet sivieen vears:—

$1,536.172.50 R R R TR S R $2,199,654.79
1,622,074.72 R AN AN e 2,534,330.20
1,624,211.19 OO iy R e 425 T 2,386,002.54
1,428.977.02 BIRE e s i M A 2,658,659
1,493.842.59 W L T e e 3,192.874.00
1033.31 T ARG AR R A 3,253,606.71
1,950.944.40 AR e 3,180,085 82
2,143,206.48 e e S e e 3,620,366.84
SHEDS

There are in the port of Montreal thirty-two transit freight sheds available for leasing to shipping companies and having a total
gross floor area of over 2,420,000 square feet, all alongside deep water berths and served by railway and other facilities.

The double dieck sheds are equipped with electrically driver buists. ten and fifteen tons capacity.

CUSTOMS AND EXCISE REVENUE AT MONTREAL

Comparative Statement of Revenues collected ai the Port of Mcatreal by the Department of National Revenue—Fiscal Year.
April 15t to March 31st.

Year Customs Excise Excise Sundry l Total
Revenue Taxes Duties Collections

$110,518,723.90
106,553 981.56

e les s bl e han s EA
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[T PORT DE MONTREAL

Etat indiquant les dates de la premidre arrivie ei du dernier départ l'océan; ainsi le grand nombre de vaisseaux
dans le port en méme temps de 1946 4 1955 y inclus, avec tonnage net i o

Premidre Dernier Tonnage
Annés arrivée de pour Navires net
I'océan "océan enregistré
146 12 Avril 18 Décembr= 811 3,016,062
1947 21 Avril 4 Décewnlre 808 3,512,366
1948 19 Avril 10 D5embre 1,016 3,880,085
1949 7 Avril 15 Décembre 1,112 4,113,327
1954 18 Avril 7 Décembre 1,211 4,451,795
1951 13 Avril i3 Décembre 1,188 4,211,012
1952 3 Avrul 10 Décembre 1,476 4,902,
1952 2 Avril 21 Décembre 1,736 5,105,976
AN TS e R R el e e 30 Mars 15 Déceinbre 1,850 5,331,280
D e Lk e e A T 5 Avril 16 Décembre 1,905 5,492,538

COMMODITES GENERALES

Pendant toute la saison de navigation, les commodités suivantes sont disponibles, sur une base de location: Servier ae i
dragues; milts de charge flottants, d’une capacité de 15 tonnes; chalands; grues, services d’eau et d'énergie motrice: ».guillage ferroviaire;
entreposage frigorifique; plongeurs et ou , etc.; et d'amples commodités pour I'arrimage.

SERVICES DE PAQUEBOTS

Pendant 7 mois de 'année un service fréquent et efficace de paquebots est maintenu, en temps de paix, entre Montréal et Québec
el les de tout 'univers. Le Canada et I'Europe sont desservis & partir de la fin d’avril jusqu'a la fin de novembre, avec Montréal
el Q conuue terminus canadiens, par les lignes maritimes P-aﬂm&mdm‘ Cunard Steam-Ship Co, Ltd. et Donaldson Atlantie
alui oﬂ:re‘:l. un service direct pour passagers i Liverpool, Londres, Sou pton, Cherbourg, Le Havre, Anvers, Glasgow, Belfast, Cubh et

ymouth.

Le Saint-Laurent est un cours d'eau magnifique qui, il y a trais cents ans, co.stituait la sevle ronte de 'homme blane pour se rendre
& I'intérieur du continent Nord-Américain el qui demeure non seulement un des principaux dbhovchés de ce riche domaine mais est
aussi le principal passage de la route entre I'Europe, I'Orient et I'Au='ralie, i cause d= la jonction qo'il forme avec les scrvices ferroviaires
transconUinentaux el les de l'océan Pacifique. Malgré qu'i! soit situé dans les limites du Canuda, ce cours d'eau » toujours é1é et
continue d'étre d'une utilité considérable au p!v'h etila ité des Etats-Unis. Les facteurs imjortants de la suprématie possible
de la route du Saint-Laurent sur celle de New-York comme & la métropole américaine sont (1) a distance plus courte entre
Cherbourg et Ouébec, qui est de 2,730 milles contre 3,141 milles entre le francais et le port américain, de w*me que la distance de
Liverpool, Southam ou Cherbourg étant moindre & Montréal qu'i New-York, le temps épargné Mtant d'une denii-journée pour le
transatlantique le rapide; (2) les deux jours passés a I'abri sur les eaux de la route du Saint-Lau-ent; (3) 397, muins d'océan’;
el 'i)mwymnpidemchunindef«de(ﬂhmoudeu tréal.

CANADIAN PACIFIC STEAMSHIPS LIMITED

La flotte de I'Allnnﬁht:,el du Pacifique Canadien comprend plusieurs paquebots et cargoes des classes * Diapicss™ ot “Beaver.”

Au presas rang de la flotte se place I' “Empress of Britain”, qui fut lancé en juin 1955 par Sa Majesté la reine r]izallelh. Jaugeant
25,500 tonnes et offrant les aménagements les plus modernes, ce luxueux navire peut transporter 1,050 a travers I"Atlantique.

Les autres unités de la flotte sont I' “Empress of Scotland”, 26,300 tonnes, remis en service en 1950 apres asoir subi une compléte
transformation intérieure & la suite de la guerre; 1" “Empress of France”, 20,400 tonnes: les cargus mixtes Beaverburn, Beaverford,
Beaverlodge, Beaverdell, Beavercove, Beaverglen et Beaverlake. L' “Em of England™, 25,500 tonnes, un navire du méme type que
I’ “*Empress of Britain™, sera mis en service sur la ligne Liverpool-Mon en avril 1957,

Aumdel‘éé.hsmd‘aundwduuﬁrudehmpfeauﬁmﬁamt Montréal et Québec, alors que pendant la saison
d’hiver, c'est-d-dire de la fin de novembre & la fin d’avril, le port de Saint-iean, N.-B.. est le terminus canadien de la flotte. Durant
I'hiver, I'Empress of Scotland effectue une série de croisitres aux Antilles, avec départs de New-York et de Southampton.

THE CUNARD STEAM-SHIP COMPANY LIMITED

Un service transatlantique régulier est maintenu entre New York, Le Royaume-Uni et 1'Europe les ts “Queen
Elizabeth,” “*Queen Mary,” * in,” “Mauretania,” “Britannic,” “Scythia,”” “Media™ et “Parthia.” Le Canndw a est reli¢ au Royaume-
Unietal ’:ﬁ" par le “Saxonia,” “L'Ivernia,” le “'Carinthia” et le “Sylvania.” Une flotte de cargos maintient un service régulier entre
les ports Canadiens, le Royaume-Uni, La France, 'ouest de I"'Afrique et 'orient, ainsi que les ports de I'Indonésie.

CANADIAN NATIONAL STFAMSHIPS (SERVICE DES INDES OCCIDENTALES)

La “Canadian Nauonal Steamships™ (Service des Indes Occidentales) maintient, toute I'année, un service de fret et de passagers
entre le Canada, les Bermudes, les les du Vent et Sous-Le-Vent, les Antilles anglaises et la Guyane britannique. Entre le Canada, Nassau,
Cuba et la Jamaique, elle offre seulement un service de fret toute I'année.

CANADIAN NATIONAL STEAMSHIPS (SERVICES DE LA COTE DU PACIFIQUE)

Les services de la Cote du Paci de la “*Canadian National Steamships™ s’étendent de Vancouver i Powell River, Ocean Falls,
Prince-Rupert, Ketchikan, Wrangell, Juneau et Skagway durant les mois d'été, et & Ketchikan seulement en hiver.

SERVICE MARITIME—DISTRICT DE TERRE-NEUVE DU CIi R.

Le Cunadien National ite une flotte de 16 navires cOtiers dans son district de Terre-Neuve, y compris les navires affectés au
service régulier entre Port-aux- et North Syduoey.

CENTRE FERROVTA'RE

Montréa! sst desservi par le chemin de fer Paci Canadien et les Chemins de fer Nationaux, dont les bureaux-chefs sont ici
et dont le dernier nommé appartient au gouvernement. Plusieurs chemins de fer des Etats-Unis sont reliés i notre ville par les voies des

chremins de fer canadiens.
CHEMIN DE FER PACIFIQUE CANADIEN

Les quartiers généraux de la compagnie de chemin de fer Pacifique Canadien sont situés i la gare Windsor. Ce systime de transport,
le plus important du monde, posside et contrdle 21,897 milles de voies; posséde et exploite son propre systéme de lﬂc";rmlllws sUur une
distance de 200,474 milles; il a des paquebots u service transatlantique, des vaisseaux citiers, des bateaux sur les Grand Lacs, sur les
tacs el des rivitres, wie chaiae d'hStelleries & Gravers ko Canada of dos chialots daiis tes Montagnes Hocheuses et les villégiatures de |'est
du Canada. A ses usines Angus, qui sont situées & Montréal, le Pacifique Canadian posséde un outillage des plus modsrnes qui sert i la
construction et au maintien de son matériel roulant, tels que wagons-salons, wagons-lits, wagons-restaurants, ainsi que wagons i mar-
chandises et locomotives,

Au nombre des principaux trains qui arrivent et partent chaque jour de la gare Windsor, on remarque le “Canadian”, un luxueux
convoi & voyageurs tout en acier inoxydable et aux lignes aérodynamiques qI:t couvre en 71 heures la distance de 2,881 milles qui sépare
Montréal de Vancouver, sur la edte du Pacifique. Le “Canadian™ offre tout le confort ?u'il est aujourd hui possible de trouver en chemin
de fer—salons, restaurants, salons-lits, cham compartiments, chambrettes, ete, C'est dans ce train que 'on a mis en service pour
la premiere fois au Canada les fameux wagons i déme-observatoire ui font la joie des touristes, surtout dans la pittoresque région des
Montagnes Rocheuses, Le “Dominion”, un autre grand train lnnwuntiuenui du C.P.R., est lui aussi constitué de wagons en acier
inoxydable, certains mmportant des domes-observatoires,

Trois trains assurent un service quatidien entre Montréal, Toronto et Chicago.

Le service pour Québec se fait par six trains y compris le “Frontenac™ et le “*Viger™, partant de la gare Windsor.

Ottawn, la cupitale du Canada, se trouve & 112 milles de Montréal et 'on 8’y rend en un peu plus de deux heures—un sorvice
friquent et efficace est fourni entre la métropole et cette ville,

Des trains réguliers assurent le service entre Montréal et les montagnes Laurentides, au nord de la métropole. Un premier service
Ru “mutorail” diesel tout acier a &1 inauguré sur certe ligne en novembre 1953, D’autres autorails circulent entre Montréal et Boston,

foutréal et Québec, ainsi qu'en de nombreuses autres parties du réseau transcontinental du Pacifique Canadien.

Il y & auvssi des services commodes pour les Provinces Maritimes et les points intermédiaires,

CANADIAN PACIFIC AIR LINES LIMITED

Les Canadian Pacific Air Lines furent formées en 1942 par 'amalgamation de 10 lignes aériennes nord-sud qui jalonnaient aupars-
vant le Canada du St-Laurent ’jlusqu'au Pacitique et au-deld du cercle arctique.

L'exploitation et la consolidation de ces 10,000 milles de routes aériennes amena, en 1949, 'extension des services des C.PA L. &
travers l'océan Pacifique jusqu'en Australie et en Orient, avec Vancouver comme point do départ. L'inauguration de ces nouvelles
roules, et d'awlres encore, ajouta 25,000 milles au réscau des C.PA L.

En 1955, la compagnie transporta 23,901,550 livres de marchandises ot de messageries, 276,201 passagers et 3,008,128 livres de
courrier. Ses appareils couvrirent durant Uannée un total de 11,646,543 milles. Les voyageurs-milles payants ont &6 de 195,730,647, les
tonnes-milles de marchandises payantes de 7,285,302 et les tonnes-milles de courrier de 1,010,712, Des quadrimoteurs modernes DC-GB
assurent le service trans-Pacifique.  Sur ses routes & l'intérieur du r)l. la compagnie utilise des appareils DC4, DC.3, Convair et am-
rhihh a deux moteurs. Cing appareils turbo-propulseurs Bristol Britannia— les plus gros avions commerciaux an monde —doivent #tre
ivrés aux C.PA. en 1957, La compagnie aurs également une option d’achat pour cing autres de ces i

¢ La compagnie maintient un service bihebdomadaire entre Vancouver et Ansterdam, avee s pour toutes les grandes
villes de I'E a aussi des wervices hebdomadaires entre Vancouver et la Nouvelle-Zélande, Vancouver et ' Australie, Vancouver
et I'Amérique Toronto .J‘m.mmn-bm“arwhmn#num
ancouver «t I'Orient. R : . "
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HARBOUR OF MONTREAL

Statement showing the dates of the First Arrival and the Last Departure for Sea; also the number of ocean-going vessels visiting
the Port each year for the years 1946 to 1955 inclusive, with their net registered tonnage.

Y. A:-ﬁ.:tll Depu‘lum Ocean Net Registered
ear et i
& from Sea for Sea Vessels Tonnage
1 SRR N e e e e April 12 December 4 898 3,512,360
T AR AN SRR, S April 21 December 4 898 3.512,366
L AR R M TR e April 19 December 10 1,016 5,880,085
B i i By CE s April 7 Docember 15 1,112 4,113,327
R S e R e S A S I April 18 December 7 1,211 4,401,795
B o ittt i bR b g e April 13 December 13 1,188 4,241,012
T IR S S IR April 13 December 10 1,476 4,992,323
R e A B S e b e b pere April 2 December 21 1,736 5,105,976 .
. T A A R S R T e March 30 Deceniber 15 1,859 5,331,280 .
s 1955. .... ¥ s a5 RIS SRR April 5 December 16 1,905 5402538 :
:
GENERAL FACILITIES F
Throughout the navigation season the following facilities are amongst those available on a rental basis: —Tug service; dredges,
floating derricks, capacity, 15 tons; scows; cranes; water and power services; railway switching; cold storage; divers and equipment, ete.
and ample stevedoring facilities. :
STEAMSHIP SERVICES |
/3 For seven months in the year. under peace conditions, efficient steamship services are maintained between Montreal and Quebec

and throughout the world. Canads and Europe are served from towards the end of April the end of November, with Montreal
as Canadian terminal, by the Canadian Pacific, Cunard Steam-Ship Co, Ltd, and Donaldson Atlantic lines, which operate
passenger liners direct to Liverpool, London, Southampton, Cherbourg, Havre, Antwerp, Glasgow, Belfast, Cobh and Plymouth.
The St Lawrence is & magnilicent seaway, which three hundred years ago was the white man’s only route into the interior of the
. North American Continent, and which not only still remains one of the pri gateways Lo that rich domain, but s~rves now as the
chief stage in the route between F.l.u-m.l.:e Orient and Australia through the connection it provides with the trans-continental railway
services and the ports on the Pacific . While located within the borders of Canada, that waterway has been and continues to be
also of vital service to the progress and the prosperity of the United States. Important factors in the potential supremacy of the St
Lawrence Seaway over the New York route as a highway to the American """"K""' are (1) the shorter distance between Cherbourg
and Quebec, whick is 2,730 miles, as against 3,141 miles from the French to the American port, as well as Liverpool, Southampton or
Cherbourg all being nearer to Montreal than to New York, the saving being half a day's steaming by the fastest liner; (2) the sheltered
I.wo“dnys spent on the waters of the St. Lawrence Seaway; (3) “39%, Less Ocean™; and (4) a rapid railway journey from either Quebec
or ontreal.

CANADIAN PACIFIC STEAMSHIPS LIMITED

The Atlantic fleet of Canadian Pacific Steamships comprises a representative group of and cargo vessels, Empress and
Beaver named. Flagship of the Peet is the 25,500-ton l-!,r'nprm of Britain which was hum‘l’ned Ey Her Majesty Queen Elizabeth June 22,
155, She maintains weekly passenger service between Montreal and Liverpool during the summer months with the 26,313-ton Empress
of Scotland the 20,400-ton Empress of France.
. The Empress of England, 25,500-ton sister ship of the Empress of Britain, enters service on the Liverpool-Montreal route in April,
" During the summer the of departure from Canada are Montreal and Quebec, while during the winter season. from the end
of November to the end of April, Saint John, N_B., is the Canadian terminal (or the fleet. The Empress of Scotland cruises from New York
and Southampton to the West Indies during the winter. Other ships in the fleet are the cargo-passenger ships Beaverburn, Beaverford
and Beaverlodge, and the cargo liners Beaverdell, Beavercove, Beaverglen and Beaverlake. '

THE CUNARD STEAM-SHIP COMPANY LIMITED

Regular trans-Atlantic mﬂuMmNqumdtMUﬁMI‘qdmdewhmmhw“Qm
Elizabeth,” * Mary," ",,anmi.a,” “Mauretania,” “Britannic,” “Scythia,” “Media™ and “Parthia.” In passenger service
between C a, the i K. and Europe are the “Saxonia,” “Ivernia,” “Clarinthia,” and the “Sylvania.” Cargo ings can be made
in regular sailings from Canadian ports to the United Kingdom, France, West Africa and Far Fgml.. Straits Settlements and Indoresian

ports.
CANADIAN NATIONAL STEAMSHIPS (WEST INDIES SERVICES)

The Canadian National Steamships (West Indies Services) operate all year freight and passenger services o Bermuds, the Leeward
and Windward Islands, British West I and British Guiana. Nassau, Cuba and Jamaica are served by an all year freight service only.

CANADIAN NATIONAL STEAMSHIPS (PACIFIC COAST SERVICES)

The Canadian Nationa! Steamships Pacific Coast Services operate from Vancouver lo Powell River, Ocean Falls, Prince Rupert,
Ketchikan, Wrangell, Junesu and Skagway during the Summer months; and only as far as Ketchiken in Winter.

STEAMSHIP SERVICE—C.N.R. NEWFOUNDLAND DISTRICT

The Canadian National tes a fleet of 16 vessels in coastal service under its Newfoundland district, including a regular service
between Port-aux-Basques and North Sydney.
A TRANSPORTATION CENTRE

Montreal is served bllheCn_nadian Pacific Railwayand theCanadian National Railwa, 5,the head offices of which are located here
the latter line being owned by the Government. Several United States railways reach the cily by means of the iacilities afforded by the
Canadiau roads.

CANADIAN PACIFIC RAILWAY COMPANY

Tie headquariers of ie Canndian Pacific itatliway Compainy are located in its Windsor Station. This transportation system,
the lar{mt in the world, owns and controls 21,807 miles of track, owns and operates its own Communications System of 200,47+ miles.
Ocean Steamships in Trans-Atlantic services; Coastal Steamships; Great Lakes Steamships; Lake and River Steamships; Chaiu of Hotels
across Canada and Lodges in the Canadian Rockies and Resorts in Eastern Canada. In its Angus Shops which are ated in this city,
the Canadian Pacific possesses an extensive modern plant for the constriction and maintenance of its own passenger equipment, sleeping,
parlor, dining and other cars, also its freight cars and powerful locomotives.

Among the many prinripal trains leaving daily from Windsor Station is *“The Canadian™. This all-stainless-steel train—which |
fentures the first “Scenic-dome" cars in Canada—travels the 2,881 miles from Montreal to Vancouver in 71 hours. “The Canadian”
features the latest in accommodation, including de luxe coaches, a skyline coffee shop dome coach, “Manor™ and “Chateau” sleeping
cars, and the newest thing on Canadian rails—scenic-dome, lounge observation sleeping cars.

Also running on the Canadian Pacific’s transcontinental route is “The Duminion™. This train is equipped with modern streamlined
all stainless steel cars including dome cars and operates on a slower schedule than *“The Canadian.™

Thiee trains operate daily between Montreal, Toronto and Chicago.

The service to Quebec is maintained by six trains, including the “F' rontenac” and the *Viger” which leave from Windsor Station.

Ottawa, the capital of Cunada, is located 112 miles from Montreal and reached in a little more than two hours—a fine irequent

' service is provided between Windsor Station and that City.
‘ Regular train service is maintained between Montreal and the Laurentian Mountains north of the city, Canada’s first “*Dayliner”
service, using sell-propelied rail diesel cars, was inaugurated on this line in 1953, Davliner service is operated between Montrea! and
\ Boston, Montreal and Quebec City, and numerous other portions of the Canadian Pacific’s transcontinental system.
Convenient train service to the Maritimes and to local points is also available.

CANADIAN PACIFIC AIR LINES LIMITED

Canadian Pacific Air Lines was formed in 1942 by the merger of 10 north-south air lines in Canada extending [rom the St. Lawrence
to the Pacific and northward across the Arctic Circle,

()L;:r:tinn and consolidation of these 10,000 miles of domestic routes, lad, in 1149, to the extension of C.P.A.L. service across the
Pacific Ocean to Australia and the Crient from Vancouver. The formaation of these and additionsl routes added another 25,000 route-
miles to the C.P.A.L. service map.

o 1055 Canadian Pacific Air Lines carried 23,901,550 pounds of freight asd express, 276,201 passengers and 3,098,128 pounds ol
airmail, and flew 11,686,543 !‘I"I‘lk'! in doing this work. Revenue W miles were 195,730,687 while revenue goods ton miles were
7.9%6.302 and mail ton miles were 1,010.7 (2. Modern foar-motors DC-6B's are operated on trans-pacific routes. Domestic services
CPAL operates DC-A's, DC-3's, Convairs, and twin-engived amphibians. Five Bristol Britannia turbo-prop airliners, the largest
commerciel sireraft in the world, are scheduled for delivery to C.PALL. in 1957, with an option for five others at a later date.

There is & twice-weekly servive from Vancouver to Amsterdam with connections to all cities of &-E:. weekly service from
Vancouver to New Zealand, Vancouver to Australia, Vancouver o South America and Toroato to Mexico y with connections to
South As in W three fligits weekly from Vancouver to the Orient.
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CHEMINS DE FER NATIONAUX DU CANADA

Les chemins de fer Natior aux du Canada constituent b:-;nnd réseau ferroviaire de I'hémisphére occidental. Outre ses chemins
de fer, le Canadian National exploite plusieurs autres agences de transport et de communicatior.

Le Canadien Natioral exploite 24,278 milles de voie . Ce grand réseau desscrt les dix capitales provinciales, les cités
et villes importantes du Canada. Griloe i ses agences en Grande- en Australie, en Nouvelle-Zélande, en ique, en France,
en Ecosse, au Danemark, aux Etats Unis, ses ramifications sont internaticnnles,

Le Canadien National exploite aussi une chaine d’hdtels modernes & travers le pays, y compris le Chiteau Laurier & Ottawa.

Les Télégraphes du Canadien National comptent parmi les importantes de communication d¢ 'Amérique. Lewrs
fils I.élégrmm dont les ramifications s'étendent sur plus de 211,400 ou 489,741 de fils & courant portear, sillonnent tout le
Canada. ue 2,175 succursales établies & différent endroits du Canada servent le pullic. Les Télégraphes du Canadien National de
concert avec la Western Union Telegraph Company sont en mesure de fournir un service de communication universel.

Les services de colomsation et de développement de U'industrie du Canadien National ot étroitement avee les gouverne-
meits fadéral et provinciaux et les industries. 1ls ont beaucoup aidé i 'établissement de colons sur le terres et 3 Uinstallation de nouvelles
industries au Canada,

Les principaux trains du réseau, au départ de Montréal, sont le Super Conlinenlal et Conlinenlal Limité thlﬁnl—winnim-
Saskatoon-Edmonton, Vancouver), [ Inlernalional Limité et U'Inter-Cily Limité (Moatréal-Toronto-Chicago), le Washinglonian et le
:\;lomnukrl !(:!ilfanl;-hl-Nu York -Washington), I'Ambassador (Montréal - Boston, "Ucéan Limilé, le Seotian et I'Exzpress Marilime
(Montréal-1clifax).

AIR CANADA-T.CA.

Chaque snnée, soixante-douze avions de ligne d'Air Canada parcourent plus dz trente-neuf millions de milles et les services de notre
compagnie nationale d’'aviation s’étendent d'un océan i l'autre, aux Etats-Unis, sux lles britanniques, en France, en Allemagne, aux
Bermudes, et aux Antilles, Encore vingt-quatre avions sont commandés,

Le réseau transcontinental va de St-John, Terre-Neuve, & Victoria et comprend des arréts & Gander, Sydney, Halifax, Moneton,
Mountréal, Ottawa, Toronto, Fort William-Port Arthur, Winnipeg, Regina, Cl.gll‘ , Saskatoon, Edmonton et Vancouver, De plus, les
services inter-cités assurent la lizison avee Victoria, Lethbridge, Medicine Hat, w% Current, Regina, Yorkton, Brandon, Fort William-
Port Arthur, Sault Ste, Marie, London, Windsor, North Bly. Timmins, Sudbury, Ka asing, Val d'Or, Rouyn-Noranda, Earlton,
Ottawa, Fredericten, St. John, Halifax, Yarmouth, Sydney, Stepheaville, Gander, , Saguenay, Seplt-lles et Goose-Bay.

Les Etats-Unis cont desservis par les liaisons entre Halifax et Boston, Monlréal et New-York, Toronto et New-York, Toronto
et Cleveland, Toronto et Chicago, Toronto et Tampa, Victoria et Seattle,

Des services transatlanti Super Constellation relient le Canada & Londres, Prestwick, Shannon, Paris ¢t Dusseldorf. Des
lisisons par North Star sont t effectudes de Montréal et Toronto avee les Bermudes, avee Nassau, Bahamas, avec Kingston,
Jamnique, avee les Barbades et Port d'Espagne, Trinité.

MONTREAL COMME CENTRE FINANCIER

Les compensations de Montréal sont les deuxiémes plus élevées de toutes les villes au Canada et sont environ ''s du total des plus
grandes chambres de com, ion du Canada, les chiffre: étant pour 1950, £16,203,554,024; 1951, $22,320,143.33; 1952, $21,315,415,561;
1053, $22,707,388,911; 1 $27,084,439,007 ; 1955, $30, 842,

Les compensations de Montréal sont les suivantes pour une périnde de f ans:

1950 1951 * 1952 1953 1954 1955

Janvier. . .........| $1,105774.813 | $1,662,305,131 | $1,735.067,165 | $1572.301,067 | $I1717308008 | $2.257,307,45%
e AR 917733.085 | 1532527087 | 1532004330 | 1602452187 | 2.006.120 51 2,233 568,636
Mars .. ... 1,91330339 | 1781073443 | 1716923058 | 2011.850.167 | 2265534716 | 2.55%.554.761
Avril T 1137970266 | 1712375570 | 1763912414 | 1806582575 | 2106014607 | 2217 426,607
N S 1187576273 | 1989124732 | 1775731608 | 15330688330 | 2139923004 | 2565075420
o g T ey 1504.226,152 | 1.770,663.764 | 1754071479 | 1874125380 | 2536923489 |  2.623.310,132
ler semestre. . |8 7.134,611,828 [$10,448,000.727 |$10.277,710,358 |$11.001.098.706 |$12,768914.680 | $14,483.233,433
Bl $ 1.261,470,014 | $1,780,561.042 | SLB40511.318 | $1.931.600.620 | $2221042312 | & 2,640,643.075
g Sl 1166275340 | 1862231767 | 1.577.738.100 | 1714719520 | 2.001810.078 501.441.737
Septembre. . ... ... 1325504744 | 1SS6172.760 | LGOTSHA680 | 1734796862 | 2124674367 | 2474008742
OIS, . o 1:642,600.320 | 2092711221 | LST0830626 | 2023575042 | 270603036 | 2541625537
Novembinett'y . . 2021893846 | 2.385.130.067 | LOBRTILONO | C.A56200008 | 2478192423 | 2.855.379.111

......... 1.747.617, 1892255849 | 2108054520 | 2.145.190.238 | 26MRGISI1 | 28MR658.407
Dhane sommentye. . . .. $ 0.218042,196 |S11.572,073,606 |$11.037.700313 |$11.706200205 |$14.315524.927 | $15.951,846,400
Total de Manné> . |$16,303.554.02¢ |$22.320,143,333 |$21,315410901 |$22707.388.911 |S27.084.430.607 | $30.435,079.842

SERVICES PUBLICS

Les services publics dans la cité sont fournis par la Bell T Company, la Commission hydroélectrique de e et
la Commission de Tra de Montréal. La Commussion de T de Montréal est la seule commission de chemin de fer urbain
en exploitation sur I'fle de Montr'al. La Bell Telephone Compeny donne un service du téléphone complet, local et interurbain.

I.'dectricité est fournie dans quarante-huit municipalités, y compris Montréal et les banlienes, par la Commission hydroélectrique
de 8\:81: La Commiission fournit aussi le gaz & un plus petit nombre de municipalités dans l'ile de Montréal. Le champ d'action de
la Comumission couvre donc une superficie de 250 milles carrés, ave: une population de 1,781 420,

Hydro-Québec posséde et exploite des centrales d’une puissance installée se chiffrant Ea.r plus de 2,000,000 ch., comme suit: Bear.-
harnois, 1,42 ch.; Bersimis ! {puissame installée fin 1956, 450,000 ch.-—puissance définitive en 1958, 1,200,000 ch.); Rapides des
?ﬁrﬂzlw t'l!'l‘.'?_ '!liviére-dl.‘s Prairies, 60020 Jii.; riie achéte aussi 175 ch. de Shawiniran. En 1958, cos recources jpodulsiivot

rifs du gaz et de I'éectricité se comparent avantagensement avic ceux de toute autre ville comnparable sur le continent.

Les tarifs
LE TARIF DU

GAL esi e 105 cenls des 100 puc., le taril décroissant pro

du service &lectrique domiciliaire sont les suivants: Taril-bloc {juﬁlu'& 1,

.60 cents; 16 4 60 kWh, 2 cents le KkWh; 61 4 200 kWh. 1.3 cent le k
nt 1.000 kWh par mois: mensualité minimum par kW de la demande, y compris les 50
£1.00; les 40 KWh suivants par KW de la demande, 1.3 cent le KkWh; tout exeédant de consommation, 0.8 cent

(consommation dé

wellement i la consommation. LES TARIFS NETS
kWh par mois): Tranche initiule (0-15 L Wh par mois)
h; tout excédant de consommation, 0.8 ceat le KkWh. Tarif-demande

Eﬂmm’ s kWh kW,
kWh. 324

Le tarif du service d'électricité commercial s'établit comme suit: (1) TARIF-BLOC (Puissance installée ou aemande jw;}ﬁ

2 kW par mois).

300, 0.7 cent le KWh ¢! tout excédant de consommation, 1.6 cents le kWh,

sommation mensuelle .

0.5 cent le k

Tranche initinle (0 & 15 KWh) 60 cents; 16 a4 200 kWh, 1.9 cents le KkWh; 201 & 400 kWh, 16 cents le
2 TARIF-DEMANDE demande excédant 2 kW ou con-

mt 500 kWh ; Mensualité par kW de la demande minimum | kW 50 cents; 04 100 heures d'utilisation de
la demande &l'r mois, 24 ents le KkWh; 101 & 200, 1.6 cents le kWh; tout excédant an-deli de 200 heures d’utilisation de la demande
A

TARIF POUR SERVICE DE FORCE MOTRICE TRIPHASE i tension secondaire (minimum 5 c.v.). Mensualité par kWh

de demande ou puissance insta
cents le kWh; 51

le KWh.

deqquels trois conseillers sont &us par les
éecteurs et sont disignés comme conseillers B.
appelle conseillers C.

liée, $1.30 par kWh, 0 & 50 heu

ADMINISTRATION DE MONTREAL
I a cité a une superficie de cinquante milles carrés et est divisée en 35 quartiers partagés i leor tour entre 11 districts, dans chacun

riétaires seulement et sont désignés

Le maire est élu par le vote de tous les éecteurs,
Le jour d'élection est le quatritme lundi d'welobre tous los trois ans.
te la cité dans les cérémonies civigues, il préside jes assemblées du conseil et n’a qu’un vote

Le maire
lorsque la majori

res d'utilisation de la demande ou de la puissance installée (par mois) 1.5
i 150 keures, 0.7 cent le KkWh; tout excédant au-delia de 150 heures e la demande ou de la puissance installée, 0.3 cen

comme conseillers A, el trois sont élus par tous les
De plus, 33 conseillers sont élus par certaing corps publics désignés par la loi.  On les

frant, exmgt!-

de tout le conseil est requise —le conseil .2t composé de 100 membres et ln majorité est de 51, et ue cette majorité
?muh.hmﬁnmtvdcrmmmﬂkrd.mlmﬂlumt. n'a pas alors de vote prépondérant.
u Comité exéeutif.

Le maire est ex officio membre

Le comité exfeutifl s¢ compose de 7 membres avec pouvoirs semblables i ceux de 'exfcutif d'une législatur=  Clest 1 e seu

exécutif, mais le conseil peut aussi nommer des comités d'étade.

Les membres du comité exécu

tif conservent leur sidge su cousnil,

Le conseil doit nommer un directeur de: services, qui sidge avec le comité exéoutif et est lintermédiaire entre le comité et les chefs

de services,

Le terme du conseil est de trois ans.

i ire ¢ salaire de $13.500.00 noée, chaque membre du comité exécutil + $7,000.00 et le président $10,000.00
Innl:hmu..h ammdammmﬂ-avzﬂuﬂhh&gwﬁmhuwwﬂ
v'absente d'uns séance ou manque un vote.




The Canadian Netional Railways is the largest railway
The Canadian National
every town and city of

New Zealand,

at Ottawa.

The Canadian National T'
chanuel miles network the nation,
Through their connection with the Western Union Telegraph Co., the Canadian National ™\

The Colonization and Industrial

establishment of new industries in

and Monlrealer between New Y

Marilime Ezprecs

The trans-continental route stretches
Montreal, Ottawa, Toronto, Fort William,
services carry additionai TCA transport to Victoria,
Port Arthur, Sault Ste. Marie, London (Ontario),
l'sarll.a%. Ottawa, Fredericton, Saint John, Halifax, Yarmouth, Sydney, Stephenville,
Goose Bay.

TCA flights enter the United States on services between Halifax and Boston, Montreal and New York, Toronts and New York,

to Halifax,

er,
ork, W

N3 AT A B d B

CANADIAN NATIONAL RAILWAYS

system in the Western Hemisphere, Apart from the actual

ational provides many other types of Lransport, communication and general travel facilities.

ool Canle. - Woeldow

their offices in 2,175 cities and towns serve practically ev

Departments of the Canedian National Rallways work
and Provincial Governments and with manufacturers, and have been of great assistance in

daily by the Canadian National from Montreal ave the
Inlernalional Limited and the Inler-Cily Limil
ashington and Montreai, the Ambassador to Boston

TRANS-CANADA AIR LINES
Canada from coast to coast and ex

Lethbridge, edicine Hat,
Windsor, North Bay, Timmins, Sudbur

miles of main line track. The System
wide service is
Belzium, France, Scotland, Denmark and the nited

The Canadian National System operates a chain of the most modern hotels throughout Canada including the Chateau Laurier
is one of the |

ift Current, Regina, York

Toronto and Cleveland, Toronto and Chicago, Toronto and Tampa, and Victoria and Seattle.

TCA’s overseas Super Constellation services span the North Atlantic with London, Prestwick, Shannon
goiutsd‘mll. From Montreal and Toronto North Star operations extend south to Bermudz; Nassau in the Babamas; Kingston, J

arbados and Port of Spain, Trinidad.

Montreal

Clearings are the second

MONTREAL AS A FINANCIAL CENTRE

Souches il tea proviadiel
provided through the Company's offices in Great Bri

to Toronto and Chi

t Gander,
Edmonton and

in Canada, and are about one-third the total of the

of America. Their 211,400 miles of wire or 489,741

community of any size in Canada,
give 'u'ﬁ—lidn service.

in close tion with the Dominion

mm settlement and in the

Conlinenlal and Conlinental to Winnipeg,
the Washintonian
and tha Ocean Limied, the Scolian, and

Coveri ing to the United States, the British Isles, France, Germany, Bermuda, and the
West Indies, Trans-Canada air Lines’ fleet of 72 aircralt 24 more on order) fly more than 39 million miles a year.
from St. John's to Vancouver, includiug stops a

Sydney, Halifax, Moneton,
Port Arthur, Wi

ancouver. Inter-city
ton, Brandon, Fort William-
y. Kapuskasing, Val d'Or, Rouyn-Noranda,
Gander, Quebec City, Saguenay, Seven Islands,

. l 't“. and Dm“al hill‘
, Jamaica;

tion of

capitals, and
tain, Australia,

of any cit. In.rg# clearing houses
of Canada, the figures being 1950, $ m{m; l&l. $22,320,143,333; 1952, $21,315,410,901; 1953, $22.707,388911; 1954,
$27,084,439,607; 1955, £30,435,079,842.
[Montreal clearings are as follows for a period of six vears:—-
1950 1951 1952 1953 1954 1955
BN i $1,105,774,813 | $1,662,305,131 | $1,735.067,165 | $1.572391067 | $1,717.398,003 | $2.257.307.458
February........ 917,733,985 1,532,527 087 1.532,004,839 1,602 452,187 2,008,120,681 2,233,568,956
L T e R 1,191,330,339 1,781,073 443 1,716,923,088 2,011,859,167 2,265,534,716 2,585,554,761
. 1,137,970,266 1,712,375,570 1,733,912,414 1,806,582 ,575 2,106,014,607 2,217 426,697
T 1,187,576,273 1,980,124,732 1,775,73 1,603 1,833,688 330 2,139,923.004 2.505,975,429
L R S 1,594,226,152 1,770,663,764 1,754,071,479 1,874,125380 023,480 2,623,310,132
st half-year $7,134,611,828 |£10,448,060,727 |$10,277,710,588 | $11,001.098,706 $12,768,914,680 | $14,483,233,433
T R e $£1,261,470,014 £1,780,561,042 £1,840,511,318 £1,931,699,629 $2,221,942312 |$ 2,640,643,07~
1,169,275,340 1,862,231,767 1,577,738,100 1,714,719,529 2,001,810,078 2,501,441,737
1,375,994,744 1,856,173,760 1,697 854,680 1,734,796,863 2,124,674.367 2474008742
1,642,600,329 2,002,711,221 1.870.831,626 2,023 575,042 2,706,043,936 2,541,625,337
November. ... ... 2,021,893,846 2,3%8,139,967 1.938,71 1,060 2,156,299 904 2,478,192 423 2.855379,111
Pyecember. 1,747,617,023 1,802,255,849 2,103,054,520 2,145,190,238 2,602,861 811 2, 845,655,407
2nd half-year .. .| $0,218,942,196 |[$11,872,073,606 |$11,037,700313 $11,706,290,205 £14,315,524,927 | £15,951.846,409
Year's tcuals . .|$16,303,554,024 [822.320,143,333 |$21,315,410,901 $22.707 388911 $27,084,439.607 | 330,435,079.842 i
1
PUBLIC SERVICE CORPORATIONS “

The ic services in the city m-upgl{nd by the Bell Telephone Company, the Quebec Hydro Electric Commission and the
Monunl'lmutin Commission. The Montreal T tion Commission is the only street car commission operating on the
Island of Montreal. The Bell Telephone Company provides complete local and long distance telephone service,

Electricity is supplied to forty-eight municipalities, oomriu‘ng Greater Montreal, by the Hydro Electric Commission.
The Commission also supplies gas to a lesser number of municipalities on the Island of Montreal. Commission's field of service thus
covers an area of 250 square miles, with a population of 1,781,420.

1
!!;,':!.’2 Quehics Swiis aud vy aies vievine genersling stations with installed canacitioe of over 2000000 by, us foliows:— Beau-
hacuvis, 1,425,000 i1.p., Bersimis i (intalled capacity at end of 1956, 450,000 h.p., ultimate capacity 1,200,000 by 1958), C..d «rs Rapids,
H_ﬁ_,(ll]ﬁhw..“mviém-dwl’uiﬁu. 60,000 h.p. It also purchases 175,000 h.p. from Shawinigan, In 1956, these Tacilities produced 10.1

Rates for gas and electricity compare favourably with those in un_lybeoompnrable city on the continent. The Net Rate for Gas
10.5 cents per 100 c.f. uating lll'll'll’ﬂ.ﬂ for quantity consumption. Net Rates for Residential Electricity service are as follows:
Block Hate (up to 1,000 KWH per month): Minimum and initial charge (0-15 KWH, monthiy) 60 cents; 16 to'#0 XWI{, 2 cents per
KWH.; 61 to KWH., 1.3 cents per KWH.; all excess consumption over 200 KWH., 0.8 cents per KWH. Demand Rate (wher con-
m%ﬁm exceeds 1,000 KWH. per month): Monthly minimum per kilowatt of demand, including the first 50 kilowatt hours per KW.:
$1.00; the next 40 kilowatthours of demand per KW., 1.3c. per KWH.; excess, 0.8¢c. per KWH.

Net rates for Commercial Electricity Service are as follows: “ Block Rafe (connected load or demand up to 2 KW .-per month).
Minimum and initial charge (0-15 KWH.; 60 cents; 16 to 200 KWH., 1.9 cents per KWH.; 201 to 400 KWH., 1.6 cents per KWH, ;
401 to0 500 KWH., 0.7 cents per KWH., and all excess consumption over 500 KWH., 1.6 cents per KWH. (2) Demand (demand exceeding
2 KW. or monthly consumption exceeding 500 KWH.): Monthly charge per KW. of demand (minimum 1 KW.), 50 cents; 0 to 100 hours
of use of demand '(ru month) 2.0 cents per KWH.; 101 to 200, 1.6 cents per KWH.; all excess use over 200 hours of use of deimand,

0.5 cents per KWH. tf

Rates for Three-Phase Power Service at secondary voltage (Minimum, 5 h.p.): Monthly charge per KW. of demand or connected g
load, $1.30 per KW.; 0 to 50 hours of use of demand or connected load (per month), 1.5 cents net per KWH.; 51 to 150 hours of vse, :
0.7 cents net per KWH.; all use in excess of 150 hours of use of demand or connected load, 0.3 cents net per KWH,

HOW MONTREAL IS ADMINISTERED 4

The City has ar: area of some fifty square miles and is divided into 35 wards, which in turn mm for electoral purposes into
11 dilt:icu,inmhufwhichthmﬁouncilhulreekdedbylhemwumnnl and are called i
by all the electors and are called Councillors B.  Furthermore, 33 C illors a cinmm
Tiam are called Councillors C.

The Mayor is elected by vote of all the electors.

Election day is the fourth Monday in October every three years.

lors A and three are elected

re by certain public bodies determined by law.

The Mayor represents the City at civic functions, presides at Council meetings and has a casting vote only, save when a majority
of the whole Council is required —namely, the Council is composed of 100 and a majority is 51, and when such is needed the Mayor may
vote as a Councillor, and, naturally, then has no casting vote. The Mayor is ex officio a member of the Executive.

The Executive is composed of 7 members having powers parallel with those of the Executive of a legislature. This is the only
Execrtive, but the Council may also appoint committees of study. The members of the Executive retain their seats in the Council.

The Conncil must appoint a Director of Departments, who sits with the Executive Committee and is the link between it and the
heads of departments.

The term of office of the Council is three years.

The receives a salary of $13,500.00 annum, each member o the Executive recvives $7,000.00 and the Chairman
"ﬂ"m&wm-b&n r ich Is dex 2

of $00u.00 from which is deducted $20.00 for every day on which he
from & meeting or misses a vote, ' bz

$1
i
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LE 30 AVRIL 1956

ETAT DU REVENU ET DES DEPENSFS COMPARES AUX PREVISIONS HINGETAIRES DE DEXERCICE TERMINE

Revesu Revenu et Prévisions
Contributions foncidre): Hevenu ordinaire dépenses budgétaires
e e ¥ A L i e N Ty $3L972360.00 3Z0,552,555.00
Contributions perso. welles:
P I MO s SRS T 4 e A e e A A S e 17,587,879.59 14,318,870.00
L R O D L R T 10,673,555.47 10,331,558.00
Taxe sur les appareils de LEIEphome. . ... .........oovniiinnnirensesinsnsnnensnns 975,407.55 855,524.00
Autres contributions pevsonnelles. . .. ............. oo e 32,064.16 33,166.00
Service d'eau:
p ok R IR S A e e O S DO S ) TRt 16,780,341.51 15,851,602.00
A A S e R e R A e U 5,2308,005.08 4,775,892.00
RS IRY R e e e e I e T O A TR R e 102,820.26 77,645.00
L AR el et AR e e P A [ LR e A S YO 2,021,236.49 1,980,390.00
I R I ol s T T e A T e R e S Ty i 2 1,556,567 90 1,223,008.00
Intérét (y compris $213,187.96 d’sugmentation nette, durant I'exercice dans la valeur des
g . o 59 142380158  1,261,440.00
T T T A a L b SR M el e So e St 5 GO L S S SR e A 1,360,576.42 1,251,553.00
Quote-part de taxes provinciales
e g A e R S R L B PRI GO gt O S R i 5 e O By 813,699.66 957,213.00
3 N el S R e (A B S A SRS e g e e o A T 764,386.17 584,191.00
R T SRR W 7 U T T i R SRl il 1 217,734.81 334,488.00
91,419,337.30 83,780,510.00
APPorts 5 VS SONE B . & il i e R AR e s e e S B 1,589,155.08 1,589,155.00
AR A R T S O e N R S AR R SR L A e 93,008,492 38 85,378,665.00
SURPLUS ACCUMULE AU FONDS ~ENERAL AJOUTE AU REVENU SELON LES DISPOSITIONS
DU REGLEMENT NO 1730 p'apres pecision pu CoMiTE EXECUTIF
M G R e R R e A R e s e e PR O S 6,100,000.00 6,100,000.00
L e i n s ey STl ey LS e b G B M S L 99,108,492.38 91,478,665.00
Contributions foncidres:
e g n T AR L TR S I 5 i M e e A e R S 22,318,153.08 21,395,464.00
Grand lolal pour fins municipales el soolaires. ... .............covirrineersinsnrinernnnnnn 121,426,645.46 112,874,129.00
Drerexses, EncAGEMENTS ET REsEnves
Dépenses courantes (i,
R L S T |1 LA e S R R M 16,665,930.21 17,016,190.00
Gouvernement, administratioa générale et m_ L SaE R RS N S T T 62,674,350.74 62,185,586.00
Provision pour perte poscible dans .2 perception des taxes. ........................ ..... 591,760.02 1,010,207.00
Commission Métropolitaine de sfontral. .. .........cc0cieivineuniorenioccesssssssasss 145,847.79 160,000.00
Pensions, assurance-santé el BSSUrBNCE-VIE. . . .. ........uierenirnnaneansnnennenssnsensns 4,576,413.18 4,726,002.00
L T T R T S A I A S e e SRR S 701,825.33 1,2%0,680.00
85,356,127.27 86,378,665.00
DEPENSES A MEME LE SURPLU'. ACCUMULE AU FONDS GENEHRAL UTILISE SELON LES
DISPOSITIONS DU REGLEMENT No 1735
Remboarsement d'emprunts—Additionnel. . .............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiaeinas 1,525,000.00 1,525,000.00
T T Bl Sy R A R G R S AR O S B S P e S = Sy e 3,575,000.00 3,575,000.00
5,100,000.00 5,100,000.00
R N A P SR e S A, 90,456,127.27 01,478,665 .00
Enseignement:
Taxes scolaires & payer intégralement aux commissions scolaires. . .................. 22,318,153.08 21,305,464.00
Grand lolal pour fins municipales el scolaires. .. ..............ovuruusiirirunennrennennnns 112,774,280 35 112,874.120.00
Lxcedent du revenu ordinaire sur ies dépenses coura..tes porté au surplus disponible. . . ... .. 8,6562,365.11 —
——————
® Dont $1,000,000.00 & méme le surplus accumulé au fonds général utilisé selon les dispositions du réglement 1735.
BILAN CONSOLIDE AU 30 AVRIL 1956
Acrir Passir
Espices en caisse et en banque.............. $ 2,441,301.94 Comptes & payer et dépenses accrues. .... ... § 16,877,917.18
Placements et intérét accru Revenu percu d'avance. . .................. 586,839.85
(Prix du marché et intérét accru T T e S s e 5,755,415.80
B AR o s s 16,443,342.35 Dette obligataire. . ........................ 22080641348
Comptes & recevoir et intérét accru moins Réserves torisées et engage-
.............................. 39,662,779.75 mumm 6,703,000.55
Revenu divers accru.......... 250,927.14 e L R A R S 856,706.40
Marchandises en magasins. . . ... 741,679.16 S gy
Valeurs détenues en garantie. .............. 1,872,328, 36 2 "'“‘:" PR PUNED: « » 9 o270 $200,676,203.35
e Réserves el surplus
e e g i PR g Surplus disponible....... ... $10,606,410.72
......................... ; B2 e
Total de I'actif@®. .. ............ $ 06,024,127.49 %m—ﬂ ............ 6,000,000.00 .
consolidées autorisations d’ ST ——
e I . " i S $16,606,410.72
DI, 5 s AR TP P oA o h e 187,680,170.07 Réserve
au f général. . ...... 5,519,983.05
Réserve pour remboursement
d'emprun.s............. 401,600.54
Capital (fonds d"inventaire). 500,00000  23,027,995.21
250,701,207 6
(@) Le paseif ne comprend pas les passifs différé et contingent.
NOTE:—Les actifs ci-dessus ne tous
M s ginieasee do a e
gt (P Bl TR e 2o e SR Bty s i R e R R e P

T _1“_.



STATEMENT OF REVENUE AND EXPENDITURES COMPARED WITH BUDGETARY ESTIMATES FOR THE FISCAJ,
YEAR ENDED APRIL 30, 1958

Reenue and Budget
Expenditures Estimates
551,972,360.70  $20,952,885.00

175878795  14,318,570.00
10,673,565,

47 10,331,653.00
975,407 .55 855,524.00
32,004.16 33,166.00

764,386.17 594,191.00 .‘
217,734.81 334,488.00 :
| 91,419,337.30 780,510.00 -"
| 1,580,155.00 |
| WBOSARIS  85,378,605.00
_: SurpLus AccuMuLATED IN GExenar Funp Appeo 1o TaE Revenue in ConrormiTy oF
' By-Law No. 1735 as pes Decsion or The Execunive CosnaTTeE
T ™ AR L ST AR IR RO AR S T e A SR e i 6,100,.:7).00 6,100,000.00
' Tolal for Municipal Purposes. ................ AT o T oooh = A L 5 AR T 9010849238  91,478,665.00
| General Assessments:
! DOF DO PUEDOMIE. - on oo cos o anaksssememsming srs hapusisn e dinssh ows ik 22,318,153.08 21,395,464.00
i Grand Tolal for Municipal and School PUrposes. . . ... ..........cceveeeeseeessneens o 121,426,645.46  112,5874,120.00
, Expexpitures, Excumsrances axp Reserves
Current Ezpendilures(t)
Debt Service.. ... e R R e 12 s Spabs as el srdwi 16,665,950.21 17,016,190.00
Government, General Administration and Public Services. .. .. ...............coiviiiin.. 62,674,350.74 62,185,586.00
Provision for Possible Losses in the Collection of Taxes. . ..............cccoiiiiiiaiinans 591,760.02 1,010,207.00
Montreal Metropolitan Commisslon. . .........ccoiueiniineriiiariatarinsnerasarsanees 145,847.79 160,000.00
PR Thaolth Bl 10 TRERON, . 55 ivosnsrasanssarssdanpossssaunvpionesasiigens 4,576,413.18 4,726,002.00
Appropriation for Contingent Expenditures. ........ ... 70182533 1,280,680.00
85,356,127.27 86,378,665.00
ExpexpiTures Frou Sunerus AccumuLATeED IN GExeraL Fusp Usep ix Conrommrty ‘
or By-Law No. 1735 <
Reimbursement of Loane—Additional. . .. ... ..ccouvierruieeeriesnesnsasossessasnsenes 1,525,000.00 1,525,000.00 :
PRI e R e M S SV e S el 3,575,000.00 3,575,000.00 |
5,100,000.00 5,100,000.00 |
PRI Al el s i e e s R R e ey Se s s 00456,127.27  91,478,665.00 :
Schools: ]
School Taxes Entirely Payable to the School Commissions......................... 22,318,153.08 21,395,464.00 :
Grand Tolal for Municipal and School Purposes..................co.ciuiien civianninnes 112,774,280.35 112,874,120.00 l
Excess of Ordinery Revenue over Current Expenditures Carriad to 4 ~ilillc Surpius. .. ..... 8652365 11

@ Of which £1,000,000.00 taken out of the Surplus accumulated in the General Fund used in conformity of By-law 1735.

CONSOLIDATED BALANCE SHEET AT APRIL 30, 1956

Asses Liamumes
Cashon Handand in Bank . . . ............. £ 244130104 Accounts Payable and Accrued Expenses. ... . € 16,877 017,18
Investments and Accrued Interest (Market Revenue Collected In Advance.............. 586,830.85
Value and Accrued Interest $16.340,110.75).  16,443,342.35 o AT R Tl il R S ek e s 5,755,415.89
Accounts Receivable and Accrued Interest less Bonded Debt. . .. 22080641348
m ............................... 39.&2.?79.75 Reserves for Amm El]ﬂldlm Illd En- \3
Miscellaneous Accrued Revenue. . ........... 259.927.1{ CumMDIaDOsE. .. .... .. .o s v os cacsinaarasns &mﬁ
Merchandise inStores. ... ........co00vvenne 741,679.16 Miscellanesus Reserves. .. .... ............ 856,706.40
Deferred Expenditures. .. .................. 201,908.88 Total Liabilities®. . ............ $200,676,302 35
WO IR PRI . oo . Srwesacsns ns snas 34,310,859.91 Reserves and Surplus
Total Amets®. ... .coneeenennnn $ 06,024,127.49 T SN"""" gt &sw.muom
Consolidated Expenditures on Loan Authori- iscal Year 1956-57. ... .. 6,000,000.00
zations less Loan Reimbursements......... 187,680,170.07 Py
£16,606,410.72
Reserve for Con to
the e 5,519,953.95
Reserve for
ol ol . il i 401,600.54
Capital (Inventory Fund)...  500,000.00 23,027,995.21
$2K3,704,207 .56
(@ The liabilities do not include the deferred and continget
liabilities.
NOTE:~ The above assets are not all available for the general |
pusposes of the City. 3
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PROVISIONS BUDGETAIRES DE L'EXERCICE 1956-57

Revesu
Revenu probable lel qu'eslimé par le direcleur
des finances

....................................

Sur, accumulé au fonds général aji au
e di:pwiﬁ{mt du no 1735
d'aprés décision du Comité exéculif
A e I e b NP o S

TOTAL POUR FINS MUNICIPALES. .. .............

Contributions foncidres:

Derenses

Dinte apiniioy-=Prisioions bdaiintoes
lelie qu'Hoblios por e Comilé exientif

Brvion B IR UM 3 o v sos s su e erbh s £18,665,656.00
vernement, administration générale
sk vices publics. .. ... ..., s S0 g 67,105,132.00
R ot 1.255,428.00
Comiaission Métropolitaine de Montiéal. . ... .. 170,000.00
Pensions, assurance-santé et assurarce-vie. . . . . . 5,002,253.00
Fonds du Conseil des Arts de Montréal. . . .. ... 153,184.00
Crédit pour contingentes. .......... 1,392,513.00
@F 03.534,196.00
Dé d@ méme le accumulé ‘onds
glnivad wiitiod sslons (s dispsoitions e Hip
no 17.{5“
Remboursement d'emprunts—Additionnel ... . ... 1,500,000.00
Dépenses capitales...............cc00iiveians 3,500,000.00
£5,000,000.00
TOTAL POUR FINS MUNICIPALES. .............. 98,834,196.00
Enseignement :
Taxes scolaires & payer intégralement aux
issi - - lpmiarepione 20,320,646.00
GRAND TOTAL POUR FINS MUNICIPALES
o H T TR e i A ST A $128,163,842.00
Dont $1,000,000. & méme le surplus accumulé au fonds général
®util'-6 selon les dispositions du riglement no 1735.

COMPARAISON DE LA DETTE OBLIGATAIRE AVEC L'EVALUATION MUNICIPALE ET LA POPUIATION

DES DIX DERNIERS EXERCICES

%
a de la dette
éserve pour Dette obligataire Dette
Au 30 avril Population Evaluation Dette 0 t obligataire nette sur per
® obligataire d’obligations nette ‘Vlhé)ltm capita
L b i g $044,646,993.00 | $208,010,666.51 $112,605.85 | $207,808,060.66 22.m $183.65
e 1,122,295 978,380,806.00 | 201,804,0%6.90 7901292 | 201.725,073.98 2C .62 179.74
I ST 1,151,670  [1,081,766,358.00 | 192,148,888.17 83,247.12 | 1 105 17.75 16677
| SRR 1,181,955 1,137,224, 347.00 154,724,115.20 165,060.43 184,556 06.1.86 16,28 15615
L R 1,232,310  11,193,740,926.00 175,349,577.55 366,113.20 174,983,46:1.35 14 .60 14200
L b e 1,288,905 |1,369,738,816.00 172,352,321.72 736,720.36 171,615,592.36 12 53 133.15
R vy 5 % 1,200,827 [1,459,077,137.00 183,164,513.63 1,064,852.10 152,099,661.~32 12 48 141.4¢7
1 ey 1314641 |1, 493,318973.00 | 190,532,238.83 685,644.54 | 189.546,504.29 12.71 144.41
R A0 s e 1,347,000  |1,560,327,923.00 213,690,605.90 134,595.99 213,556,000.91 i3.ng j 18854
Ao ts s 1,370,000 11,671,166486.00 | 220,806,413.48 401,600.54 | 220404812 et ._'“ .'."'1-5;__* 1157 L2
(@ Selon I'estimation du service des estimations de la Cité.
(@ Sujette aux taxes de contributions foncidres.
EVALUATION IMMOBILIRKE 1 PROPURTIVNG DB L iMPUT FUNMGIGG FEROU
= a2 T e
Impossicr
Année Evaluats Propriétés 1 Réserv e G oA i
nn valuation i mposition 8 pont pour Yaan centrge
immobilitre imposables dull)'(:lunée conte 1!.&&23:- contestations yvoucante fiscalel comprr® *
(A) et d'arrérages A)
1946-47. .. .......] 81,204 413315 $044,646,003 $27,388,027 $331,580 §27,057,347 27,551 94 101.09
194748..........| 1,827,178,647 978,389,806 29,228,995 354.485 28,874,510 226461,765 0922
19848. .. ....... 1,442,837,300 1,081,766,358 32,221,975 542,81 31,679,162 41,372,197 89.73
1949-50..........] 1,500,714,217 1,137,224,347 83,087,276 455,703 33,531,573 33,264,670 ol. N
195051..........] 1,557,008,439 1,103,710,926 35,053,743 w2 40! 35421 %42 35434700 ' 10004
1951-52 1,763,732,310 1,369,738 816 43,494,823 604,720 42 890,00 43,6561 85¢ 101.78
RO . o vieiys 1,840,048,825 1,459,077,137 46,534,053 404,352 670,601 48,187,050 104.59
1953-54..........| 1,889,085908 1,493,318,973 48,519,739 358,822 48,160,017 #8,: 13,087 100,03
1954-565..........] 1,963,316,513 1,560,327,923 50,214,124 200,037 | 40,014,194 R0,0U2,772 0208
196556 .| 20000264466 | 10671,16048% | 54062543 e0 | staess | 502 W40
STATISTIQUE GENERALE
1455 1954 1058
Populbbiony. . . . LS i AN s A AR v A s R R 1,082 K0 1,065,000 1,050,000
SORDREEID W B UL o o (iwe 5 45 s o aieihns Hv b as b3 a e 32515 seres 32,515 acres 323 7 scres
Rues ouvertes oucadastrées. . . ..................... 90200 milles 8u8.50 miills 24 0 mil
Russappaitenant a la Cité.. .. ..................... iy v o R “3280 *
Rues pavées (rues macadamisées y inclues) . . . ........ 76028 7212 ¢ 701.76 "
STOLIONS DOPIPREIEN: » v ;o 5 s «.vos o fis suinin s shus e LIsS3 * Lidos 1,01855
e T RS P B RN S NS sy e T 0s4c #oT: - S7TL3
Parcs publics et terrains de jeux.. . ... ... 281 225 2z
\uprr‘:e des parcs publics et terrains de jeux. ... .. .. 2,734.0% mves 2719.64 a1 2,567 .40 acres

La cité a & constituée en corporation en 1832,

La Commission des Ecoles Catholiques u 287 éooles et 142,000 déves; is Commpsdon des Eooles Prodetantin a i Aoles ot 5 202

éives; 'Université MoGill compte 7,i05 &tudiants ot 1I'Université
“udien

s,

H mazfacture, de la cité soal: les textiles, la farine,

ccllages el (Toar Pannee 10N, JORT2

o s
sucer ol Jew yprsdedta alimostaies, $o cuir ot fos tab acs, b for

Les principales le
et 'acier, les locomolives ol les >ugons de chemin de fer, le verre, le bois, la eb ¥ paphr, limprimetse ol peenkore 4 auloe




BUDGET ESTIMATES FOR THE FISCAL YEAR 19566-57

Revexuve ExpENDITURES ;
Probable Revenue as Eslimaled by the Direclor Budget Estimales as i
Finance g . Em the Execulive Commillee )
............................... £18,665,656.00
Gnmnmt. General Administration and
................................. 67,105,132.00
vahionlor Possible Losses in the Collection of
................................... 225542500
Commission. . ......... 170,000.00
Pensions, Health and Life Insurance, .......... L002,253.00
of Montreal Fund.. .. ... .. 153,184.00
Appropriation for Contingent Expenditures. 1,392,513.00
2 :
£93,534,196.00
Surplus Accumulaled in General Fund Added lo
the Revenue in Cugfanul-lﬂ No. 1735 Ezpenditures from Surplus Accumulated in General
| as per Decision of the und Used in Conformity of By-Law No. 1735
| Appropriated Surplus. .. ..................... 6,000,000.00 Reimbursement of Loans—Additional..... ... .. 1,500,000.00
l Coplinl ERpondiunms. . . .. .. -5 visiseonoyns 3,500,000.00
, 5,000,000.00
,h Torar vor MunicieaL Punroses. ... ... ...... 08 834,196.00 ToraL ror Municiear Purroses. ... ... .... 08,834,196.00
' General Assessments: School Taxes Entirely Payable to the School
For School Purposes. ............ccccn.... DINBIBO0 |- ComMEE. i i a e e s 29,329,646.00
‘ Granp Torar vor MuNiCIPAL AND ScHOOL Granp Torar ror Municipan AND ScHooL
o R R A e S P 128,163,842.00 Pumroses. ........ Ui L ki Do b ke s 128,163,842.00
I
* @OI' which $1,000,000 taken out of the us Accumulated
the General Fund Used in Conformity of By-law No. 1735.

COMPARISON OF THE BONDED DEBT WITH THE MUNICIPAL VALUATION AND THE POPULATION FOR THE
LAST TEN FISCAL YEARS

== ;
2 . Reserve for of the Net Debt
e ® ® Debt of Bonds Debt to Valuation Capita i
2
| L PRl e 1,006,060 | $944,646,003.00 | $208,010,666.51 112,605.85 | $207,808,060.06 22.01 ' $180.68
L PN IR 1,122,295 978,380 ,806.00 201,804,086.90 79,012.92 201,725,073.98 20.62 179.74
1980......... 1,151,670 1,081, 192,148,888.17 83,247.12 | 102,065,641.05 17.75 166.77 :
| GRS 1,181,955 |1,137,224,347.00 184,724,115.29 165,050.43 184,559,064.86 16.23 156.15 :
| PSS 1,232,310 |1,193,740,926.00 175,349,577.55 366,113.20 174,983 ,464.35 14.66 142.00 ;
1952. . 1,288,905 |1,369,738,816.00 | 172,352,321.72 736,720.36 | 171,615,592.36 12.53 133.15 : :
BB 1,200,827 [1,450,077,137.00 | 183,164,513.63 1,064.852.10 | 182,009,661.53 12.48 141,07 .
: | S 1,314,641 |1,493,318,973.00 | 190,532,23883 685,644.54 159,846, 504.29 12.71 144.41 i
¥ - S AR 1,347,000 [1,560,327,923.00 | 213,690,605.90 134,505.99 | 213,556,000.91 13.69 158.54 l
1956 1,370,000 [1,671,166486,00 | 229,506,413.48 401,600.54 | 220,494,812 13.73 167.52
(1) According to estimate of the City's Assessors Department.
5 (@ Subject to real estate taxes.
PROPERTY VALUATION AND PROPORTIONS OF GENERAL REAL ESTATE TAXES COLLECTED
Assessment " .
Collection of
Less . Percentage
Your Property Assessed Annual Reserves for | p o 50 for Current Fiscal Cam
: Valuation Value Asscssment | Contestations | ¢ o o Year and with (A)
(A) Arveurs
1046-47.......... $1,294,413315 $044,646,993 $27,388.027 $331,580 £27,057,347 $27,351,264 101,09
IH748.......... 1,327,178,647 978,389,806 29,228,905 354,480 28,874,510 28,651,756 90.23
AR, ;s nd 1,442,837,390 1,081,766,358 32,221,975 542,811 31,670,164 31,372,197 99.03
1949-50 . 1,500,714,217 1,137,224 347 33,087,276 455,703 33,531,573 33,264,670 99.20
1060-51.......... 1,557,008,439 1,193,740,926 35,953,743 532,491 35,421,252 35,434,701 100.04
L SRS 1,763,732,310 1 735,816 43,494,823 604,729 42,700,004 43,651,850 101.78
106283.......... 1,840,045,825 1,459,077,137 46,534,953 464,352 46,070,601 45,187,055 104.59
1053-04. .. 1,880,985,908 1,493.318.973 48,519,739 358 48,160,917 48,173,087 100.05
? J0BASS. ......... 1,963,316,513 1,560,327 923 50,214,124 209,930 40,014,104 50,902,772 102,16
1955-56 . 2,000,254, 1,671,166,486 54,062,543 80 54,062,463 5