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L’ordinateur de bord est 
situé derrière le moteur, 
dans l’habitacle au-dessus 
des genoux. Il régit entre 
autres l’injection.

Voici un moteur V-6, à 
injection séquentielle, 
avec double arbre à 
cames et 24 soupapes.

La courroie d’entraînement 
du vilebrequin et des arbres 
à cames est dissimulée sur 
le côté.

On reconnaît le premier 
arbre à cames et les 3 
bougies. Les soupapes 
sont situées de chaque 
côté, mais on ne peut 
pas les apercevoir.

voici la tubulure 
d’alimentation en 
essence ainsi que 
les injecteurs.
—

La pompe et le réservoir 
pour le freinage anti­
blocage. Le contrôle de 
l’ordinateur est situé 
dans le coffre, à Carrière 
du dossier du siège.

Le chapeau de distribution 
et les bougies. Ces 
dernières sont enfoncées 
profondément dans la 
chambre de combustion.

La soupape de contrôle 
des gaz d’échappement 
abaisse la température 
des soupapes. Elle est 
reliée à l’ordinateur 
central.

Le contrôleur de ralenti est 
relié aux senseurs et à 
l’ordinateur central.

Le deuxième 
arbre à cames.
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CAHIER SPECIAL

Comment se retrouver dans 
tout le jargon automobile

Quebec, Le Soleil, lundi 10 avril 1989

liycTtum, ABS, 1X1, 
rompn-ssion, qu'rn est-il au 
juste ?

oar ROBERT FLEURV
Lf SOLCIL

Votre voiture est-elle a injection 
ou a carburation ? Seulement un 
automobiliste sur deux connait la 
réponse Si vous soulevez le ca­
pot. il y a bien des chances que 
vous le refermiez aussitôt, per­
plexe devant tant de complexité. 
Le manuel du proprietaire vous en 
apprendra davantage 
Injection

On désigné par injection le sys­
tème d'alimentation de carburant, 
les injecteurs uniques ou multi­
ples remplaçant le carburateur 
pour mieux doser le mélange air- 
essence Le terme injection multi­
point signifie que l'injection se fait 
a l aide de plusieurs injecteurs, 
soit un par cylindre. C’est un 
mode plus efficace. 
Multisoupapes

Un moteur traditionnel compte 
deux soupapes par cylindre qui 
fonctionnent en alternance pour 
actionner le vilebrequin. On peut 
doubler le nombre de soupapes 
pour augmenter la puissance du 
moteur sans pour autant augmen­
ter le nombre de cylindres : l’es­
sence est brùlee plus efficace­
ment, le moteur réagit plus

promptement aux sollicitations de 
I accélérateur. Cela modifie toute­
fois l'amenagement général du 
moteur sous le capot et sa concep­
tion même. On obtient ainsi un 
surplus de puissance similaire au 
turbocompresseur mais sans le 
délai nécessaire a ce dernier. 
Suralimentation

Un moteur conventionnel a as­
piration normale est dit atmosphe- 
nque. On peut suralimenter le 
moteur en précomprimant l’air 
avant qu'il ne pénètre dans le cy­
lindre pour obtenir un surplus de 
puissance. On parle de moteur 
turbocompressé ou suralimenté. 
Cela se fait par turbocompresseur 
ou par suralimentation 
mécanique.

Le turbocompresseur puise sa 
puissance dans une turbine située 
a la sortie des gaz d'échappe­
ment, mais il y a un délai (turbo 
lag) quand on appuie a fond sur 
l’accélerateur avant qu’il n’entre 
en action. On parle de turbo.

On peut aussi suralimenter le 
moteur de façon mécanique en 
puisant cette force de compres­
sion de la puissance utile du 
moteur au moyen d’une courroie 
d’entrainement. Il n’y a aucun de­
lai. On parle de supercompresseur 
ou de suralimentation mécanique. 
Traction intégrale

On désigne par traction inté­
grale, en général, la traction en

quatre roues motrices. Ce mode 
de traction peut être temporaire 
ou permanent. On utilise au be­
soin divers différentiels avec boî­
tiers de transferts, des visco-cou- 
pleurs qui reagissent a la friction 
d’une roue qui patine pour en 
amener une autre a prendre la re- 
leve Les procédés vanent selon 
les fabricants.

Les plus anciens, utilisés sur­
tout dans les camionnettes utili­
taires, nécessitaient l’engagement 
manuel du moyeu de la roue. Puis 
le système s’est raffiné avec l’utili­
sation d’un simple levier de sélec­
tion dans l’habitacle ou d’un bou­
ton poussoir.

On disposera également d’un 
dispositif autoblocant pour le dif­
férentiel par lequel on forcera les 
deux roues situées sur le même 
essieu à tourner en même temps : 
on n’utilise un tel dispositif qu’à 
basse vitesse pour s’extirper d’un 
mauvais pas (enlisement dans la 
neige ou dans la boue) car la voi­
ture tourne plus difficilement les 
coins.

On utilise les termes quattro ou 
permanent pour désigner un sys­
tème toujours en fonction et ce 
sont surtout les modèles de luxe 
ou de performance qui bénéficient 
d'une telle option. Le terme an­
glais 4WD signifie four wheel 
drive (quatre roues motrices) et 
s'applique davantage à l’autre 
mode de traction. Plus fragile, ce

Si vous soulevez le capot, il y a bien des chances que vous le refermiez aussitôt, perplexe devant tant de complexité. Le 
manuel du proprietaire vous en apprendra davantage.

système ne doit généralement pas 
être utilisé à grande vitesse.
ABS

LE CONCESSIONNAIRE LE PLUS OUVERT. 
VOUS OFFRE

LA SEMAINE 
DU I

OBTENEZ
de $750 a

*1 000
DE RABAIS
un climatiseur sans supplement*

une boite automatique sans supplement

Moàetos 19*9 admofetitos CfcmctiMur %m Rabats de
Gra'XJ twk-uD GMC : * *1 000*

GMC s/t Jimmy *750*
Pick-up GMC S-15 * 750*

A VOUS DE CHOISIR Camil Deblos Jean-Mane Roy

PLACE LAURIER
Près de la gare d autobus Voyageur

rue Germain-des-Près
659-6420

OUVERT DU LUNDI AU 
VENDREDI JUSQU'A 21 h 

ET LE SAMEDI 
JUSQU'A 17 h

Un système ABS ou ALB em­
pêche le blocage des roues lors­
qu’il y a freinage d’urgence qui 
entraînerait normalement le blo­
cage des roues qui déraperaient 
sur la chaussée, rendant de ce fait 
le freinage moins efficace et la di­

rection impossible à contrôler si 
un obstacle se présentait 
soudainement.

En freinage antiblocage, une 
sonde reliée à un microprocesseur 
situé à chaque roue et relié à un 
ordinateur de bord donne un si­
gnal de relâcher les freins sitôt 
que la roue cesse de tourner 
(parce qu’elle glisse) au rythme de

10 fois la seconde, ce qu’un con­
ducteur ne peut faire aussi rapide­
ment en « pompant » ses freins. 
C’est cette rapidité d’exécution 
qui rend ce mode de freinage aus­
si efficace, laissant de plus au con­
ducteur sa liberté de mouvement 
sur le volant. Il n’est malheureuse­
ment offert que sur les modèles 
les plus coûteux.

M. LESSARD JOUE 
DOUBLE NOIRES

ET...

M. LESSARD Ltée 
659, Boul. St-Joseph 
Quebec 
418/623-5471
■ES»
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Depute plut de 40 ant eu service des automobilistes

L'Excel 5* Anniversaire 
édition spéciale 1989 
est arrivée!
Il s’agit de l'Excel la plus 
sportive jamais produite.

Essayez la performante Sonata '89 ^vrfcc.tout plein df carac' 
fabriquée a Bromont, Quebec tenstiques spéciales
D i, . .... en équipement standardBeHe. racee, spacieuse et surtout qui comblera l automobl.
performante avec son moteur 2.4 |jste soucieux d economie
litres a injection électronique et a, achat et a | usa
une foule d équipements en équi­
pement standard. Faites un essai 
routier de la Sonata '89 « La 
Performante ».
Le département des pièces est ouvert jusqu’à 2T1T
ENCORE QUELQUES EXCEL 1988 A PRIX TRÈS SPECIAL

HYuroni
Nous vendons des voitures bien pensées.

, Si ùz
SECURITE

inténetee...

ROLLSTER 
HT

de

««

NOKIA
Performance et qualité de premiere classe, pour les 
automobilistes exigeants Confort de conduite excellent 
dans toutes les conditions.

sfi
mm

•*>. £ V , y»

• Bonne adhesion sur chaussée 
mouillée

• Faible résistance de roulement
• Excellentes propriétés de confort 

et de conduite
SERVICE DE PNEUS5ERVICI

nÏch

Heures d’ouverture complémentaires: les samedis de 8h a midi du 8 avril au 27 mai

24 MOIS

»»
C'EST OFFICIEL!

nos taux d'intérêt restent 
inchangés jusqu'au 30 avril 89

VENEZ PROFITER DE CES TAUX 
VRAIMENT AVANTAGEUX

ou 99%*

ou 109%*

LE “ROLLSTER'’ de mokia 
un pneu 4 saisons avec une:

36 MOIS 48 mois

• Le Pollster est le meilleur choix de 
lautomobiliste exigeant

• Garantie hasards de route'*
* Sujet à l'approbation de l'institution financière.

SUR LES 929 ET MX6 TURBO 1989 et RX7 1988 EN STOCK
| Autres taux de crédit avantageux sur tous nos autres produits. Venez vous informer sur place. |

AUD
533,1 re Avenue, Québec, 529-1791
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Un métier complètement transformé par la technologie

Le mécanicien spécialisé, une denrée rare

M Louis-Yves Poulin: La demande 
pour des techniciens specialises est 
de plus en plus forte. »

4*1 1

9

Jacques Miller: « Je dois completer 
ma formation si je veux être encore 
là dans cinq ans. >•

■ arr-tt

« Je regrette, monsieur, mais je ne peux pas toucher aux 
systèmes d'ii\jection. » Cette phrase, hélas ! est trop souvent 
entendue par des propriétaires d'automobiles récentes. Et elle 
fait ressortir un problème bien réel : la technologie de l'automobile 
a complètement transformé le métier de mécanicien.

« En fait, ajoute M. Poulin, des 
garages ont déjà dû fermer leurs 
portes a cause de la technologie : 
les mécaniciens ne pouvaient tout 
simplement pas repondre a la de­
mande. Dans la region, il y a un 
retard marque au niveau des 
hautes technologies », ajoute-t-il.

Alors les mécaniciens n’ont pas 
le choix, ils retournent à l'ecole 
«Je fais ce metier depuis 21 ans, 
raconte Jacques Miller, propne- 
taire d’un garage. Mais depuis une 
dizaine d’annees, je retourne le 
soir et le samedi matin sur les 
bancs d’école. Je n'ai pas le choix, 
si je veux être encore là dans cinq 
ans. »

« On n’a pas le choix. On suit le 
cours ou on ne suit plus, ajoute 
Michel Blanchet. egalement mé­
canicien de metier depuis quatre 
ans. Certains s'etaient dit : Si ça 
s'en vient trop complique, on fera 
autre chose. Seulement, c'est par­
tout pareil. »
Formation de pointe

Jacques et Michel ne sont pas 
les seuls puisque c’est près de 
1,000 élèves par année qui fré­
quentent les cours du soir au Pa­
villon de l'automobile. Quarante- 
six pour 100 d’entre eux sont 
employes chez les concessionnai­
res ; 54 % proviennent des ga­
rages privés.

Pour certains, la décision de 
s’inscrire à l’école des métiers de 
l'automobile est individuelle. Par 
contre, l'établissement reçoit aus­
si des groupes provenant de l’en­
treprise, qui bénéficient de sub­
ventions du gouvernement pour 
compléter leur formation.

L'école dispense aujourd'hui 14 
spécialités, comparativement aux 
trois qu'il y avait au programme 
en 1980, ceci en plus de la forma­
tion de base. Les cours spécialises 
concernent les systèmes d'injec­
tion, l’électricite et l’electronique. 
l’alignement, l’air climatisé, les 
tractions avant, le turbo, le diesel.

par ANNE-LOUISE CHAMPAGNE 
collaboration spéciale 
Une etude d’Emploi et Immigra­
tion Canada, realisee en 1986. met 
en evidence une realite que vivent 
plusieurs garagistes. La haute 
technologie dans le domaine des 
véhiculés exige des travailleurs de 
l’automobile une formation de 
plus en plus spécialisée.

Cette etude comprend une liste 
des nouvelles technologies desti­
nées au véhiculé depuis 1980, et 
souligne que l’électronique est le 
domaine qui exige une attention 
immédiate. « Les compétences 
exigées pour l’entretien des dispo­
sitifs électroniques seront 
vraisemblablement très diffé­
rentes de celles exigées pour les 
services traditionnels d'entretien 
et de réparation des automobi­
les ». peut-on y lire.
Des techniciens

« Bien sûr. il y aura toujours de 
la place pour un bon mécanicien 
de base. Mais c’est de techniciens 
spécialisés dont les garages d'en­
tretien automobile ont un besoin 
pressant. »

Ces propos sont ceux de M. 
Louis-Yves Poulin, directeur ad­
joint à l'École des metiers de l’au­
tomobile. Cette section de l'école 
Wilbrod-Bhérer dispense des 
cours de base en mécanique auto­
mobile ainsi que des cours de per­
fectionnement, offerts le soir aux 
adultes.

‘V

Un groupe du soir au Pavillon de l automobile étudié les systèmes à injection des voitures européennes Ici, il s agit 
d une Volkswagen L'ecole a reçu de nombreuses pieces d'equipement des fabricants automobile

-il

m

les moteurs à essence, et le sys­
tème de freinage ABS.

Les jeunes mécaniciens
Les changements technologi­

ques influencent aussi les debu­
tants. Premier changement, ceux- 
ci doivent désormais détenir un 
diplôme d’études secondaire — un 
secondaire V complété — plutôt 
qu'un deuxieme secondaire com­
me c'était le cas avant.

Et puis la plupart d'entre eux 
ne s'arrêteront pas au diplôme 
d’études professionnelles (DEP) 
qu'ils obtiendront apres leurs

1.350 heures de cours de base. Ils 
savent déjà qu'ils compléteront 
leur formation par une attestation 
de specialisation professionnelle 
(ASP).

Mais, même au niveau de base, 
les candidats sont peu nombreux. 
« De moins en moins de jeunes 
choisissent la mécanique automo­
bile, explique M. Poulin, et ce 
pour differentes raisons. D'abord, 
il faut le reconnaitre, ce métier a 
été dévalorisé. Il a longtemps ete 
perçu comme une Job de bras 
Personnellement, j'essaie de faire 
comprendre aux jeunes qu'ils se­

ront les médecins de l'auto, et que 
de leur travail dependent des vies 
humaines.

« En même temps, moins de 
jeunes s’inscrivent a cause de ce 
virage technologique, justement 
Et puis les salaires du debutant 
sont plus ou moins alléchants. »

M. Poulin estime aussi qu'un 
changement dans la mentalité des 
consommateurs serait bénéfique a 
la profession : « Il faut que ce me­
tier cesse d'être dévalorise par le 
public. En bout de ligne, c'est le 
consommateur qui en souffrira. »

Les deux garages-ecoles seront construits au coût de $5.3 millions.

Deirière l'école Wilbrod-Bhérer
Deux garages-écoles 
ouvriront en septembre
Les travaux de construction de deux garages-écoles ont 
commencé en mars à l'arrière de l'école Wilbrod-Bhérer de 
Québec. Plus de $5 millions ont été affectés à ces nouveaux 
locaux qui devraient accueillir les élèves dès septembre.

par ANNE-LOUISE CHAMPAGNE 
collaboration spéciale

Ce centre spécialisé en équipe­
ment motorisé abritera les sec­
teurs diesel et automobile. Le mi­
nistère de l'Éducation du Québec 
et la Commission des écoles ca­
tholiques de Québec ont participé 
a son financement.

Depuis trois ans, l'école Wil- 
brod-Bherer a egalement investi 
plus d'un demi-million de dollars 
en materiel didactique et en équi­
pement specialise. Car une des 
difficultés d'un centre d’enseigne­
ment spécialisé est d’offrir aux 
eleves le matériel sur lequel ils

travailleront « dans la vraie vie ».
À ce chapitre, l'école Wilbrod- 

Bherer bénéficié de l’appui de 
l'entreprise. Ainsi, le nouveau ga­
rage-école sera équipé d’un « ate­
lier GM », qui répondra aux nor­
mes de cette entreprise. C’est que 
GM a conclu une entente avec 
l'école de la CECQ pour la forma­
tion de ses techniciens.

D'autres fabricants d’automo­
biles collaborent avec Wilbrod- 
Bhérer, particulièrement au ni­
veau de l’équipement. Hyundai, 
Volkswagen, Toyota et Ford four­
nissent des voitures et de l’équipe­
ment sur lesquels les étudiants de 
jour et de soir peuvent « se faire la 
main. »

TAXE DE 
VENTE

ABOLIE
à l’achat d’une
VOLKS FOX 
_ 1989

. v y, 1. üb iMÜltWMl

FOX
PRIX DE DETAIL SUGGERE:

9690
Transport et préparation en sus

OCCASION UNIQUE EN AVRIL
Offre valide pour les véhicules livrés entre le 3 et le 28 avril 1989 
inclusivement.
Cette offre annule toutes les promotions antérieures

Qué-Bourg Autos Ltée

FOX 7777, boul. Henri-Bourassa 
Charlesbourg 626-7777

SANOW-ttin* PRIX A PARTIR DE

7997 Transport 
preparation 
plein d essence 
et remise du 
manufacturier 
compris

ff ï) WSSCPORi 
V' RIVC SUD LÉVIS
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EN VERSION DE BASE 3 PORTES 
Renseignez-vous sur les rabais additionnels 

de 500$ pour diplômés universitaires.
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OPTIMA DE BASE 1988 
3 portes

Choix de plus de 30 Optima 
1988 en inventaire

Conçue en Allemagne par Opel 
Nommée voiture de l'année en Europe

Garantie GM de 3 ans/80000 km BERLINE 
OPTIMA LS 
1968 
4 portes

PASSEPORT
RIVE-SUD

949, route 132. Saint-David 
Comté de Lévle

(418)835-1888
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Le premier et le plus connu 
des chroniqueurs automobiles
Qui ne connaît pas Jacques Duval ?

Jacques Duval : <• Ce n était pas vraiment un métier d'être chroniqueur automobile a ce moment.

par ROBERT FLEURY
LE SOLEIL

Aujourd'hui conseiller spécial 
d’un grand fabricant, Jacques Du­
val est le plus connu des chroni­
queurs automobiles québécois, le 
premier a signer un Guide de l’au­
to. LE SOLEIL l'a rencontré lors 
du Salon de Québec

«J'ai débuté a CKCV», rap­
pelle Jacques Duval. Il est 
orignaire de la région de Québec, 
sa mere habite la Rive-Sud. Puis 
ce fut la métropole, CKVL, jus­
qu'en 1969 : 15 ans de radio com­
me animateur.

C’est d’ailleurs comme anima­
teur qu’il a reçu un jour la visite 
d un jeune Américain annonçant 
son intention de fonder une asso­
ciation d’automobilistes : « C’était 
Philippe Edmonston de LAPA», 
se plait-il a rappeler.

Sa carrière de chroniqueur au-

inc
2025, boul.Charest ouest. Ste-Fov 681 -4631

Eagle

AUTOMOBILES
Jeep

581, rte Trans-Canada, St-David, Lévis (QC) 833-3267

Jeep GOSSELIN
Jeep ST-NICOLAS 831-2050

Jeep (MAISONNEUVE
47, boul. Saint-Cyrille Est/136, rue Maisonneuve 529-8135

Financement
2-t mois

Jeep/Eagle
vient d’annoncer des chiffres 

incroyables...mais vrais.
I-l* nouveau financement allant aussi bas que 6,9 %*** est 

maintenant en vigueur sur toutes les Eagle Vista, Eagle Premier,
Eagle Medallion et Jeep Comanche 2 RM à caisse* longue et a RM

Ou vous pouvez, si vous préférez, profiter de nos chiffres 
incroyables sous forme de remises*:

1 000 $ - sur la Eagle Premiert
3 000 — sur la Eagle Medallion

800 $ — sur les Eagle Vista
500 $ — sur le Jeep Comanche 2RM à caisse longue
"'50 $ - sur le Jeep Comanche 4RM

Faites vos calculs et choisissez: financement à 6,9 % ou les remises**.
Ces offres se terminent le 12 avril
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1265, de la Canardière, Québec 522-5205

Jeep
Eagle

Ça promet.

tomobile, il l'a commencée quel­
ques années auparavant, en 1966 
plus particulièrement, lorsqu'il a 
animé l'émission télévisée qui l'a 
rendu célèbre. Prenez le volant, a 
la télévision de Radio-Canada 
L'annee suivante, il publiait le pre-

L'npinion de 
Jacques Duval sur les 

voitures actuelles et les 
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mier Guide de l’auto, livre qu’il 
devait rééditer pendant 18 ans jus­
qu’en 1985. Deux de ses anciens 
collaborateurs ont pris la relève 
par la suite.

« C’était le seul, ça ne se faisait 
pas de publier des guides sur les 
voitures neuves : nous avons créé 
ce marché de toutes pièces au 
Québec», rappelle-t-il en riant, 
songeant à la bonne demi-dou­
zaine de volumes qui se publient 
maintenant à tous les ans.

« D’ailleurs, ce n’était pas vrai­
ment un métier qu’être chroni­
queur automobile, à ce moment : 
les fabricants n’avaient pas de 
service de presse, ils ne vous invi­
taient pas à leur lancement de mo­
dèles... Je me rappelle avoir long­

temps été le seul Canadien à 
visiter les fabneants a Detroit, et 
ce n'est qu’en 1974 qu'on a com­
mencé à voir quelques chroni­
queurs canadiens se rendre aux 
présentations annuelles », 
rappelle-t-il.

Jacques Duval n’a d’ailleurs 
pas conserve un souvenir impéris­
sable des voitures des années 70 
les qualifiant carrément 
d’exécrables !

Durant toutes ces années, Jac­
ques Duval a aussi été coureur au­
tomobile sur Porsche 911, une voi­
ture qu’il affectionne 
particulièrement. Encore aujour­
d’hui, sa connaissance des circuits 
lui permet de commenter les 
Grands Prix en Formule 1 et Indy 
à la télévision d’État.

Depuis cinq ans, il est conseil­
ler spécial de Ford Canada, une 
fonction qui l’amène à faire des 
tests comparatifs de modèles pour 
diffusion sur vidéo. Et ce, afin d’a­
méliorer la formation des ven­
deurs. Il essaie également des pro­
totypes à Detroit et prête son 
concours à des promotions et 
campagnes publicitaires du 
fabricant.

Mais il n’a pas abandonné tota­
lement la carrière pour autant, 
nourrissant toujours quelques 
projets d’écriture ou d’émissions 
télévisées. Qui sait si on ne le re­
trouvera pas, un de ces jours, en 
librairie ou au petit écran avec sa 
verve d’antan !
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« Qu’on le veuille ou non, l’apparence fait vendre »
L'apparence de la voiture est importante pour en conserver la 
v aleur, pense le chroniqueur automobile Jacques Duval.

par ROBERT FLEURY
LE SOLEIL

« Aujourd'hui, les voitures sont 
trop sophistiquées avec l'injec­
tion. l'anti-pollution et les ordina­
teurs de bord pour jouer les ap- 
prentis-mecaniciens : laissez ça 
aux spécialistes et mettez plutôt

vos energies à entretenir la çaros- 
sene ». dit Jacques Duval. « A pan 
faire la vidange d'huile, changer 
une courroie, vérifier le niveau 
des liquides et la pression des 
pneus, il n'y a pas grand-chose 
que vous puissiez faire », 
ajoute-t-il.

<> Qu'on le veuille ou non, c'est

l'apparence qui fait vendre, qui 
augmente la valeur de revente 
d'une voiture. C'est un defaut de 
la plupan des automobilistes de 
ne pas entretenir suffisamment la 
carossene de leur véhiculé : au­
jourd'hui, la mécanique tient le 
coup, c'est la tôle qui lâche, parce 
qu'on ne l’a pas suffisamment en­
tretenue, ciree et polie », dit-il.

Jacques Duval croit qu'une 
compacte nord-americaine peut 
durer jusqu à 10 ou 12 ans même

si. actuellement, on compte plutôt 
cinq ans à un rythme d'usage in­
tensif; de sept a huit ans si on 
l entretient convenablement.

« L’n gros problème, c'est qu’a­
vec l avenement des libre-service, 
on ne soulevé plus le capot : on ne 
venfie plus le niveau de l'huile à 
moteur, de l'huile à transmission, 
la tension des courroies... On met 
de l'essence et puis on s’en va ! »

Pourtant, en effectuant ces ve-
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La preferee de Jacques Duval .

rifications élémentaires, on pré­
viendrait bien des problèmes mé­
caniques. D’ailleurs, observe-t-il, 
les automobiles tombent bien 
moins souvent en panne qu’autre- 
fois. « C'est rare qu'on voit des 
pannes où la voiture ne fonction­
ne pas du tout ! D'ailleurs, les 
pannes pour crevaison sont rares 
sur le bord de la route : la qualité 
des pneus s'est améliorée considé­
rablement, comme les automobi­
les », observe-t-il
Nouvelles technologies

Que pense Jacques Duval des 
nouvelles technologies que l'on 
retrouve maintenant dans les 
voitures ?

« Ce qui m’a le plus epate jus­
qu’ici, c’est le freinage anti-blo­
cage, TABS : c’est tellement plus 
sécuritaire et j'ai hâte que tous les 
fabricants installent cette option 
en série, même dans leurs véhi­
culés les moins chers. »

L'injection séquentielle est ega­
lement un pas en avant pour re­
trouver des performances accrues 
sans sacrifier pour autant l’econo- 
mie d’essence.
Mécaniciens compétents ?

Les voitures sont-elles deve­
nues trop complexes pour les 
competences des mécaniciens ?

« Les concessionnaires sont 
équipés en conséquence et, s'ils 
sont consciencieux et se donnent 
la peine de se recycler constam­
ment, il n’y a pas de problème : les 
systèmes de diagnostic sont fia­
bles et c’est souvent l'ordinateur 
qui dit au mécanicien quoi véri­
fier. C’est certain que des mécani­
ciens vont devoir se spécialiser en 
électronique », admet-il.

Mais il y a aussi les gadgets à la 
mode du jour qui vont disparaître. 
Comme les tableaux de bord élec­
troniques, les quatre roues direc­
trices ; Jacques Duvai n’y croit 
tout simplement pas !
Les quatre roues motrices

L’option quatre roues motrices 
le laisse perplexe. Si c’est pour 
conduire de façon plus sécuritaire 
en hiver, oui il achète ; si c'est 
pour la haute performance, il n'en 
voit pas l'utilité. « Trop souvent la 
conduite en 4X4 procure un faux 
sentiment de sécurité à l’automo­
biliste qui oublie qu’il est sur la 
neige ou sur la glace. Et il ne 
freine pas plus rapidement ! » 
Petites ou grosses ?

Le marché de l’avenir, quel 
est-il ?
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«Je crois qu’on va s'éloigner 
des extrêmes. Je ne crois pas qu'il 
y a vraiment un marche pour les 
voitures complètement au bas de 
la gamme », dit-il 11 croit que les 
automobilistes sont prêts à payer 
quelques milliers de dollars de 
plus pour plus de confort, plus 
d'espace, plus de luxe, plus de 
performance...

De même, le marche des véhi­
culés de grand luxe à $30,000 et 
plus est très limite. « Le vrai mar­
che se situe entre les deux, de 
$10,000 à $30,000 », observe-t-il.

« Le marche des petites voi­
tures est un phénomène essentiel­
lement québécois que je n’arrive 
toujours pas à comprendre II faut 
dire que nous avons ele frappes 
de plein fouet par la crise de l’é­
nergie et qu'on paie l'essence 
deux fois plus cher qu'aux Etats- 
Unis et 25 % de plus qu'en Onta­
rio. 11 y a de quoi être traumatise 
par la consommation Mais en 
même temps, j'ai l'impression 
qu’on ne sait pas toujours comp­
ter. A-t-on jamais fait ie calcul reel 
de ce qu'il nous en coûterait en 
essence supplémentaire pour 
rouler beaucoup plus confortable­
ment ? Quand on aura dépensé 
$300 de plus en un an, ce sera 
souvent le maximum Or, c'est 
moins de $10 par semaine. Quand 
on y songe, cela vaut-il d’y sa­
crifier son confort ? », 
s'interroge-t-il.
Quels accessoires acheter ?

Quels accessoires Jacques Du­
val achèterait-il pour sa voiture ?

« D’abord la suspension renfor­
cée. Cela coûte moins de $100 et 
procure un meilleur confort, une 
tenue de route améliorée : c'est un 
très bon achat », dit-il.

« Ensuite, le climatiseur. On 
peut rouler les vitres fermées 
(faites un long voyage les vitres 
ouvertes parce qu’il fait chaud et 
vous regretterez de ne pas dispo­
ser de cet accessoire), la voiture 
est mieux insonorisée, le conduc­
teur se fatigue moins et demeure 
plus vigilant. Quand les automobi­
listes auront eu une voiture avec 
le climatiseur, ils ne voudront plus 
s’en passer», dit M. Duval.

« Le reste, c’est une question 
de choix personnels. Le régula­
teur de vitesse ? Bof ! Pour des­
cendre en Floride et respecter les 
limites de vitesse, peut-être !... 
mais une chose que j’aime bien, 
c'est l'option ouverture des portes 
sans clef, en pianotant. C’est plus 
rapide et on ne risque jamais d'ou­
blier ses clefs a l’intérieur »

La transmission automatique ?
« C’est un handicap pour les 

petites voitures car elles ne sont 
pas suffisamment puissantes. 
Pour les compactes et les autres, 
oui, c'est un avantage pour la re­
vente. D’ailleurs, 90 % de ces véhi­
cules sont maintenant équipés de 
transmission automatique. Au­
jourd'hui, avec les convertisseurs 
de couple, on réalise une consom­
mation voisine des transmissions 
manuelles, avec seulement 5 % de 
différence contre 15% autrefois. 
Voitures de rêve ?

Quelles sont ses voitures 
préférées ?

« D’abord la Taurus SHO cor­
respond exactement à mes cri­
tères de performance, de confort, 
de sonorité », dit le chroniqueur 
qui est aussi conseiller spécial 
chez Ford.

« Mes préférées demeureront 
toujours les Porsche 911. Pour 
moi, cela a toujours été la seule 
vraie Porsche. J'ai aussi beaucoup 
d’estime pour les grosses Mer­
cedes, comme la 420. J'ai toujours 
bien aimé les BMW également », 
conclut-il. Des choix a la portée de 
toutes les bourses, quoi !

MOTEURS
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Pour M Roch Sylvain, directeur du service des garages recommandes au CAA Québec, les nouvelles technologies automobiles n'ont plus beaucouo 
secrets, même quand il s agit d un moteur moderne à 24 soupapes de

A LA CAISSE DESJARDINS,

VOS PROJETS 
ONT DU
CREDIT,

Prêt-atrto

PARLEZ-NOUS 
DEVOS 

DÉCISIONS !
À la caisse Desjardins, 
on prête l’oreille

Si les caisses Desjardins 
occupent le premier rang du 
marché des prêts aux particu­
liers au Québec, c est qu elles 
ont toujours su être à l'écoute 
des besoins de leurs membres 
en matière de crédit. Les 
membres des caisses savent 
qu ils peuvent trouver chez 
leur conseiller Desjardins une 
oreille attentive ainsi que des 
conseils judicieux propres à 
les éclairer sur les meilleurs 
choix à taire. Et puis, on le sait, 
au Québec, on n est jamais 
très loin d'une caisse 
Desjardins.

On prête de l'argent

Si vous avez décidé 
d 'emprunter pour l 'achat 
d'une maison, d'une voiture, 
pour taire de la rénovation, 
pour consolider d'autres prêts, 
ou même pour investir, la 
caisse Desjardins vous propose 
une vaste gamme de produits 
de crédit. Il y en a sûrement 
un qui vous convient Non seu­
lement trouverez-vous des 
prêts d taux concurrentiels, 
mais aussi un choix de moda­
lités des plus souples et des 
plus pratiques

Parce qu 'on est plus prêts

Si votre décision est prise, et 
que vous êtes prêt à emprun­
ter, votre conseiller Desjardins 
est prêt à vous aider. Grâce à 
son expertise, il saura vous 
aider à taire le choix le plus 
compatible avec vos attentes 
et avec votre capacité tinan- 
cière et il agira dans les plus 
brets délais possibles.

Parlez-en à votre conseiller 
Desjardins, il est prêt, tout près.

PARCE QU'ON EST PLUS PRÊTS

La caisse populaire 
Desjardins

Les nouveaux moteurs 
exigent une lubrification 
encore plus rigoureuse
Les rutilantes mécaniques qui propulsent les voitures 
d aqjourd hui nécessitent plus que jamais une lubrification 
adéquate. C’est l’avis de Roch Sylvain, directeur du service des 
garages recommandés au CAA-Québec.

par ROBERT FLEURY
L£ SOLEIL

Roch Sylvain connaît la mécani­
que ; c’est un mécanicien II a ete 
gérant d'atelier, puis mécanicien 
spécialisé dans les voitures de 
marque Porsche. Les nouvelles 
technologies comme l'injection 
ont bien peu de secrets pour lui 
car il les enseigne aux mécani­
ciens a l’occasion. LE SOLEIL l'a 
interrogé, histoire de mieux com­
prendre si les voitures du jour, 
plus complexes et sophistiquées 

L que celles d'hier, nécessitaient le 
\ même entretien. « Je crois que les 
5 horaires d'entretien suggérés par 
| le fabricant sont un minimum. On 
f ne devrait jamais dépasser 8,000 
i kilometres sans changer l’huile et 
| le filtre », commente M. Sylvain. Il 

insiste : il faut aussi remplacer le 
filtre, sinon on pollue le lubrifiant 
tout aussi rapidement.

« Les moteurs récents fonction­
nent a de plus hautes temperatu­
res a cause des dispositifs anti­
pollution. Ils sont souvent cons­
truits en alliage leger, comme 
l'aluminium, pour les rendre plus 
compacts, légers, faciles a cons­
truire ». explique-t-il.

Si les culasses d’aluminium 
sont plus efficaces, si elles refroi­
dissent plus rapidement, elles 
peuvent aussi être endommagées 
plus facilement si le moteur ne bé­
néficié pas d'une lubrification 
adéquate. Et ce, à cause de l’épais­
seur des chambres internes.

« À ces hautes températures, 
au-dessus du degré d’ébullition de 
l’eau, une minute sans lubrifiant 
et les dommages sont irrépara­
bles ». explique M. Sylvain.

Auparavant, la fonte exigeait la 
pose de coussinets mais aujour­
d’hui avec l’aluminium, on peut 
installer les doubles arbres a 
cames directement dans les tètes, 
sans coussinets.

M. Sylvain recommande aux 
automobilistes qui sollicitent da­
vantage leur moteur ou a ceux qui 
circulent davange a la chaleur 
(avec le climatiseur) d'utiliser des 
lubrifiants beaucoup plus vis­
queux, comme le 20-50 en été, 
alors qu’ils devraient utiliser le 
5-20 en hiver. 11 croit que c’est une 
aberration pour certains fabri­
cants de standardiser une formule 
comme le 10-30 pour le lubrifiant 
de tous leurs modèles.

« C’est vrai que l’huile du 
moteur se salit moins lorsque l’on 
fait beaucoup de grand-route mais 
elle subit des pressions internes 
plus fortes, elle s'use plus et perd 
plus rapidement ses propriétés lu­
brifiantes. De même, si on ne par­
court que de petites distances 
sans que le moteur ait le temps de 
réchauffer, le mélange enrichi 
d’air-essence occasionne une dé­
gradation plus rapide de l’huile à 
moteur, le moteur ne s’échauffant

pas suffisamment pour chasser 
l'humidite : des pieces internes 
s'useront plus rapidement par la 
rouille, d'où la nécessité de chan­
ger plus souvent de lubrifiant », de 
dire M Sylvain.

En outre les moteurs, pour ré­
pondre aux normes anti-pollution 
et d'économie de carburant doi­
vent fonctionner avec beaucoup 
plus de precision, ce qui nécessite 
une mise au point rigoureuse ou 
tous les details ont leur importan­
ce, de la tension des courroies au 
remplacement occasionnel du 
filtre a essence pour éviter de con­
taminer le système d’injection.

« On ne devrait jamais dépas­
ser 80,000 km sans changer le 
filtre d’essence : il y a de l’eau, de 
la rouille, de la boue qui se forme 
a l’intérieur, et il vaut mieux payer 
de $40 à $50 à tous les deux ans 
en prévention que $1,500 pour un 
système d’injection. On ne peut 
laisser passer la moindre particule 
de rouille », observe M. Sylvain.

l
On ne devrait pas avoir a utiliser des 
additifs pour (essence, mais certains 
constructeurs allemands les recom­
mandent. Il n'y a alors pas de contre- 
indication.

De même, si on a fait un traite­
ment choc au moteur, pour dé­
crasser les injecteurs par exem­
ple, il importe de changer l'huile 
rapidement car celle-ci a perdu 
beaucoup de propriétés 
lubrifiantes.

« Il faut être très prudent dans 
l'utilisation régulière des produits 
détergents car on risque d’oxyder 
les coussinets du vilebrequin », a- 
joute M. Sylvain.

Il ne voit toutefois pas de 
contre-indication pour les proprie­
taires de voitures européennes qui 
doivent utiliser des additifs déter­
gents de façon reguliere dans leur 
plein d'essence, cette situation lui 
paraissant préférable a un mau­
vais fonctionnement du système 
d’injection. Certains moteurs VW, 
Mercedes ou BMW semblent en 
effet cultiver une certaine incom­
patibilité de caractère avec l’es­
sence de nos stations service !
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Les véhicules étant devenus trop sophistiqués

Il est impossible d’en faire l’entretien soi-même
A moins d i-tre dos exports ot d’avoir toute une panoplie d'outils 
adéquats dans son garage, les consommateurs ne sont fias équipés 
pour faire eux-mêmes l’entretien de leur véhicule. Ils doivent 
confier ce travail à des mécaniciens spécialisés. C'est ce que 
soutient K<x'h Sylvain, directeur du service des garages 
recommandés au CAA-Québec.

par ROBERT FLEURY
il SOLE H.

Il est bien fini le temps où à peu 
près n'importe quel automobiliste, 
muni d'un coffre à outils rudimen­
taire, pouvait se livrer a l'entretien 
régulier de son automobile, chan­
geant filtres et bougies, ajustant 
l'allumage, modifiant le carbura­
teur: les véhiculés sont devenus 
tellement sophistiques, les compo­
santes du moteur si difficilement 
accessibles qu elles nécessitent 
des outils et surtout des connais­
sances trop spécialisés pour y 
aller a l'aveuglette, au pif!

« Bien sûr, on peut encore faire 
la vidange du moteur, vérifier les 
niveaux de lubrifiants, la pression 
des pneus et surveiller le parallé­
lisme des roues... », commente M. 
Sylvain.

Changer les bougies sur votre 
vieille Valiànt ou sur votre Che- 
velle Malibu 1973 était un jeu 
d'enfant : plus maintenant. L'ajus­
tement doit être tellement precis 
que vous risqueriez de dérégler 
votre moteur, ce qui occasionne­
rait des problèmes bien plus gra­
ves que la petite économie réali­
sée en changeant vous-méme les 
bougies.

De même, les électriciens et 
électroniciens doivent-ils souvent 
s'abstenir de jouer les apprentis- 
sorciers avec les ordinateurs de 
bord car un court-circuit est vite 
arrivé. Et un module remplace 
coûtera plusieurs centaines de 
dollars !

Même les maniaques de la pro­
preté qui aiment bien voir reluire 
leur mécanique sous le capot de­
vraient se méfier car ils risquent 
souvent d'oxyder ainsi les connec­
tions. et on cherchera longtemps 
l'origine de la panne. « S'il y a eu 
écoulement d'huile, mieux vaut 
nettoyer de façon très localisée 
seulement », suggéré M. Sylvain.

« C’est certain que cela coûte 
plus cher de faire affaire avec des 
garagistes spécialisés pour faire 
l'entretien du véhicule, mais vous 
y gagnerez a long terme. D'abord, 
durant la période de garantie du 
manufacturier, laquelle est de 
plus en plus longue, vous devez 
pouvoir fournir la preuve que 
vous avez entretenu votre véhi­
cule selon les exigences du manu­
el du propriétaire. Comment 
voulez-vous faire cette preuve si 
vous avez fait les changements 
d'huile vous-méme ? Si un pro­
blème d'usure prématurée sur­
vient, c'est plus facile à prouver si 
c'est le concessionnaire qui a tou­
jours effectué cet entretien ». de 
dire M. Sylvain.

Même visser une bougie peut 
occasionner des difficultés impré­
vues. Avec les culasses en alumi­
nium, il est facile de forcer les fi­
lets sans s’en rendre compte. De
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Lespace est restreint dans les 
moteurs modernes II faut des outils 
spéciaux pour avoir accès aux 
pieces

ATTACHE-REMORQUE

ATTACHE-REMORQUE ffiVE-NORD lit
Installation et vanta 

d’attacha-ramorqua. Vanta 
de remorquas tous genras. 
équipement de roulottes.

Sur rvxJw-vou*. tprte igh du lundi au samedi
6-360, rue Joly, Québec

623-2729

plus, la plupart des bougies sont 
munies de resistance destinées a 
améliorer l'explosion et a éviter le 
brouillage radio. Leur position 
doit donc être très precise dans la
chambre de combustion. Il faut 
s'assurer de rencontrer les 
normes du fabricant.

•< De plus, un mécanicien cons­
ciencieux prendra la peine d’exa­
miner la bougie car il peut y lire ce 
qui se passe dans votre moteur, 
s'il y a des fuites d’huile par exem­
ple, si vous utilisez la bonne es­
sence... », explique M. Sylvain- 
<• Même l’appareillage des ateliers 
a dû être modifié pour pouvoir 
analyser convenablement, à l’in- 
fra-rouge, les gaz d’échappement. 
Pas question donc de jouer dans 
l'injection comme on jouait dans 
le carburateur. D’ailleurs, les fa­
bricants ont installe des bouchons 
scelles pour éviter la manipulation 
par les non-experts », dit M 
Sylvain.
Trouver les bons mécanos

Le directeur du service des ga­

rages recommandés avoue toute­
fois qu'il n'est pas toujours facile 
de trouver les bons ateliers, les 
mécaniciens competents et cons­
ciencieux capables d'entretenir le 
véhicule selon les spécifications 
du fabricant. Les mécaniciens doi­
vent se perfectionner constam­
ment, se recycler, se documenter 
en permanence, suivre régulière­
ment des cours car les techniques 
évoluent rapidement et diagnosti­
quer un problème de nature inter­
mittente ou électronique relève 
parfois du numéro de haute 
voltige.

Neanmoins la mécanique de­
meure de la mécanique et tous 
n'ont pas besoin d'être aussi spé­
cialisés : freins, disques d'em­
brayage. parallélisme des roues et 
bien d’autres réparations peuvent 
être effectuées par les ateliers 
habituels.

« Le gros problème, c’est qu'a­
vec l’avenement des libre-service 
et les technologies nouvelles, les 
garanties prolongées, les automo­
bilistes s'imaginent souvent qu'ils 
n'ont plus autant besoin de bien 
entretenir leur véhiculé : c'est tout 
le contraire. Ils doivent être cons­
tamment à l’écoute des besoins 
d'entretien de leur voiture ». de 
clore M. Sylvain du CAA-Quebec
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Les bougies sont enfoncées profondément dans la culasse 
plus, il faut des outils spèciaux pour extirper la bougie

I faut donc utiliser une rallonge comme on le voit ici De

CHUTE SANS PRÉCÉDENT 
DES TAUX D’INTÉRÊT 

CHEZ LES
CONCESSIONNAIRES 

CHRYSLER !

%
POUR 
24 MOIS

ÎÏTpou’emoisuuU,a 10Iiuu, 48mois

De plus, il n’y a pas de montant maximum 
de financement sur le crédit approuvé par

Chrysler Crédit.
Avec des taux d'intérêt comme ceux-ci, c’est dans votre intérêt d’en profiter maintenant!

Ou profitez d’un rabais-chèque jusqu'à 1 500 S !

300 $ E"’°
500 S Daytona • Sundance • Shadow • Reliant K • Aries K • Ram Van et 

camion Dodge Dakota 2 sur 4.

800$ Colt 100 » Colt 200.

1 000 S Dod9e20°0GTX*LeBaron Coupe (sauf décapotable)-LeBaronKCV
w • Caravelle • Dodge 600 • camions Ram 50 • Power Ram 50 • Dodge 

Dakota 4 sur 4 et Dodge pleine grandeur 100 et 150.

1 500 S LeBaronH*Dod9eLancer-leBaronGTS-Raider‘Ramchargeret 
v camions Dodge pleine grandeur 250 et 350

otires sont mutuellement tïvw: vos et conditionnelles a une tDP'ODat'on de crédit de Oysier Crédit Canada Ltee Les acheteur, 
cnm ssant let,vi«d intérêt redu ' '"’ adn- situes a i," tau* de6 9e-oour unewrinor ne ?i to n de c 9 ■ • -<
oer od'de .36 mois ou encore de 8 9 pour une penofle de 3’ a 48 mois Ces offres »• s auu.ioent ou , > d'.> jtVeffectueVcie/ •‘■s 
concessionnaires Chrysler parhoua''', ['i-s ne s appuduenl ni au* veh,cules loues niau» pues auVnob i( et cüne s adre v * 
iniquement au» oartieuiiers acheta-’ i . détail Ces otires annulent toutes les offres precedentes et nepeui/ente'recomb'ni- sa 

autre Voyei votre concessionnaire parhe car t pour de pius amples renseignements

Ces offres sonf d une durée limitée.
L’Association publicitaire des concessionnaires Chrysler Inc.

Prenez de l’avance 
avec les concessionnaires

CHRYSLER
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La carte routière électronique est prête mais peu populaire
(PC) — L’informâtioue et la technologie des satellites nnnn-nionr    — f .• (PC) — L'informatique et la technologie des satellites pourraient 
bien d'ici quelque temps contribuer à la disparition des 
encombrantes cartes routières que nous utilisons pour nos 
déplacements. Mais les fabricants d'automobiles, qui reçoivent 
déjà certaines plaintes concernant la complexité de leurs 
chaînes stéréo, hésitent à munir leurs véhicules d'un système de 
carte routière électronique ultra-moderne.

« La technologie existe, certains 
prototypes sont déjà en circula­
tion », rapporte Don Sherman, 
porte-parole du service d’électro­
nique de Ford Motor à Dearborn, 
au Michigan. Mais « nous ne som­
mes pas convaincus que le public 
s’y intéresse vraiment », ajoute-t-

Son coût — environ $1.000 US 
— et la possibilité que la carte rou­
tière électronique distraie le con­
ducteur plus qu’elle ne l’aide, ex­
pliquent pourquoi l’industrie 
automobile tarde à faire connaitre 
aux consommateurs cette techno­
logie de pointe.

« Nous préférons prendre notre 
temps », explique M Sherman.

« Nous n'avons aucunement l'in­
tention d'offnr cette technologie 
au grand public avant d’avoir réa­
lisé une étude de marché 
approfondie. »

Il existe trois catégories princi­
pales de cartes routières élet ironi­
ques. Toutes ont comme déno­
minateur commun l’utilisation 
d'un petit écran de télévisior: intè­
gre au tableau de bord ou installé 
a proximité. L’écran affiche une 
carte routière de la région, et une 
fléché clignotante indique l'em­
placement du véhicule. La carte 
defile a mesure que la voiture se 
déplacé, alors que la flèche reste 
au milieu de l’écran.
Système indépendant

Un de ces systèmes est indé­

pendant et fonctionne « au jugé ». 
En tenant compte du point de dé­
part, de la distance parcourue et 
de la direction choisie, l’ordina­
teur installé dans la voiture est en 
mesure de déterminer en tout 
temps l'endroit ou celle-ci se 
trouve.

Les roues qui ne sont pas sou­
mises à la traction — celles d’en 
arrière dans une traction avant, 
par exemple — sont munies de 
dispositifs sensoriels qui enregis­
trent la distance parcourue pen­
dant qu’un compas tient compte 
de la direction choisie.

Le système au jugé peut être 
complété par des données infor­
matisées sur cassettes que l’ordi­
nateur utilise pour établir de fa­
çon précise — à 15 mètres près — 
l’emplacement où se trouve le vé­
hicule sur la carte

Un autre système a recours au 
LORAN, le réseau de navigation a 
longue portée par transmission

radio, qui fut mis sur pied par la 
Garde côtière américaine pour 
guider les avions et les navires. La 
voiture est munie d’un récepteur 
LORAN et d’un emetteur radio 
Les signaux LORAN sont captés 
et dingés vers un relais ou un or­
dinateur procédé à la localisation 
de la voiture.

D’autres cartes routières élec­
troniques fonctionnent grâce aux 
satellites. La voiture émet en di­
rection de ces satellites des si­
gnaux radio qui sont transmis a 
un relais; les informations con­
cernant le lieu ou se trouve la voi­
ture sont ensuite retransmises, 
toujours par satellite.

Pas très utile
Impressionnant, n'est-ce pas ? 

Bien sûr, mais l’industrie de l'au­
tomobile se montre néanmoins ré­
ticente à utiliser cette technologie.

« Utiliser la technologie pour le 
simple plaisir de le faire ne nous 
intéresse pas », dit Ben Dunn, du

service d'ingenierie et de design 
de Chrysler a Highland Park, au 
Michigan. « Nous gardons cepen­
dant l'esprit ouvert », ajoute-t-il.

Comme M. Sherman de Ford, 
M Dunn n’est pas certain que la 
carte routière électronique puisse 
intéresser un grand nombre de 
consommateurs. « Certaines en­
treposes telles que Federal Ex­
press (messagerie) ou des

gens du marche de l'immobilier 
pourraient peut-être la trouver 
utile. »

Mais les spécialistes de l’indus­
trie ont a peu près tous la même 
opinion en ce qui concerne les 
cartes routières électroniques 
Comme le souligne M Sherman : 
« Elles ne seraient pas d'un grand 
secours pour les personnes qui 
n'utilisent leur voiture que pour 
aller au travail et en revenir. »

PASSEPORT RIVE-SUD PASSEPORT SEIGNEURIALE
649, Route 132, Saint-David, cté de Lévis Autoroute de la Capitale (sortie Seigneuriale)

835-1888 Beauport
______________________ 666-9633

■ Entente de Chrysler avec la Corée
Chrysler a conclu une entente avec l’entreprise coréenne Hyundai 
pour la vente de 30,000 voitures construites à la nouvelle usine 
Hyundai de Bromont, au Québec. Les berlines de taille moyenne 
seront vendues uniquement aux États-Unis par le réseau de 
concessionnaires Jeep-Eagle dont Chrysler a hérité avec 
I acquisition d American Motors. Chrysler rejoint ainsi deux autres 
fabricants d’automobiles nord-américains qui font affaires avec la 
Corée General Motors importe une série de petites voitures Optima 
fabriquées par Daewoo qu'elle vend chez ses concessionnaires 
Passeport Quant à la nouvelle sous-compacte Festiva de Ford, elle 
est inspirée de la Kia. L’usine Hyundai de Bromont produit 
également la berline Sonata, qui a été lancée en janvier.

PASSEPORT CHALEURS
142, Route 132, New Richmond 

392-5033

«UN PICK-UP POUR EMPORTER, S’IL VOUS PLAÎT!»

12 083$pdsf maintenant 10583$
Spacecab XS 1988 d'Isuzu

1500
Remise sur le Pickup 1988 d'Isuzu!

Le Pickup d Isuzu est de loin celui qui vous en donne plus pour votre argent1 
La preuve: Passeport vous offre actuellement une remise de 1 500$ sur 

ses Pickup 1988 d'Isuzu neufs en stock.
Et ce n'est pas tout ! Vous pouvez également profiter d'une remise de 2 000 $ 

sur les ! Mark 1988 d Isuzu et sur les Optima 1988 conçues en Allemagne
par Opel, ou encore d’une remise de 500$ sur tout modèle neuf 1989
(y compris le Trooper d'Isuzu).

Alors, passez chez votre concessionnaire Passeport dès aujourd'hui et 
voyez pourquoi ces magnifiques pick-up vous en donnent toujours plus pour 
votre argent. M
• Moteur de 2,3 L L4 • Cadre de type échel'e à 6 robustes traverses • Freins 
assistes (à disque ventilé à l'avant et à tambour à l'arrière) • Direction 
assistée • Généreuse habitabilité • Strapontins arrière orientés vers l'avant

• Lignes pures et racées • Anneaux de fixation de charge • Radio AM/FM stéréo 
avec montre • Glaces teintées • Essuie-glaces 2 vitesses à balayage 
intermittent • Deux rétroviseurs extérieurs • Garantie 3 ans/80000 km 
appuyée par GM.
•Taxe et immatriculation en sus Pour les véhicules achetés au plus tard le 31 mai 1989 Cette offre oui

ane partlc,pa,'on du concessionnaire, est fondée sur le PDSF et est valable jusqu à épuisement 
uAntol hIV conce;ss'onnaire Autres options offertes moyennant supplément. Offre valable pour les 
n seulement. Le concessionnaire peut vendre pour moms. Transport, préparation et plein

Passez voir votre concessionnaire 
Passeport participant aujourd'hui 
même ou composez, sans frais, le
1800 263-1999.

PASSEPORT
AUTOMOBILES INTERNATIONALES

PASSEPORT SAGUENAY, 1330, boul. du Royaume, Chicoutimi (418) 549-3320

I
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L’automobile en bref...
■ La Mustang a 

25 ans

Le mois d'avril marque le 25e 
anniversaire du lancement de la 
Ford Mustang. Mais Ford 
semble vouloir jouer les trouble- 
fête en niant certaines rumeurs 
selon lesquelles une edition a 
tirage limite de la Mustang 
serait produite pour 
commémorer l’evenement. On 
avait cru comprendre que Ford 
confierait la realisation d'un tel 
projet aux ateliers Steve Saleen 
de Californie, où l’on a déjà crée 
certains modèles spéciaux de 
Mustang particulièrement 
réussis. Mais les dirigeants de 
Ford Canada haussent les 
épaules lorsque le sujet est 
aborde devant eux. En privé, 
l’un d’eux laisse entendre que la 
Mustang du 25e anniversaire se 
contentera probablement « d'un 
peu de peinture et de rayures », 
ce qui signifie que les fabricants 
soigneront davantage son allure 
esthétique sans y ajouter aucune 
pièce mécanique susceptible de 
la distinguer de ses semblables. 
La Mustang la plus populaire a 
l’heure actuelle est la GT à 
moteur V8 de 225 chevaux- 
vapeur. Le modèle décapotable 
offre une puissance équivalente. 
Pour réaliser la Mustang en 
1964, on avait simplement doté 
d'une nouvelle carrosserie la 
berline compacte Falcon de 
Ford, conçue pour rivaliser avec 
la Corvair Monza que Chevrolet 
venait alors de lancer sur le 
marché. Cette voiture devint 
rapidement populaire grâce au 
marché naissant des baby- 
boomers, et lança la carrière 
d’un vice-président de Ford 
nommé Lee lacocca.

■ Moins de 
Jaguar vendues

Jaguar, entreprise reconnue 
pour ses voitures britanniques 
de grand luxe, a vu ses ventes 
diminuer au Canada l’an 
dernier ; elle n’a en effet écoulé 
que 2.154 voitures, 
comparativement a des ventes 
record de 2,660 voitures en 
1987. Ce fut néanmoins la 
deuxième meilleure année que 
l’entreprise ait jamais connue au 
Canada. Selon le président de 
Jaguar Canada John Mackie, les 
ventes canadiennes ont reflété 
celles des États-Unis. 
L’Amérique du Nord, semble-t- 
il, a tendance à bouder 
l’engouement qu’éprouve le 
reste de l’univers pour Jaguar, 
qui a connu une augmentation 
générale de 6 % de ses ventes. 
M. Mackie attribue la 
diminution des ventes au 
Canada à l’insécurité 
économique provoquée par le 
débat sur le libre-échange et les 
élections qui ont suivi. La 
question du libre-échange étant 
maintenant réglée, M. Mackie 
s’attend à ce que la Jaguar 
connaisse un regain de 
popularité auprès de son 
marché-cible, les
consommateurs qui sont en 
mesure de dépenser entre 
$65,000 et $85,000 pour une 
voiture.

■ Une Cadillac 
améliorée

Le service de distribution des 
Cadillac de General Motors ne 
s’est pas laissé décourager par 
les ventes médiocres et les 
défauts de fabrication qui ont 
accablé la décapotable Allante. 
Cadillac lance en 1989 une 
Allante revue et corrigée avec 
un moteur plus puissant, une 
transmission améliorée et une 
suspension recalibrée. On aurait 
également corrigé un problème 
de fuite d’eau on ne peut plus 
désagréable dans cette luxueuse 
voiture de $80,000 et plus. La 
carrosserie est toujours 
fabriquée par Pininfarina à 
Turin, en Italie, avant d'être 
transportée par avion aux États- 
Unis, où se trouvent les pièces 
mécaniques. La Allante révisée 
a reçu de bonnes critiques de la 
part des publications

DEBOSSELAGE

GARAGE FLIBOTTE & LEMAY
ENR.

• RÉPARATIONS 
D'ACCIDENTS

•VOITURES de COURTOISIE
• QUALITÉ SUPÉRIEURE

CAMIL LEMAY, votre conseiller

522-5381
320, BIBAUD J

spécialisées, surtout lorsqu'elle 
a ete comparée a sa principale 
rivale, la Mercedes-Benz 560 
SL.

■ La mini-jeep 
JJ

En plus d’exploiter sa populaire 
sene de jeeps à quatre roues 
motrices, Chrysler a annonce 
qu elle lançait avec le fabricant 
français Renault une entreprise 
conjointe de $500 millions US 
pour produire une nouvelle 4x4 
dont le nom codé est JJ. Le 
president de Chrysler Lee 
lacocca souligne que la JJ sera 
une mini-voiture sport utilitaire 
dont la production est prévoie 
pour l’ete 1992 à une usine 
américaine déjà existante, de 
même qu’en Espagne et au 
Portugal. La compagnie prévoit 
vendre 50.000 voitures en 
Europe et 100,000 aux États- 
Unis. On peut présumer qu elles 
arriveront éventuellement chez 
les concessionnaires canadiens 
Jeep-Eagle. Aucune précision 
n’a encore été fournie, mais si 
l’on se fie à la description de M. 
lacocca, la JJ rivaliserait avec la 
nouvelle Tracker de Suzuki 
(également vendue par les 
concessionnaires Chevrolet) et 
la UT-I1 d’Isuzu, distribuée par 
les concessionnaires Passeport 
de GM

VENEZ VOIR NOS NOUVEAUTÉS 89/90
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MAXIMA
La berline de Tannée

AXXESS
De Tespace à volonté

No 1 Qualité! No 1 Service! No 1 Prix!

Stèl Foy
NISSAN

2060, bout. Charest Ouest — 681-7371

Conc*M*oon8irr 
recomm»f»dt par

$0
» VENTE

375:125
TEMPO 4 portes
• Sièges en tissu • 2 ré­
troviseurs électriques • Radio 
AM-FM stéréo • Instruments 
sport • Essuie-glace à ba­
layage intermittent • Moteur 
2,3 litres à injection électroni- 
que • Chauffe-moteur • 
Transmission automatique • 
Pneus P-185 70R14.

6

DU PRINTEMPS

TRANSPORT, TAXE 
ET MANUTENTION 
EN SUS

GRAND TRIANON
Boul. de la Capitale (sortie Pierre-Bertrand)

683-4451
FORD

)
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Sa Monte Carlo 1971 affiche 201,000 milles...
Achetez une voiture que vous aimez, entretenez-la bien, 
condinsez-la intelligemment, et vous la garderez longtemps !

par ROBERT FLEURY
LE SOLEIL

Ce n'est pas la premiere fois que 
LE SOLEIL présente Jean-Guy 
Gagnon et sa Monte Carlo 1971, 
mais apres avoir franchi le cap des 
200,000 milles (320.000 kilome­
tres), l'occasion était propice pour 
interroger son propriétaire sur 
quelques-unes des raisons de la 
longévité exceptionnelle de son 
véhicule.

« C'est certain que mon métier 
m'aide », sount M. Gagnon. Et 
pour cause : il est mécanicien de­
puis maintenant 41 ans! À l’em­
ploi du CAA-Québec a part de ça 
Bref, il a toutes les chances de son 
côté !

Si M. Gagnon accepte de parler 
un peu de lui, il ne voudrait sur­
tout pas être considéré comme un 
phénomène : « Si tu veux garder 
ta voiture longtemps, sois-en fier, 
garde-la propre, entretiens-la, 
...aime-la ! » avoue-t-il bien 
simplement.

Plus concrètement, cela signi­
fie de laisser tourner le moteur

quelques instants avant de démar­
rer et d’éviter de trop solliciter le 
moteur tant qu’il n'est pas re­
chauffe pour en assurer une 
bonne lubrification. Cela signifie 
aussi changer d'huile souvent en 
hiver, surtout si on parcourt de 
courtes distances.

Quant a la carrossene, M Ga­
gnon utilise régulièrement un la­
ve-auto manuel où il peut déloger 
les dépôts de sel au jet d’eau en 
hiver ; il lave régulièrement sa voi­
ture, lui appliquant une cire liqui­
de deux fois l’an, au printemps et 
a l’automne. « J'aime ça une voitu­
re propre ». Et pour cause, après 
17 ans de service, la carrosserie 
de sa voiture n'est toujours pas 
percée et sa peinture a toujours 
belle apparence. « C’est vrai que 
j’ai un garage non chauffé a la 
maison où la voiture passe la 
nuit », avoue-t-il, mais il ne croit 
pas que ce soit essentiel, tout au 
plus sa voiture est-elle ainsi un 
peu mieux protégée des 
intempenes.

« J’utilise autant ma voiture en 
hiver qu'en été, observe M. Ga­
gnon : en roulant, je surveille tou­

tefois la chaussée pour éviter les 
trous d’eau et les nids-de-poule ». 
Dans le flot de la circulation, trop 
d'automobilistes pressés oublient 
peut-être des precautions aussi 
fondamentales...

« J’aime bien ma voiture, je l’a­
vais équipée a mon goût, avec l’air 
climatise, et quand je la remplace­
rai, ce sera sûrement pour une 
voiture a la mécanique simple et 
facile d'accès. Il faut que je sois 
capable de l’entretenir moi- 
méme », dit-il en nant.

Mécaniques compliquées
Compte tenu de sa longue ex­

perience de la reparation automo­
bile, nous avons voulu connaître 
l'opinion de M. Gagnon, a titre 
personnel et non comme porte-pa­
role du CAA, sur la complexité 
des moteurs d'aujourd’hui face 
aux mécaniques mieux connues 
des années 70.

« Comme mécanicien, ce que je 
déplore, c’est le manque d’accès 
aux moteurs d’aujourd’hui. Nous 
n’avons pas d’espace pour travail­
ler. Nous sommes obligés de per­
dre un temps fou pour accéder a 
une pièce à remplacer, et nous 
n’avons pas encore fait la répara­
tion », explique-t-il, ce qui pose

bien des problèmes aux mécani­
ciens qui ne disposent pas de l'ou­
tillage et des informations techni­
ques appropnees. lesquels sont 
disponibles chez les 
concessionnaires.

Ainsi, pour avoir accès au filtre 
a air, il faut souvent débrancher 
près d’une douzaine de boyaux et 
quatre fermoirs alors que l'ancien 
filtre a air, bien en vue sur le des­
sus du carburateur, se dévissait en 
quelques secondes avec seule­
ment un ou deux boyaux à 
débrancher.

«C’est certain que l’injection 
est un pas en avant pour les 
automobilistes, qu elle entraine 
une bien meilleure utilisation de 
l’essence, de la combustion inter­
ne du moteur, mais quand le 
moteur ne voulait pas partir, tu 
n’avais qu’à plonger un crayon 
dans le carburateur et ça partait : 
avec l'injection, il faut appeler le 
garagiste, il n’y a rien a faire », 
observe-t-il.

C’est ainsi que l’on constate de 
plus en plus la disparition du bri­
coleur qui, dans sa cour, se livrait 
a la mise au point de son moteur. 
C’est devenu tellement compliqué 
qu’en ouvrant le capot, l’automo­

biliste ne sait même plus recon- 
naitre certaines composantes, et 
encore moins comment y accéder

Par exemple, on doit lever cer­
tains modèles sur un monte- 
charge pour avoir accès aux bou­
gies, sans oublier de les laisser 
refroidir si on ne veut pas se brû­
ler. Il faut egalement utiliser des 
outils spéciaux pour les retirer car 
elles sont bien enfoncées dans la 
chambre de combustion. Brico­
leurs s’abstenir !

« Je regrette qu’on ait abandon­
né ces mécaniques toutes simples 
et faciles a reparer. J’imagine que 
c’est le prix a payer pour des voi­
tures plus compactes, plus écono­
miques en consommation et 
moins polluantes », conclut-il.

Jean-Guy GAGNON
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CHEZ SEARS, 
NOTRE GARANTIE 

VOUS SUIT PARTOUT
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ROADHANDLER 
TOUTES SAISONS

RABAIS

Pneus radiaux a deux ceintures d’acier,
garantie 90 000 km contre Tusure* *
Disponibles en 11 dimensions Sene 92300. 
Sears ord 89.99S-143.99S
Ch 61.99S-100.70S
Renseignez-vous sur les avantages du parallé­
lisme des roues avant. Seulement.......... 24.99S
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Rabais 15S- Pneu radial toutes 
saisons Guardsman LTR ceinture
d’acier. Choix de 8 dimensions. Série 87000 
Sears ord. 99.99S-160.99S.
Ch............................  84,99$-1 36.84$
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Rabais 1305. Chaîne stéréo MEI’ 
pour l’auto. Récepteur AM/FM à 
syntonisation électronique. Correcteur 
5 gammes, lecteur de cassette a 
inversion automatique, 2 haut-parleurs 
2 voies de SVz”.
Sears ord. 429.99S. Ch......... 299.995
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RABAIS 10
Batterie DieHard XL disponible en 14 
dimensions
Ord 84.99S-99.99S Ch 74.99S-89.99S
Batterie Sears 44. Garantie 44 mois"
Ord 64 99$ Ch 54.99S
Batterie DieHard RV/marine. Peut être 
rechargée
Ord 109 99S-119.99S Ch 99.99S-109.99S
Vérification de la batterie, du système 
de charge et de démarrage. Seulement... 9.99S
* 'Details au magas n
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Rabais 75. Amortisseur a gaz Steady- 
Rider RT (pour la plupart des autos). 
Série 34800/900.
Sears ord. 29.99S. Ch...............22,995
Les prix ord mentonnes sont des prix Sears

QU'EST CE QUI VOUS ARRETE!

M99
arriéré a tambour, 
pour la plupart 
des autos

SERVICE DE FREINS SEARS
Revision pour 2 roues
comprenant sabots, reusi­
nage des tambourst. ajout 
de liquide.
tS* possilve/necessa rp
Garantie 18 mois ou 20 000 km sur
pieces. 100 (Ours sur mam-d oeuvre

Revision des roues avant
comprenant plaquettes*, 
reusinage des disques, aiout 
de liquide.
A partir de 89.99S
*P aquettes en mêlai a prix plus eieve

SYSTEME D'ECHAPPEMENT, FREINS ET SUSPENSION: NOS SPECIALITESm Huile Spectrum Plus 10W30 1 L 
Sears ord. 1,69$ Ch 1.39S
Rabais 25%. Filtres a air Spectrum" 
pour la plupart des autos. Venez vite!
Bougies Champion. Paquet de 2 
Sears ord 4,29$ Paq................3.29S
Produits et services pour automobile non disponibles 
a nos magasins de Sa nte-Madhe sur-ie-Lac et de Granby

Prix en vigueur jusqu'au 15 avril 1989, dans la limite des stocks disponibles.

vous en avez pour votre argent... et plus
SATISFACTION OU SERVICE APRES-VENTE ASSURE LA CARTE DE CREDIT NO 1 DES LE MAGASIN DES MARQUES KENMORE
REMBOURSEMENT DANS TOUT LE CANADA MAGASINS A RAYONS AU CANADA DIEHARD, CRAFTSMAN

Les mentions 'Ord'. ou 'Était' de Sears Canada Inc. se rapportent a des prix Sears Heures d'ouverture 8h à 17h30 du lundi au mercredi, de 8h à 21h le jeudi et le vendredi; 
de 8h a 17h le samedi pour Quebec. Place Fleur de Lys. 529-9861 ; Sainte-Foy, Place Laurier 658-2121 ; Levis, Galeries Chagnon 833-4711.

Copyright Canada, 1989. Sears Canada Inc.
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DES PROBLÈMES?

Auto Techni Plus
met de l’ordre dans 

votre système 
d’injection.

Auto Techni Plus 
inspecte, diagnostique 
(assisté par ordinateur) 

et entretient votre 
voiture avec précision.

Auto Techni Plus, 
les professionnels 

de l’injection.

Iauto techni plus
2070, rue Branly 

Sainte-Foy
SUR RENDEZ-VOUS
687-5326
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