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Faites corps Accord!

*Location 48 mois, acompte ou échange équivalent de 3 533$. Limite de 96 000 km, 0,10$/km extra. Accord Coupé 315$/mois. Transport et préparation inclus. Toutes taxes, frais d’enregistrement et assurance en sus. Photo à titre de référence seulement.

Spinelli Honda, 1050, Lapierre (angle boul. de la Vérendrye) La Salle  514 366-6565   1 888 275-6565

La toute nouvelle
ACCORD

2003

Passionné de l’automobile depuis 1922

À partir de

298$
/m*

Accord Berline

0$
disponible

comptant

31
16

35
8A
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Votre conseiller Fordford.ca

Photos à titre indicatif seulement. †Cette offre s’adresse à des particuliers, sur approbation de crédit de Crédit Ford. Le montant total du contrat d’achat est payable après la période de paiement différé d’un an (365 jours). L’offre s’applique uniquement aux
véhicules livrés le ou avant le 31 mars 2003. Cette offre ne peut être jumelée à aucune autre. L’offre s’applique à l’achat de la plupart des véhicules Ford 2003 neufs en stock, à l’exception des Lincoln, Econoline, Excursion, Expedition, Mustang Mach 1, Série F
dont le PTAC excède 3 856 kg et des véhicules spéciaux (SVT). Financement non applicable à une autre offre. Frais de transport, immatriculation, assurances et taxes en sus. ‡L’offre de 0 % de financement s’adresse aux particuliers et s’applique à l’achat de la
plupart des véhicules Ford neufs en stock, à l’exception des Lincoln, Econoline, Excursion, Expedition, Mustang Mach 1, Série F dont le PTAC excède 3 856 kg et des véhicules spéciaux (SVT) pour une période de 100 jours sur approbation de Crédit Ford. ††Après
la période de paiement différé de 100 jours, l’offre de 0 % de financement à l’achat est offerte pour les véhicules 2003 neufs en stock suivants : Focus, Taurus, Grand Marquis, Ranger, Explorer, Escape, Windstar et Série F dont le PTAC n’excède pas 3 856 kg
pour le terme restant de 36 mois. Financement non applicable à une autre offre. Frais de transport, immatriculation, assurances et taxes en sus. *Transport (Escape 870 $, Explorer 895 $) et taxes applicables en sus. **D’après les ventes de véhicules portant le
logo Ford, par comparaison à tous autres modèles de véhicules portant un même logo, de janvier 1992 à décembre 2002. Ces offres ne peuvent être jumelées à aucune autre, à l’exception de la remise aux diplômés pour laquelle certaines conditions s’appliquent.
Ces offres de durée limitée peuvent être annulées en tout temps sans préavis. Voyez votre conseiller Ford pour obtenir tous les détails.

L’offre du 
siècle,

pour les 100 ans de Ford.
�

Nous célébrons 100 ans d’innovation et une autre année à titre de la marque no1 au pays.**� �

0%
N E  PAY E Z  R I E N  P O U R  L E S  100 premiers jours††

ou

À  L ’ A C H A T  D E  L A  P L U P A R T  D E S  M O D È L E S  2 0 0 3  N E U F S  E N  S T O C K

� �de plus

de financement à l’achat jusqu’à 36 mois‡

TOIT OUVRANT 
S A N S  F R A I S

Ne payez rien avant 2004†

À  L ’ A C H A T  D E  L A  P L U P A R T  D E S  M O D È L E S  2 0 0 3  N E U F S  E N  S T O C K

E S C A P E  X L S  4  X 2  2 0 0 3

24895$*

E X P L O R E R  X L T  4  X  4  2 0 0 3

• Moteur V6
• Suspension indépendante aux 4 roues
• Rétroviseurs chauffants 

à réglage électrique
• Glaces électriques
• Verrouillage des portes électrique

avec entrée sans clé à télécommande

• Jantes en
aluminium

• Phares antibrouillards
• Climatiseur
• Radio AM/FM stéréo avec lecteur laser
• Antidémarrage SecuriLockMC

• Programmateur de vitesse
Aménagement 7 places offert en option

Moteur V8 
pour seulement 

995 $
de plus

39995$*

• Moteur V6, 24 soupapes, 200 ch.
• Transmission automatique
• Suspension indépendante aux 4 roues
• Jantes en aluminium
• Batterie, protection antidécharge
• Climatiseur

• Rétroviseurs à réglage électrique
• Glaces électriques
• Verrouillage des portes électrique

avec entrée sans clé à télécommande
• Radio AM/FM stéréo avec

lecteur laser
• Antidémarrage SecuriLockMC

2 LA PRESSE MONTRÉA L LUND I 1 0 F ÉVR I ER 2003



1LP0301X0210 AUTO P-3 10 fév. 1LP0301X0210 ZALLCALL 67 20:48:27 02/07/03 B

L A PRESSE MONTRÉA L LUND I 1 0 F ÉVR I ER 2003 3

Glisser ou ne pas glisser...

collaboration spéciale
b e r t r a n d . g o d i n @ l a p r e s s e . c a

C
ette semaine, je l’admets, la
technologie ne sera peut-être
pas aussi présente qu’à l’ac-
coutumée, probablement au
grand désespoir du coordon-

nateur de ce cahier. Mais il y a de
ces considérations qui nous font
croire que les vieilles méthodes
sont encore les meilleures...

À titre d’exemple, pouvez-vous
m’indiquer quelle méthode est la
plus efficace pour empêcher les
voitures de déraper sur la chaussée
glacée ? L’épandage de substance
déglaçante, c’est évident. Mais,
conscience environnementale ai-
dant, je n’ai pu m’empêcher en re-
gardant mes tapis de voiture blan-
chis par le sel, de me demander si
toutes ces substances ne sont pas
un peu trop dommageables pour
l’environnement ou encore, si on
pouvait tout simplement les rem-
placer par un autre produit tout
aussi efficace, mais moins polluant.

Bref, tout d’un coup, je me suis
trouvé brillant... jusqu’à ce que je
me rende compte que le gouverne-
ment canadien et bon nombre d’in-
tervenants du milieu m’avaient de-
vancé de plusieurs longueurs. En
fait, après un rapport accablant dé-
posé en 2001, ils ont déterminé
qu’une nouvelle politique devait
être adoptée avant le 1er décembre
2003 sur les normes régissant l’uti-
lisation du sel de déglaçage.

Le gouvernement a donc créé un
groupe de travail sur les sels de
voirie (car, rappelons-le, les sels
sont utilisés l’hiver comme élément
de déglaçage, mais sont aussi abon-
damment utilisés en saison estivale
comme abat-poussière sur les rou-
tes non asphaltées ou en construc-
tion).

Les petits chimistes amateurs (ou
professionnels) que vous êtes savez
sûrement que les sels de voirie ha-
bituellement utilisés sont des sels
inorganiques de chlorure incluant
le chlorure de sodium, le chlorure
de calcium, le chlorure de potas-
sium et le chlorure de magnésium.
Il faut aussi y ajouter les ferrocya-
nures, des additifs antiagglomé-
rants ajoutés à certains sels de voi-
rie. Tous ces joyeux produits ont
fait l’objet d’une analyse environ-
nementale précise afin d’en connaî-
tre l’effet réel sur l’environnement
global. Résultat : il semble bien
que le sel traditionnellement utilisé
soit encore et toujours la seule mé-
thode efficace d’assurer la sécurité
des automobilistes. Mais peut-être
y a-t-il des options ?

Revoyons ensemble la portée
réelle du sel dans notre environne-
ment. Et je suis heureux de consta-
ter que le Groupe de travail sur le
sel de voirie (où mon collaborateur
s’est enregistré comme membre
correspondant) a d’abord évalué les
répercussions de l’usage de ce pro-
duit non seulement de manière
subjective, mais aussi de façon très
précise sur une base financière. Il
est tout de même rare que l’analyse
environnementale accorde autant
d’importance au coût du problème.

L’analyse est relativement sim-
ple. Les coûts associés à l’utilisa-
tion du sel de voirie regroupent les
coûts du sel lui-même, ainsi que
les coûts d’équipements et de
main-d’oeuvre. De façon indirecte,
mentionnons les coûts d’infrastruc-
tures, les coûts reliés aux effets du
sel sur les voitures et les coûts en-
vironnementaux.

Voyons ces chiffres maintenant.
Il en coûte environ 530 $ par kilo-
mètre pour l’entretien hivernal des
routes canadiennes. Ce coût com-
prend notamment le sel, qui se
vend environ 50 $ la tonne, la ma-
chinerie (30 $ l’heure) et les tra-
vailleurs (en moyenne 38 $). Voilà
pour les coûts directs.

Les coûts indirects sont évidem-
ment beaucoup plus complexes à
évaluer. Par exemple, on sait que
l’utilisation du sel de voirie amè-
nera une usure prématurée de cer-
taines infrastructures routières. À
de simples fins de calcul, évaluons
par exemple qu’un pont sera tou-
ché sur 1,5 % de sa surface, c’est-à-
dire que 1,5 % des ponts devront
être réparés chaque année à cause
de l’utilisation du sel. Le coût est
évalué à 763 $ le mètre carré, une
somme à laquelle il faut cependant
ajouter 76 $ par mètre carré pour
l’application d’un produit de pro-
tection contre la contamination sa-
line.

Ajoutons à cela des réparations
rendues nécessaires aux garages de
stationnement commercial ou sou-
terrain affectés par le sel (on estime
à 150 000 $ par année ces coûts de
réparation, applicables à 600 an-
nuellement au pays) en plus d’une
somme approximative de 1595 $
par tonne de sel utilisé pour les
infrastructures souterraines (ce qui
inclut aqueducs, égouts, etc.)

Évidemment, nous n’avons pas
encore parlé des coûts directement
rattachés à votre véhicule. Les ex-
perts disent que chaque voiture se
déprécie de 143 $ par année uni-
quement en raison de la corrosion
saline. Une somme à laquelle il faut
ajouter le coût de l’antirouille que
vous devez appliquer sur votre
auto chaque année.

Sans compter les frais de net-
toyage des tapis, de la carrosserie et
même de vos pantalons si vous
n’avez pas pris la précaution de
vous équiper de tapis de caout-
chouc de protection.

À toutes ces dépenses, il faut ce-
pendant ajouter les véritables coûts
liés directement à l’environne-
ment : le remplacement des arbres
(environ 886 $ par arbre mature),
la décontamination des sols (envi-
ron 473 $ par hectare par année), la
contamination des puits souterrains
(environ 20 % des puits pour une
somme qui varie entre 5000 $ et
16 000 $ par puits), les arbustes, la
faune, etc.

Bref, j’entends déjà les passion-
nés de l’environnement hurler à
mort contre l’utilisation de ce véri-
table poison qu’est le sel de voirie.
Surtout que dans sa définition
exacte, et en raison des réactions
chimiques qu’il développe, il cor-
respond précisément à la définition
légale de produits toxiques...

Ceci étant dit, si on continue de
l’utiliser, c’est d’abord parce que le
besoin et les résultats qu’il procure
dépassent les inconvénients.

Si on reprend le même type
d’analyse, on peut affirmer que le
fait de circuler sur des chaussées
déglacées entraîne une diminution
de 33 % de l’utilisation de carbu-
rant (ce qui a, en plus de retombées
économiques intéressantes, des re-
tombées environnementales certai-
nes). On diminue aussi le temps
moyen de circulation, ce qui, appli-
qué selon le principe « le temps
c’est de l’argent », génère des éco-
nomies pouvant aller jusqu’à 11 $
l’heure par voiture, et 9,73 $ par
passager dans un autobus.

Le plus important demeure ce-

pendant l’aspect sécuritaire. D’un
simple point de vue statistique, on
établit que l’usage du sel sur nos
routes diminue de 88,3 % le nom-
bre d’accidents. Pour chaque acci-
dent mortel évité, en surplus du
facteur humain évidemment, on
évalue épargner 1 594 412 $ par
décès, 28 618 $ par blessure et
5724 $ en dommages.

À ces aspects s’ajoutent le main-
tien des activités économiques ren-
dues possibles par la libre circula-
tion, et la participation des
individus aux activités sociales,
deux volets qui, évidemment, ne se
calculent pas.

Bref, le bilan est, selon les ex-
perts, plus positif que négatif.

Tout le monde s’entend sur les
besoins pour la sécurité. Comment
peut-on alors éviter les problèmes
environnementaux ? Pour le mo-
ment, les solutions alternatives
sont soit inexistantes, soit beau-
coup trop chères pour leur effica-
cité. Les produits de remplacement
par exemple, sont quasi impossi-
bles à trouver et il est donc impen-
sable de les utiliser sur nos routes.

La solution réside plutôt dans
une combinaison de solutions qui
permettraient de diminuer l’utilisa-
tion des sels de voirie pour ména-
ger l’environnement, mais maximi-
seraient le potentiel des matériaux
utilisés pour préserver l’effet dégla-
çant.

Actuellement, on estime qu’en-
viron 4,75 millions de tonnes de
fondants au chlorure de sodium ont
été épandues pendant l’hiver
1997-1998 et que 110 000 tonnes
de chlorure de calcium sont utili-
sées sur les routes chaque année.
La voirie n’utilise que de très peti-
tes quantités des autres sels.
D’après ces estimations, environ
4,9 millions de tonnes de sels de
voirie peuvent être rejetées dans
l’environnement au Canada chaque
année, soit environ 3 millions de
tonnes de chlorure.

Si par de nouvelles méthodes
d’utilisation comme le prémouil-
lage (un procédé qui permet de
mélanger le matériau avec de l’eau
avant l’épandage pour en faciliter
la dispersion avec une concentra-
tion moins forte), la diminution de
quantités, de meilleurs outils
d’épandage, bref une combinaison
de solutions pourrait bien être la
voie la plus sécuritaire pour un
usage intelligent du sel au Canada.

Car l’objectif fait l’unanimité :
préserver l’environnement, mais
pas au détriment de la sécurité. Fai-
tes-nous part de vos commentaires
ou suggestions. On ne sait jamais,
mon collaborateur pourrait les
transmettre au comité de gestion
des sels de voirie et peut-être trou-
ver le miracle pour nous éviter de
glisser et de faire déraper l’envi-
ronnement.

En collaboration
avec Marc Bouchard

Photothèque La Presse

Au Canada, près de cinq millions de tonnes de sel sont répandues durant
la saison froide pour rendre la chaussée et les trottoirs plus sûrs à la
circulation.

LE PREMIER VUS ASSEZ
SÉCURITAIRE POUR ÊTRE
UNE VOLVO.
N'importe qui peut construire un VUS.

Mais pas un VUS Volvo. La Volvo

XC90 incarne l'équilibre presque

parfait entre le design, la capacité et,

bien sûr, la sécurité. Il s'agit d'un

véritable VUS de nouvelle génération.

Pour faire l'expérience de la nouvelle

Volvo XC90, venez en faire l'essai dès

aujourd'hui ou visitez le site

www.volvocanada.com

Nous prenons les commandes pour
des livraisons au printemps.

*Le PDSF pour une Volvo XC90 2.5T 2003 est de 54 995 $. Le modèle illustré est une Volvo XC90 T6, PDSF de 59 995 $, équipement en option non inclus. Frais de transport et de livraison de 1 050 $, taxes, immatriculation et assurance en sus. Le concessionnaire peut réduire le
prix de vente. Tous les détails chez votre concessionnaire Volvo. ©2003 Automobiles Volvo du Canada Ltée. «Volvo pour la vie» est une marque de commerce de Automobiles Volvo du Canada Ltée. Bouclez toujours votre ceinture de sécurité. Visitez www.volvocanada.com.

Montréal
UPTOWN VOLVO

4900, rue Paré 
(514) 737-6666

Saint-Hyacinthe
AUTOMOBILES CHICOINE INC.

855, rue Johnson 
(450) 771-2305

Sainte-Agathe
FRANKE VOLVO 
180, rue Principale 
(819) 326-4775

Laval
VOLVO LAVAL 

1430, boul. St-Martin Ouest
(450) 667-4960

Saint-Léonard
JOHN SCOTTI AUTO LTÉE

4315, boul. Métropolitain Est
(514) 725-9394

Brossard
VOLVO DE BROSSARD

9405, boul. Taschereau
(450) 659-6688

Pointe-Claire
VOLVO POINTE-CLAIRE

15, Auto Plaza
(514) 630-3666

54,995 $*

PDSF

BIEN ÉQUIPÉE À PARTIR DE

3115026A

31
15

02
7

Les ventes de VTT
grimpent... et les
accidents aussi !

Presse Canadienne

TORONTO — Les ventes de véhi-
cules tout-terrain (VTT) ont grimpé
en flèche au Canada. Tout comme
le nombre d’accidents causant des
blessures graves, notamment chez
les enfants, indique l’Institut cana-
dien d’information sur la santé.

Le nombre de blessures subies
par les utilisateurs de véhicules
tout-terrain qui ont entraîné une
hospitalisation a augmenté de
50 % au Canada entre 1996-1997 et
2000-2001, révèle un rapport de
l’Institut.

Bien que les ventes de VTT aient
triplé au cours de la période de
quatre ans, les experts affirment
que cela n’explique pas entière-
ment l’augmentation des cas de
blessures graves. « Nous vendons
plus de voitures que jamais, mais
les voitures sont plus sécuritaires
que jamais. Alors les ventes ne sont
pas une excuse », soulignait le Dr

John Tallon, un spécialiste de la
médecine d’urgence, responsable
des unités de traumatologie pour la
Nouvelle-Écosse. Selon l’Institut,
l’alcool est souvent en cause alors
qu’une analyse de 92 dossiers de
blessures graves révèle que dans
26 % des cas, de l’alcool avait été
consommé.

Les blessures associées aux VTT
représentent maintenant la troi-
sième cause en importance de bles-
sures graves dans les activités de
loisir, après le cyclisme et la moto-
neige.

Certaines régions du pays sem-
blent avoir plus de problèmes que
d’autres avec les VTT. Le rapport
mentionne notamment que le Qué-
bec a enregistré une augmentation
de 50 % en cinq ans des accidents
associés aux VTT, alors que, au
Nouveau-Brunswick, cette aug-
mentation a été de 90 %.
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Des bâtons dans les roues
Les constructeurs d’automobiles freinent l’implantation d’une boîte noire sur les voitures

M A T T H E W L . W A L D
New York Times

WASHINGTON — La sécurité sur
les autoroutes pourrait être grande-
ment améliorée si la boîte noire qui
enregistre des informations lors
d’un accident routier devenait une
caractéristique de série, selon les
experts. Toutefois, ils prétendent
que les objections véhémentes de
l’industrie automobile nuisent à
leurs efforts pour établir une
norme.

Environ 25 millions des récents
modèles de voitures et de camions
— la plupart construits par General
Motors et Ford — contiennent une
boîte qui enregistre différentes
données lors d’une collision, dont
la vitesse à laquelle le véhicule cir-
culait au moment de l’impact, le
fait que les ceintures de sécurité
étaient bouclées on non et la force
de l’impact subi par les occupants.
D’autres constructeurs ont affirmé
leur intention d’installer ce genre
de boîte, un petit appareil d’enre-
gistrement peu coûteux relié au
système qui fait déployer les cous-
sins gonflables. Les compagnies
utilisent ces données afin de déter-
miner l’efficacité du système de sé-
curité du véhicule.

Cependant, des experts dans le
domaine de la santé et de la sécu-
rité soutiennent que les avantages
seraient beaucoup plus grands si
les données étaient plus faciles à
recueillir. Un des bienfaits à court
terme, disent-ils, serait la réduction
du nombre de décès sur les routes.
Une plus grande accessibilité aux-
données permettrait en effet aux
ambulanciers de déterminer rapi-
dement si un accident de voiture
est susceptible d’avoir causé de sé-
rieuses blessures internes et les ai-
derait à prendre des décisions plus
précises lorsque des vies sont en
jeu, comme de dépêcher sur place
un hélicoptère-ambulance.

Mais pour que ce soit possible,
l’industrie doit établir une norme
afin que les ambulanciers n’aient
pas à transporter des câbles et des
ordinateurs différents pour chaque
marque de véhicule. Sans ce genre
de norme, certaines données pour-
raient être indéchiffrables, sauf
pour le constructeur automobile.

Les tenants de cette norme affir-
ment que les constructeurs se traî-
nent les pieds. Les compagnies
soutiennent défendre la vie privée
des automobilistes. « Les questions
entourant la vie privée devront être
réglées, indique Vann H. Wilber,
directeur de la sécurité et de l’har-
monisation pour l’Alliance des
constructeurs automobiles, un
groupe d’intérêt. C’est un problème
qui, selon nous, doit être débattu et
résolu. »

Fausses inquiétudes
des constructeurs

Des experts disent toutefois que
bon nombres des questions relati-
ves à la vie privée ont déjà été ré-
glées et que les tribunaux ont con-
clu que les données enregistrées
lors d’un accident sont sujettes aux
règles régissant les autres preuves.
Lors d’une poursuite, par exemple,
les données sont sujettes à la col-
lecte de preuve avant procès au
même titre que toute autre preuve
matérielle. Si la voiture est une

perte totale, les données appartien-
nent à la compagnie d’assurance
comme le véhicule accidenté.

Les risques concernant l’utilisa-
tion non autorisée des données
peuvent être éliminés, disent les
experts en sécurité, et certains insi-
nuent que les cadres de l’industrie
automobile cachent leur aversion
pour ce genre de norme derrière
une fausse inquiétude pour la vie
privée des automobilistes. La rai-
son est que les données recueillies
sur de nombreuses boîtes pour-
raient, en plus d’aider les ambulan-
ciers à prendre des décisions, révé-
ler des défauts de conception.

Le Dr Jeffrey W. Runge, admi-
nistrateur de la National Highway
Traffic Safety Administration, qua-
lifie la possibilité de disposer d’in-
formation aussi précise sur les acci-
dents majeurs de « très tentante ».
Un comité représentant les
constructeurs et d’autres membres
de l’industrie se réunit régulière-
ment depuis plus d’un an, sous la
direction de l’Institut des ingé-

nieurs en électricité et en électroni-
que, une association internationale
qui a offert son aide en vue d’éta-
blir une norme régissant les appa-
reils électroniques. Cependant, les
progrès vers une normalisation des
boîtes noires ont été plutôt lents.

Opinions divergentes
À leur neuvième rencontre de

l’année, les 3 et 4 décembre der-
niers, les constructeurs ont empê-
ché le coprésident du comité de
soumettre un rapport d’activité au
département des Transports, qui
considère la possibilité d’imposer
une norme. L’agence demande que
des audiences publiques soient te-
nues sur la question. Même si
l’agence décidait d’imposer une
norme, celle-ci prendrait plusieurs
mois pour être élaborée et adoptée.
Le rapport contenait un communi-
qué de presse daté du 13 avril
mentionnant qu’une norme devrait
définir quels types de données se-
raient enregistrées, y compris la
date, l’heure, l’endroit, la vitesse et
la direction du véhicule, le nombre
d’occupants et l’utilisation des
ceintures de sécurité. Le communi-
qué ajoutait que la norme devra
également préciser comment ces
données devraient être obtenues,
enregistrées et transmises.

Barbara E. Wendling, représen-
tante de DaimlerChrysler Corpora-
tion au sein du comité, a déclaré :
« C’est vraiment scandaleux. » Mme

Wendling est aussi la présidente
d’un comité sur les boîtes noires.
Concernant le rapport d’activités,
elle a indiqué : « Cela donne une
impression incorrecte de ce qui se
passe à l’intérieur du comité. » Un
représentant de Toyota a également
émis certaines objections. Les
constructeurs s’étaient déjà assurés
que le comité n’établirait pas un
« ensemble minimum de don-
nées ». Cela signifie qu’aucune des
données ne doit obligatoirement
être préservée pour pouvoir être té-
léchargée par la suite. Le rapport
d’activités avait déjà été signé par
le coprésident du comité, James E.
Hall, un avocat spécialisé dans le
domaine du transport et ancien
président du Conseil national de
sécurité dans les transports, et par
Thomas M. Kowalick, professeur

d’histoire au Sandhills Community
College en Caroline du Nord. Une
lettre adressée au département du
Transport mentionne que le rap-
port constitue leur opinion. Toute-
fois, devant l’opposition des
constructeurs automobiles, M. Ko-
walick a promis que le rapport ne
serait pas envoyé.

Mme Wendling a également
trouvé à redire sur la présentation
d’une chercheuse en traumatologie,
Elizabeth Garthe, qui disait que les
ambulanciers sous-estimaient sou-
vent la gravité des blessures inter-
nes lors des accidents de la route et
qu’en disposant rapidement de
données à propos de la sévérité
d’un impact, ils pourraient sauver
des vies. Ces boîtes, précisait Mme

Garthe, sont « peu coûteuses et fia-
bles ». Toutefois, Mme Wendling a
répliqué en disant : « C’est un ju-
gement de valeur. Il n’a jamais été
établi qu’elles étaient peu coûteu-
ses et fiables. » Les coûts dépen-
dront des fonctions de la boîte et
de la nécessité de la protéger contre
le feu. Des études indiquent que
plus de 90 % des boîtes existantes
résistent aux accidents.

Les fournisseurs de composants,
qui sont aussi représentés au sein
du comité, affirment que le coût se-
rait d’à peine quelques dollars par
voiture, même si les constructeurs
automobiles disent n’en avoir au-
cune certitude. Joan Claybrook, du
groupe de consommateurs Public
Citizen, souligne que les construc-
teurs s’étaient également objectés à
l’utilisation d’un numéro d’identi-
fication du véhicule. Mme Clay-
brook est celle qui a fait adopter le
règlement exigeant la normalisa-
tion de ces numéros, il y a 20 ans,
alors qu’elle était administratrice
de la National Highway Traffic Sa-
fety Administration. Elle est d’avis
que l’agence doit « en venir à une
conclusion », car, en l’absence de
règlement, rien ne garantirait la
disponibilité de la partie essen-
tielle des données.

Cependant, John Hinch, spécia-
liste de l’agence en matière de sé-
curité, a indiqué : « L’agence est
encore bien loin de prendre des
mesures. Nous essayons seulement
de déterminer quel doit être le rôle
du gouvernement. »

Photo AP

Le système d’alerte automatique en cas de collision (Automatic Crash
Notification System) mis au point par la compagnie américaine Veri-
dian, peut envoyer un message de détresse instantanément au centre
d’appel 911 le plus près.

5333, rue Saint-Jacques Ouest
Montréal (coin Décarie)
Métro Vendôme
Visitez notre site : www.gabriel.ca

(514) 484-7777

La nouvelle 6
est arrivée !
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La route qui mène à la voiture
à hydrogène est parsemée d’obstacles

Il faudra une quinzaine d’années avant de trouver des véhicules abordables

JAMES R . H EA L EY
e t DAV I D K I L E Y

USA Today

QUAND LE PRÉSIDENT George
W. Bush a annoncé qu’il demande-
rait 1,2 milliard $ US pour le déve-
loppement accéléré de véhicules à
hydrogène dans le cadre d’un pro-
gramme baptisé Freedom Fuel, il a
ouvert la porte juste assez pour en-
trevoir un avenir sans pollution de
l’air et sans basses manoeuvres
pour le contrôle des réserves pétro-
lières de la planète.

En utilisant un appareil appelé
pile à combustible, l’hydrogène
peut être combiné avec l’oxygène
dans une réaction qui produit de
l’électricité en n’émettant rien de
plus nuisible que de la vapeur
d’eau. Les piles à combustible
pourraient ainsi nous assurer des
voitures électriques propres et si-
lencieuses, mais leur énergie pour-
rait également alimenter nos mai-
sons, nos écoles et nos usines.

Et quoique cette éventualité
puisse tout à coup sembler moins
lointaine, elle n’est en réalité pas
pour demain. Les sommes propo-
sées par le président Bush corres-
pondent à peine à ce que les
constructeurs automobiles dépen-
sent déjà en recherche et dévelop-
pement sur l’hydrogène en une an-
née ou deux.

Pour le moment, vous pouvez
compter sur les doigts d’une main
les véhicules à hydrogène fonc-
tionnels aux États-Unis — deux
Toyota et une Honda, toutes en Ca-
lifornie. « Les piles à combustible
en sont toujours à l’étape de la re-
cherche et du développement », ont
averti les dirigeants de l’Alliance of
Automobile Manufacturers, porte-
voix des constructeurs nord-améri-
cains, ajoutant que les voitures à
hydrogène étaient loin « d’être
commercialement viables, rentables
et attrayantes pour les consomma-
teurs ».

L’American Council for an Ener-
gy-Efficient Economy, adversaire
de longue date des grands de
l’auto, semble cette fois donner une
appréciation similaire. « Les véhi-
cules à hydrogène sont une vision
alléchante qui pourrait bien se réa-
liser. Mais selon les meilleures es-
timations, il faudra au moins 15
ans avant d’avoir des autos ou ca-
mions à pile à combustible aborda-
bles », affirme-t-elle.

Il reste que le milliard de dollars
affecté au développement de voitu-
res non polluantes, proposé de plus
par un président issu du milieu des
pétrolières, constitue un pas impor-
tant. Le programme Freedom Fuel-
« repousse les limites de la techno-
logie », affirme le porte-parole de
la Maison-Blanche, Ari Fleischer,
et « laisse derrière nous une grande
partie du débat sur la protection de
l’environnement et l’économie, tout
en développant un type de voiture
entièrement nouveau ».

Une partie du programme sem-
ble réelle. Selon le département de
l’Énergie, on dépensera 720 mil-

lions $ US au cours des cinq pro-
chaines années pour créer « l’in-
frastructure requise pour produire,
entreposer et distribuer l’hydro-
gène » — c’est-à-dire la façon d’ob-
tenir de l’hydrogène si vous déci-
dez d’acheter un véhicule à pile à
combustible. Les planificateurs du
développement de l’hydrogène
sont depuis longtemps préoccupés
par cet élément du casse-tête et
sont heureux de voir le gouverne-
ment s’y intéresser. Les autorités
fédérales peuvent, davantage que
les fabricants de voitures, imposer
un niveau de standardisation.

Le défi tient à la manipulation
délicate de l’hydrogène. Contraire-
ment à l’essence actuelle, qui re-
quiert seulement des réservoirs
étanches, l’hydrogène doit rester
sous pression (5000 livres au pouce
carré dans les voitures actuelles de
démonstration). Dans certains cas,
on prévoit comprimer deux fois
plus de carburant dans le même es-
pace.

L’hydrogène n’est donc pas un
carburant que l’on conserve dans
une citerne souterraine à la station-
service du quartier. Des pipelines
spéciaux, des camions citernes spé-
ciaux, des contenants, des boyaux
et des précautions spéciales s’impo-
sent. Un des scénarios prévoit l’en-
treposage de l’hydrogène sous
forme solide aux fins de manuten-
tion, mais il ne fait pas l’unanimité.

« Chaque véhicule à hydrogène
produit sera inutile à moins d’avoir
une infrastructure pour le soutenir,
affirme Larry Burns, directeur de la
recherche et du développement à
General Motors. Nous devons dé-
velopper des véhicules « verts »
qui imposent un minimum de sa-
crifices aux acheteurs », ajoute M.
Burns, qui participe activement au
projet Hy-Wire, le véhicule à hy-
drogène de l’avenir de GM.

Relever les défis
Les véhicules à hydrogène (aussi

appelés véhicules à pile à combus-
tible) sont des voitures électriques.
Vous ne brûlez pas l’hydrogène,
vous l’utilisez dans une réaction
chimique avec de l’oxygène. Cette
réaction produit de l’électricité
pour faire fonctionner le moteur,
ou charger la batterie, et émet une
faible quantité d’eau quand les
deux gaz se combinent. Jusqu’à
maintenant, les voitures électriques
ont échoué. La pile à combustible
élimine le besoin d’une recharge
fréquente de la batterie, mais son
acceptation par le public reste in-
certaine.

L’hydrogène ne réduira pas la
pollution, du moins initialement.
La vapeur des véhicules ne pol-
luera pas, mais qu’en est-il du pro-
cessus d’obtention de l’hydro-
gène ? Selon Sandy Thomas, de la
société H2Gen, une compagnie
d’énergie à base d’hydrogène à
Alexandria, en Virginie, les ni-
veaux de gaz carbonique — un gaz
à effet de serre — pourraient dou-
bler, et non diminuer, si les États-
Unis brûlaient du charbon pour
produire l’électricité requise à la

création de l’hydrogène des piles à
combustible de voitures.

L’hydrogène pourrait aussi pro-
venir de l’essence, de l’éthanol et
du gaz naturel. Toutes ces sources
polluent aussi. À moins que l’hy-
drogène ne soit produit à partir de
l’énergie solaire ou de la biomasse
— sources non polluantes — le
programme Freedom Fuel ne
pourra remplir ses promesses et
« pourrait être un écran de fumée
pour prolonger notre dépendance
sur le pétrole étranger », dit Jan
Mazurek, analyste environnemen-
tal au Progressive Policy Institute.
Mais, avoue-t-il, « c’est un pas
dans la bonne direction ».

L’hydrogène abonde, mais il
n’est pas facilement accessible.
Même si on découvre un moyen de
conserver l’hydrogène dans les vé-
hicules, les compagnies seraient
tout de même obligées de trouver
un moyen de fabriquer suffisam-
ment d’hydrogène et de le
transporter facilement partout au
pays. Les États-Unis produisent en-
viron neuf millions de tonnes d’hy-
drogène par année, provenant sur-
tout du gaz naturel. C’est suffisant
pour alimenter de 20 millions à 30
millions de véhicules, selon les cal-
culs du gouvernement américain.
Pour alimenter 100 millions de vé-
hicules, il faudrait annuellement 40

millions de tonnes d’hydrogène.
Les démocrates, généralement fa-

vorables aux sources d’énergie « al-
ternatives », font preuve de pru-
dence. « S’ils veulent vraiment
réduire la dépendance des États-
Unis vis-à-vis le pétrole de l’étran-
ger, il faut une stratégie plus glo-
bale, avec une portée plus large »,
déclare le sénateur Jeff Bingaman,
du Nouveau-Mexique et principal
représentant démocrate au comité
de l’énergie du Sénat américain.
« J’ai hâte de voir les détails du
programme de véhicules à hydro-
gène du président et j’espère que
les autres programmes de recherche
énergétique n’en souffriront pas. »

Les problèmes de coûts
Les piles à combustible sont en-

combrantes et dispendieuses. Il a
fallu une décennie de travaux pour
réussir à les faire entrer dans le
châssis d’une petite voiture. La pre-
mière occupait tout l’espace de
chargement d’une fourgonnette
commerciale...

Optimiste face à l’hydrogène, M.
Burns (de GM), affirme que le coût
de fabrication d’une pile à combus-
tible « a diminué en 10 ans de 1000
fois plus cher que les groupes mo-
topropulseurs traditionnels à 10
fois plus cher ». Mais 10 fois plus
cher, c’est encore trop...

L’énergie à base d’hydrogène
n’est pas instantanée. Selon qu’on
utilise de l’hydrogène pur ou qu’on
l’extrait d’un autre carburant, la
réaction chimique peut se faire at-
tendre jusqu’à 30 secondes — et
personne ne veut attendre 30 se-
condes avant de pouvoir rouler.

Une source additionnelle d’éner-
gie pourrait être employée, telle
une grosse batterie ou un petit mo-
teur à combustion interne, mais
cela ajouterait du poids et de la
complexité. Et ça coûterait plus
cher.

Un enjeu politique
L’hydrogène est devenu un enjeu

politique. Peu importe la valeur du
programme du président Bush, ses
adversaires vont le combattre. À la
Maison-Blanche, on affirme que
Freedom Fuel démontre que le pré-
sident Bush s’intéresse à la protec-
tion de l’environnement tout en ap-
puyant une stratégie énergétique
qui aboutirait à une augmentation
de la production intérieure de pé-
trole. Il ne pourra sans doute pas
pour autant autoriser des forages
dans les sanctuaires de la faune en
Alaska, mais le programme pour-
rait séduire les électeurs indépen-
dants qui constitueront un bloc clé
pour l’élection présidentielle de
2004.

Finalement, l’hydrogène doit
être rentable pour réussir à percer.
Les compagnies pétrolières et les
constructeurs d’automobiles y tra-
vaillent. Shell Hydrogen, unité de
la grande pétrolière, collabore avec
DaimlerChrysler, le gouvernement
de l’Islande et des services publics
islandais pour éliminer entière-
ment le recours aux combustibles
fossiles dans l’île nordique, et les
remplacer par l’énergie à base
d’hydrogène.

BP, ChevronTexaco, ExxonMo-
bil et Shell font partie du Califor-
nia Fuel Cell Partnership, qui in-
clut aussi les constructeurs
automobiles, le département améri-
cain de l’Énergie et le California
Air Resources Board. Le consor-
tium a été formé en 1999 et a pour
mandat d’appuyer les projets sur
l’hydrogène en Californie.

Les pétrolières sont intéressées
parce qu’elles « seront les princi-
paux fournisseurs d’hydrogène. El-
les ont l’infrastructure et une bonne
partie de l’hydrogène proviendra
des combustibles fossiles pendant
plusieurs années », dit Peter Fu-
saro, président de Global Change
Associates, un consultant des com-
pagnies pétrolières, gazières et des
utilités.

Pour les constructeurs d’autos,
M. Burns croit que les coûts conti-
nueront à diminuer et que la pile à
combustible deviendra une solu-
tion de rechange rentable. Ceux
qui s’impatientent pourraient se
rappeler que Jules Verne, dans les
années 1870, dans L’Île mystérieuse,
avait prédit qu’un jour l’eau serait
employée comme combustible, et
que ses composantes, l’hydrogène
et l’oxygène, ensemble ou séparé-
ment, fourniraient une source iné-
puisable de chaleur et de lumière...

INFINITI LAVAL
305, boul. Saint-Martin Est
Laval (Québec)
(514) 382-8550

INFINITI DE BROSSARD
9005, boul. Taschereau
Brossard (Québec)
(450) 445-5799

MERIDIEN INFINITI
4000, rue Jean-Talon Ouest
Montréal (Québec)
(514) 731-7977

SPINELLI INFINITI
345, boul. Brunswick
Pointe-Claire (Québec)
(514) 697-5222

G35 2003I n t e n s i t i

À partir de

39 400 $ †

Puissance, maniabilité et aérodynamisme inégalés avec une technologie 
qui s’inspire du monde de la course automobile et un moteur V6 à DACT de 

260 chevaux. Vous avez un rush d’adrénaline? Vous sentez un besoin intense 
de faire un essai routier? Voyez votre concessionnaire Infiniti. Tout de suite.

*Janvier 2003. †PDSF à partir de 39 400 $. Taxes, immatriculation, assurance, frais de transport et de préparation en sus à l’achat. 
Les concessionnaires peuvent établir des prix individuels.

Infiniti.ca

Voiture de l’année 2003, 
selon Motor Trend*.
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L’histoire
séculaire
de Fabbrica
Italiana di
Automobili
Torino

RÉTROVISEUR
collaboration spéciale

L
e récent décès du « patriarche »
Giovanni Agnelli, petit-fils du
fondateur de Fiat et l’homme le
plus important d’Italie, après
Enzo Ferrari et le pape (dans

cet ordre), nous incite à raconter
l’histoire de ce constructeur plus
que centenaire.

Le 11 juillet 1899, à Turin, un
groupe d’hommes passionnés par
le progrès technologique créent la
Fabbrica Italiana di Automobili. Le
groupe compte Ludovico Scarfiotti,
premier président du conseil d’ad-
ministration, et Giovanni Agnelli.
Quelques mois plus tard, le conseil
décide d’ajouter « Torino » (Turin)
au nom de l’entreprise, donnant
naissance du même coup à la mar-
que Fiat.

Les débuts
La 4-chevaux, premier « carrosse

sans cheval » et dont un exem-
plaire est exposé au Musée Ford, à
Dearborn, est produit en huit
exemplaires en 1899, suivis de 18
autres en 1900. L’usine Fiat sur
Corso Dante, qui compte 150 em-
ployés, est l’une des plus grandes
usines d’automobile au monde en
ce début de siècle.

Dès 1906, les effectifs de Fiat
passent à 1500 employés produi-
sant 1150 voitures. C’est alors que
Fiat adopte une stratégie de crois-
sance axée sur la mondialisation
(déjà en 1906 !) et la diversification
de sa production. À la veille de la
Première Guerre mondiale, Fiat, di-
rigé par Giovanni Agnelli depuis
1901, est déjà le premier groupe in-
dustriel de Turin et le moteur de
l’industrie italienne. Durant le con-
flit, Fiat met ses usines au service
de la machine de guerre produisant
armes et munitions, camions et
blindés, avions et moteurs, bottes
et uniformes et même sacs de nour-
riture pour soldats. À la fin de la

guerre, en 1918, Fiat compte
40 000 employés (contre 4000 en
1914).

Entre-temps, en 1916, commence
la construction de l’usine du Lin-
gotto. Inspiré par le « modèle amé-
ricain », Lingotto, le plus grand
complexe industriel d’Europe, en-
tre en service en 1923 pour la pro-
duction en grande série de voitures
destinées non pas à l’élite fortunée,
mais au grand public dont les
moyens financiers vont en augmen-
tant grâce à l’industrialisation de
l’économie. Chef-d’oeuvre de l’ar-
chitecture industrielle, le bâtiment
de 500 mètres de long s’élevant sur
cinq étages est couronné par une
piste d’essai ovale située sur le toit.
Avec Lingotto, Fiat devient premier
constructeur automobile d’Europe.

La « petite souris »
Poursuivant son expansion dans

les années 1920, Fiat propose à sa
clientèle grandissante plusieurs
modèles à succès, dont la 508 Ba-
lilla, lancée en 1932 et, bien plus
célèbre encore, la Cinquecento (500
en italien). Oeuvre de l’ingénieur
aéronautique Dante Giacosa, la
500, construite en différentes ver-
sions entre 1936 et 1955, est pro-
duite à un demi million d’exem-
plaires. Plus petite voiture de série

au monde, mais dotée d’un habita-
cle étonnement spacieux pour ses
3,22 mètres de long et propulsée
par un 4-cylindres de 569 cc, on
doit à la Cinquecento la motorisa-
tion de l’Italie, à la façon de la Ford
Model T en Amérique. Affectueu-
sement surnommée Topolino pour
sa ressemblance à Mickey Mouse,
la « petite souris » constitue l’un
des icônes du patrimoine automo-
bile mondial.

C’est aussi au cours des années
1930 que Fiat confirme sa présence
dans le monde avec des usines en
Europe, en Amérique latine et
même en Asie, créant aussi la mar-
que Simca en France. Mais avec la
montée du fascisme, Fiat doit se
plier à la stratégie économique du
régime qui favorise l’industrie
lourde et les travaux publics plutôt
que les biens de consommation.
Malgré tout, avec des effectifs de
55 000 employés à la veille de la
Deuxième Guerre mondiale, Fiat
constitue à présent un empire in-
dustriel dont les produits évoluent,
comme dit le slogan, « Sur terre,
sur mer et dans les airs ».

Si la guerre apporte en ses dé-
buts une expansion encore plus ef-
frénée de la capacité de production
de Fiat et une diversification encore
plus grande, elle se termine par la

Photo Fiat

La Fiat 508 Balilla, dévoilée en 1932, est suivie en 1937 de la 508 C à
bord de laquelle le patron de la célèbre Gallerie delle Marche a
transporté plus de 6000 oeuvres d’art d’une valeur inestimable pour les
protéger des bombardements lors de la Deuxième Guerre mondiale.

9350, boul. Pie-IX Montréal (Nord de Métropolitain)

(514)327-9000
À chaque semaine, surveillez les promotions du gérant :     www.pieixchrysler2000.com

RAPPEL
DE VÉHICULES

Pour tous ceux insatisfaits de leur véhicule.

Il est si facile de changer de véhicule avec
les prix avantageux chez

0$
comptant

0$ premier
versement

0$
dépôt

209$*
/mois

Toujours content
sans comptant

Dodge SX 2003
Lecteur DC, 
phares antibrouillards 
et beaucoup plus.

334$*
/mois

Dodge Caravan 2003
Automatique, climatiseur,
groupe électrique 
et vitres teintées.

309$*
/mois

Chrysler Sebring 2003
Automatique, climatiseur, 
lecteur DC, groupe électrique 
et beaucoup plus.
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PLUS

COURRIER

Des réactions à notre match
Q Merci pour votre comparatif des SUV. J’hésitais à acheter un Pilot,

même si je trouve que c’est une boîte à savon. Votre article m’a
convaincu d’oublier ça. Pour le même prix, 40 000 $, j’irais vers un
MDX usagé de deux-trois ans. Est-ce une bonne idée ? Et si j’achetais le
retour de bail d’une connaissance qui doit retourner son MDX au bout de
trois ans ?

— Sylvain Caron, Montréal

R Le MDX et le Pilot partagent la même plate-forme mécanique, ne
l’oubliez pas. Les réglages de la suspension sont plus fermes sur le

MDX et le moteur est aussi plus puissant (attention, il ne consomme que
de l’essence super). Quant à votre idée de vous procurer un MDX d’occa-
sion, je vous dirais attention. Quelle est la valeur résiduelle du MDX par
rapport à sa valeur réelle sur le marché ? Attendez un peu pour voir.

Q Merci pour cet excellent Match du mois entre les trois véhicules qui
attirent beaucoup mon attention en vue d’une acquisition au prin-

temps. Brièvement, j’aimerais savoir si la consommation d’environ 15
litres aux 100 km que vous indiquez dans votre tableau comparatif est
basée sur un kilométrage mixte ville/autoroute, ville seulement ou au-
toroute seulement. Je dois avouer qu’après avoir constaté la gourman-
dise de ces véhicules, je me demande si je vais maintenir mon intention
d’aller vers un SUV. Merci et continuez votre excellent travail.

— Daniel Pratt

R Les consommations obtenues sont le résultat d’un parcours mixte.

Q J’aurais besoin de vos conseils. Nous avons une berline Honda Civic
et nous l’aimons bien. Cependant nous souhaiterions avoir un

deuxième véhicule, plus spacieux car nous avons trois « futurs » ado-
lescents. Nous voulons acheter un véhicule usagé (année 2000 et plus,
question de sécurité). J’aimerais un toit ouvrant et un véhicule intéres-
sant à l’intérieur. La sécurité est aussi un élément important. Le coût
de l’essence aussi. Avez-vous des suggestions ? PS : je ne veux pas de
camionnette.
— Manon Bernier

R Plusieurs choix s’offrent à vous dans la catégorie des berlines de
taille intermédiaire (Chrysler Sebring, Mazda 626, Honda Accord,

Hyundai Sonata, Pontiac Grand Am, Saturn L Toyota Camry, etc.) Qu’en-
tendez-vous par un véhicule « intéressant à l’intérieur » ? De plus, avec
les promotions en cours (taux d’intérêt, rabais consentis), peut-être que
l’achat d’un véhicule neuf pourrait se révéler une meilleure option qu’un
véhicule d’occasion. Il va de soi que les Camry et Accord sont des valeurs
sûres sur le marché des voitures d’occasion (n’oubliez pas que la garantie
de base est échue à ce stade-ci), mais leur valeur résiduelle pourrait vous
paraître assez élevée pour une seconde voiture... Pour répondre à vos
préoccupations concernant la sécurité, plusieurs des véhicules inscrits
dans la catégorie intermédiaire comptent sur un dispositif de freinage
ABS et certains vous font bénéficier du contrôle de la traction (antipati-
nage). Tous ont une paire de coussins de sécurité gonflables à l’avant,
mais rares sont ceux qui offrent des coussins latéraux (ils sont générale-
ment offerts en option ou sur les livrées haut de gamme). Comparez les
prix (mensualités, coût des assurances, coût des réparations etc.) entre
deux véhicules (ex : Toyota Camry 2000 vs Toyota Camry 2003) pour vé-
rifier si l’achat d’un véhicule d’occasion est véritablement le meilleur
choix pour vous.

L’AUTO sur Internet
www.cyberpresse.ca

Les questions à Éric Lefrançois peuvent être envoyées à : eric.lefrancois@lapresse.ca

V O L K S W A G E N

5 9 0 5 ,  R O U T E  T R A N S C A N A D I E N N E ,  S T - L A U R E N T

514.748.6961 autostrasse.comÊtes-vous fait
pour Volkswagen ?

MD

*Pour plus de détail, passez nous voir ou venez l’essayer !

Diplomé = 750$*

Directement dans vos poches!
* R A B A I S  D E

750$ SI VOUS AVEZ RÉCEMMENT
OBTENU VOTRE GRADUATION
COLLÉGIALE OU UNIVERITAIRE

G O L F  C L 2 0 0 3  À  P A R T I R  D E

17,950$*

LES MODÈLES ILLUSTRÉS NE SONT QU’À TITRE DE RÉFÉRENCE ET PEUVENT VARIER.

■ FREINS ABS À DISQUE AUX QUATRE ROUES 

■ 4 COUSSINS GONFLABLES ■ SIÈGE DU CONDUCTEUR 

RÉGLABLE EN HAUTEUR ET INCLINABLE 

■ GARANTIE PARE-CHOCS À PARE-CHOCS DE 4 ANS OU 80 000 KM

3115590A
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destruction massive de ses installa-
tions qui se traduit, dès 1942, par
un inévitable déclin. Inaugurées en
1939 par Mussolini, les nouvelles
usines de Mirafiori ne retrouvent
leur pleine capacité que dans les
années 1950. Exacerbée par les pri-
vations de l’après-guerre et le man-
que de matières premières, la re-
construction est pénible, les
tensions sociales augmentent et les
crises industrielles se multiplient.
La guerre aura retardé de 10 ans le
développement de Fiat.

Le miracle italien

Après la guerre, la mise en oeu-
vre par les États-Unis du plan
Marshall permet à l’Europe de sor-
tir des décombres. L’Italie s’équipe
et se modernise et, à la mort
d’Agnelli en 1945, et vu la dispari-
tion de son fils Eduardo dans un
accident d’avion 10 ans auparavant,
la direction de Fiat revient à Vitto-
rio Valletta, qui poursuit la straté-
gie de croissance, d’acquisitions et
de diversification lancée par
Agnelli. C’est ainsi qu’en 1955,
Fiat dévoile celle qui sera l’une de
ses grandes vedettes : la Seicento
(la 600), une petite voiture à deux
portes et quatre places destinée à
remplacer la vénérable — et main-
tenant antique — Topolino. La 600
est suivie deux ans plus tard par
une autre « petite souris », la
Nuova Cinquecento (la Nouvelle
500), une sympathique puce des
villes, propulsée par un 2-cylindres
refroidi à l’air. Signées Dante Gia-
cosa et construites à plus de 8 mil-
lions d’exemplaires entre 1955 et
1975, les Fiat 600 et 500 envahis-
sent l’Italie et l’Europe, inaugurant
l’ère du « miracle italien ».

Vers la fin des années 1960, Fiat
accapare 95 % de la production au-
tomobile italienne et réussit même,
en 1956, à décrocher un important
contrat militaire pour la livraison à
l’OTAN de l’avion de combat G91.
C’est ainsi que Fiat joue un rôle
primordial dans la renaissance éco-
nomique de l’Italie et la moderni-
sation de sa société. En 1966, Val-
letta cède les reines du pouvoir à
Giovanni Agnelli, petit-fils du fon-
dateur. Diplômé en droit, d’où son
surnom l’Avvocato, « Gianni » est
un homme charismatique, doté

d’un charme très latin et un vision-
naire qui donne à Fiat une enver-
gure mondiale. En 1970, l’empire
Fiat, qui compte 182 000 employés,
a annexé ses rivaux Autobianchi
(1963) et Lancia (1969) et acquis
41 % des actions de Ferrari (1969),
sous le nez de Henry Ford II, fu-
rieux. Fiat termine aussi la
construction de l’importante usine
de Togliattigrad, en Union soviéti-
que, d’où sortent les Lada de triste
mémoire.

Mais après le beau temps, c’est
de nouveau la tempête. L’agitation
sociale secoue le monde occidental
et les conflits de travail qui en ré-
sultent frappent l’Italie autant que
les autres pays industrialisés. La
production industrielle est profon-
dément perturbée et, dans le
monde de l’automobile, la qualité
s’effondre. C’est ainsi qu’après
d’interminables péripéties dispa-
raissent plusieurs constructeurs
mondiaux, notamment chez les Bri-
tanniques. C’est d’ailleurs à cette
époque que Fiat se fait une réputa-
tion exécrable en Amérique du
Nord, en y important des produits
de qualité douteuse, servis par un
réseau de concessionnaires artisa-
nal. C’est aussi à cette époque que
pointent à l’horizon les premiers
produits japonais, jadis décriés,
mais rapidement portés aux nues
par un public écoeuré par la fiabi-
lité pitoyable de la plupart des pro-
duits américains et européens.
Ayant d’autres chats à fouetter que
le « petit » marché nord-américain,
Fiat, à l’instar de Renault, Peugeot,
Citroën et presque toute la kyrielle
des « anglaises », abandonne la
partie et disparaît de nos routes,
malgré un dernier sursaut valable
que fut la moderne Fiat 127 à trac-
tion avant dévoilée en 1971.

Pour surmonter la crise, Fiat dé-
cide d’investir massivement dans la
modernisation de ses usines avec
l’adoption de la robotique, tout en
élaborant un ambitieux plan de
restructuration, dirigé par Umberto
Agnelli, le frère de Gianni. À l’is-
sue de cet exercice, l’empire se di-
vise en Fiat Auto, Fiat Ferroviaria
(chemins de fer), Fiat Avio (aéro-
nautique), Fiat Veicoli Industriali
(véhicules industriels) et Fiat Trat

tori (tracteurs), le tout coordonné
par le holding Fiat Spa.

La paix industrielle, mais...

Aux turbulentes années 1970
succèdent les années 1980 sous le
signe du bons sens et du compro-
mis. Syndicats et patronat font la
paix et Fiat parvient de nouveau à
se concentrer sur l’innovation et
l’amélioration de la qualité. La Fiat
Uno, lancée en 1983 et suivie de la
Fiat Tipo, élue voiture de l’année
en 1989, elle-même suivie par la
Punto, voiture de l’année en 1995.
Alfa Romeo, aux prises avec de sé-
rieuses difficultés, se joint au
groupe Fiat, suivi de Maserati en
1993.

Cette relative accalmie cache ce-
pendant un mal plus profond, issu
de la concurrence féroce que se li-
vrent les constructeurs automobiles
du monde entier. Mercedes-Benz
acquiert Chrysler, Ford s’approprie
Mazda, Jaguar, Volvo et quelques
autres, Renault gobe Nissan,
Volkswagen qui compte déjà Audi,
étale ses tentacules à Seat, Skoda,
Lamborghini et Bentley, et GM, le
plus grand des « cinq géants », dé-
tient dorénavant 20 % des actions
de Fiat. De plus en plus isolés, les
indépendants doivent user d’ingé-
niosité pour survivre et, hélas,
seuls les plus imaginatifs parvien-
dront à conserver une place au so-
leil.

Aujourd’hui, à la suite du décès
de l’Avvocato, Fiat, la famille
Agnelli et, en quelque sorte, l’Italie
automobile se trouvent à la croisée
des chemins. Faut-il céder la divi-
sion automobile, joyau de l’empire
Fiat, à l’étranger ? Sinon, trouvera-
t-on le visionnaire qui saura redo-
rer son blason terni ? Pourquoi pas
Luca di Montezemolo, patron de
Ferrari, disent certains ? Il a su
prendre la relève du Commenda-
tore tout en ajoutant aux nombreux
lauriers de la célèbre firme de Mo-
dène. Impossible de redresser Fiat
sans intervention étrangère, disent
les autres. L’avenir le dira, mais pa-
rions quand même que l’Italie, à
l’instar de Fiat face à la tentative de
Ford de s’accaparer de Ferrari dans
les années 1960, ne tolérera tout
simplement pas que ce symbole de
fierté nationale échappe à sa terre
natale.

Photo Fiat

La Nuova 500, « la petite grande voiture » qui a tant contribué à
l’émancipation de l’Italie est restée en production pendant 18 ans. Ici,
une des premières versions à portes suicide et toit entièrement ou-
vrant.
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Golf CL Édition
Popular
- Vitres teintées
- Roue de 15 pouces Mambo

289,
98 $

/mois*

www.popularvw.com Laurier

(514) 274-5471
5441, rue Saint-Hubert

Montréal (Québec), H2J 2Y4
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Toyota investit
au Texas

Agence France-Presse

TOKYO — Le premier constructeur
automobile japonais, Toyota, va in-
vestir environ 800 millions $US
pour ouvrir une unité de produc-
tion au Texas en 2006, la sixième
usine du groupe en Amérique du
nord, qui emploiera environ 2000
personnes.

« Afin de répondre à la forte de-
mande de camionnettes sur le mar-
ché nord-américain, la nouvelle
usine produira environ 150 000 ca-
mionnettes par an du modèle Tun-
dra, à partir de 2006 », a indiqué
Toyota dans un communiqué.

L’unité de production sera
construite à San Antonio au Texas.

En comptant cette nouvelle
usine, la capacité de production an-
nuelle de Toyota en Amérique du
nord atteindra 1,65 million de vé-
hicules contre 1,25 million pour
l’instant, a précisé l’entreprise.

Toyota, qui compte ouvrir une
usine au Mexique en 2005, possède
actuellement quatre unités de pro-
duction aux États-Unis et au Ca-
nada.

7000, Henri-Bourassa Est
Montréal-Nord
Visitez notre site:  www.gabriel.ca327-7777
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04
56

25
07

LOCATION SUR MESURE
POUR VOUS!

LOCATION SUR MESURE
POUR VOUS!

0 KM • Le KM selon vos besoin • 24 KM
24mois / 36 mois / 48 mois /60 mois
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APPELEZ-NOUS
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www.minilaval.com

Nous célébrons notre 30  anniversaire

* Taxes, transport et préparation en sus. ** Cooper 2003 : bail 48 mois,
15 000 km/an, 0,15 $ du km excédentaire, taxes,

transport et préparation en sus. Premier versement et dépôt de
sécurité requis. Livraison avant le 28 février 2003
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LE PLUS GRAND CENTRE D’ACHATS POUR AUTOS AU QUÉBEC

BOULEVARD TASCHEREAU, BROSSARD (À L’OUEST DU PONT CHAMPLAIN)

Park Avenue Audi
8755, Taschereau
(450) 445-4811

Park Avenue
Volkswagen

8805, Taschereau
(450) 656-4811

Infiniti de Brossard
9005, Taschereau
(450) 445-9811

Brossard Nissan
9005, Taschereau
(450) 445-9811

Acura Brossard
9100, Taschereau
(450) 659-1616

Brossard Honda
8905, Taschereau
(450) 445-7161

Brossard Mitsubishi
8500, Taschereau
(450) 923-5222

Brossard Toyota
8855, Taschereau
(450) 445-0577

Park Avenue BMW
8400, Taschereau
(450) 445-4555

Volvo Brossard
9405, Taschereau
(450) 659-6688
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Lance Armstrong devient
porte-parole de Subaru

B R U C E H O R O V I T Z
USA Today

LE CHAMPION cycliste Lance
Armstrong endosse maintenant un
véhicule à quatre roues...

En effet, la compagnie Subaru a
paraphé avec M. Armstrong un
contrat publicitaire de cinq ans
dont la valeur, selon des experts de
l’industrie, pourrait atteindre 12
millions $US.

Pour Subaru, le constructeur ja-
ponais dont les véhicules Outback
et Forester sont souvent associés
aux sorties tout-terrain et au plein
air, il s’agit d’un bon coup de mar-
keting. Pour M. Armstrong, qua-
druple vainqueur du Tour de
France, c’est un marché qui vient
récompenser les nombreux obsta-
cles qu’il a dû vaincre en vélo.

Mais pourquoi un champion cy-
cliste devrait-il vendre des voitu-
res ? Ou plutôt, pourquoi pas ? Le
golfeur Tiger Woods ne fait-il pas
la promotion de Buick ?

« Vous ne pouvez prendre un
vélo partout où vous allez, expli-
que M. Armstrong dans un inter-
view téléphonique. Si vous voulez
faire une randonnée pédestre dans
un canyon en terrain montagneux
isolé, vous aurez probablement be-
soin d’une voiture pour y aller. »

Les experts en marketing croient
que l’entente avec M. Armstrong
est tout à l’avantage du construc-
teur japonais. « C’est Subaru qui
essaie de se positionner en s’ap-
puyant sur la marque Armstrong,
déclare David Carter, spécialiste en
marketing sportif. Mais Armstrong
pourrait mettre en péril sa marque
de commerce personnelle en l’asso-

ciant à quelque chose qui n’a pas
son niveau de crédibilité. »

Les dirigeants de Subaru croient
pour leur part qu’Armstrong et
leurs voitures sont parfaitement as-
sortis. « Lance puise son énergie à
l’intérieur et nous aussi », affirme
Rick Crosson, vice-président au
marketing de Subaru.

Le mois dernier, M. Armstrong a
tourné une série de publicités pour
la télévision à San Francisco. La
compagne publicitaire de 180
millions $US sera lancée à la mi-
avril.

Subaru veut à tout prix augmen-
ter ses ventes aux États-Unis, après
une année de croissance nulle en

2002. Armstrong constitue l’outil
parfait, dit M. Crosson, parce que
son histoire personnelle va cher-
cher les hommes et les femmes. Les
hommes admirent ses qualités
d’athlète. Les femmes sont fasci-
nées par son combat victorieux
contre le cancer et comment il a pu,
avec du sperme gelé, concevoir
trois enfants.

M. Armstrong a déjà des enten-
tes publicitaires à long terme avec
Coca-Cola, Bristol-Myers Squibb,
le Service postal américain et Nike.
Le contrat publicitaire avec Subaru
augmenterait ses revenus à environ
10 millions $US par année.

L’entente avec Subaru arrive au
moment où deux studios d’Holly-
wood font la surenchère pour obte-
nir le droit de tourner l’histoire de
sa vie. À la mi-avril, M. Armstrong
figurera dans une publicité de Co-
ca-Cola avec le champion NAS-
CAR, Tony Stewart. En octobre
2003, son deuxième livre autobio-
graphique, Every Second Counts, sor-
tira en librairie. Par ailleurs, M.
Armstrong s’entraîne déjà en vue
du Tour de France cycliste, où il es-
père arracher une cinquième vic-
toire d’affilée.

M. Armstrong et Subaru se con-
naissent depuis longtemps. Le
constructeur japonais commanditait
l’équipe professionnelle de cyclis-
tes dont il était membre en 1990.
Cette fois, Subaru lui offre trois
Outback : une pour sa résidence en
Espagne, l’autre pour sa résidence
à Austin, au Texas, et la dernière
pour le ranch qu’il construit à l’ex-
térieur d’Austin.

« J’avais besoin d’une voiture
dans laquelle je pouvais placer
trois sièges d’enfant à l’arrière... et
un vélo », conclut M. Armstrong.

Photo AP

Depuis les premières versions plutôt brutes, le Hummer s’embour-
geoise. Ici, la version 1996.

Photo Reuters

La coureur cycliste Lance Arms-
trong, vainqueur du Tour de
France, participant au champion-
nat cycliste de New York l’été der-
nier.

SUR LE WEB

Tout sur le Hummer
L U D O V I C H I R T Z M A N N

collaboration spéciale

IL PÈSE 3900 kilogrammes, déve-
loppe 316 chevaux de puissance,
peut traverser un cours d’eau d’un
mètre de profondeur et gravir un
mur de 50 centimètres de haut.
Vous l’avez reconnu ? C’est le
Hummer H2 et, sur le Web, les in-
ternautes s’en donnent à coeur joie
pour défendre ce véhicule hors nor-
mes.

« Une bête automobile qui peut
se rendre presque partout où il
veut. » C’est ce qu’indique le site
Internet Attila Used Hummer Network.
Ce site présente une liste de Hum-
mers à vendre, parfois à moins de
40 000 $US pour les véhicules da-
tant de 1995, et répond à quelques
questions essentielles sur ce
monstre du bitume. Il n’est qu’à
voir l’intérêt des Québécois pour le
Hummer au dernier Salon de l’auto
de Montréal pour affirmer que le
Hummer n’est pas un véhicule
comme les autres et fait vibrer les
foules.

Militaire devenu civil

Comme le rappelle un autre site
(www.geocities.com/Baja/Dunes/
9022/indx.htm), « le Hummer a
tout d’abord été construit pour ré-
pondre aux dures demandes des
militaires américains : un véhicule
qui pourrait manoeuvrer sur tous
les types de terrains, partout dans
le monde ». Les premiers Hummers
ont été construits par AM General,
en 1981. C’est en 1992 que le
Hummer apparaît dans le grand
public. « La version civile du Hum-
mer est la même que sa contrepar-
tie militaire, en fait, dans les pre-
mières étapes de la fabrication. »
Ce n’est que vers les derniers sta-
des de la fabrication qu’un certain
nombre de modèles sont transfor-
més avec des éléments de confort.
Great Lakes Hummer rappelle les
changements apportés au véhicule
militaire depuis cette époque. De-

puis ses premières versions, plutôt
brutes, le Hummer s’embourgeoise.
En 1997, le constructeur l’isole du
bruit, améliore l’air climatisé l’an-
née suivante, met aussi des accou-
doirs sur les sièges arrière en 2001.

Hors normes

En fait, ce qui fait la grande force
du Hummer par rapport aux autres
véhicules civils sont ses performan-
ces à tout le moins exceptionnelles.
Le site Web Hummer.com compare
les performances du H1 et du H2.
Avec son moteur V8 de 316 che-
vaux, le H2 est capable de grimper
une côte de 40 %, de tracter un en-
gin de trois tonnes et de se prome-
ner sur tous les terrains. Sur le site
de GM Canada, vous pouvez « fa-
briquer » votre propre H2. Hummer-
Net tient au courant les fans des
dernières aventures en Hummer,
des raids dans le désert ou encore
d’un tour du continent nord-améri-
cain. Au Canada, Norm London,
président de The Ontario Hummer
Owners Group, confie que son as-
sociation de passionnés ne compte
pour l’instant que 45 adhérents.
L’organisme organise des balades
en H1 et H2.

Au delà de toutes ces qualités, il
reste que le Hummer est un pen-
sez-y bien pour les urbains et que
son prix n’est pas à la portée de
toutes les bourses !

Pour en savoir plus sur le Hummer

Attila Used Hummer Network
www.attilathehum.com

GM Canada
www.gmcanada.com

Hummer
www.hummer.com

HummerNet
www.hummernet.com/

Great Lakes Hummer
www.greatlakeshummer.com/

The Ontario Hummer Owners Group
www3.sympatico.ca/nlondon/
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Visitez notre site
Internet :

bmwcanbec.com

LIVRAISON
AVANT LE 28
FÉVRIER 2003

BMW 540IA 2002 Argent titane/cuir Montana noir, 
tout équipée, avec housse à ski . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .No de stock 221037

BMW X5 3,0 2002 Bleu topaze/similicuir noir, marchepied 
aluminium, housse à ski, vitres teintées, toit vitré . . . . . .No de stock 22928

BMW 330I 2002 Berline bleu acier/cuir Montana noir, 
groupe Premium, 5 vitesses, détecteur de pluie . . . . . .No de stock 22901

BMW 325xI 2002 Noir jet/simili cuir noir, 
groupe sport, groupe Premium, détecteur de pluie . . . .No de stock 22951

BMW 745IL 2002
Argent titane/cuir Nasca noir, groupe de luxe . . . . . . . . . .No de stock 22993

BMW 330I 2002 Boîte automatique, argent titane, 
groupe Premium et beaucoup plus encore . . . . . . . . . . . .No de stock 22948

BMW 325xI 2002 Boîte automatique, noir jet, 
groupe sport et beaucoup plus encore . . . . . . . . . . . . . . . . . .No de stock 22499

BMW 325I 2002 Violet maline, toit vitré, 
sièges chauffants et beaucoup plus encore . . . . . . . . . . . .No de stock 22568

BMW Canbec
4090, Jean-Talon O., Montréal
(514) 731-7871

Solde de voitures de 
démonstration

DES PRIX SANS PRÉCÉDENTS

Un de nos conseillers sera heureux de vous donner plus de précisions.

Taux de 
financement et de location 

3,5 %
sur certains modèles

Belle sélection de modèles 2002 neufs encore disponibles
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Auto Strasse est heureux d’accueillir
Sako Yacoubian 

parmi notre équipe de ventes certifiée Volkswagen.

V O L K S W A G E N

M. Yacoubian apporte avec lui
plusieurs années d’expérience
Volkswagen, passion et
professionnalisme.

514.748.6961 autostrasse.com

Êtes-vous fait
pour Volkswagen ?

MD
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© Mercedes-Benz Canada Inc., Toronto, Ont., 2003. *Offre de durée limitée, sur approbation de Mercedes-Benz Crédit Canada Inc. Chiffres basés sur un bail de 36 mois de 54 000 km pour un Coupé Sport C230 2003 ou une Berline C240 Classique 2003 équipée d’une transmission automatique et de fonds de sièges en cuir, avec valeur de reprise fixe, taux d’intérêt annuel de 5,9 % et coût d’acquisition de 34 450 $ pour le Coupé Sport C230 ou de 40 790 $ pour la Berline
C240 Classique, frais de transport et de préparation non compris. À la signature du bail, le client s’engage à verser : un acompte (ou reprise équivalente) de 2 750 $ pour le Coupé Sport C230 ou de 2 300 $ pour la Berline C240 Classique, la première mensualité de 399 $ pour le Coupé Sport C230 ou de 499 $ pour la Berline C240 Classique, un dépôt de garantie remboursable correspondant à environ un mois de location, les frais de transport et de préparation, les taxes en vigueur
et les frais d’enregistrement et d’immatriculation. Le client accepte de faire 36 versements égaux de 399 $ pour le Coupé Sport C230 représentant un total de 14 364 $, ou de 499 $ pour la Berline C240 Classique représentant un total de 17 964 $, plus les taxes et les frais d’enregistrement en vigueur. Les frais d’assurance, d’entretien et de réparation sont à la charge du client. [Pour le Québec, voir en page 1 du contrat de bail pour plus de détails sur les termes et conditions
ci-dessus.] Si le client décide de ne pas acheter le véhicule en fin de bail, il s’engage à rendre ledit véhicule au concessionnaire et est responsable pour tout kilométrage au-delà de 54 000 kilomètres, au coût de 20 ¢ le km, ainsi que, le cas échéant, pour tout excès d’usure et d’utilisation. [Pour le Québec, voir en page 2 du contrat de bail pour plus de détails sur les degrés d’utilisation courants et les coûts entraînés au-delà de la normale.] Le client a l’option d’acheter le véhicule
en fin de bail pour la somme de 21 703,50 $ dans le cas du Coupé Sport C230 ou de 25 697 $ dans le cas de la Berline C240 Classique, plus les frais et les taxes en vigueur, sauf au Manitoba où l’option d’achat n’est pas possible. Les options sont en sus. Le concessionnaire peut offrir un prix de location moindre. Détails complets auprès du concessionnaire. Coupé Sport C230 montré avec toit Panorama, en option. C240 Élégance montrée avec phares bi-xénon, en option

LE COUPÉ C ET LA CLASSE C. Les fêtes sont finies, mais nos bonnes résolutions ne font que commencer… afin

de vous aider à tenir l’une des vôtres ! Voici donc notre programme spécial de location-bail. Que vous soyez tenté par le

Coupé Sport C230 Kompressor au moteur suralimenté ou par l’attrayante Berline C240 Classique, voici le moment rêvé de

démarrer l’année dans le plus grand style, à un coût bien moindre que vous ne le pensiez. Mercedes-Benz. N’attendez plus.

Résolutions du Nouvel An
1. Manger plus sainement
2. Acquérir une voiture formidable à bas prix 
3. Faire plus de sport
4. Apprendre à danser le « ya ya » 

499$*

Une valeur
équitable

C L A S S E  C

399$*

Une valeur
équitable

C O U P É  C

Mercedes-Benz Montréal
Automobiles Silver Star Inc.

7800, boul. Décarie, Montréal
(514) 735-3581

Mercedes-Benz West Island
4525, boul. St-Jean

Dollard-des-Ormeaux
(514) 620-5900

Mercedes-Benz Laval
2500, boul. Curé Labelle

Laval
(450) 681-2500

Mercedes-Benz Rive-Sud
4844, boul. Taschereau

Greenfield Park
(450) 672-2720

✓
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Mieux vaut être conducteur désigné
Il est illégal au Japon de se trouver dans une voiture conduite par une personne en état d’ébriété

LA RECHERCHE

V
ous sortez avec un ami japonais à
Tokyo. Il offre de vous reconduire à
votre hôtel. Soudain, des gyrophares
apparaissent dans la lunette arrière.
La police fait passer à votre ami un

alcootest qui se révèle positif. Après lui
avoir passé les menottes, le policier vous
remet, avec une courbette, une contraven-
tion de 50 000 yens, près de 700 $ CAN.

Depuis juin dernier, il est illégal au Ja-
pon de se trouver dans une voiture con-
duite par une personne en état d’ébriété.
Les policiers peuvent même augmenter
l’amende prévue pour les passagers, jus-

qu’à 80 000 yens (environ 1000 $ CAN),
s’ils ont « encouragé » l’ivresse du con-
ducteur. Il suffit, pour mériter la sur-
prime, d’avoir passé la soirée dans un
pub avec le conducteur.

« Mon père m’a raconté que des gens
de son village ont été arrêtés par la police
après une sortie dans un restaurant, et
qu’ils ont dû payer 900 000 yens
— 11 400 $ CAN — en tout parce que le
conducteur était saoul », explique Ta-
kako, une Japonaise qui vit à Toronto.

Pour se faire « coller » une contraven-
tion, le passager doit être au courant que
le conducteur est saoul. Ce détail rend dé-
licate l’application des nouvelles lois qui
font partie d’une stratégie nationale con-
tre l’alcool au volant. Dans une entrevue
au quotidien Japan Times, un porte-parole
de la police nationale japonaise a reconnu
que « de telles contraventions dépendent
de l’humeur du policier. S’il s’est disputé
avec sa femme ce matin-là, il pourrait se
montrer plus sévère avec les passagers. »

De telles lois sont uniques au monde,
selon Jim Frank, expert en alcool au vo-
lant de la National Highway Traffic Safety
Administration des États-Unis. « Je ne
crois pas qu’un État américain pourrait
adopter une telle loi, dit M. Frank, en en-
trevue depuis Washington. Ça pourrait
donner une leçon aux jeunes, pour qu’ils
comprennent qu’il est dangereux d’em-
barquer dans une voiture conduite par
une personne saoule. Mais il serait facile
de contester la loi. Comment un passager
pourrait-il connaître le niveau d’alcoolé-
mie du conducteur ? Je crois aussi que les
pressions contre la loi, notamment des as-
sociations de restaurateurs, seraient énor-
mes. »

Au Japon, il est illégal de conduire
après avoir bu de l’alcool (le niveau d’al-
coolémie permis est de zéro, contre 0,08
au Québec). Les amendes et peines d’em-
prisonnement augmentent avec le niveau
d’alcoolémie.

Photo AP

La loi ne prévoit rien pour les passagers de pousse-
pousse.

AUCUN PAIEMENT PENDANT 

3 MOIS
ET OBTENEZ UN TAUX DE

OU

ACHETEZ
MAINTENANT 

ET NOUS 
PAIERONS LA TPS¶

sur les modèles sélectionnés

DE FINANCEMENT À L’ACHAT 
POUR UN MAXIMUM DE

48 MOIS §

sur les modèles sélectionnés

0%

LA MEILLEURE GARANTIE DE L’INDUSTRIE
GARANTIE DE BASE 

DE 5 ANS/100 000 KM
GARANTIE SUR LE GROUPE 

MOTOPROPULSEUR DE 5 ANS/100 000 KM
ASSISTANCE ROUTIÈRE 

AVANTAGE PLUS DE 5 ANS/100 000 KM

AUCUN PAIEMENT AVANT

2004
AUCUN PAIEMENT
AUCUN INTÉRÊT ‡

sur les modèles sélectionnés

OU

OU 0 % DE FINANCEMENT À L’ACHAT ET AUCUN PAIEMENT PENDANT 3 MOIS

L’ÉVÉNEMENT

RIO S 2003
La quatre-portes qui vous en donne plus
Modèle LS illustré†

• Moteur 1,6 L DACT • Boîte manuelle 
à 5 vitesses • Deux coussins gonflables 
• AM/FM/CD stéréo • Poutrelles latérales
d’impact en acier • Siège du conducteur
avec support lombaire • Plus de 
60 caractéristiques de série

PAR MOIS/60 MOIS
0 $ DE COMPTANT
0 $ DE DÉPÔT DE SÉCURITÉ
FRAIS DE LIVRAISON ET DESTINATION INCLUS

PDSF : 12 350 $**

SEDONA LX 2003 
La mini-fourgonnette à l’indice de sécurité supérieur
Modèle EX illustré†

• Moteur 3,5 L V6 DACT • Boîte automatique 
à 5 vitesses • Climatisation avant et arrière 
• Régulateur de vitesse • Glaces, verrouillage de porte
et rétroviseurs latéraux chauffants à commandes
électriques • AM/FM/CD stéréo • Glaces opaques 
à l’arrière • Deux coussins gonflables • Dégivreur
d’essuie-glaces • Deux portières coulissantes 
• Colonne de direction inclinable • Capacité de 
7 places • 8 porte-tasses • Et plus

PDSF : 24 995 $**

Indice de sécurité optimal††

Résistance aux impacts frontaux 5 étoiles
Résistance aux impacts latéraux 5 étoiles

PDSF : 29 995 $**

SORENTO LX 2003 
Le tout nouveau véhicule utilitaire sport

Modèle EX illustré†

MAGENTIS LX 2003
La luxueuse berline redessinée
Modèle SE-V6 illustré† PDSF : 21 895 $**

• Moteur 3,5 L V6 DACT • Boîte automatique à 4 vitesses • 4 roues
motrices sur demande • Capacité de remorquage de 2 270 kg (5 000 lb)
• Coussins gonflables avant et latéraux • Freins ABS • Roues en alliage de
16 po • Climatisation • Glaces, verrouillage de porte et rétroviseurs
latéraux chauffants à commandes électriques • Régulateur de vitesse 
• AM/FM/CD stéréo avec 8 haut-parleurs • Glaces opaques à l’arrière 
• Galerie de toit • Phares antibrouillard à l’avant

• Moteur 2,4 L DACT • Boîte Steptronic à 4 vitesses • Deux coussins
gonflables avec détecteur de présence pour passager • Climatisation 
• Glaces et verrouillage de porte à commandes électriques • Rétroviseurs
électriques chauffants • AM/FM/CD stéréo • Régulateur de vitesse 
• Colonne de direction inclinable • Siège arrière rabattable partagé 60/40
• Siège du conducteur réglable en hauteur

169$ *

OU 0 % DE FINANCEMENT À L’ACHAT ET AUCUN PAIEMENT PENDANT 3 MOIS

PAR MOIS/48 MOIS
AVEC SEULEMENT 3 850 $ DE COMPTANT

0 $ DE DÉPÔT DE SÉCURITÉ259$ *

OU 2,9 % DE FINANCEMENT À L’ACHAT

PAR MOIS/48 MOIS
AVEC SEULEMENT 4 250 $ DE COMPTANT

0 $ DE DÉPÔT DE SÉCURITÉ329$
LOCATION 
À PARTIR DE

*
PAR MOIS/48 MOIS
AVEC SEULEMENT 2 250 $ DE COMPTANT 

0 $ DE DÉPÔT DE SÉCURITÉ249$
LOCATION 
À PARTIR DE

*

Offre valable pour une période limitée chez votre concessionnaire Kia.

OBTENEZ

PLUSAVEC

Albi le Géant Kia
Mascouche (450) 477-5550

Boisvert Kia
Blainville (450) 430-2223

Bourassa Kia
Laval (450) 669-7040

Kia de Brossard
Brossard (450) 671-5050

Kia de Drummondville
Drummondville (819) 478-2655

Kia Gabriel
Dollard Des Ormeaux (514) 426-7777

Kia de Granby
Granby (450) 777-0332

Gravel Kia
St-Jean-sur-Richelieu (450) 347-2835

Kia Grenville
Grenville (819) 242-0115

Joliette Kia
S.C.B. Joliette (450) 752-1952

Kia Latreille
Valleyfield (450) 370-1130

Kia des Laurentides
Lafontaine (450) 438-4438

Kia Mario Blain
McMasterville (450) 464-4551

Kia Montréal
Montréal (514) 908-2300

Kia Repentigny
Repentigny (450) 657-1031

Rive-Sud Kia
Longueuil (450) 928-3000

Kia St-Eustache
St-Eustache (450) 623-9004

Kia St-Hyacinthe
St-Hyacinthe (450) 774-3444

Kia St-Léonard
St-Léonard (514) 256-1010

Kia Serge Morand
St-Constant (450) 635-4610

Kia de Sherbrooke
Rock-Forest (819) 563-3737

Kia Sorel-Tracy
Tracy (450) 742-1542

Kia Trois-Rivières
Trois-Rivières (819) 373-7300

Kia Victoriaville
Victoriaville (819) 758-5050

Ville Marie Kia
Montréal (514) 598-8800

PDSF : 15 950 $**

AVEC CLIMATISATION • Moteur 1,6 L DACT • Boîte manuelle à 
5 vitesses • AM/FM/CD stéréo • Roues en alliage de 14 po • Direction
assistée • Phares antibrouillard • Aileron de hayon arrière • Compte-tours
• Colonne de direction inclinable • Siège arrière rabattable partagé 60/40
• Cache-bagages • Siège du conducteur réglable en hauteur • Et plus

RIO RX-V 2003
La cinq-portes dynamique

et agréable à conduire
Modèle RX-V Commodité illustré†

OU 0 % DE FINANCEMENT À L’ACHAT
ET AUCUN PAIEMENT PENDANT 3 MOIS

PAR MOIS/60 MOIS
AVEC SEULEMENT 1195 $ DE COMPTANT 
FRAIS DE LIVRAISON ET DESTINATION INCLUS

0 $ DE DÉPÔT DE SÉCURITÉ

AVEC CLIMATISATION • Moteur 1,8 L DACT • Boîte manuelle à 5 vitesses 
• Glaces, verrouillage de porte et rétroviseurs latéraux chauffants à
commandes électriques • Régulateur de vitesse • Deux coussins
gonflables • Phares antibrouillard • Colonne de direction inclinable 
• Siège arrière rabattable partagé 60/40 • AM/FM/CD stéréo avec 
6 haut-parleurs • Siège du conducteur réglable en hauteur • Siège du
conducteur avec support lombaire • Ouverture à distance du coffre

SPECTRA LS 2003
La compacte dotée de l’un des habitacles les plus spacieux

Modèle GSX illustré†

PDSF : 16 795 $**

189$
LOCATION 
À PARTIR DE

*

OU 0 % DE FINANCEMENT À L’ACHAT
ET AUCUN PAIEMENT PENDANT 3 MOIS

PAR MOIS/60 MOIS
AVEC SEULEMENT 1 695 $ DE COMPTANT 
FRAIS DE LIVRAISON ET DESTINATION INCLUS

0 $ DE DÉPÔT DE SÉCURITÉ199$
LOCATION 
À PARTIR DE

*

OU 0 % DE FINANCEMENT À L’ACHAT
ET AUCUN PAIEMENT PENDANT 3 MOIS

LOCATION 
À PARTIR DE

LOCATION 
À PARTIR DE

D’autres options de location et de financement sont offertes. Pour tous renseignements, passez chez un concessionnaire. * Nos programmes de location-bail sont établis, sur approbation du crédit, par Services Financiers de Kia Canada, et sont applicables aux modèles présentés : Rio S 2003 (RO5413),
Spectra LS 2003 (ST54A3), Rio RX-V 2003 (RO5523), Sedona LX 2003 (SD7523), Sorento LX 2003 (SR7513) et Magentis LX 2003 (MS7413). Durée de location-bail de 60 mois applicable aux Rio S 2003 (RO5413), Spectra LS 2003 (ST54A3) et Rio RX-V 2003 (RO5523) et durée de location-bail de 48 mois
applicable aux Sedona LX 2003 (SD7523), Sorento LX 2003 (SR7513) et Magentis LX 2003 (MS7413), avec taux de financement annuels respectifs de 2,64 %, 2,52 %, 2,85 %, 2,94 %, 4,83 % et 2,03 %; et versement initial ou équivalent d’échange de 0 $, 1 695 $, 1 195 $, 3 850 $, 4 250 $ et 2 250 $. Versement
du premier mois de 169 $, 199 $, 189 $, 259 $, 329 $ et 249 $, plus frais de livraison et destination de 0 $, 0 $, 0 $, 1 085 $, 1 085 $ et 930 $ et frais d’acquisition de 350 $ exigibles à la livraison. L’obligation totale de location-bail pour les modèles présentés est basée sur un prix de détail suggéré du fabricant (PDSF)
de 12 350 $, 16 795 $, 15 950 $, 24 995 $, 29 995 $ et 21 895 $, et se chiffre respectivement à 10 140 $, 13 635 $, 12 535 $, 16 282 $, 20 042 $ et 14 202 $; l’option d’achat à la fin de la location-bail est évaluée à 4 301,20 $, 5 441,00 $, 5 883,60 $, 10 570,20 $, 13 767,40 $ et 8 842,25 $, taxes en sus. Le
kilométrage alloué pour la location-bail est de 20 000 km/an (d’autres forfaits sont offerts) avec un supplément de 0,10 $ par kilomètre excédentaire. ** PDSF : Sorento LX 2003 à partir de 29 995 $, Rio S 2003 à partir de 12 350 $, Rio RX-V 2003 à partir de 15 950 $, Spectra LS 2003 à partir de 16 795 $, 
Sedona LX 2003 à partir de 24 995 $ et Magentis LX 2003 à partir de 21 895 $. Les plaques, immatriculation, assurances, frais de livraison et destination, et taxes sont en sus, à moins d’indication contraire. Le PDSF des modèles présentés figure ci-dessus. Les plaques, immatriculation, assurances, frais de livraison et
destination, et taxes ne sont pas compris dans le PDSF, à moins d’indication contraire. Les prix peuvent être modifiés sans préavis. Les concessionnaires peuvent vendre ou louer les véhicules à prix inférieur. Un taux de financement à l’achat de 0 % ou 2,9 % (variable en fonction du modèle des véhicules) s’applique
pour une période maximale de 36 ou 48 mois (variable en fonction du modèle des véhicules). Toutes les options de financement à l’achat excluent les frais de livraison et destination, plaques, assurances, frais d’administration et taxes applicables. § Exemple de financement à l’achat : pour un montant de 10 000 $, 
à un taux de financement à l’achat de 0,0 % par année, pour une durée de 60 jours, le versement mensuel est de 0 $, le coût d’emprunt pour les premiers 60 jours est de 0 $, et le montant total dû après les 60 jours est encore de 10 000 $. Après la durée de 60 jours, un montant de 10 000 $, à un taux de
financement de 0,0 %, donne des versements mensuels de 277,78 $/208,33 $ pour une durée de 36/48 mois; le coût d’emprunt est de 0 $ pour un engagement de 10 000 $. ‡ Exemple de financement à l’achat pour l’offre « Aucun paiement avant 2004 » : pour un montant de 10 000 $, à un taux de financement
à l’achat de 0,0 % par année, pour une durée de 11 mois, le versement mensuel est de 0 $, le coût d’emprunt pour les premiers 11 mois est de 0 $, et le montant total dû après les 11 mois est encore de 10 000 $. Après la durée de 11 mois, un montant de 10 000 $, à un taux de financement de 7,9 %, donne des
versements mensuels de 243,66 $ pour une durée de 48 mois; le coût d’emprunt est de 1 695,68 $ pour un engagement de 10 000 $. ¶ L’offre « Achetez maintenant et nous paierons la TPS » s’applique seulement aux achats au comptant conclu et payés intégralement le jour de la transaction. L’offre ne s’applique
pas aux achats avec financement. Un rabais de 7 % sera accordé selon le PDSF. Le versement mensuel et le coût d’emprunt varient selon le montant de l’emprunt, la durée du prêt et le versement initial/équivalent d’échange. Certaines restrictions peuvent s’appliquer. † Les modèles présentés sont légèrement différents
des modèles illustrés. †† Résultats des tests de la NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration). Pour tous renseignements, visitez www.nhtsa.dot.gov/ncap. Pour tous renseignements, consultez votre concessionnaire Kia participant. Offre d’une durée limitée. KIA est une marque de commerce de Kia Motors Corporation. 

1903
2003

0%

N E  P A Y E Z  R I E N  
P O U R  L E S

100
premiers jours††

de financement 
à l’achat jusqu’à

36 mois‡

ou ou
�
�de plus

L’offre du siècle,
pour les 100 ans de Ford.�

�

Aucune
MISE DE FONDS

Aucun
DÉPÔT

DE SÉCURITÉ

De plus
LA 1RE MENSUALITÉ 

EST PAYÉE PAR
FORD*

À LA LOCATION 
DE LA PLUPART DES

MODÈLES FOCUS
ET WINDSTAR 2003 
NEUFS EN STOCK

Ne 
payez
rien

avant
2004†

À L’ACHAT DE LA
PLUPART 

DES MODÈLES
2003 NEUFS 
EN STOCK

À L’ACHAT DE
LA PLUPART DES
MODÈLES 2003

NEUFS EN STOCK

FORD LINCOLN INC.

Ils sont
arrivés!

* Bail de 48 mois, allocation de 20 000 km par année, 
8 ¢ par km excédentaire. Détails chez le concessionnaire.
Taxes en sus. Photos à titre indicatif seulement.

WINDSTAR LX 2003

366$*
/ mois

• Automatique
• Moteur 3,8 l, 

200 chevaux
• Climatiseur
• Groupe électrique
• Radio AM/FM / lecteur de cassettes
Bail de 48 mois / 0 $ acompte

FOCUS ZTS 2003

266$*
/ mois

• Automatique
• Climatiseur • Voiture de démonstration
• Groupe électrique • Régulateur de vitesse
• Lecteur de CD • 11 600 km
• Moteur Zetec • Volant inclinable

Bail de 48 mois 
0 $ acompte

FOCUS FAMILIALE SPORT
2003

276$*
/ mois

• Automatique
• Climatiseur • Voiture de démonstration
• Volant inclinable 6 300 km
• Groupe électrique • Régulateur de vitesse
• Lecteur de CD • Moteur Zetec

Bail de 48 mois 
0 $ acompte

6435, Saint-Jacques O.
Montréal (514) 489-3831
Bientôt

FORD LINCOLN31
14

77
9

AVIATOR
2003
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DOSSIER

Un Québécois chez Volvo
Simon Lamarre est designer en chef de studio chez Volvo, à Göteborg, en Suède

NAD IN E F I L I ON
collaboration spéciale

SOYONS UN PEU chauvins et fiers
que l’intérieur du nouvel utilitaire
de Volvo, le XC90, soit le fruit du
travail d’un Québécois. À peine 34
ans, et déjà Simon Lamarre occupe
le poste de designer en chef de stu-
dio chez Volvo, à Göteborg, en
Suède. Il est actuellement chargé
du développement de la nouvelle
plateforme P1, un projet d’enver-
gure qui donnera naissance d’ici
deux ans aux remplaçantes des S40
et V40.

Qu’est-ce qui a bien pu conduire
Simon Lamarre en terre scandi-
nave ? La réponse fuse, instanta-
née : « Une belle Suédoise de six
pieds ! »

C’est dans un camp pour enfants
en Suisse, où il a travaillé à l’été de
1989, que Simon Lamarre a fait la
rencontre d’Annette. Le coup de
foudre allait changer la vie de celui
qui terminait ses études en design
environnemental à l’Université du
Québec à Montréal. Auparavant, le
natif de Sainte-Thérèse avait com-
plété des études en sciences pures
au collège Jean-de-Brébeuf.

Tout de noir et de gris vêtu, Si-
mon Lamarre, de passage à Mon-
tréal il y a quelques semaines, avait
presque l’air d’un curé — d’un
jeune curé. Mince et ténébreux, les
yeux noirs perçants, il raconte ses
premiers moments — difficiles —
en Suède, en 1990. « C’était la ré-
cession et je n’avais pas d’emploi.
Ah, que l’amour a ses raisons... »
Côté dépaysement, il lui a fallu re-
passer : « La nature ressemble
beaucoup à celle du Québec. Sauf
qu’à la saison froide, il neige à
peine. On a plutôt droit à du vent

et de la pluie, et il n’y a pas beau-
coup de lumière. Je déteste les hi-
vers suédois, je n’ai pas encore ap-
pris à vivre avec ! »

Un premier boulot l’attend chez
Saab, l’autre constructeur automo-
bile suédois. Pendant trois ans et
demi, Simon Lamarre crée des ma-
quettes. « Mais je ne sentais pas
qu’il y avait là pour moi des possi-
bilités de développement. » Mars

1995, il fait son entrée chez Volvo.
Celui qui peut se vanter d’être

parfaitement trilingue (français, an-
glais et suédois) nous a raconté son
métier : « Si le dessin en demeure
l’outil principal, les ordinateurs ont
pris le dessus. Les logiciels nous
permettent de travailler plus rapi-
dement et plus efficacement, no-
tamment en créant une image vir-
tuelle de la voiture. Comme dans

un film de science fiction, nous en-
filons des lunettes 3D et tout d’un
coup, nous nous mettons à tâtonner
à l’aveuglette. On dit qu’une image
vaut mille mots, imaginez une ani-
mation : ça vaut des millions. »

Interrogé sur les tendances, Si-
mon Lamarre pousse un soupir mi-
exaspéré, mi-moqueur. « Voilà LA
question... En fait, nous n’essayons
pas de suivre la mode, parce que la

mode change. Nous voulons plutôt
créer quelque chose d’unique, d’in-
temporel et de fonctionnel. Le de-
sign scandinave est dénudé, il se
débarrasse du superflu. »

Pour Simon Lamarre, aujour-
d’hui père d’un garçon de cinq ans
et de jumelles de deux ans, il faut
vivre en Suède pour en compren-
dre la société. « La philosophie est
relativement simple, mais difficile
à expliquer. Tout tourne autour du
souci et du respect de l’individu.
J’ai l’avantage d’être un étranger :
là où les Suédois tiennent ça pour
acquis, je vois immédiatement les
différences. »

Mais qu’on soit designer auto-
mobile en Suède, en Australie, en
Asie ou en Amérique, une chose
demeure : « Il nous faut savoir des-
siner des hamburgers ! Le style de
vie des gens nous y oblige. Si
McDonald devait changer la taille
de ses gobelets, toute l’industrie
automobile serait dans le trouble !
Il faudrait refaire les lignes de pro-
duction ! »

Interrogé sur les conseils à offrir
à ceux qui souhaitent suivre ses
pas, Simon Lamarre répond : « Al-
lez chercher une formation en de-
sign de transport ; plusieurs écoles
dans le monde en proposent. Obte-
nez la meilleure formation possi-
ble, mais préparez-vous à travailler
fort. Ayez la tête dure. Les meilleu-
res occasions arrivent plus tard :
soyez acharnés, persévérants. Ne
lâchez jamais. »

C’est sans prétention que le
Québécois admet être fier de son
cheminement de carrière. Mais il
en veut encore plus : « Je ne veux
pas stagner, j’espère pouvoir encore
grandir dans mon métier. Je re-
viendrai vous en parler dans quel-
ques années... »

Photo PIERRE CÔTÉ, La Presse

Simon Lamarre est actuellement chargé du développement de la nouvelle plateforme P1, un projet d’enver-
gure qui donnera naissance d’ici deux ans aux remplaçantes des S40 et V40.

Pierre Gagnon, grand patron
de Mitsubishi en Amérique

Des ventes
record pour
Mitsubishi

NAD I N E F I L I ON
collaboration spéciale

LES ÉTÉS de sa jeunesse, Pierre
Gagnon les a passés à travailler
dans les mines de Timmins. Au-
jourd’hui, le franco-ontarien dirige
les opérations de Mitsubishi pour
l’Amérique.

À 14 ans, Pierre Gagnon était
abonné non pas aux Automobile Ma-
gazine et Car and Driver mais bien...
au Fortune Magazine. « Je rêvais de
devenir le président d’une impor-
tante entreprise. Après mon secon-
daire, j’ai choisi d’aller en com-
merce alors que mes amis se
dirigeaient en ingénierie ou en
droit. »

Pendant quatre ans, il fréquente
l’Université d’Ottawa. Chaque été
le retrouve, aux cotés de son père,
dans les sous-sols de sa ville na-
tale. Dur labeur, que celui de mi-
neur. « Mais cela a constitué une
excellente motivation pour retour-
ner à l’école et finir mon éduca-
tion. »

Après sa graduation, en 1978,
Pierre Gagnon est pressenti par
plusieurs compagnies. « J’étais bi-
lingue, je détenais donc un net
avantage. J’ai opté pour l’industrie
automobile. J’escomptais y travail-
ler pendant deux ans avant de fon-
der ma propre compagnie. Je vou-
lais être concessionnaire... »

La vie en a décidé autrement.
Après 18 ans chez GM — il a no-
tamment participé au lancement ca-
nadien de Saturn —, l’Ontarien a
fait le grand saut chez Mitsubishi,
aux États-Unis, il y a six ans. Dé-
ménageant ses pénates et sa petite
famille (marié à Denyse, il a deux
enfants, Chantal, 17 ans, et Phi-
lippe, 13 ans), il s’installe à Irvine,
en Californie. « Depuis que j’ai
quitté Timmins, c’est la première
fois que j’habite cinq ans d’affilée
au même endroit. C’est merveil-
leux... »

Pour le Canadien, sa nouvelle
terre d’adoption est un vrai para-
dis. « La première fois que j’y ai
mis les pieds, en 1995, j’en ai pro-
fité pour prendre des petites vacan-
ces avec ma femme. J’ai alors dit
que j’aimerais beaucoup travailler
pour une compagnie dont le siège
social serait établi en Californie.
M’y voilà maintenant et j’adore.
Les communautés ethniques y sont
très diversifiées, le trend setting est à
son plus fort... et les hivers sont
moins rigoureux ! »

Par les temps qui courent, Pierre
Gagnon n’a pas que l’entrée en
scène canadienne de Mitsubishi
comme préoccupation. Il vient en

effet d’être nommé à la tête de Mit-
subishi, qui s’est réorganisée en
une seule entité pour l’Amérique.
Dire que la plupart des construc-
teurs japonais placent un des leurs
à la tête de leur division nord-amé-
ricaine...

« Au marketing dont je me char-
geais auparavant, j’ajoute doréna-
vant la recherche et le développe-
ment, ainsi que les opérations
manufacturières. Le fait d’avoir re-
groupé tous ces éléments sous le
même chapeau nous permettra de
mieux planifier à long terme. Sur-
tout, notre voix se fera plus forte au
Japon. »

Et de la voix, il en faudra, si l’on

juge par les objectifs que se fixe le
nouveau grand patron (voir autre
texte). Entre temps, quelques mo-
ments de loisir lui permettent de
savourer la vie de famille à la sauce
californienne. « Il y a deux semai-
nes, mon fils voulait faire du surf.
J’avais moi-même prévu une jour-
née de golf — un de mes sports fa-
voris, avec le tennis — mais j’ai dé-
cidé de l’accompagner. J’ai
survécu ! En fait, surfer est moins
difficile que je ne l’aurais cru, mais
j’avoue avoir quelques égratignures
aux jambes... »

Des mines de Timmins au surf
californien, voilà un parcours qui
n’est pas banal !

SUR LE MARCHÉ canadien
depuis septembre, Mitsubishi
affirme avoir connu les meil-
leurs 120 premiers jours de
tous les constructeurs auto-
mobiles au pays depuis 20
ans.

Le constructeur japonais a
enregistré des ventes de 3223
véhicules pour les mois de
septembre, octobre, novem-
bre et décembre, soit 2690
voitures et 533 utilitaires.

Ces chiffres sont néan-
moins inférieurs de 35 % aux
prévisions des dirigeants ca-
nadiens. Ces derniers avaient
en effet prédit, lors du lance-
ment en septembre dernier,
que 5000 transactions au-
raient été réalisées avant la
fin de l’année.

Pierre Gagnon ne s’inquié-
tait pas outre mesure. « N’ou-
bliez pas que nous avons fait
notre entrée au Canada avec
six mois d’avance sur notre
plan. Il faut laisser le temps
au réseau de concessionnaires
de s’installer. »

Les objectifs pour 2003 de-
meurent donc les mêmes : des
ventes de 20 000 véhicules. À
la gamme actuelle, viendront
s’ajouter au fil des mois le
nouvel utilitaire intermé-
diaire Endeavor, la Lancer
Sportback, la nouvelle géné-
ration de la berline intermé-
diaire Galant, ainsi qu’une
autre berline, plus luxueuse,
la Diamante.

— Nadine Filion
collaboration spéciale

Photo PC

« Je rêvais de devenir le président d’une importante entreprise, de dire le franco-ontarien Pierre Gagnon.
Après mon secondaire, j’ai choisi d’aller en commerce alors que mes amis se dirigeaient en ingénierie ou en
droit. »

* Bail 48 mois, Camry modèle BE32KPAA, acompte de 5 003 $ ou échange équivalent. Sienna modèle ZFI9CSBA, acompte de 4 856 $.
Toutes taxes en sus. Ce programme achat/location s’applique aussi à nos modèles RAV-4 et Highlander 2003.

259$/mois* 279$/mois*

LOCATION = 1ER VERSEMENT GRATUIT
ACHAT = AUCUN VERSEMENT AVANT 90 JOURS

L’engagement d’un achat sans tracas
120, boul. Desjardins Est, Sainte-Thérèse  (450) 435-3685

blainvilletoyota@videotron.net

Camry 2003 Sienna 2003

31
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Madame la directrice,
Anne Bélec

DOSSIER

B E N O I T C H A R E T T E
collaboration spéciale

ÂGÉE DE MOINS de 40 ans, Anne
Bélec occupe déjà un poste très im-
portant au sein de la Ford Motor
Company, à Detroit. Depuis juin
2002, elle est directrice nord-améri-
caine des prévisions des ventes et
de la distribution
du produit. Son
équipe participe
à la planification
de la production
chaque mois dans
les différentes
usines canadien-
nes, américaines
et mexicaines de
Ford.

« Je suis le
lien entre le mar-
ché et la produc-
tion. À la fin de
chaque mois ,
nous analysons le
marché et nous
nous posons les questions suivan-
tes : quelle part de marché avons-
nous obtenue ? Quel est notre vo-
lume de vente ? Nous avons un
groupe qui s’occupe de l’allocation
aux concessionnaires et nous éta-
blissons l’horaire de production
pour chacune des usines. »

Mais le travail ne s’arrête pas là.
L’équipe d’Anne Bélec s’occupe

aussi de la distribution du produit
chez le concessionnaire. Un gros
morceau, avoue Anne Bélec. Son
service s’occupe également de tout
ce qui gravite autour du produit,
comme la formation, la technolo-
gie, l’Internet, et il est constam-
ment à la recherche de nouvelles
méthodes pour aller chercher un

peu plus de part de
m a r c h é c h a q u e
mois.

Pour en arriver à
un poste aussi stra-
tégique, Mme Bélec a
dû accomplir une
multitude de tâches
au sein de la grande
famille de Ford. « Je
possède une feuille
de route assez typi-
que de la majorité
des gens qui occu-
pent un poste de ca-
dre supérieur chez
Ford », dit-elle. La
phi losophie du

géant américain encourage les fu-
turs directeurs à connaître le mieux
possible l’entreprise sous toutes ses
coutures.

C’est ainsi qu’Anne Bélec, de-
puis son arrivé chez Ford en 1985,
a occupé plus d’une dizaine de pos-
tes différents, tant au siège social
canadien, à Oakville, qu’au Qué-
bec, avant de gagner Detroit en

1993. De la publicité, au marke-
ting, aux ventes en passant par le
crédit, les pièces et la distribution.
« L’expérience multidisciplinaire
est très importante dans le domaine
automobile, poursuit Anne Bélec,
car tous les secteurs sont étroite-
ment liés les uns aux autres. Si
vous prenez une décision aux ven-
tes, il y a des répercussions sur le
marketing, les finances, la publi-
cité. »

« Et malgré les nombreux démé-
nagements, le changement de tâ-
che, l’expérience dans chaque volet
de l’industrie est souvent trop
brève. Je suis une fonceuse de na-
ture et ce qu’on appelle dans le mi-
lieu des affaires un agent de chan-
gement. Ford a beaucoup utilisé
mon aptitude à débarquer dans un
département et à jeter un regard
neuf. J’ai très souvent redressé une
situation difficile avec un taux de
réussite élevé. C’est aussi cela qui
pourrait expliquer un assez grand
nombre de mutations. Lorsque ma
mission était accomplie, on m’assi-
gnait une autre mission dans un
autre service. »

Où cette Québécoise de Rouyn-
Noranda se voit-elle dans quelques
années ? « J’aimerais bien diriger
les opérations pour Ford dans un
autre pays », déclare-t-elle.

Cette Québécoise
aimerait bien, dans
quelques années,

diriger les opérations
pour Ford dans un

autre pays.

Depuis juin 2002, Anne Bélec est directrice nord-américaine des prévi-
sions des ventes et de la distribution chez Ford, à Detroit.

Soyez prêts pour l’hiver
Forester X 2003

Outback 2003

/mois
** Transport et préparation inclus * Paiements mensuels basés sur un bail de 48 mois. Versement initial de 3895 $ ou échange équivalent.
Transport et préparation inclus. Immatriculation, assurances et taxes en sus.  Allocation 20 000 km par année, ,08¢ du km excédentaire. Sous
réserve d’approbation du crédit. Les modèles illustrés peuvent différer. Pour plus d’informations, voyez votre concessionnaire Subaru Repentigny.3109812 plus encore...

Familiale

0$ dépôt 
de sécurité

Sécuritaire,
spacieuse 
et performante

329$*
/mois349$*

Traction intégrale à prise constante
• Moteur 2,5 litres, 165 ch  • Climatiseur 
• Freins ABS aux 4 roues
• Stéréo AM/FM, lecteur de CD, 

4 haut-parleurs
• Transmission automatique, 4 vitesses 
• Et PLUS ENCORE...

Traction intégrale à prise constante
• Freins ABS aux 4 roues
• Transmission manuelle à 5 rapports
• Coussins gonflables avant (SRS) 

et latéraux
• Appuis-tête « sécurité active » 

(sièges avant)
• Climatiseur
• Système d’entrée 

sans clé à distance
• Verrouillage des portes 

et lève-glaces électriques
• Moteur 2,5 litres, 165 ch.
• Régulateur de vitesse           

VENEZ NOUS VOIR À NOS NOUVEAUX LOCAUX.

575, rue Notre-Dame, Repentigny
(514) 891-9950

www.subarurepentigny.com

Les spécialistes de la traction intégrale

AVANTAGE AUDI :
SERVICES D’ENTRETIEN 
PÉRIODIQUE SANS FRAIS 

P E N D A N T

4 ANS
OU 80 000 KM

†Financement au taux annuel de 1,9 % offert aux acheteur admissibles par Audi Finance pour un contrat de 48 mois sur tous les véhicules d’année-modèle 2003 livrés à partir des stocks du concessionnaire. Exemple de financement : Un montant de 20 000 $ au taux d’intérêt annuel de 1,9 %
correspond à un versement mensuel de 850 $ pendant 24 mois. Coût d’emprunt de 397 $, pour une obligation totale de 20 397 $. Les mensualités et le coût d’emprunt varieront en fonction de la durée, du montant emprunté et de l’acompte ou de l’échange. Livraison avant le 4 mars 2003.
Demandez les détails à votre concessionnaire. *Taux de location fermé offert par Audi Finance chez les concessionnaires participants. Location de 36 mois au taux annuel de 6,72 %, avec acompte de 5 483 $ ou échange équivalent, dépôt de garantie remboursable de 450 $, première mensualité
de 398,98 $ et frais de transport de 555 $. Obligation totale découlant du bail : 14 363,28 $. Montant dû au début du bail : 6 886,98 $. Montant calculé en fonction du PDSF de la Audi A4 1.8 T berline 2003 de 34 155 $, incluant la boîte de vitesses multitronic. Autres options en sus. Immatriculation,
taxes, inspection de prélivraison, assurances et frais administratifs (y inclus les frais d’inscription, jusqu’à 46 $, au Registre des droits personnels et réels mobiliers) en sus. Livraison avant le 4 mars 2003. Frais de 0,20 $/km pour le kilométrage supérieur à 20 000 km par an assumés par le locataire.
Contribution du concessionnaire requise pouvant modifier la transaction finale négociée. Demandez les détails au concessionnaire. « Audi », « A4 » et l’emblème des quatre anneaux sont des marques déposées de AUDI AG. « multitronic » est une marque de commerce de AUDI AG. « Suivre, jamais. »
est une marque de commerce de Audi of America, Inc. « Avantage Audi » est une marque de service de Audi of America, Inc. © Audi Canada 2003. Pour en savoir plus sur Audi, composez le 1 800 367-AUDI ou visitez-nous à l’adresse a u d i c a n a d a . c a

« Sans l’ombre d’un doute l’une des meilleures
voitures de sa catégorie… » Benoît Charette et Nadine Filion, Annuel de l’automobile 2003

LOCATION
DE 399$

PAR MOIS*

Faites-vous plaisir. Venez l’essayer.
Moteur turbocompressé de 1,8 litre et 170 ch • Boîte de vitesses à variation continue multitronicMC,
pour une puissance plus souple et efficace • Suspension avant à quatre bras issue de la course
Technologie moteur à cinq soupapes, pour une plus grande efficacité et un meilleur rendementSeule la performance dicte sa conduite.

Taux de financement annuel de 1,9%† offert à l’achat de tout nouveau modèle 2003.

AUTO STRASSE INC.
5905, autoroute Transcanadienne

Saint-Laurent (QC)
(514) 748-6961

www.autostrasse.com

AUTOMOBILES LAUZON
2435, boulevard Chomedey

Laval (QC)
(450) 688-1120

www.lauzon.qc.ca

LES AUTOMOBILES NIQUET
1905, boulevard Sir Wilfrid Laurier

Saint-Bruno (QC)
(450) 653-1553

www.niquet.com

LES AUTOMOBILES POPULAR
5441, rue Saint-Hubert

Montréal (QC)
(514) 274-5471

www.popular.qc.ca

PARK AVENUE AUDI
8755, boulevard Taschereau

Brossard (QC)
(450) 445-4811

www.parkavenuevw-audi.com

3110825A
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VOITURES D’OCCASION

À vos risques et périls
B E N O I T C H A R E T T E
collaboration spéciale

CHAQUE SEMAINE, quand vient
le moment de décider quelle voi-
ture passera au peigne fin, je re-
garde de près la liste des rappels de
Transport Canada et les bulletins
de service des manufacturiers.
Franchement, avec près de 15 rap-
pels entre 1992 et 1995 et autant de
bulletins de service, les chances
d’acquérir une bonne Taurus d’oc-
casion sont très minces. Mais ce qui
est le plus surprenant, c’est que,
durant cette période, la Ford Tau-
rus était la voiture la plus vendue
en Amérique du Nord.

L’histoire de la Taurus com-
mence en décembre 1985, alors que
la voiture est offerte en version ber-
line et familiale. Cette voiture in-
termédiaire est offerte avec deux
motorisations : un 4-cylindres de
2,5 litres et un V6 3,0 litres. Ce der-

nier prendra ensuite le relais du
premier comme mécanique offerte
en série, épaulé par un V6 de 3,8 li-
tres à partir de 1988. Suivra, un an
plus tard, la version SHO (Super
High Output), fortement assaison-
née par un V6 3,0 litres 24 soupa-
pes de 220 chevaux préparé par Ya-
maha.

Durant les six premières années
de son existence, le succès de la
Taurus a littéralement bouleversé
le marché des voitures intermédiai-
res. Sa ligne intemporelle, son for-
mat pratique et son prix abordable
formaient une combinaison ga-
gnante. Comme il est toujours ris-
qué de changer une formule ga-
gnante, les ingénieurs ont
privilégié le raffinement (et près de
650 millions $US) plutôt que le
changement pour la nouvelle cu-
vée, en 1992.

La seconde génération proposait
une silhouette amincie, une meil-

leure suspension et des moteurs
plus raffinés. La version de base
était alors mue par un V6 de 3,0 li-
tres de 140 chevaux. Offert en op-
tion, le V6 de 3,8 litres affichait la
même puissance avec un couple
plus généreux, mieux adapté au re-
morquage. Pour ce qui est de la
SHO, il s’agissait d’un modèle à
part entière, équipé d’une boîte
manuelle à cinq rapports et d’un
moteur que Yamaha avait dû brider
à 220 chevaux en raison du châssis
peu rigide de la Taurus. Côté sécu-
rité, le coussin gonflable de série
côté conducteur faisait partie de la
liste des options, tout comme les
quatre freins à disques avec ABS.

En tournant la clé, on comprend
pourquoi la Taurus est depuis
longtemps la coqueluche des com-
pagnies de location d’autos. En
plus d’offrir un bon équilibre, elle
est facile à conduire et tous les ga-
barits de conducteurs seront à l’aise
derrière le volant.

Le freinage spongieux et peu ef-
ficace est un défaut récurrent sur la
deuxième génération de Taurus.
Pour agrémenter vos promenades,
le moteur de 3,8 litres est haute-
ment recommandé, en raison d’un
manque de souffle de la motorisa-
tion de base. L’expérience derrière
le volant de la SHO est toute autre :
avec un 0-100km/h sous la barre
des huit secondes et des pointes à
plus de 200 km/h, il faut garder les
yeux sur l’odomètre car bien sou-
vent on roule à 140-150 km/h sans
même le réaliser — ce qui n’est cer-
tes pas désagréable, mais très dom-
mageable pour un permis de con-
duire...

Deux points à considérer : lors
de fortes accélérations, il y a un ef-
fet de couple qui fait valser la voi-
ture ; de plus, la suspension, mieux
calibrée pour les longs trajets d’au-
toroute, pèche par sa souplesse sur
les chemins sinueux et les routes
en lacets. Pour le reste, le confort,

la musicalité de ce V6 musclé et le
côté pratique ne sont pas négligea-
bles. Cette fois, le freinage est effi-
cace, mais la pédale très dure de-
mande qu’on appuie avec fermeté.
Si vous optez pour une version
SHO, tournez-vous vers la
transmission automatique, beau-
coup moins rétive que la manuelle.

Comme je l’ai mentionné plus
haut, la Taurus et son clone, la
Mercury Sable, jouissent d’une ré-
putation peu enviable au chapitre
de la fiabilité. Entre vous et moi, je
regarderais plutôt du côté d’une
Honda Accord, d’une Toyota
Camry ou d’une Nissan Maxima
bien avant de considérer une Tau-
rus. Mais si le hasard en place une
sur votre chemin, assurez-vous de
faire une inspection minutieuse de
tout le véhicule. Et si vous me don-
nez le choix, j’opterais pour une
version familiale avec le moteur de
3,8 litres ou la version SHO, en rai-
son de sa conduite plus sportive.

P R O F I T E Z  V I T E  D E  N O T R E  

É V É N E M E N T  R É S O L U T I O N S  D U  

N O U V E L  A N  S I  VO U S  AV E Z  R É S O L U  

D E  P O S S É D E R  U N E  L E X U S .

LA LEXUS IS 300

Taux annuel de financement de 4,9 % de Toyota Crédit Canada Inc. (TCCI) s’appliquant à un terme de 24 à 60 mois pour une Lexus IS 300 2003 neuve. Exemple de financement : 30 000 $ au taux annuel de 4,9 %, soit 563 $ par mois pendant 60 mois. Coût de l’emprunt : 3 780 $ pour une obligation totale
de 33 780 $. PDSF de la Lexus IS 300 2003 : 37 775 $ (groupe «A»). Frais de transport, de préparation, d’immatriculation et taxes en vigueur en sus. Voyez le concessionnaire Lexus le plus proche pour plus de détails. Cette offre expire le 28 février 2003. Le modèle montré peut être doté d’équipement en option.

Les taux de financement attrayants de l’événement Résolutions du Nouvel An rendent cette

superbe berline sport plus irrésistible que jamais. En ce moment même, vous pouvez vous

offrir des performances de haut niveau et une tenue de route exceptionnelle au taux modique

de 4,9 %. L’équipement de série de la IS 300 inclut : boîte manuelle sport à 5 vitesses, jantes

en alliage de 16 po, phares à décharge à haute intensité avec mise à niveau automatique et 

système audio de 240 watts à 8 haut-parleurs avec radio AM-FM et lecteur de CD. Alors

pourquoi attendre une année de plus avant de vous glisser au volant d’une Lexus ? Pour contacter

un concessionnaire Lexus ou en savoir plus :  1  800 26-LEXUS www.lexus.ca

L ' É V É N E M E N T  L E X U S  D U  N O U V E L  A N

TAUX DE FINANCEMENT :  4,9 %
Terme :  de 24 à 60 mois

À  L A  C O N Q U Ê T E  D E  L A  P E R F E C T I O N .

3115502A
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CAA-QUÉBEC

Trois aides pour la conduite hivernale

CIVIC SIR 2002

CIVIC COUPÉ DX 2003

SATISFACTION TOTALE

ACCORD BERLINE DX 2003

CIVIC BERLINE DX 2003

450.435.1122

Honda Blainville
700, boul. Curé-Labelle, Blainville
www.hondablainville.com

514.875.1920
514.453.8416

Honda Ile Perrot
40, boul. Don Quichotte, Ile Perrot
www.hondaileperrot.com

1.800.453.8416

*Location de 48 mois taxes en sus, comptant ou échange, équivalent Civic Berline DX 2003 (1746$), DXG (1655$)
O$ comptant disponible, Civic Coupé DX 2003 (2000$), LX (2100$) O$ comptant disponible, Civic SIR
2003 (4060$) O$ comptant disponible, Accord Berline 2003 (3533$) O$ comptant disponible, CRV LX
2003 (3960$), CRV EX (3960$)  O$ comptant disponible, Pilot 4x4 2003 (6410$)O$ comptant disponible,
96 000 Km inclus. Photos à titre de référence et valeur résiduelle garantie. Détails sur place.  † Transport et
préparation en sus (850$), enregistrement, taxes, immatriculation, assurance et frais d’administration en sus.

RACHAT
DE BAIL

AVANT TERME

CONSULTEZ 
NOS EXPERTS-

CONSEILS

Peu importe où vous avez 
loué votre véhicule «DE TOUTES

MARQUES » nous pouvons
RACHETER VOTRE BAIL

avant terme et vous pouvez ainsi
profiter de nos nouvelles offres

AUJOURD’HUI

TOUTES MARQUES
ACCEPTÉES!

ÉCHANGE
$ $

$ $PAYONS
le MAXIMUN

POUR VOTRE

PILOT 4X4 2003

CR-V 4X4 LX 2003

Semaine
Essai-Routier

de la toute
nouvelle gamme
Honda 2003

FINANCEMENT
ACHAT

24 À 60 MOIS SUR TOUTES
NOS CIVIC COUPÉ 2002

4,8%

DERNIÈRE
CHANCE !

2
JAPONAIS, CORÉENS

& AMÉRICAINS

VÉHICULES USAGÉS
”CERTIFIÉS”

MILLIONS EN

INVENTAIRE

498 /mois*

$

TRANSPORT ET PRÉPARATION INCLUS

41 000 T.T.P.
en sus †

$

ou

•CLIMATISEUR
•MOTEUR 240 CH.
•GROUPE ÉLECTRIQUE
•8 PASSAGERS
•96 000 KM INCLUS

338 /mois*

$

TRANSPORT ET PRÉPARATION INCLUS

27 100 T.T.P.
en sus †

$

ou

•CLIMATISEUR SANS CFC
•FREIN ABS 
•MOTEUR DE 2,4 LITRES, 160 CH.
•GR. ÉLECTRIQUE
•RADIO AM/FM CASSETTE
•ROUES STYLISÉES DE 15 PO

288 /mois*

$

TRANSPORT ET PRÉPARATION INCLUS

25 500 T.T.P.
en sus †

$

ou

298 /mois*

$

TRANSPORT ET PRÉPARATION INCLUS

23 800 T.T.P.
en sus †

$

ou

198 /mois*

$

TRANSPORT ET PRÉPARATION INCLUS

16 000 T.T.P.
en sus †

$

ou

198 /mois*

$

TRANSPORT ET PRÉPARATION INCLUS

16 000 T.T.P.
en sus †

$

ou

•MOTEUR DE 1,7 LITRES  À SACT,
16 SOUPAPES

•RADIO AM/FM / 
4 HAUT-PARLEURS

•ANTIVOL IMMOBILISATEUR
•96 000 KM INCLUS

VALEUR PLUS

CIVIC DXG
• CLIMATISEUR  • AM/FM/CD  

• DÉVERROUILLAGE À DISTANCE

24 DE PLUS
PAR MOIS*

$ 1 600 DE PLUS 
SUR ACHAT*

$ou

POUR

VALEUR PLUS

CR-V EX
• CD 6 DISQUES  • GLACES TEINTÉES   
• JANTES  • MIRROIRS CHAUFFANTS

18 DE PLUS
PAR MOIS*

$ 1 800 DE PLUS 
SUR ACHAT*

$ou

POUR

VALEUR PLUS

CIVIC COUPÉ LX
• CLIMATISEUR  • CD 6 HAUT-PARLEURS  • FREINS ABS  

• DÉVERROUILLAGE À DISTANCE  • GR. ÉLECTRIQUE
• APPUIE-BRAS  • BARRE STABILISATRICE  • SIÈGE SPORT  

28 DE PLUS
PAR MOIS*

$ 2 400 DE PLUS 
SUR ACHAT*

$ou

POUR

•MOTEUR DE 1,7 LITRES  À SACT,
16 SOUPAPES

•RADIO AM/FM STÉRÉO / 
4 HAUT-PARLEURS

•ANTIVOL IMMOBILISATEUR
•96 000 KM INCLUS

•CLIMATISEUR SANS CFC
•RADIO AM/FM/CD
•MOTEUR VTEC DE 2.3 L, 160 CH.
•GR. ÉLECTRIQUE
•ANTIVOL IMMOBILISATEUR
•96 000 KM INCLUS, ET PLUS

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

Véhicules Neufs
Démos et Usagés

•CLIMATISEUR SANS CFC
•RADIO AM/FM/CD, 6 HAUTS-PARLEURS
•MOTEUR VTEC 160 CH.
•TOIT OUVRANT ÉLECTRIQUE
•GR. ÉLECTRIQUE
•96 000 KM INCLUS

DÉPOT DE SÉCURITÉ
DISPONIBLE

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

0$

DÉPOT DE SÉCURITÉ
DISPONIBLE

0$

DÉPOT DE SÉCURITÉ
DISPONIBLE

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

0$

DÉPOT DE SÉCURITÉ
DISPONIBLE

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

0$

DÉPOT
DE SÉCURITÉ

0$

COMPTANT
DISPONIBLE

0$

DÉPOT
DE SÉCURITÉ

0$
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Grosso modo, on peut dire qu’il
existe trois types de systèmes à
quatre roues motrices. La traction
intégrale, le système sur demande
et le système avec boîtier de
transfert. Avec un système de trac-
tion intégrale, le couple du moteur
est transmis aux quatre roues en
permanence. Selon le type de trac-
tion intégrale, la distribution du
couple entre les roues avant et ar-
rière peut varier à l’infini ou être
fixe. Parmi les constructeurs dont
au moins certains véhicules ont la
traction intégrale, citons Audi, Su-
baru, Porsche, BMW, Mercedes,
Volkswagen et Toyota.

Le système sur demande utilise
généralement un viso-coupleur ou
un système similaire pour faire
parvenir du couple aux roues non
motrices lorsque les roues motrices
patinent et donc demandent de
l’aide pour faire bouger le véhicule.
Dans le cas d’une traction, ce sont
les roues arrière qui reçoivent du
couple tandis que dans le cas d’une
propulsion, ce sont les roues avant
qui sont alimentées lorsque celles
de l’arrière patinent. Le Honda CR-
V, le Ford Escape, le Mazda Tribute
et l’Acura MDX font partie des
tractions tandis que le Ford Explo-
rer, le Nissan Pathfinder, le Che-
vrolet Blazer et le Jeep Grand Che-
rokee font partie des propulsions.

Avec le système comportant un
boîtier de transfert, le conducteur
doit choisir entre les différents mo-
des de transfert du couple. Autre-
fois, c’était fort simple puisqu’il n’y

avait que trois possibilités : deux
roues motrices, 4X4 High et 4X4
Low. Pour utiliser les modes 4X4,
il faut être sur une surface glissante
sinon les composantes du système
vont souffrir. Aujourd’hui, plu-
sieurs véhicules possèdent, en plus
des modes mentionnés, un mode
automatique qui envoie du couple
aux roues avant lorsque celles de
l’arrière patinent ou un mode trac-
tion intégrale qui transmet en per-
manence du couple aux quatre
roues. Le système du Chevrolet
Blazer et celui du Ford Explorer
sont du type automatique tandis
que celui du Toyota Sequoia est
une traction intégrale.

Contrôle de la traction

Sous des appellations aussi di-
verses que contrôle de la traction,
antipatinage ou traction asservie,
on retrouve un système destiné à
empêcher ou à diminuer le pati-
nage des roues motrices. Afin de
concilier puissance et traction les
ingénieurs font appel, encore une
fois, à l’électronique. En fait, ils
mettent à contribution le système
antiblocage en l’utilisant pour con-
trôler le patinage des roues motri-
ces. En plus de l’ABS, les ingé-
nieurs emploient un système pour
diminuer la puissance du moteur
selon les besoins.

Lorsqu’une roue commence à pa-
tiner, le système applique les freins
à cette roue pour empêcher un pati-
nage excessif et transmet la puis-
sance à l’autre roue. Si deux roues

patinent, le système applique les
freins aux deux roues tout en tolé-
rant un patinage pouvant varier de
8 à 15 % environ. Enfin, dans cer-
taines voitures, si le système est en
fonction pour plus de trois secon-
des, le module de contrôle du mo-
teur coupe l’arrivée d’essence à un
cylindre ; le système peut même
cesser d’alimenter jusqu’à quatre
cylindres pour un V8. Cela mini-
mise le stress sur les freins, le mo-
teur et la transmission pendant une
utilisation prolongée du système.
Un autre système contrôle le pati-
nage uniquement en diminuant la
puissance envoyée aux roues mo-
trices. Certains systèmes provo-
quent des vibrations de la pédale
d’accélération pour permettre au
conducteur de prendre pleinement
conscience de la perte d’adhérence
des roues motrices. Dans certains
véhicules, l’antipatinage est en
fonction en tout temps alors que,
dans d’autres, il cesse de fonc-
tionner lorsque la vitesse est supé-
rieure à 40, 50 ou 70 km/h, ce qui
n’est pas l’idéal, surtout avec des
véhicules puissants.

L’antidérapage

Dernier cri de la technologie au-
tomobile, le système antidérapage
fonctionne en analysant la direction
du véhicule par rapport à l’axe cen-
tral vertical de la voiture et de la
position du volant. Dès qu’il dé-
tecte du sousvirage, il freine la roue
arrière intérieur et lors du survi-
rage, il freine la roue avant exté-
rieur. Dans les deux cas il peut éga-
lement couper l’alimentation en
essence.

Tous les systèmes mentionnés
plus haut sont efficaces à condition
de respecter les lois de la physique.
Et le meilleur allié qu’on peut leur
fournir afin qu’ils puissent travail-
ler le plus efficacement possible ce
sont quatre pneus d’hiver.

De nos jours, les automobilistes peuvent affronter
avec plus de sérénité des conditions routières

difficiles grâce aux différents types de systèmes à
quatre roues motrices, à l’antipatinage et à

l’antidérapage.

SPÉCIAUX DÉBUT D’ANNÉE
SURPLUS D’INVENTAIRE
PRIX IMBATTABLES
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Sentra 2003
Financement

1,8%

7010, boul. Henri-Bourassa Est, Anjou

324-7777
12260, rue Sherbrooke Est, Pointe-aux-Trembles

645-0333

219$*
Par
mois

Ø dépôt de sécurité
Transport 

& préparation
INCLUS

* Sentra XE 2003 CALG53-BK00, location 48 mois, comptant 995 $, 24 000 km/an, taxes et immatriculation en sus.

0 $
995 $
1995 $

243 $
219 $
198 $

Paiement
mensuelComptant

ALTIMA 2003 et
MURANO 2003
Disponibles pour 

livraison immédiate

à 
partir 

de

Le parc
automobile
de Tito

est à vendre
Agence France-Presse

BELGRADE — Une Rolls Royce de
1960 et cinq luxueuses Mercedes
ayant appartenu au président de la
Yougoslavie communiste, Josip
Broz Tito, ont été récemment mises
en vente, selon l’agence Tanjug.

Le prix de base de la Rolls Royce
— modèle Phantom 5 — et de ses
quelque 600 pièces détachées a été
fixé à 12 millions de dinars, soit
plus de 300 000 $CAN. Une vente
aux enchères sera prochainement
organisée par le ministère de la Dé-
fense de la Yougoslavie, a indiqué
l’agence.

Une offre de départ concernant
deux Mercedes blindées devrait
être établie à 800 000 $ pour cha-
cun des véhicules, a précisé le mi-
nistère.

Les candidats intéressés pourront
également s’approprier quelques
motos BMW datant de 1974 et qui
appartenaient autrefois à la garde
d’élite de Tito, ou encore un certain
nombre de voitures de luxe qui
constituaient autrefois le parc auto-
mobile de l’ancien dirigeant you-
goslave.

En 1991, le Monténégro avait
vendu le célèbre yacht, Galeb, de
Tito pour un montant de 2,1
millions $US à un homme d’affai-
res américain.

La mort de Tito, en 1980, devait
marquer le début de la désintégra-
tion de la Yougoslavie communiste,
qui a volé en éclats lors des conflits
armés durant les années 1990.

Tél.: (514) 324-9100
www.concordiaauto.com

6464, boul. Henri-Bourassa Est, Montréal
GARAGE

RECOMMANDÉ

* Détails en magasin. Les photos peuvent différer.

pendant 12 MOIS sur nos véhicules
Øpaiement Øintérêt
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(514) 274-54715441, rue Saint-Hubert
Montréal (Québec)
H2J 2Y4
www.popularaudi.com

�
�
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�

Les Automobiles Popular inc.

Laurier

A4 CVT à partir de 33 600 $*
Financementà partir de 1,9 %
* Taxes, transport, préparation et frais d’acquisition en extra

Photo à titre indicatif seulement.
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Photo Toyota

La FXS, de Toyota, un concept de voiture sport haute performance.

Un pur roadster
TOYOTA CANADA a dévoilé à Toronto
la semaine dernière la FXS (Future Expe-
rimental Sportscar), un concept de voiture
sport haute performance. La voiture sport
sera également présentée au Salon inter-
national de l’auto de Toronto, qui débute
vendredi.

L’avant de la FXS est fortement incliné
vers le bas pour créer une allure aérody-
namique agressive. Soulignées de porte-
à-faux courts, les lignes arrondies et flui-

des équilibrent l’avant et l’arrière. Le cen-
tre de gravité est très bas pour garantir la
stabilité qu’exige une voiture que l’on
peut pousser aux limites de l’adhérence.

Le fini lustré de l’extérieur est complété
par un poste de pilotage simple, sans le
moindre superflu. L’intérieur bleu lunaire
est mis en valeur par un éclairage bleuté.
Les instruments chrome et bleu pâle —
indicateur de vitesse, tachymètre, jauges
de carburant et de pression d’huile, bous-

sole — sont strictement consacrés à l’in-
formation nécessaire à la conduite.

La FXS à propulsion arrière est dotée
d’un moteur V8 VVT-i de 4,3 litres à 32
soupapes emprunté au Lexus cabriolet
sport SC 430. La puissance est transmise
par une toute nouvelle boîte manuelle sé-
quentielle à six vitesses commandée par
des touches montées au volant, dans le
plus pur style Formule 1.

Véhicules automobiles www.capresse.ca
V A 10X10

550 AUTOMOBILES

VOLKS
POPULAR

MONTREAL
274-5471

Certifié Pur Volkswagen
Véhicules d’occasion
inspectés et garantis

d’occasion avec
garantie limitée de
2 ans ou 40 000km

Assistance routière 24h

00, Jetta GLS, VR6, 5 vitesses,
bleu, 55 000km, cuir
99, New Jetta GLS, 5 vitesses,
manuel, vitres teintées, blanc,
23 859km, 2L
00, Golf, GL, TDI, 5vit. argent
00, Beetle GLS, automatique,
vert, 31 000km

Rabais sur tous véhicules
"DU JAMAIS VU"

MODÈLES 2001 DÉMOS

274-5471
POPULAR

MONTRÉAL
550 AUTOMOBILES

TOYOTA Corolla SD 97, 5 vit.,
4 ptes, a/c., 118 000 km., freins
neufs, 7900$ A1. 514-766-8354

511 CAMIONS,4X4,
FOURGONNETTES

CARAVAN SE 2002, 16 000km
tout équipé, balance garantie,
23 000 $, 514-349-8550

CHEV. Tracker 00, 4 ptes, man.
air, mag bas km 514 385-9595
www.bourassamazda. com

CHEVROLET Venture 99, a/c,
78 800 km, CD, vitres teintées,
marine, 12 900$, 450-651-3553

DODGE Durango SLT Plus
2000, 6 L; 7 pl.; 60 000 km. 8
pneus. Exc. état. Rouge, cuir
beige. 28 000 $. 450-746-7100

DODGE Gr. Caravan ES 2001
tout équipé + cuir, 52 000 km
Wlutex.ca s514-336-3000

DODGE Grand Caravan LE
A.W.D. 1997, blanche, 2 ptes
coulissantes, V6, 3.8 L, 4 siè-
ges capitaines, a/c double, gar.
complète 3 ans 40 000 km, vé-
hicule à l’état neuf. Faut voir.
Unique. Spécial 14 995$. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

DODGE Grand Caravan sport
1998, 4 ptes, équipé, 118 000
km, 8950$. 514-831-7828

FORD Ranger ’99, 4x4, V6 aut.,
SportCab régulier. 105 000 km.
514-919-8281; 450-584-3065

JEEP TJ 2001, 2 toits, gar.
3 ans / 60 000 km, 29 500 km
Carrefour Subaru 450 625-1114

JEEP TJ 97, 5 vit. 4 cyl. vert,
81 500km, spécial 11 995 $
NORDEST VOLKS 325-3422

JEEP TJ 98, 4X4, 4 cyl., man.,
gar. 2 toits, Rally. 514 385-9595
www.bourassamazda. com

LEXUS 300 RX 99, 79 000 km,
tout équipé, parfaite condition,
32 800$. 514-809-0481.

MAZDA MPV 2001, aut., air,
mags, élect., gar. 514 385-9595
www.bourassamazda. com

MAZDA MPV 98, Allsport, 4X4
2 air, mags, élect 514 385-9595
www.bourassamazda. com

MAZDA Tribute 01 4-6 cyl. man
-aut. cd, air, mag 514 385-9595
www.bourassamazda. com

MERCEDES ML 320 E 99, cuir,
toit, 32 000 km., bal. de gar.
34 900 $. autoaction.qc.ca

450-568-3382

MERCURY Villager GL 1998
4 sièges capitaines + 3 places,
tout équipé, mags, 106 000 km
Carrefour Subaru 450 625-1114

NISSAN Axxess SE 94, bleue,
5 vit., gr. élect., bijou, gar. 1 an,
payons les taxes. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

NISSAN X-Terra, SE, 2002,
équipé pour 3 500 $, 29 500 $,
ou continuité loc. 514-708-0686

PONTIAC Montana GT 02, tout
équipé, alarme, 24 000 km.,
employé GM. 450 668-7416

511 CAMIONS,4X4,
FOURGONNETTES

PONTIAC Montana 2000, A1,
gar., 4 ptes, 2 tons, 12 900$. Ctr
450-442-2424, 514-592-4343

Range Rover HSE 4.6 2001,
1199 $ / mois + tx, transfert loc.
19 mois. 0 $ comptant
Freelander SE 2003, 8000 km,
loc. 48 mois - 449 $ / mois + tx.
Comptant 3689 $ + tx
Discovery SE 2003, demo,
8000 km, 699 $/ mois + tx, loc.
48 mois. Comptant 3300 $ + tx

LAND ROVER ST-LÉONARD
(514) 735 - 0555

SUZUKI Grand Vitara 2001,
26 000 km, aut. a/c, démar. ,
boomerang, mags, CD,
20 500 $. 514-844-0066

SUZUKY XL7 2002
5 vitesses, 7 passagers, tout
équipé, 32 500 km, bal. gar.
Carrefour Subaru 450 625-1114

TOYOTA Rav4 1998, 95000
km, man., radio cassette cd, air.
13500$. 450-655-1351.

548 VÉHICULES
5000 $ ET MOINS

CHEVROLET Cavalier Z22,
1994-1995, aut.- 5 vit., gar. 1
an, 3995$-4995$, A1. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

SUBARU Justy 93, 4X4, 5 vit.,
4 ptes, 8 pneus, A1, 2600$,
514 271-8420 - 514 830-5778

TOYOTA Corolla DX 90, verte,
aut., cassette, aileron, 4 ptes,
114 041 km, original, odomètre
certifié, garantie 1 an, aucune
rouille, bijou, 4995$. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

550 AUTOMOBILES

40 VÉHICULES
D’OCCASION

Achat, location,
financement disponible
514 817-8059, 450 672-2720

Rive-sud

550 AUTOMOBILES

40 VÉHICULES
D’OCCASION

Achat, location,
financement disponible
514 817-8059, 450 672-2720

Rive-sud
ACURA 3.2 TL 2000, 93 000

km, or, int. cuir beige,
jupe et mags haute gamme

22 700 $. 450-446-9960

ALTIMA GXE 99, aut., démar.,
équipée, 105 000 km, attache,
12 200 $ ferme, (450) 473-3502

AUDI 1.8T 2002, 5 vit., 9900
km, gr. Sport, toit ouvrant, gris
dauphin/int. platine, 35 950$.
Comme neuve. 514-816-4668.

AUDI
POPULAR

MONTREAL
GARANTIE 2 ANS OU
JUSQU’À 160 000KM

274-5471
Financement à partir de 2.9%

Véhicules d’occasion
01, TT cabrio, noir, 5 vitesses,

17 700 km, (225 chevaux)
01, A6, 2.8L, aut. 42 000km
00, A4, 71 750km, 5 vit. bleu
00, A4, 2,8 l, aut., cuir, argent,

48 000 km
01, TT cabrio, gris, 28 000 km,

(225 chevaux)

BMW 325 Cabrio 2001, CD,
groupe Premium, 31 900 km
Wlutex.ca s514-336-3000

BMW 328i, 2000, noir, automa-
tique, toit ouvrant, mags, tout
équipé, 58 000km.
SPÉCIAL DE LA SEMAINE

489 $ / MOIS
BMW LAVAL

(450) 682-1212
(514) 990-2269

BMW 328i 2000, cuir, toit, aut.,
69 000 km, 32 900 $. autoac-
tion.qc.ca 450-568-3382

BMW D’OCCASIONS
TRACTION INTÉGRALE

À PRIX ILLÉGAL
Financement et location

à partir de 3.9%
01, X5 4.4l, argent, gr. sport (2)
01, X5 4.4 l, noir, gr. sport
01, X54.4l argent gr. sport
01, X5 4.4l, argent, aut.

Plus de 35 véhicules en inv.!
Visitez notre site WEB

pour photos et info

À VOTRE SERVICE
DEPUIS 30 ANS!

BMW LAVAL
2450 Bl. Chomedey

(450) 682-1212
(514) 990-2269
bmwlaval.com

CHEV. Cavalier 01, aut., air, cd,
aileron, 10 995$514 385-9595
www.bourassamazda. com

DODGE Néon 1998, 4 ptes,
aut., a/c, propre. 450-419-4477
jour; 514-626-6645 soir

FORD Taurus 99, cond. A-1,
non fumeur, tout équipé,
153 000 km. 9995 $. Patrick
450-346-2262 soir

FORD Taurus SE 99 V6 aut. air
élect. mag aileron514 385-9595
www.bourassamazda. com

GOLF 99, noire, 4 portes, aut.
air, bien entretenu. Bijou, dame
10 900 $. nég. (514) 808-4833

HONDA Civic CX 1996 noire,
man., pneus Michelin; 107 000
km. A1. 7200 $. 514-324-4443

550 AUTOMOBILES

HONDA Civic DXG 01, aut.,
4 ptes, 21 600km., équipé, gar.,
20 500$ nég. 514 324-1418

HONDA Civic LX 99, aut.,
4 ptes, 104 000 km.
Wlutex.ca s514-336-3000

HONDA Civic SE 2000, 4 ptes,
5 vit., verte, a/c, CD, barrures
portes élect., 56 700 km, bijou,
gar. Honda Canada déc. 2005,
spécial 13 900$. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

INFINITI G35 2003 noire, grou-
pe Premium; 14 200 km; toit ou-
vrant; 4 pneus Blizak, aileron.
41 800 $. 514-592-3321

INFINITI QX4 00, 56 000 km.
Sable/int. cuir. Gar. 12 mois.
29 500 $. 450-347-4115.

JAGUAR S-type 2001, V8,
bleue, 31 000 km, roues 17 po,
49 800 $. autoaction.qc.ca
450-568-3382

LEXUS ES300 96, cuir noir,
toit, a/c, cd, mags, 105000 km,
13950$. 514-583-0759, crtr.

LEXUS SC400 94, rouge, a/c,
cuir tan, mags, cd, 99000 km,
13950$. 514-583-0759, crtr.

MAZDA 626 LX 98, aut., 4 cyl.
air élect. bas km 514 385-9595
www.bourassamazda. com

MAZDA Protegé SE man. 96,
100 000 km, pneus d’hiver et 4
saisons, 5500 $, 514-253-6712

MAZDA Protege SE 02, aut. air
cd, achat - rachat 514 385-9595
www.bourassamazda. com

MAZDA Protege 99/01 aut man
aut. air, choix 514 385-9595
www.bourassamazda. com

550 AUTOMOBILES

Mercedes-Benz
West Island

4525 boul. St-Jean
Dollard-des-Ormeaux

514-620-5900
MERCEDES 4 Matic 1998,
couleur étain, 108 000km,
36 000 $, 514-233-7425

MERCEDES C220, Élégance
95 100 000 km, aut., toit, bijou.
Wlutex.ca s514-336-3000

MERCEDES S430 2001, auto
de luxe, 49 000 km, ton sur ton
grise, tout équipée, GPS,
76 000 $, 514-814-4254

NISSAN Altima 99 GXE, aut.,
75 000 km, tout équipée, bal.
gar., 8 pneus, 514-867-1719

NISSAN Sentra XE 97, beige,
aut., 4 ptes, a/c, comme neuve,
garantie, (dans salle de mon-
tre), originale, spécial. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

PONTIAC Bonneville SSEI
2000, garantie, 20 900$. Ctr
450-442-2424, 514-592-4343

PONTIAC Sunfire 2000, 4 ptes
électrique, air, aut., très bas km
Carrefour Subaru 450 625-1114

SUBARU GT 2000, noire, AWD
man. CD, 53 000 km, cuir, mags

toit ouvrant, 4 pneus hiver
20 500 $, (514) 978-5585

SUBARU Impreza Outback
Sport 2002, tout équipé, man.,
5 vit., mags, a/c, cruise, 50 000
km, pneus hier et "rims"
22 845 $ nég. 450-492-7981

SUBARU Legacy L sedan
2000, aut., 92 000 km., 15 900$
450 658 1243 514 767-5334

SUBARU Legacy GT fam.,
2002, aut., 17 000km, pneus hi-
ver, 28 000$. 450-261-6600

550 AUTOMOBILES

SUBARU Legacy 99, aut., gr.
élect., mag, aileron, 105 000 km
Wlutex.ca s514-336-3000

SUBARU Outback (2) 99, aut.
aussi une man. 2000, bas km
Carrefour Subaru 450-625-1114

TOYOTA Camry XLE 02, com-
me neuve, 15 000km., gar., une
proprio, 23 800$ 514 495-4261

TOYOTA Corolla 94-96-97,
aut., 4 ptes, choix de 3, toutes
gar., certifiées. Spécial. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

TOYOTA Corolla 98-99-2000,
(choix de 10), 5 vit., a/c, gar.,
(rabais 1000$ à 2000$). Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

TOYOTA Echo 2000-01-02,
(choix de 10), a/c, 2 ptes-4 ptes,
rabais 1000$ à 2000$. Gilles
Houle Toyota 514-640-5010
12 230 Sherbrooke Est. Mtl

TOYOTA
HOULE TOYOTA
SPÉCIAL DÉMO

03 HIGHLANDER 13700 KM
03 SIENNA LE 13800 KM
02 ÉCHO aut 21000 KM
02 CÉLICA GT 0 KM
02 RAV4 LIMITED 13200 KM
02 CAMRY XLE V6 11400 KM

ERIC FALARDEAU
(514) 351-5010

VOLKS Golf CL 1996, impec-
cable, 156 000 km, 5995$, ga-
rantie disponible. 514-945-8514

VOLKS Jetta 2001 tout équi-
pée; 23 000 km. Bal. gar. ou
achat 21 500 $. 514-747-2810

VOLKS Jetta GLS 2000, ar-
gent, int. cuir noir, tout équipé,
31 000 km, 4 pneus hiver neufs,
18 200 $, 514-923-5826

VOLKS New Beetle 99, noire,
TDI, équipée, bal. gar., 69 000
km, 15 000$. 514-248-3009

VOLKS New Beetle 98, noire,
a/c, 5 vit., 56 000 km, 13 500 $,

514-279-4051

VOLKSNew Golf 99 2ptes,
2 l. man. a/c, CD. 64500 km.
gar. A-1, Urgent! 12,900$.

514-274-7343

550 AUTOMOBILES

VOLKS Passat fam. 2001, V6,
aut., ext. argent, int. cuir, boîte
Thulé, 32 500 km, 33 500$

(819) 822-3826

511 CAMIONS,4X4,
FOURGONNETTES 511 CAMIONS,4X4,

FOURGONNETTES 550 AUTOMOBILES 550 AUTOMOBILES 550 AUTOMOBILES 550 AUTOMOBILES 550 AUTOMOBILES

2995, rue Hochelaga, Montréal

(514) 598-8666
www.villemariesuzuki.com
Du lundi au vendredi de 9 h à 21 h

VILLE-MARIEVILLE-MARIE
Là où c’est toujours moins cher

31
10

09
3

* Transport, prép. et taxes en sus. Légèrement utilisé.

7 places disponibles en option

XL-7/JLX
2002

• 4x4 • V6
• Auto • Clim. 
• Élect. • Mags

à partir de

373$23995$
ou /mois

0$ COMPTANT EN ACHAT

(*) (*) 31
16

81
7

31
16

69
8

* Transport, prép. et taxes en sus. **Comptant 3850$

VILLE-MARIEVILLE-MARIE
Là où c’est toujours moins cher!

3010, rue Hochelaga, Montréal

(514) 598-8800
www.villemariekia.com
Du lundi au vendredi de 9 h à 21 h

Sedona
2003

31
16

81
5

Enfin
la qualité

accessible
à tous!

à partir de

23245$
ou
*

L o c a t i o n
4 8  m o i s

259$**
/mois

Le guide des concessionnaires
du Grand-Montréal

guide_4X10

ACURA

ACURA DE LAVAL
2500 Boul. Chomedey

(450) 682-4050

HONDA

1050 Lapierre, Lasalle
(514) 366-6565

1 (888) 275-6565

INFINITI

345 Brunswick, Pointe Claire
514 697-5222/1 888 697-9141

LEXUS

561 Boul. St-Joseph, Lachine
(514) 634-7171

MAZDA

3175 Victoria, Lachine
(514) 637-1153

MERCEDES-BENZ

SILVER STAR
MONTRÉAL

7800 Décarie, Montréal
(514) 735-3581

SILVER STAR
RIVE-SUD

Le seul atelier de
carrosserie Mercedes

agréé à Montréal

4844, Taschereau
Greenfield Park

(450) 672-2720
(450) 465-7670

(CARROSERIE)

Le plus important
concessionnaire
Mercedes - Benz

dans l’est du Canada

MINI

MINI
Mont-Royal

4220, boul. Saint-Laurent
(coin Rachel)

(514) 289-MINI (6464)
www.minimontroyal.ca

NISSAN

345 Brunswick, Pointe Claire
(514) 697-9141

AUTRES AUTRES

• Location à long terme
autos et camions légers

• Kilométrage illimité
• Bail flexible
• Véhicules d’occasions

www.lutex.ca
Montréal (514)336-3000
Québec (418)644-4100

PORSCHE

PORSCHE
Centre Porsche Lauzon

Automobiles Lauzon
2455, Boul. Chomedey

Laval
450 688 - 1144

SUZUKI

CARREFOUR SUZUKI
250 Boul. Labelle, Laval
(450) 625-1114

TOYOTA

TOYOTA

10 Auto Plaza, Pointe Claire
514 694-1510/1 800 326-1510

AUTRES

Les Spécialistes
SAAB & VOLVO

de Montréal

Swedish
Auto centre

2115 Old Orchard
(514) 484-3200

Loisirs et
véhicules récréatifs

600

661 MOTONEIGES,
VÉHICULES

TOUT TERRAIN

YAMAHA SX Viper 02 remor-
que équipement 8500$ ou sans
équipement 514-249-1822.

www.braultfordlincoln.ca

Taurus LX 2003
neuve, 4 portes

24 995$

NE PAYEZ RIEN
AVANT 2004

Ecoline E350
" Cargo " 2003 neuf, 

moteur diesel, climatiseur

35 995$

Escape 2003
neuf, régulateur de vitesse,

antivol périmétrique

24 995$
Focus LX 2003

neuve, 4 portes

14 995$
NE PAYEZ RIEN

POUR 100 JOURS

(514) 990-6115
(450) 671- 6115 31

08
41

5

Financement
2,9%

sur 48 mois
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* Les prix indiqués sont les prix de détail suggérés par Mitsubishi Motor Sales du Canada. Les concessionnaires peuvent vendre moins cher. **Offre de location de 199 $ par mois pour 48 mois valable seulement pour la Lancer ES A10 M/T, et de 299 $ par mois pour 48 mois
valable seulement pour l’Outlander LS AWD A11. Comptant ou reprise de 1990 $ pour la Lancer ES A10 M/T et dépôt de sécurité de 250 $ ; de 3990 $ pour l’Outlander LS AWD A11 et dépôt de sécurité de 350 $ exigibles. Taux d’emprunt annuels : 2,4 % pour la Lancer ES A10 M/T et 3,45
% pour l’Outlander LS AWD A11. Coût total de location de la Lancer ES A10 M/T : 9 552 $ et de l’Outlander LS AWD A11 : 14 352 $. Allocation de 25 000 km/an, 8¢ par km excédentaire. L’offre de location ne peut être jumelée à aucune autre offre. †Offre 0-0-0 valable seulement pour les
locations de 24, 36 ou 48 mois de nouvelles voitures 2003 fi nancées par Services de fi nancement automobile Primus dans le cadre du programme Signez et conduisez de Mitsubishi. */**/†Permis, immatriculation, assurance, taxes, carburant et frais d’examen ou de livraison addition-
nels, ou coûts de fi n de bail tels les coûts d’usure et de kilométrage en sus. Frais de transport de 895 $ pour Lancer/Eclipse/Galant et de 995 $ pour Outlander/Montero Sport en sus. L’offre s’applique uniquement aux clients au détail au Canada, sauf ceux de la C.-B. Les conditions et la
disponibilité peuvent varier et l’offre annulée en tout temps. D’importantes restrictions s’appliquent, tous ne seront pas admissibles et le client devra signer un contrat et prendre livraison d’un véhicule en stock chez un concessionnaire avant le 28/02/03. Détails chez les concessionnaires
participants. ††Lancer ES : Nommée voiture canadienne de l’année dans la catégorie meilleure nouvelle voiture économique par l’Association des journalistes automobile du Canada (AJAC). Le sceau BEST BUY est une marque déposée de Consumers Digest Inc., utilisée sous licence.

NOUS AVONS REMPORTÉ 
LA PALME MAIS VOUS POUVEZ
EMPORTER LE PRIX.
LOUEZ POUR

199$
PAR MOIS/48 MOIS
1990 $ COMPTANT**
LANCER ES 2003
AVEC BOîTE MANUELLE
ET GROUPE PRIVILÈGE

Lancer ES 2003, à partir de 15 997 $*
•  Moteur de 2 L de série  
•  Rétroviseurs extérieurs à commande électrique de série
•  Chaîne audio de 140 W et lecteur CD de série

VOICI LA LANCER :
VOITURE CANADIENNE DE L’ANNÉE DANS LA
CATÉGORIE « MEILLEURE NOUVELLE VOITURE ÉCONOMIQUE†† ».

LOUEZ UNE NOUVELLE
MITSUBISHI 2003 

0 0 0
 PAIEMENT DÉPÔT DE PREMIER
 COMPTANT SÉCURITÉ  PAIEMENT†

Montero Sport ES 2003, à partir de 32 497 $*
• Transmission intégrale • V6 de série
• Vitres et blocage de portes à commande électrique de série
• Chaîne audio de 140 W et lecteur CD de série • Climatiseur de série

Galant DE 2003, à partir de 23 097 $*
• Vitres et blocage de portes à commande électrique de série
• Climatiseur de série • Boîte automatique de série

Meilleur achat
selon Consumers Digest††

Eclipse RS 2003, à partir de 23 857 $*
• Vitres et blocage de portes à commande électrique de série
• Climatiseur de série • Roues en alliage de série
• Chaîne audio de 140 W de série

LOUEZ POUR

299$
PAR MOIS/48 MOIS
3990 $ COMPTANT**
 

Outlander LS AWD 2003, à partir de 26 757 $*
• VUS • Boîte SportronicMC • Banquette arrière 60/40 
• Régulateur de vitesse de série 
• Blocage de portes et vitres à commande électrique de série

Boucherville Mitsubishi
1541, rue Ampère
Boucherville
450-449-3344

Brossard Mitsubishi 
8500, boul. Taschereau ouest
Brossard
450-923-5222

Gabriel Mitsubishi
4550, boul. St-Jean
Dollard-des-Ormeaux
514-695-7777

Laval Mitsubishi
650, boul. St-Martin est
Laval
450-629-6262

Albi Mitsubishi
3604, Blériot
Mascouche
450-474-1111

Cité Mitsubishi
2350, chemin Manella
Montréal
514-735-3700

Trois-Rivières Mitsubishi
3095, boul. St-Jean
Trois-Rivières
819-377-3301

mitsubishicars.ca 1 888 57-MITSU

31
16

82
9A
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Née sous une forme conceptuelle il y a quatre ans, la RX-8 arrivera dans les salles d’exposition des concessionnaires au printemps. La direction canadienne de Mazda estime qu’elle
trouvera quelque 700 preneurs d’ici la fin de la présente année.

MAZDA RX-8

Vive la différence?

BANC D’ESSAI
collaboration spéciale

e r i c . l e f r a n c o i s @ l a p r e s s e . c a

P
résentée sous la forme d’une
étude conceptuelle (RX-
Evolv) au salon de Tokyo
1999, la RX-8 connaîtra sous
peu les joies de la grande sé-

rie. Dans sa forme définitive, cette
Mazda ne manque pas de saveur.
Les immenses roues et les porte-à-
faux réduits donnent à la RX-8 un
aspect à la fois élancé et agressif.
Une déception, une seule, l’aspect
bon marché des « treillis » latéraux
derrière les ailes avant.

Avant d’aller plus loin, précisons
que Mazda déclinera ce « coupé
quatre-portes » en deux versions
dès le printemps prochain. La pre-
mière, la plus abordable, offre
moins de chevaux-vapeur (210 che-
vaux au lieu de 250) et une boîte
automatique (quatre rapports seu-
lement !) doublée d’un mode ma-

nuel avec commandes au volant. Ce
modèle d’entrée de gamme sera
vraisemblablement proposé pour
un peu moins de 36 000 $. La se-
conde version, pour quelques mil-
liers de dollars de plus, proposera
une version plus performante du
moteur à piston rotatif, une
transmission manuelle à six rap-
ports et une suspension aux régla-
ges plus sportifs (lire : barres stabi-
lisatrices plus grasses).

Contrairement à nombre de voi-
tures sport, la RX-8 n’est pas
égoïste et ne néglige nullement les
aspects pratiques sur l’autel du
style. Ainsi, on retrouve des range-
ments dans les portières avant,
dans la console centrale et derrière
les dossiers des baquets.

Quant au coffre, auquel on ac-
cède par un couvercle à l’ouverture
assez étroite, il est suffisamment
gourmand pour avaler deux sacs de
golf et une poignée de balles... À
noter aussi qu’une ouverture a été
pratiquée entre les baquets arrière
pour permettre le transport de
longs objets, des skis par exemple.
C’est mieux qu’une 350Z, mais
moins qu’une Audi A4 (voir le ta-
bleau comparatif).

On se glisse sans peine dans les
baquets avant de la RX-8. Généreu-
sement galbés, ils assurent un con-

fort et un maintien acceptables.
Même si un repose-pied suffisam-
ment large et plat a trouvé une
place contre le puits de roue avant
gauche, on se désole — pour s’of-
frir une position de conduite taillée
sur mesure — que cette Mazda soit
dotée d’une colonne de direction
qui ne pivote qu’en hauteur.

Le tableau de bord est assez clas-
sique pour une sportive (mais est-
ce une sportive ?), si ce n’est que
l’indicateur de vitesse (difficile à
consulter) est encastré à l’intérieur
du compte-tours et que, contraire-
ment aux autres jauges, il est gra-
dué sous une forme digitale. Les
matériaux respirent la qualité et
leur assemblage est soigné. Seules
touches d’originalité : un dessin
des évidements des appuis-tête et
du pommeau du levier de vitesses
qui rappelle la forme triangulaire
d’un piston rotatif.

Assez compacte, la RX-8 est,
contre toute attente, en mesure
d’accueillir quatre personnes sous
son toit. À l’arrière, elle offre plus
de dégagement pour les épaules
qu’une Audi A4 et pratiquement
autant d’espace pour les jambes
qu’une Classe C de Mercedes. Au-
delà des chiffres, mentionnons que
les places arrière de cette Mazda ne
procurent pas le même confort que
les deux berlines précitées. En fait,
il est tout aussi difficile d’y accéder
que de s’en extraire et ce, malgré
l’absence de pied milieu (de piliers
B, si vous préférez) et des portières
arrière qui s’ouvrent en opposition.
À qui la faute ? Aux ingénieurs qui
ont sans doute oublié que nous
n’avions pas tous des talents de
contorsionnistes ou encore moins
le physique d’un enfant. Au moins,
auraient-ils pu permettre aux dos-
siers des deux baquets de s’esca-
moter (seul celui du passager avant
le fait) et de les doter d’un méca-
nisme qui leur aurait permis de re-
venir à leur position initiale.

Descendante d’une lignée réputée, la RX-8 est
originale avec son moteur à piston rotatif. Il y a aussi
ses portes arrière s’ouvrant en sens inverse, une fois
les portes avant ouvertes. Un concept qui séduit de
plus en plus les constructeurs (Saturn Quad Coupe,

Honda Element et, dit-on, une future Audi). Le pari de
Mazda est audacieux, mais la véritable question est :
qu’est-ce que c’est, si ce n’est ni un coupé sport, ni

une berline familiale ?

Instrumentation passablement complète, thème du piston rotatif sa-
vamment répété, l’habitacle de la RX-8 est invitant.

Le centre Audi Lauzon 2435, boulevard Chomedey, Laval Tél. : (450) 688-1120

A4 1.8T 2003
* Location 36 mois à 399 $ par mois
Comptant de 5 450 $ ou échange
Dépôt de garantie remboursable de 450 $
Première mensualité de 399 $
Frais de transport de 555 $
Audi A4 1.8 T berline 2003
Boîte de vitesse Multitronic
Autres options en sus
Immatriculation, taxes, inspection de
prélivraison et assurances en sus
Frais de 20 ¢ pour le kilométrage supérieur
à 20 000 km/année

/mois399 $*
Une image vaut mille mots. Alors, cessez de lire
pour quelques instants et admirez longuement la
splendide Audi A4 2003.  Ne vous fiez pas à nos
qualificatifs flatteurs : agile, raffinée, élégante,
sportive. Jugez par vous-mêmes. 
C’est la seule façon de comprendre vraiment
pourquoi cette voiture est tout simplement géniale.
Les éloges les plus dithyrambiques ne décriront
jamais le plaisir d’une randonnée 
sur une belle route sans fin.3106593

31
14
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CE QU’IL FAUT RETENIR

Marque Mazda
Modèle RX-8
Fourchette de prix 35 000$ à 39 000$ *
Prix du modèle essayé 39 000$ *
Lieu d’assemblage Japon
Garantie de base 3 ans/ 60 000 km (assistance routière comprise)
Chez les concessionnaires printemps
Site Internet www.mazda.ca (site bilingue)
Concurrentes une berline (Audi A4) ou un coupé (Nissan 350Z)?
* Estimation

NOUS AIMONS

Sonorité et souplesse du rotatif
Style original et audacieux
Qualité de la fabrication

NOUS AIMONS MOINS

Manque cruel de couple
Personnalité mal définie (sportive ou familiale?)
Accessibilité aux places arrière
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Compacte, mais gourmande
LE RESSERREMENT des normes
antipollution avait, croyait-on, eu
raison du moteur rotatif. C’était
mal connaître les sorciers d’Hiros-
hima (siège social de l’entreprise)
qui, financés par Ford, son actuel
propriétaire, ont planché sur une
nouvelle génération de moteur à
piston rotatif, baptisée du nom de
Renesis (contraction de Rotary En-
gine et Genesis).

Présenté il y a près de huit ans,
le concept Renesis est passable-
ment différent du glouton moteur
rotatif qui logeait sous le capot de
la défunte RX-7. D’une part, il n’est
pas suralimenté par un turbocom-
presseur (« mais la possibilité
existe toujours », explique l’un des
motoristes de Mazda) et, d’autre
part, il comporte des lumières laté-
rales dédoublées qui permettent de
supprimer les pertes de gaz imbrû-
lés ou de lumières d’admission pé-
riphériques. C’est un peu techni-
que tout ça, mais l’important est de
retenir que ce moteur consomme
moins d’essence (environ 20 % que
son ancêtre) et pollue moins.

Cela dit, le Renesis est aussi non

seulement plus compact et plus lé-
ger que la précédente génération de
moteurs à piston rotatif développée
par Mazda, mais il tourne aussi
beaucoup plus vite. En effet, son
régime de rotation a grimpé, pas-
sant de 7000 à 9000 tours-minute.
Et surveillez bien l’aiguille du
compte-tours puisque celle-ci at-
teint la zone rouge en un rien de
temps et qu’une fois atteinte, le
rupteur se charge de couper les
« vivres » au moteur pour éviter
tout surrégime. Si la RX-8 monte
en régime avec entrain, on ne peut
en dire autant des reprises telle-
ment elles sont mollassonnes, obli-
geant constamment à descendre un
ou deux rapports de la boîte de vi-
tesse pour donner « un coup de
fouet ». Par chance, la commande
de boîte est agréable à utiliser,
même si certains lui reprocheront
une grille assez serrée et un
sixième rapport placé un peu en re-
trait, de sorte qu’on confond par-
fois quatrième et sixième.

À défaut d’être très alerte sur le
plan des reprises, le moteur rotatif
peut, en raison de son faible en-
combrement, s’asseoir en position
centrale pour une répartition des

masses pratiquement parfaite. Ça
paraît. La RX-8 se laisse conduire
(ou piloter, c’est selon) avec beau-
coup d’aisance et aussi bien sur le
très exigeant circuit américain de
Laguna Seca que sur le ruban d’as-
phalte qui délimite le territoire ca-
lifornien de l’océan Pacifique, les
deux terrains d’essais prévus lors
de sa présentation à la presse spé-
cialisée. La direction à assistance
électrique est d’une précision éton-
nante et en dépit de quelques
points durs ressentis lors de ma-
noeuvres rapides, c’est tout bon.

Stable, la RX-8 ne se laisse pas
incommoder par le vent qui se met
en travers de sa route et affiche un
comportement légèrement sous-vi-
reur si on enfile les courbes serrées
sans trop forcer (c’est plus sécuri-
sant pour la majorité des automobi-
listes). Mais à fond la caisse, le sur-
virage revient au galop. Pas assez
sportive pour inquiéter une 350 Z
et pas suffisamment fonctionnelle
pour inquiéter une Audi A4, la RX-
8 est difficile à classer selon les
standards actuels. Et c’est sans
doute là l’un de ses plus précieux
attributs : être différente. Tout sim-
plement.

Le moteur Renesis ne pèse que 125 kg. Il est composé de quatre pièces
au lieu, à titre d’exemple, de 40 pour un 4 cylindres 2 litres.

La RX-8, une sportive qui s’apprécie en famille.

VOUS SEREZ ENCORE 
PLUS ÉTONNÉ EN VISITANT
VOTRE CONCESSIONNAIRE
SUZUKI OU LE
WWW.SUZUKI.CA

ESTRIE SUZUKI
Rock Forest (819) 564-1600

VILLE-MARIE SUZUKI
Montréal (514) 598-8666

LONGUEUIL SUZUKI
Longueuil (450) 670-5708

SUZUKI DE LAVAL
Laval (450) 682-4000

NAPIERVILLE SUZUKI
Napierville (450) 245-0606

GATINEAU SUZUKI
Gatineau  (819) 643-4341

CARREFOUR SUZUKI
Ste-Rose, Laval (450) 625-1114

PARENT SUZUKI
Drummondville (819) 478-8181

4 ROUES SUZUKI
Hull  (819) 771-1900

G/S SUZUKI
Shawinigan (819) 539-5438

PARCOURS SUZUKI
Lafontaine (450) 438-3528

LACHUTE SUZUKI
Chatham (450) 562-0262

CONCEPT SUZUKI
Granby (450) 372-2007

GIROUX LABELLE SUZUKI
Ste-Agathe (819) 326-1615

CARON SUZUKI
Valleyfield (450) 371-8511

LASALLE SUZUKI
LaSalle (514) 368-8277

ST-HUBERT SUZUKI
St-Hubert (450) 676-0239

VISION SUZUKI
Victoriaville (819) 758-6461

LAROCHELLE SUZUKI
Cap-de-la-Madeleine (819) 375-7111

REPENTIGNY SUZUKI
Repentigny (450) 585-9950

JOLIETTE SUZUKI
Joliette (450) 755-1055

HYMUS SUZUKI
Dorval (514) 685-5370

SUZUKI ST-HYACINTHE
St-Hyacinthe (450) 774-1332

LANGEVIN SUZUKI
St-Eustache (450) 623-6431

Fier commanditaire

SUZUK I AER IO FASTBACK

16 195 $*
À partir de 199 $

ou LOCATION† à partir de

par mois sur 48 mois
transport et
préparation inclus

par mois sur 48 mois
transport et
préparation inclus

SUZUK I AER IO FASTBACK

26 995 $*
À partir de 299 $

ou LOCATION† à partir de

par mois sur 48 mois
transport et
préparation inclus

SUZUK I AER IO FASTBACK

20 195$*Traction
intégrale 
à partir  de 247$

ou LOCATION† à partir de

SUZUK I AER IO FASTBACK 2003

SUZUK I XL-7 V6 2003

L’INSTI TUT D’ASSURANCE POUR LA SÉCUR I TÉ
ROUTIÈRE A DÉCERNÉ LA MEILLEURE COTE
AU TEST DE COLLI SION FRONTALE À 64 KM/H
À L’AER IO DE SUZUK I ET AU XL-7 DE SUZUK I .

0% FINANCEMENT
À  L’A C H A T ††

DISPONIBLE

TRACTION INTÉGRALE
MEILLEUR PRIX AU CANADA

*Les P.D.S.M. pour l’Aerio Fastback S TM 2003, l’Aerio Fastback S TA AWD 2003 et le XL-7 JX TM 2003  (« les modèles annoncés ») ne comprennent ni le transport et la préparation (995 $), ni les taxes, ni l’immatriculation, ni l’assurance. Les concessionnaires participants peuvent vendre moins cher. †Offre d’une durée limitée de Crédit
Suzuki Canada s’adressant aux particuliers admissibles à la location d’une Suzuki 2003. Coût de location basé sur un terme de 48 mois pour des mensualités de 199 $/247 $/299 $ par mois (créance de location totale de 11 377,13 $/13 634,02 $/19 246,22 $). Le taux annuel de financement est de 2,9 %/2,9 %/4,9 % avec une limite
de kilométrage de 80 000 km (0,08 $/km additionnel) et un acompte de 1 900 $/1 875 $/4 975 $ pour les « modèles annoncés ». La première mensualité et le dépôt de sécurité de 250 $/300 $/350 $ sont requis en début de bail. La location des « modèles annoncés » comprend le transport et la préparation (995 $). Les taxes,
l’immatriculation, l’assurance et les frais d’acquisition sont en sus. Les concessionnaires participants peuvent offrir un tarif de location moindre; ils possèdent également les conditions additionnelles, les détails et les options de rachat à la fin du bail de location. ††Le financement à l’achat Suzuki est disponible auprès de la Banque de la
Nouvelle-Écosse ou de Crédit Suzuki Canada, à concurrence du prix d’achat complet de tout nouveau modèle Suzuki 2003 disponible. Les mensualités varient selon le montant emprunté. Le financement à l’achat à un taux d’intérêt annuel de 0 % est offert pour des termes allant jusqu’à 36 mois. Exemple : pour un emprunt de 10 000 $
à un taux de financement annuel de 0 %, les mensualités seront de 278 $ pour 36 mois. Le coût d’emprunt sera de 0 $ et la créance totale de 10 000 $. Des taux de financement spéciaux pour des termes allant jusqu’à 60 mois sont également disponibles. Voyez un concessionnaire participant pour tous les détails. Transport et préparation
(995 $), taxes, immatriculation et assurance en sus. *†Ces offres d’achat et de location s’adressent pour une période limitée aux clients admissibles au crédit (S.A.C.). Elles ne peuvent être combinées à d’autres offres d’achat ou de location. Voyez un concessionnaire participant pour tous les détails. Les véhicules peuvent différer de l’illustration.

SUZUKI RREMPORTE LLA
MEILLEURE CCOTE DDE

SÉCURITÉ AAU TTEST DDE
COLLISION… DDEUX FFOIS !! !!

C’EST VVRAI.

31
07

32
7A

31
10

13
5

SURVOL TECHNIQUE > MAZDA RX-8

Moteur rotatif de 1,3 litre
Puissance 250 chevaux à 8500 tr/mn.
Couple 159 li-pi à 5500 tr/mn.
Transmission de série manuelle à six rapports
Transmission optionnelle aucune
Mode roues arrière motrices 
Poids (kg) 1340 kg
Rapport poids-puissance 5,36
Accélération 0-100 km/h (sec.)   7,3* 
Consommation moyenne (L / 100 km)          11,3 
Capacité du réservoir d’essence (litres) 60 
Essence recommandée super
Direction crémaillère à assistance électrique
Rayon de braquage (mètres) 10,6
Suspension (av / arr) indépendante / indépendante
Freins (av / arr) disque / disque (ABS de série) 
Pneus (av / arr) 225 / 45HR18

FACE À FACE

INCLASSABLE ? Mazda           Nissan             Audi
RX-8             350-Z              A4           

Empattement / longueur  (mm)                    2700 / 4425   2649 / 4310     2650 / 4547
Largeur / hauteur (mm) 1770 / 1340     1816 / 1315       1766 / 1428
Banquette arrière oui non                  oui
Volume utilitaire* (L) 215,2                192,6              380

* Banquette arrière rabattue
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Équipé comme suit : 
• Transmission manuelle ultra-robuste à 5 vitesses 
• Sacs gonflables avant nouvelle génération • Freins à disque 
aux 4 roues • Système 4RM Command-TracMD • Télédéverrouillage
• Rétroviseurs extérieurs repliables à commande électrique 
• Roue de secours plein diamètre

Seulement chez votre concessionnaire Chrysler • JeepMD • Dodge
*0% de financement à l’achat jusqu’à 36 mois sur le Jeep Liberty 2003 et 0% de financement à l’achat jusqu’à 48 mois sur le Jeep Grand Cherokee Laredo 2003. † Tarifs mensuels pour 48 mois établis pour le Jeep Liberty 2003 avec l’ensemble 23A et pour le Jeep Grand Cherokee Laredo 2003 avec l’ensemble 26E +
CLE + MWF. Le dépôt de sécurité est de 0$ pour un temps limité seulement et peut changer sans préavis. Transport inclus. Taxe sur le climatiseur inclus (sauf pour le Jeep Liberty). Location pour usage personnel seulement. Aucun rachat requis. Le concessionnaire peut louer à prix moindre.
Le locataire est responsable de l’excédent de kilométrage après 81600 km au taux de 15¢ le kilomètre. †† DaimlerChrysler effectuera votre premier paiement mensuel (incluant les taxes applicables) jusqu’à concurrence de 500$ à la location ou au financement à l’achat d’un Jeep Liberty
2003 ou d’un Jeep Grand Cherokee Laredo 2003. Ce paiement fait par DaimlerChrysler exclut la portion du paiement mensuel représentant certains frais comme le transport (inclus à la location), l’immatriculation, l’assurance, les droits sur les pneus neufs, les frais d’inscription au Registre
et les frais d’administration. *, † Sous réserve de l’approbation de Services financiers Chrysler Canada. Transport (inclus à la location), immatriculation, assurance, droits sur les pneus neufs, frais d’inscription au Registre, taxes et frais d’administration des concessionnaires en sus. Le
concessionnaire peut devoir commander ou échanger un véhicule. Offres d’une durée limitée, valables sur les modèles 2003 seulement, et exclusives, qui ne peuvent être combinées à aucune autre offre à l’exception de la remise aux diplômés et du programme d’aide aux handicapés physiques.
Les offres peuvent changer sans préavis. Voyez votre concessionnaire participant pour les détails et les conditions. Photos à titre indicatif seulement.  ** Selon la première éventualité. Des conditions s’appliquent. Voyez votre concessionnaire pour les détails et conditions. ‡ Remise aux diplômés
de 500$ à la location ou de 1000$ à l’achat d’un véhicule. Ces offres excluent la Dodge Viper. Voyez votre concessionnaire participant pour les détails et les conditions. MD Jeep est une marque déposée de DaimlerChrysler Corporation, utilisée sous licence par DaimlerChrysler Canada, une
filiale à propriété entière de DaimlerChrysler Corporation.

Association publicitaire des concessionnaires Chrysler • JeepMD • Dodge du Québec

La meilleure protection 
que nous ayons jamais 

offerte sur tous 
les véhicules Jeep 2003.

Garantie de 7 ans 
ou 115000 km sur le moteur 

et la transmission, et assistance 
routière 24 heures sur 24.**

‡

jeep.ca

Jeep Liberty 2003 Jeep Grand Cherokee Laredo 2003

Équipé comme suit : 
• Moteur 6-I de 4 L Power Tech • Boîte de transfert 
Select-TracMD 4RM en prise maintenue • Lève-glaces,
rétroviseurs et verrouillage à commande électrique 
• Climatiseur • Système antidémarrage Sentry KeyMD

• Radio AM/FM avec lecteur de CD

299$†

Location de 48 mois.
Comptant initial de 3 425 $
ou échange équivalent.
Transport inclus.

409$
†

ELLES SONT ÉTERNELLES.ELLES SONT ÉTERNELLES.
CES OFFRES NE LE SONT PAS.

0%
*

Ou choisissez

de financement 
à l’achat jusqu’à 36 mois.

Louez le Jeep Grand Cherokee 
Laredo 2003 pour

0$
DÉPÔT DE 

SÉCURITÉ SUR TOUTES
LES LOCATIONS†

PLUS!
NOUS PAYONS VOTRE
PREMIER  VERSEMENT
MENSUEL À L’ACHAT 
O U  À  L A  L O C AT I O N .††

par
mois.

Location de 48 mois.
Comptant initial de 5 615 $
ou échange équivalent.
Transport inclus.

par
mois.

0%
*

Ou choisissez

de financement 
à l’achat jusqu’à 48 mois.

Louez le Jeep Liberty 2003 pour

31
16

66
9A
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