Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
. Des recommandations du Coroner : pourquoi?

Recommandations :

. Accidents de la circulation (véhicules motorisés)
Conducteurs| Passagers| Motocyclistes| Motoneiges| Piétons

. Autres décés accidentels
Accidents aériens | Asphysies | Chocs accidentels | Chutes | Incendies | Intoxications | Noyades | Autres

accidents

. Accidents du travail

Accidents avec machine| Accidents de véhicules moteurs| Piétons| Chocs accidentels| Noyades

. Asphysies
. Suicides

. Déceés de cause indéterminée

. Déceés de cause naturelle

Liens pertinents

. Demande de copie de rapport du coroner
. Loi sur la recherche des causes et des circonstances des déces

Note : L'organisme ou la personne qui veut connaitre les réponses aux recommandations formulées peut en faire la
demande au Bureau du coroner au (418) 643-1845 ou par courriel : clientele.coroner@msp.gouv.qc.ca

2003-03-27 10:01



http://www.msp.gouv.qc.ca/coroner/burecoro/recommandations/2000/publicat/demande_rapport.htm
http://publicationsduquebec.gouv.qc.ca/dynamicSearch/telecharge.php?type=2&file=/R_0_2/R0_2.HTM
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Recommandations des coroners

Selon l'article 3 de la Loi sur la recherche des causes et des circonstances des déces, les coroners peuvent formuler
des recommandations pour améliorer la protection de la vie humaine. Voila sans doute, I'une des grandes
responsabilités dévolues au coroner : tout mettre en ceuvre pour réduire le nombre de déces évitables.

Par conséquent, la formulation de ces recommandations est une des activités majeures du Bureau du coroner. En
effet, en vertu de l'article 98, le Coroner en chef peut transmettre les recommandations, s'il le juge approprié, aux
personnes ou associations et aux ministéres ou organismes visés par celles-ci.

Ce répertoire présente les recommandations formulées et pour lesquelles le Coroner en chef désire connaitre le
suivi. Ainsi, les recommandations transmises a titre d'information ne font pas partie du présent document.
Regroupées par catégories de déces, les recommandations sont énoncées a la suite d'une breve description de
I'événement qu'elles touchent. Les organismes visés sont indiqués ainsi que les numéros du dossier et de l'avis;
ceci permet a ceux qui le désirent de repérer facilement les recommandations pour un type d'événement mortel
bien précis.

Les chiffres de 1 a 4 inscrits aprés certaines recommandations correspondent au type de réponse obtenue des
intervenants visés, soit :

Recommandation appliquée intégralement;

Recommandation appliquée, mais avec adaptation de I'organisme;
Recommandation jugée non justifiée par l'intervenant;
Commentaire général.

PonNPE
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Organismes visés

. Ministére des Transports du Québec
. Ministére des Transports du Québec
. Ministére des Transports du Québec
. Ministére des Transports du Québec
. Ministére des Transports du Québec

. Ministére des Transports du Québec
. Municipalité de Saint-Félicien
. Canadien National

. Ville de Waterloo

. Ministére des Transports du Québec

. Ministére des Transports du Québec

. Société de lI'assurance automobile du Québec
. Ministére des Transports du Québec

. Ministére des Transports du Québec

. Ville de Chicoutimi

. Ville de Grande-Riviere

. Ministére des Transports du Québec
. Ville de Maniwaki
. Sdreté du Québec

. Ministere des Transports du Québec
. Ministere des Transports du Québec

. Ministere des Transports du Québec

. Ville de Saint-Aimé



. Ministére des Transports du Québec

. Ministére des Transports du Québec
. Société de l'assurance automobile du Québec

. Ministere des Transports du Québec
. Ministére de la santé publique
. Slreté du Québec

. Centre hospitalier régional Laurentien

. Ministére des Transports du Québec
. Société de l'assurance automobile du Québec

2002-04-19 10:35
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation

Evénement :

Un jeune homme de 18 ans décéde d'un polytraumatisme a la suite d'une collision frontale survenue sur la route 55
a Saint-Nicéphore, lorsque le véhicule gu'il conduisait s'est retrouvé sur la voie de circulation en sens inverse,
probablement a cause de la fatigue ou de I'inattention.

Cet accident s'est produit sur le tron¢on a voie divisée, simple, & contresens. L'endroit ou I'on note le plus
d'accidents mortels sur cette autoroute est justement ce trongon que I'on ne planifie pas de terminer depuis
maintenant 13 ans et ce, malgré plusieurs recommandations des coroners.

Recommandation :

Que le ministére des Transports construise lI'autoroute 55 a voies divisées d'une extrémité a l'autre et non
seulement a son début et a sa fin.

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-127695 102665

2002-03-22 11:42
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation

Evénement :

Une femme de 23 ans est mortellement blessée a la suite d'une collision survenue avec un camion-remorque
survenu a l'intersection des routes 116 et 265 a Plessisville.

La victime, circulant sur la route 116, avait fait son arrét obligatoire a l'intersection en cause pour ensuite
poursuivre sa route en tournant a gauche, sans remarquer le camion-remorque qui circulait sur la route 265. Cette
intersection a été le site de plusieurs accidents mortels au cours des dernieres années. Le fait qu'il n'y ait qu'un
sens ou les conducteurs doivent faire un arrét obligatoire leur laisse penser qu'il s'agit d'un endroit & quatre arréts
obligatoires, d'autant plus qu'il y a un feu clignotant au centre de I'intersection. Un feu de circulation a cet endroit
aurait pu éviter cet accident mortel comme de nombreux autres survenus dans le passé.

Recommandation :

Que le ministére des Transports installe un feu de circulation a l'intersection des routes 116 et 265 a Plessisville,
afin de protéger de nombreuses vies humaines et d'éviter d'éventuelles blessures.

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-130771 106331

2002-03-22 11:46
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un accident de la route fait une victime sur la route 104 a Sainte-Brigide-d'lberville lorsqu'un des conducteurs, en
situation de dépassement d'un semi-remorque, fait un face a face avec le véhicule circulant en sens inverse.

Sur cette route, un petit monticule qui réduit la visibilité et crée un angle mort. Le jour, on peut voir le toit du
véhicule venant de I'ouest. Par contre, le soir, il est difficile a voir et les phares ne sont pas perceptibles. L'accident
est survenu lors du dépassement d'un semi-remorque de 53 pieds. Au début du dépassement, les lignes sur la
chaussée sont pointillées. Au point d'impact des deux véhicules, soit a la moitié du camion, les lignes sur la
chaussée interdisent le dépassement.

Recommandations :

Que le ministére des Transports :

. revoie la géographie de la route entre Farnham et Sainte-Sabine, théatre de nombreux accidents; (3)
. modifie le marquage des lignes sur la chaussée afin de limiter le dépassement. (1)

Organisme visé :
Le ministére des transports du Québec

Avis / Dossier : A-132128 103938

2002-03-22 13:18
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un accident fait deux victimes a l'intersection des routes 225 et 202 a Noyan, lorsque le jeune conducteur de 19
ans omet de faire son arrét obligation.

Le panneau d'arrét au site de I'accident était obstrué par des branches d'arbres. De plus, au moment de I'accident,
le ciel était nuageux, I'obscurité de la nuit débutait et il y avait un brouillard dans I'air. Toutes ces conditions réunies
rendaient mauvaise la visibilité du panneau d'arrét. Les branches qui obstruaient le panneau ont été coupées le
lendemain de I'accident.

Recommandations :

Que le ministére des Transports :

. rende ce signal lumineux; (3)

. proceéde au marquage de la chaussée avec des lignes blanches bien visibles. (1)
Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-134355 107655

2002-03-22 13:29
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un accident de la route fait deux victimes sur le pont Laviolette de Trois-Riviéres.

La fourgonnette dans laquelle prenaient place les deux victimes s'est approchée rapidement derriére un lourd
camion-remorque. Pour une raison mal connue, rendu a proximité, le conducteur a exécuté brusquement une
manceuvre de dépassement vers la gauche a la derniére minute. L'avant droit de la fourgonnette a heurté I'arriére
gauche de la remorque chargée de bois. Tout le co6té droit s'est littéralement arraché, le passager avant droit fut
décapité et le conducteur est décédé six jours plus tard.

Il est probable que I'inclinaison du soleil mesuré a 10,6 degrés sud-est au moment de l'accident a pu constituer un
facteur d'éblouissement suffisant. Ce facteur, joint a la différence de vitesses importante entre les deux véhicules,
n'a pas laissé au conducteur un temps de réaction suffisant pour effectuer la manceuvre d'évitement. Par ailleurs, la
trajectoire du camion-remorque apres lI'impact, qui est allé choir et déverser la totalité de sa cargaison sur les deux
voies de circulation inverse, a une heure ou il y a habituellement un trafic assez intense, aurait pu causer une
catastrophe.

La configuration particuliére de ce pont et sa situation ont souvent été problématiques pour la sécurité de ses
usagers. Durant I'hiver, la chaussée est fréequemment glissante et cause des pertes de contrble. De plus, des vents
latéraux, souvent assez forts, peuvent déstabiliser des véhicules circulant a bonne vitesse sur une chaussée dont
I'adhérence est diminuée par la glace ou des averses abondantes. Il apparait également que la direction particuliére
du pont peut provoquer, tot le matin, des éblouissements par le soleil levant lorsqu'un véhicule circule du nord au
sud et, en fin de journée, pour les véhicules circulant du sud au nord.

Recommandations :
Que le ministére des Transports :

. appose a chaque entrée du pont, des indications claires sur le danger d'éblouissement par le soleil levant ou
couchant et les plages horaires ou ce danger existe dans chacune des directions; (2)

. Installe sur la ligne centrale, une séparation empéchant les véhicules circulant dans une direction de dévier
accidentellement sur les voies opposées, soit par perte de contréle ou a la suite d'un impact. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / A-132755

Dossiers : 103815 A-132756 103893
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Une jeune femme de 19 ans est mortellement blessée dans un accident de la route survenu dans une courbe
prononcée, a l'entrée sud de Saint-Félicien.

Le jour de l'accident, il avait neigé presque toute la journée et I'accumulation était de 5 & 6 centimétres. La
chaussée sur la route régionale, entretenue par le ministére des Transports, était sur asphalte mouillée. A partir du
pont de la Riviere a I'Ours, a I'entrée sud de Saint-Félicien, la chaussée était sur fond de glace et couverte de neige
détrempée. Elle était donc trés glissante avec roulieres de gadoue. C'est a cet endroit que le véhicule de la victime
a dérapé vers la voie inverse pour étre heurté par un autre véhicule qui y circulait. L'entretien de ce troncon de la
route est sous la responsabilité de la municipalité de Saint-Félicien.

Tant au niveau du ministére des Transports que de la municipalité de Saint-Félicien, on remarque une similitude
quant au temps d'intervention pour I'entretien et le déneigement. Ce qui differe cependant, c'est le choix des
matériaux utilisés. Une neige qui a tendance a coller et & glacer sur une surface de pavage exige une application
plus abondante de sel pour la faire fondre. La proportion de sel utilisé par la municipalité était de 30 % et de 70 %
de sable. Pour sa part, le ministére des Transports avait utilisé une proportion de 70 % de sel avec 30 % de sable
et 100 % de sel en mi-journée; ceci rendait la chaussée mouillée, mais sans accumulation de gadoue. De plus, au
milieu de la courbe, la traverse de chemin de fer n'est pas a angle droit avec la route et dépassée a une certaine
vitesse, elle provoque un dérapage avec risque de perte de contrdle.

Par ailleurs, le coroner souligne que c'est le troisieme accident mortel qu'il investigue a cet endroit. Les
recommandations qu'il avait formulées dans les deux premiers cas ne semblent pas avoir été prises au sérieux par
la municipalité, le ministére des Transports et le Canadien National.

Si on reléve les statistiques d'accidents dans cette courbe depuis 1978, il s'est produit huit accidents mortels et
depuis 1995, plus de 23 accidents avec dommages matériels ou blessés. En 1987, le directeur de la Sareté
municipale de Saint-Félicien avait présenté un dossier qui répertoriait 24 accidents a s'étre produits dans cette
courbe. Il demandait d'y installer des balises a chevron afin d'améliorer la situation. Il a essuyé une fin de non-
recevoir de la part de la municipalité ainsi que du ministére des Transports.

Un projet de voie de contournement doit se réaliser d'ici 2003. Aprées analyse du projet, le coroner croit que cela ne
réglera que 50 % du probléme, car cette voie est plutdt prévue pour éliminer la circulation des véhicules lourds du
centre-ville.

Au cours de son investigation, le coroner a convoqué une réunion spéciale a laquelle étaient présents le Coroner en
chef et des représentants du ministére des Transports, de la Municipalité de Saint-Félicien et du corps policier
municipal. A la suite de ces échanges, il est devenu évident et nécessaire de former un comité tripartite composé du
ministére des Transports, de la Municipalité de Saint-Félicien et du Canadien National, afin d'étudier dans les plus
brefs délais toutes les solutions possibles raisonnables pouvant étre de nature a prévenir et éliminer toute nouvelle
perte de vie a la sortie sud de Saint-Félicien.



Recommandations :
Que le Comité tripartite :

. Vvoie a solutionner le probléme de visibilité en approche de la courbe Hamel, par un remodelage de la courbe
et de son devers, incluant I'élimination d'un garage situé a l'intérieur de la courbe ainsi que d'un certain
nombre d'arbres situés a I'extérieur de la courbe c6té est prés de la voie ferrée bordant le terrain de la
résidence Hamel; (2)

. Vvoie a ce que la signalisation soit amélioré afin de mettre en évidence le danger que représente cette
courbe; (2)

. Vvoie a ce que la limite de vitesse soit abaissée a 50 km a I'heure; (2)

. Vvoie a ce que l'entente, liant le ministére des Transports et la municipalité de Saint-Félicien pour I'entretien
de cette portion de route, soit révisée et appliquée avec plus de rigueur, surtout I'hiver; (2)

. Vvoie a étudier la possibilité qu'un feu de signalisation soit installé prés de I'entrée de la voie de
contournement, si elle se réalise, afin de ralentir la circulation qui entre ou qui sort de la ville;

. Voie & ce qu'un échéancier précis soit fourni au Bureau du coroner sur les décisions et travaux projetés; (2)

. Voie a présenter au Bureau du coroner, toutes autres propositions respectant les objectifs cités plus haut,
mais différentes de celles qui précédent; (1)

. Voie a réaliser son mandat dans les plus brefs délais, pose les bonnes actions et fasse en sorte que les
solutions adoptées soient définitives et durables. (1)

Organismes Visés :

Le ministére des Transports du Québec
La municipalité de Saint-Félicien
Le Canadien National

Avis / Dossier : A-120976 104286
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un homme de 52 ans décede 22 jours aprées avoir été victime d'un accident de la route survenu a l'intersection des
rues Saint-Joseph et de la Cour, a Waterloo. L'omission de l'arrét obligatoire est a I'origine de cet accident.

Le panneau d'arrét obligatoire était caché par un arbre a feuilles au coin de la rue et n'était pas visible. La vision du
conducteur avait également été obstruée par un cédre qui cachait le panneau.

Recommandation :

Que la Ville de Waterloo voie a ce que tous les panneaux indiquant un arrét obligatoire soient bien visibles et non
obstrués par des arbres. (3)

Organisme visé :
La Ville de Waterloo

Avis / Dossier : A-132598 107098

2002-03-22 13:44
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un accident de la circulation fait une victime sur la route 125, a Chertsey. Une conductrice tente d'éviter un objet
sur la voie publique (bloc de styrofoam). L'objet est évité partiellement mais I'automobile se dirige vers la droite,
monte en partie sur un banc de neige en bordure de I'accotement, puis retombe dans un stationnement asphalté et
enfonce l'arriére du véhicule de la victime.

L'endroit ou est survenu l'accident est particulierement achalandé et la conduite y est difficile. 11 y a une légére
courbe, une pente, un centre commercial d'un cété de la rue et de lI'autre, un point de source naturelle. Les
conducteurs habitués sont vigilants, ce qui n'est pas le cas des touristes ou des gens qui ne fréquentent pas
régulierement I'endroit.

Recommandation :

Que le ministére des Transports revoie les dangers inhérents au site et considére la possibilité d'y mettre un
panneau avertisseur ou encore un feu clignotant pour signaler les dangers environnementaux. (2)

Organisme visé :
Le ministére des Transports

Avis / Dossier : A-134903 105373

2002-03-22 13:52
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Une jeune conductrice de 19 ans perd le contréle de son véhicule aprés un aquaplanage survenu sur l'autoroute 15
a La Prairie. Son véhicule a traversé le terre-plein et a frappé un autre véhicule circulait en sens inverse.

Les policiers qui ont mené I'enquéte dans cette affaire se sont montrés soucieux et décus de I'absence de correctifs
apportés a la chaussée elle-méme dans ce secteur particulier de I'autoroute 15, compte tenu de nombreux
accidents et signalements de leur part au ministére des Transports. lls déplorent aussi une signalisation inadéquate
quant aux risques d'aquaplanage. D'ailleurs, il y avait eu ce jour-la, dans ce secteur, quatre autres accidents avec
dommages matériels pour le méme motif.

Recommandation :

Que le ministére des Transports entreprenne une étude approfondie des conditions de sécurité routiére de
I'autoroute 15 dans le secteur situé entre le boulevard Montcalm & Candiac et le boulevard Matte a La Prairie, afin
d'apporter le plus tét possible les correctifs appropriés pour éviter les accidents causés par I'aquaplanage sur cette
autoroute. (2)

Organisme visé :
Le ministére des Transports

Avis / Dossier : A-132901 103561

2002-03-22 15:44
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

La victime s'était arrétée pour porter assistance au conducteur d'un camion de la compagnie Transport Baie-
Comeau, dont la remorque s'était détachée. Elle a été mortellement blessée lorsque s'est déversé sur elle le
chargement de bois d'un camion remorque arrivant sur les lieux et dont le conducteur, sous I'effet de surprise, a
essayé une manceuvre d'évitement. Cet accident est survenu sur la route 389, en territoire non organisé, a 74 km
de Baie-Comeau.

L'inspection de la remorque de Transport Baie-Comeau a permis d'observer une usure excessive du systeme de
retenue de son chargement, qui ne correspondait plus aux normes requises.

Recommandation :

Que la Société de l'assurance automobile du Québec assure un suivi auprées de la compagnie Transport Baie-
Comeau quant a I'état et au programme d'entretien de la flotte des véhicules sous sa responsabilité. (1)

Organisme visé :
Société de l'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-124843 103113

2002-03-22 15:56
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un homme de 77 ans décéede des blessures subies cing jours auparavant lors d'un accident de la route survenu sur
le boulevard Henri 1V, a la sortie du boulevard Hamel a Québec.

La voiture de la victime était arrétée a un endroit inhabituel et dangereux, ne pouvant pas s'insérer dans le trafic
trop dense. Un autre conducteur qui le précédait, voulant également s'insérer dans le trafic, regarde de cb6té vers
I'arriére, ne voyant pas le véhicule de la victime en arrét complet. Il emboutira le véhicule de celle-ci.

Ce site est problématique. On pourrait améliorer sa sécurité avec une signalisation adéquate afin d'éviter les
multiples croisements de véhicules a cet endroit.

Recommandation :

Que le ministére des Transports étudie la problématique du site et y apporte, s'il y a lieu, les correctifs nécessaires
afin de rendre cette intersection plus sécuritaire. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports

Avis / Dossier : A-130345 104465

2002-03-22 15:59
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Le conducteur d'un véhicule automobile circulant sur la route 138 dans une courbe a la hauteur du Lac Long et de la
pourvoirie du Lac Jimmy, est mortellement blessé lorsqu'a versé sur lui le chargement de bois d'un tracteur routier
qui circulait en sens inverse.

Un témoin de I'accident qui suivait la remorque confirme que celle-ci a penché plus que I'habitude et qu'il s'en est
suivi une série de mouvements treés accentués de tangage provoquant le versement de la charge.

Les expertises sur le camion et les vérifications de permis, d'expérience, d'heures de repos, etc. du conducteur du
tracteur routier confirment le respect des normes prescrites.

Recommandation :

Que le ministére des Transports procede a une étude de la géométrie routiére de la courbe du Lac Long et corrige
les éléments susceptibles d'avoir contribué a I'accident. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports

Avis / Dossier : A-124850 104050
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un accident de la route fait deux victimes sur le boulevard Université, a Chicoutimi.

Au moment de I'accident, il pleuvait abondamment. Un des véhicules a dérapé a la suite d'un aquaplanage. Ce
secteur est trés achalandé. La limite de vitesse y est de 90 km/h. Au cours des derniéres années, on a noté deux
accidents mortels et quelques accidents avec blessés sur ce trongcon de la route. Par ailleurs, le contrdle de la
vitesse est rendu trés difficile, parce qu'il est impossible d'effecteur une surveillance.

Recommandation :

Que la Ville de Chicoutimi installe une signalisation aux deux extrémités de ce boulevard, visant a réduire la vitesse
en cas de pluie ou de chaussée glissante.

Organisme visé :
La Ville de Chicoutimi

Avis / A-120937 A-120938 103598
Dossiers: 103597

2002-03-22 16:04
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Sécurité publique
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Une conductrice de 17 ans, circulant sur une portion non pavée du rang Saint-Pierre dans les limites de la Ville de
Grande-Riviéere, perd le contrble de son véhicule, capote et heurte les arbres longeant le chemin. La victime a été
éjectée de son véhicule.

Un autre accident mortel est survenu au méme endroit en 1993. Il est donc devenu impératif que la Ville de Grande-
Riviére considere ce second accident mortel comme une indication sérieuse de mesures a prendre. La réduction de
la limite de vitesse permise ou une augmentation du contréle apparait une mesure illusoire pour le coroner.
L'asphaltage demeure le revétement le plus sécuritaire.

Recommandation :

Que la Ville de Grande-Riviere engage les travaux nécessaires a I'amélioration du revétement de la chaussée sur les
deux troncons du rang Saint-Pierre actuellement en gravier.

Organisme visé :
La Ville de Grande-Riviere

Avis / Dossier : A-130569 103469
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Le conducteur d'un véhicule automobile, &gé de 79 ans, est mortellement blessé lorsqu'il est heurté par un camion
lourd alors gu'il traversait les deux voies est du boulevard Desjardins a Maniwaki, pour atteindre la voie ouest lui
permettant de retourner chez lui. L'automobiliste n'a pas vu le camion lourd qui s'approchait et dont le conducteur
n'a pas eu le temps de freiner.

Le présent décés a amené le coroner a vérifier I'acces au boulevard Desjardins a partir de la sortie de I'épicerie
Métro-Richelieu de la Banque Scotia. Selon le ministére des Transports, cette sortie est qualifiée de moyenne quant
aux risques d'accident. Or, le coroner a constaté que ce site n'est pas conforme et n'offre pas une bonne visibilité et
ce, autant pour le conducteur qui le quitte que pour celui qui y accéde.

Recommandations :

Que le ministére des Transports :

. définisse un plan d'action pour rendre cet acces conforme a ses réglements en ce qui concerne l'accessibilité
aux commerces cités plus haut; (1)

. priorise ce site dans sa programmation de régulariser les accés non conformes a ses réeglements dans la
zone urbaine de Maniwaki. (1)

Que la Ville de Maniwaki appuie le plan d'action et la programmation de régularisation de la zone urbaine de
Maniwaki qui lui sera soumis par le ministére des Transports.

Que la Sdreté du Québec et tous ceux qui s'intéressent a la sécurité routiére dans le secteur de Maniwaki soient
vigilants dans l'attente de la définition du plan d'action et la programmation de régularisation des accés non
conformes du ministére des Transports.

Organismes visés :

Le ministére des Transports du Québec
La Ville de Maniwaki
La Sdreté du Québec

Avis / Dossier : A-127205 98965

2002-03-22 16:10
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Sécurité publique
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Une conductrice de 20 ans, roulant sur le chemin Shefford a Bromont, perd le contrble de son véhicule automobile
pour se retrouver sur la voie inverse et se faire frappée de plein fouet par une fourgonnette qui y circule.

Selon plusieurs témoignages, environ une dizaine de voitures roulent chaque jour sur I'accotement droit de cette
courbe, qui est régulierement miné par la pluie. Ceci provoque une différence de niveau de plusieurs centimétres
entre la chaussée asphaltée et I'accotement entraine des pertes de contrdle.

Recommandations :

Que le ministére des Transports :

. procéde au pavage de I'accotement dans la courbe située prés du 1398 rue Shefford a Bromont, sur une
largeur minimale de un métre; (1)

. considere la possibilité d'abaisser la vitesse permise a cet endroit. (3)
Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec
Avis / Dossier : A-120698 104078
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un homme de 85 ans est mortellement blessé sur I'autoroute 20, a Saint-Michel-de-Bellechasse, aprés avoir perdu
le contréle de son véhicule, dérapé, fait un téte-a-queue, capoté et s'étre retrouvé a nouveau sur ses roues sur le
terre-plein.

Au moment de I'accident, les conditions climatiques entre Beaumont et Berthier-sur-Mer étaient mauvaises. Il y
avait un brouillard de neige trés localisé, la chaussée était enneigée et la visibilité allait de passable a nulle.

Ce secteur de lI'autoroute 20 avec ses quelques sorties de route et son relief plus accidenté est connu pour ses
difficultés climatiques plus sévéres. Le brouillard a cet endroit a déja nécessité I'installation d'un panneau avec
signhaux lumineux plus a I'est, a Saint-Vallier. Au moment de l'accident, les signaux n'étaient pas en fonction
puisqu'ils sont utilisés pour aviser la présence de brouillard et non des conditions climatiques.

Recommandations :
Que le ministére des Transports :

. revoie les indications pour activer les signaux lumineux aux abords de la riviere Boyer (Saint-Vallier); (1)

. considéere la possibilité que ces signaux puissent aussi servir a aviser les automobilistes lorsque le secteur
de l'autoroute 20 est dangereux pour des raisons autres que le brouillard (neige, glace, etc.). (3)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec
Avis / Dossier : A-132449 104249
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :
Un accident de la route fait une victime dans le rang Saint-Léon, a Saint-Tite-des-Caps.

Sur le lieu de I'accident, une bonne quantité de sable provenant de I'accotement recouvrait complétement la ligne
blanche a droite, sur une largeur allant jusqu'a 50 cm. Une telle quantité de sable sur la chaussée constitue une
source potentielle de danger et peut facilement étre corrigée.

Recommandation :

Que le ministére des Transports s'assure avec l'arrivée de la prochaine saison, que le rang Saint-Léon soit bien
nettoyé et que les lignes latérales blanches soient facilement apparentes. Ceci inclue des vérifications réguliéres afin
de pouvoir intervenir rapidement pour nettoyer la chaussée. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-128400 101141
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Sécurité publique
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Le conducteur d'un véhicule automobile décede six jours aprés avoir été victime d'un accident survenu au kilomeétre
47,2 de l'autoroute 15, a La Prairie.

Au moment de I'accident, les conditions climatiques étaient mauvaises, il pleuvait abondamment. La victime a perdu
le contréle de son véhicule, probablement a cause d'une situation d'aquaplanage, a dévié vers le terre-plein central,
fait plusieurs tonneaux avant d'étre projeté dans les airs pour retomber sur des véhicules circulant en sens inverse.

Au cours de ce capotage, I'homme a été éjecté de son véhicule.

Selon les policiers de la Sareté du Québec qui ont mené I'enquéte, les conditions météorologiques qui prévalaient
ont joué un rdéle important comme facteur causal. La chaussée dans ce secteur favorise I'aquaplanage a cause d'une
accumulation anormale d'eau lors des pluies. Par ailleurs, I'étroitesse du terre-plein occasionne souvent des
accidents lorsque les véhicules en perte de contréle traversent entiérement le terre-plein de part en part pour venir
heurter des véhicules venant en sens inverse.

Recommandation :

Que le ministére des Transports examine les risques associés aux facteurs favorisant I'aquaplanage par
accumulation d'eau lors de fortes pluies et a la situation créée par I'absence de frontiere (glissiere New Jersey ou
autre) dans le terre-plein séparant les deux voies de l'autoroute 15, entre le virage en " U ", au sud de boulevard
Matte et le viaduc de Salaberry. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-112676 103186
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Le conducteur d'une fourgonnette décede apres étre entré en collision avec I'arriére d'un camion semi-remorque
immobilisé sur I'accotement de I'autoroute 10, a Granby Canton.

Le conducteur de la semi-remorque s'était garé a cet endroit et s'apprétait a remplir quelques papiers, a vérifier son
véhicule et a satisfaire un besoin naturel. Il faut souligner qu'il n'y a pas de halte routiere le long de I'autoroute des
Cantons de I'Est, comme on en trouve sur la plupart des grands axes routiers.

Par ailleurs, un témoin a rapporté que le véhicule conduit par la victime a subitement bifurqué vers la droite, venant
percuter la partie arriére droite de la remorque, sans freiner ou méme ralentir. L'homme était accompagné d'un
enfant de deux ans, qui a été blessé lors de cet accident.

L'expertise effectuée sur le siege d'enfant confirme que le jeune passager n'était pas assis dans son siége au
moment de la collision et qu'il a été protégé de la violence de I'impact par le coussin gonflable du passager ou
I'arriére d'un siége a proximité.

Recommandations :

Que le ministére des Transports envisage la construction de quelques haltes routieres le long de I'autoroute des
Cantons de I'Est, pour permettre aux conducteurs de stationner leurs véhicules de facon sécuritaire, en dehors des
voies de circulation, pour se reposer, se soulager et vérifier leurs véhicules.

Que la Société de l'assurance automobile du Québec continue et intensifie ses campagnes d'information et de
sensibilisation auprées des conducteurs de véhicules pour les amener a transporter leurs jeunes passagers, de la
facon le plus sécuritaire possible.

Organismes Visés :

Le ministére des Transports du Québec
La Société de I'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-120667 102073

2002-03-25 13:34
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Une dame de 65 ans décéde des blessures subies lors d'un accident survenu a l'intersection de la route 158 et
Grande-Ligne, a Saint-Alexis-de-Montcalm.

Le matin de l'accident, la SGreté de Québec est avisée que les feux de signalisation ne fonctionnent pas a cette
intersection. Il est environ 7 h 30 lorsque les policiers signalent ce bris au répartiteur de la SGreté du Québec. Il
semble toutefois que c'est vers 9 h 08 que le ministére des Transports est rejoint et que, vers 9 h 20, un technicien
est avisé de se présenter a l'intersection pour vérification. L'accident est survenu a 9 h 35.

L'investigation a démontré que les feux de circulation n'étaient pas défectueux mais avait été désactivés,
possiblement par malveillance. De plus, il n'y avait aucun panneau d'appoint utilisable en cas de panne électrique.
Par ailleurs, les communications entre la SQreté du Québec et le ministére des Transports pour signaler cette panne,
étaient insatisfaisantes.

Recommandations :

Que le ministére des Transports s'assure que les boites électriques des panneaux de signalisation sont verrouillées
ou, du moins, sont a I'épreuve du vandalisme et qu'elles sont munies de panneaux d'appoint rapidement utilisables
en cas de pannes électriques. (1)

Que le ministére des Transports et la SGreté du Québec s'assurent que les plans de communication soient clairs et
connus de tous. (1)

Organismes viseés :

Le ministére des Transports du Québec
Le ministére de la santé publique
La Sdreté du Québec

Avis / Dossier : A-133357 102927
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un homme de 84 ans est victime d'un accident de la route survenu sur la route 125, a Saint-Esprit, lorsque le
conducteur d'un véhicule circulant en sens inverse s'est endormi au volant et a frappé I'auto de la victime de plein
fouet.

Transporté au Centre hospitalier régional des Laurentides, on constate une rupture de l'aorte thoracique, des
fractures de cbtes, une hernie diaphragmatique, une rupture de vessie et une fracture du bassin. On demande de
transférer la victime a I'H6pital du Sacré-Coeur de Montréal, ou I'homme décédera environ 40 minutes aprés son
arrivée.

Selon le coroner, il aurait été préférable que la victime ait eu une meilleure stabilisation médico-chirurgicale avant
d'étre transférée au Centre hospitalier du Sacré-Cceur de Montréal. Il aurait été souhaitable qu'elle ait été intubée
avant son transfert.

Recommandation :

Que la Direction des services professionnels du Centre hospitalier régional des Laurentides soumettre le dossier au
Comité d'étude des déces.

Organisme visé :
Le Centre hospitalier régional Laurentien

Avis / Dossier : A-128499 101938

2002-03-25 13:48
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Le conducteur d'un véhicule automobile décede des blessures subies dans un accident survenu dans une courbe de
la route 148 a Chatham, lorsqu'il quitte sa voie et percute un camion lourd semi-remorque qui circulait en sens
inverse.

Cette courbe a été la scene de nombreux accidents routiers avec blessures et dommages matériels au cours des
dernieres années. Cing accidents mortels y sont survenus depuis 1993. Un panneau indique aux automobilistes
circulant vers I'est que la vitesse maximale autorisée est de 75 km/h alors que celui vers I'ouest indique une vitesse
Iégale de 90 km/h.

Recommandation :

Que le ministére des Transports réduise la limite de vitesse a 70 km/h pour les deux voies dans cette section de la
route 148. (3)

Organisme visé :
Le ministére des Transports

Avis / Dossier : A-131707 104947

2002-03-25 13:45
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - conducteurs

Evénement :

Un homme de 32 ans, circulant sur la route 277 a Saint-Anselme de Dorchester, est mortellement blessé lorsque le
conducteur d'un camion 6 roues de la compagnie Alfred Couture Limitée de St-Anselme perd le contrble de son
véhicule et frappe de plein fouet celui de la victime circulant en sens inverse.

La perte de contrdle est attribuable a l'inattention du conducteur du camion qui a vu a la derniére minute le
clignotant du véhicule qui le précédait signalant un virage a droite. Par ailleurs, l'inspection mécanique du camion a
clairement démontré une négligence évidente de I'entretien du systéme de freinage. Le propriétaire de la
compagnie avait opté pour le programme d'entretien préventif. Ainsi, il n‘avait plus a soumettre ses véhicules a la
vérification mécanique périodique obligatoire. Toutefois, il devait faire I'entretien préventif tous les trois mois,
conformément a l'article 215-2 du Réglement sur les normes de sécurité des véhicules routiers. Or, les résultats de
la vérification mécanique et des éléments soulevés dans le rapport laissent perplexe sur la volonté de la compagnie
Alfred Couture Limitée de respecter I'objectif premier d'un entretien préventif pour maintenir le véhicule et ses
composantes en parfait état de fonctionnement.

Recommandations :

Que la Société de l'assurance automobile du Québec :

. s'assure le plus tét possible de I'application stricte et effective du programme d’'entretien préventif de la
compagnie Alfred Couture Limitée et constate les résultats de I'application de ce programme sur sa flotte de
véhicules. Un accent particulier devrait étre mis dans la qualification des mécaniciens de la compagnie et
dans la tenue des dossiers véhicules ; (1)

. s'assure d'une surveillance permanente de la compagnie Alfred Couture Limitée; (1)

. fasse rapport a la Commission des transports du Québec, au moindre accroc de la compagnie Alfred Couture

Limitée, afin de voir a retirer celle-ci du programme d'entretien préventif et, de ce fait, a I'obliger a
soumettre tous ses véhicules a la vérification mécanique périodique obligatoire. (1)

Organisme visé :
La Société de I'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-134515 106895

2002-03-25 13:53
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Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Organismes Visés :

. Société de lI'assurance automobile du Québec

. Ministére des Transports du Québec

. Ministére de la Sécurité publique

. Association des CLSC et des CHSLD du Québec
. Ministre déléguée a la Famille et a I'Enfance

. Ministére des Transports du Québec
. Ministére des Transports du Québec
. Ministre des Transports

. Ville de Montréal

. Ministére des Transports du Québec
. Sdreté du Québec

. Société de l'assurance automobile du Québec
. Association des CLSC et des CHSDL du Québec

. Ministére des Transports du Québec

. Société de lI'assurance automobile du Québec
. Municipalité de Paspébiac

. Ville de Rimouski

. Municipalité de Cap-Chat

. Ville de Saint-Eustache

. Ministére des Transports du Québec

2002-04-18 14:41
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Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Un accident survenu sur la route du Port & Nicolet fait 8 victimes parmi les enfants d'une garderie en sortie pour
une activité sociale.

La conductrice du véhicule dans lequel prenaient place les enfants était éducatrice et propriétaire de la garderie.
Pour la sortie prévue avec les enfants ce jour-1a, la dame avait obtenu I'assurance d'une aide pour les transporter.
Or, le matin méme, cette aide s'est désistée, car elle n'était plus disponible. La responsable de la garderie a tenté,
en vain, de rejoindre une de ses éducatrices.

La conductrice a décrit de facon claire et précise la disposition de chaque enfant dans la fourgonnette et rapporte
avoir attaché tous les enfants, certains deux par deux en raison du nombre limité de ceintures de sécurité. Aucun
siege d'enfant adapté n'était disponible. Toutefois, les expertises sur les ceintures de sécurité et sur les mécanismes
d'enroulement révelent qu'au moment de l'accident, seules les ceintures des deux siéges avant étaient bouclées.
Par ailleurs, compte tenu de la nature des blessures notées a I'examen post-mortem, il est peu probable qu'un
systéme de sécurité approprié aurait pu sauver des vies. Ces systémes, fort efficaces en cas d'accident a I'avant ou
a l'arriére du véhicule, perdent considérablement de leur efficacité en cas d'impact latéral le moindrement violent.

Un tableau indiquant la nature et la disposition des systémes de retenue préconisées pour chaque enfant, compte
tenu de sa taille et de son poids, a été réalisé par les experts de Transports Canada. Ce tableau illustre bien la
complexité des calculs et des différents types de systéemes de retenue qu'on doit utiliser lorsqu'on transporte
plusieurs enfants de taille et de poids différents a lI'intérieur d'un méme véhicule. Plusieurs policiers ne connaissent
pas les subtilités des ratios poids-taille pour ajuster correctement un siége d'enfant. En outre, des spécialistes ont
révélé avoir recu une formation d'une semaine compléte sur le sujet avant de connaitre le sujet suffisamment pour
pouvoir transmettre leurs connaissances. Or, on peut concevoir aisément que des parents ou des éducatrices
laissées a leurs propres moyens puissent avoir de la difficulté a s'y retrouver.

Recommandations :

Que la Société de l'assurance automobile du Québec et le ministére des Transports du Québec exercent un
leadership en matiere de législation et de réglementation et tentent de lever les ambiguités de la Iégislation actuelle.

Que le ministére de la Sécurité publique donne une formation minimale aux policiers sur la réglementation et les
dispositifs de retenue des enfants a bord des véhicules a moteur, afin de faire respecter la loi et donner des avis
éclairés aux citoyens. (1)

Que I'Association des CLSC et des CHSLD :

. exerce un certain leadership pour renseigner la population sur la sélection, I'emploi et I'entretien des
dispositifs de retenue pour les enfants. Il devrait toujours y avoir au moins une personne ressource
disponible dans chaque CLSC qui soit en mesure de répondre aux questions des parents sur la



configuration, l'installation et I'entretien de ces dispositifs de retenue; (1)

rende accessible un service d'inspection des dispositifs existants et de conseil pour les parents qui en font la
demande. (1)

Que la ministre déléguée a la Famille et a I'Enfance :

inclue dans les normes ou barémes d'agrément, une connaissance ou une formation minimale sur la loi et
les dispositifs adéquats pour le transport sécuritaire des enfants selon leur taille et leur poids; (1)

voie a la possibilité que les garderies exigent que les parents des enfants qui leur sont confiés disposent de

systémes de retenue adéquats, qui pourraient étre laissés a la garderie pour des activités particuliéres
impliquant le transport de leurs enfants dans un véhicule autre que le leur. (1)

Organismes visés :

La Société de I'assurance automobile du Québec
Le ministére des Transports du Québec

Le ministére de la Sécurité publique
L'Association des CLSc et des CHSLD du Québec
La ministre déléguée a la Famille et a I'Enfance

Avis /

. . A-132786 105546  A-132790 105550
Dossiers :

A-132787 105547  A-132791 105551
A-132788 105548 A-122792 105552

A-132789 105549  A-132793 105553
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Un accident de la route fait trois victimes sur le chemin Milton (route 137) dans le Canton de Granby, lorsque la
fourgonnette occupée par celles-ci fait un face-a-face avec une autre fourgonnette surgissant subitement dans leur
voie, apres avoir dépassé un véhicule arrété pour un virage a gauche.

produit le présent événement ainsi que dans deux autres courbes sur cette méme route. Les abords de la route 137
sont trés habités. Le danger semble augmenter lorsqu'un automobiliste manceuvre pour entrer sur une de ces
propriétés privées.

Recommandation :

Que le ministere des Transports étudie cette portion de route et propose une solution pour diminuer les risques que
représentent ces courbes. (1)*

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / A-136707 A-136708

Dossiers : 106167 106168 A-136709 106169
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Une femme de 78 ans, passagére a l'avant d'un véhicule automobile, est mortellement blessée lorsque le
conducteur de la voiture qu'elle occupe procede a un virage a gauche et omet de céder le passage au véhicule
circulant en sens inverse. Cet accident est survenu a l'intersection des routes 173 et 276 a Saint-Joseph de Beauce.

L'agent de police qui a procédé a I'enquéte sur cette mort accidentelle a demandé a la Société de l'assurance
automobile du Québec de faire passer un examen de conduite au conducteur vu son adge avancé et sa vision
possiblement diminuée. Par ailleurs, l'intersection concernée est un endroit ou il y a souvent des accidents. De plus,
on remarque que le feu vert qui donne priorité sur le virage a gauche ne clignote que pendant quelques secondes.

Recommandation :

Que le ministére des Transports étudie cette intersection et envisage, soit d'augmenter le délai de clignotement
actuellement trop court ou mieux, d'installer un feu, sous forme de fleche verte, indiquant le virage a gauche ou
encore d'apporter toute autre amélioration jugée nécessaire. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-128168 107194
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Une jeune femme de 21 ans, passagere d'un véhicule automobile croisant I'intersection du boulevard des
Laurentides et de la sortie de I'autoroute 440 a Laval, est mortellement blessée lorsque le conducteur d'un autre
véhicule brale un feu rouge et la heurte de plein fouet du c6té passager.

Le taux d'alcoolémie du conducteur fautif était de 181 mg/100 ml. Il a déja été accusé de négligence criminelle, de
conduite dangereuse ainsi que de conduite avec capacités affaiblies causant la mort et des lésions corporelles,
I'autre conducteur ayant subi des blessures importantes lors de I'accident. Il a été condamné a un total de quatre
ans de prison et a une interdiction de conduire pour une durée de cing ans. Cet homme avait plusieurs
condamnations antérieures pour conduite avec capacités affaiblies et pour refus de fournir un échantillon pour
I'alcootest. La premiere condamnation date de 1984, la seconde de 1986, en plus de deux autres en 1991.

Le coroner comprend difficilement que des récidivistes continuent de jouir du privilege de conduire aprés leur
révocation terminée. L'accumulation de récidives démontre clairement qu'ils ont été un risque pour la sécurité
d'autrui et qu'ils sont a risque. Certains jouissent de ce privilege jusqu'au jour ou il y a perte de vie humaine. On
apprend alors que c'était un récidiviste comme le cas présent. Un citoyen sera privé du privilege de conduire pour
des questions de santé, tandis que celui qui conduit son véhicule avec capacités affaiblies n'est privé que
temporairement de son permis.

Recommandation :

Que le ministre des Transports amende le Code de la sécurité routiere que la personne qui est condamnée pour

négligence criminelle, pour conduite dangereuse, pour délit de fuite ou pour conduite avec capacités affaiblies et
pour avoir causé la mort, ne puisse plus obtenir de permis de conduire. Cette méme mesure devrait également

s'appliquer aux récidivistes. (4)

Organisme visé :
Le ministre des Transports

Avis / Dossier : A-135715 107391
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Une passagere d'un véhicule automobile, conduit par son mari, décéde le lendemain d'un accident de la route
survenu sur l'autoroute 25, a la hauteur de la voie d'accés Moody, a Terrebonne.

Au site de l'accident, il y a une courbe prononcée avec une pente descendante. Le conducteur y a perdu le contrble
pour aller frapper le muret central de béton, faire un ou deux tétes-a-queue avant de passer par-dessus un petit
remblai de neige et de s'immobiliser.

L'agent de la Sdreté du Québec croit que la limite de vitesse, dans la courbe Moody de I'autoroute 25, est trop
élevée. Il considere cet endroit dangereux en raison de la courbe prononcée et de sa pente descendante. Il y a
risque de perte de contrdle pour le conducteur qui n‘est pas familier avec I'endroit. Le policier, est mal a I'aise d'y
patrouiller et surtout d'y intercepter un véhicule en infraction. Il suggere au ministére des Transports de remplacer
le panneau actuel de 100 km/h par un autre panneau indiquant une vitesse moindre.

La réponse du Ministére a cette requéte est en deux volets. Premiérement, on traite de la détermination des limites
de vitesse sur les routes en fonction des conditions normales. Deuxiémement, il prévoit réaliser une étude radar
afin de déterminer la vitesse réelle de la majorité des usagers. Toutefois, cette étude ne peut étre faite maintenant,
parce que des travaux sont présentement en cours. Les résultats de cette étude projetée devraient étre connus a
I'été 2001.

Or, que la détermination des limites de vitesse soit en fonction des conditions normales, le secteur visé ne semble
pas répondre aux conditions normales, puisque la vitesse de 100 km/h se situe dans une courbe prononcée avec
pente descendante.

Par ailleurs, I'étude du Ministére nous apprendra seulement que certains usagers ralentissent dans ce secteur alors
que d'autres y circulent a haute vitesse.

Recommandations :

Que le ministére des Transports du Québec réduise immédiatement la limite de vitesse permise a 70 km/h a
I'approche de le courbe Moody de I'autoroute 25, jusqu'a la fin de la courbe, dans les deux directions. (3)

Que la Sdreté du Québec, poste autoroutier de Lanaudiére, prenne les mesures nécessaires afin que les limites de
vitesse soient respectées sur son réseau et poursuive méme ceux qui dépassent de 10 a 15 km/h la limite permise.

Organismes Visés :

Le ministére des Transports du Québec
La Sdreté du Québec
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Un accident de la route fait trois victimes sur le boulevard Pierre-Laporte, a Granby. Le dérapage d'un des
véhicules, di a une chaussée glissante, est I'élément déclencheur de cet accident.

Parmi les victimes, il se trouvait deux bébés agés de 1 et 2 ans, qui étaient assis dans des siéges d'appoint pour
enfant. Une expertise effectuée sur les siéges, par I'Ecole Polytechnique, a permis de conclure qu'ils n'étaient pas
installés de facon conforme et sécuritaire.

Chaque année, prés de 700 enfants de moins de cing ans, passagers dans un véhicule, sont victimes d'un accident
de la route. Dans une enquéte réalisée en juin 1997, seulement 41 % des enfants de moins de cingq ans étaient bien
protégés en auto, 4 % n'avaient aucun systeme de retenue et 19 % utilisaient seulement une ceinture de sécurité
avec tous les risques que cela comporte. Trop de parents se croient I'esprit tranquille lorsque leur enfant est installé
dans un siége d'enfant, alors que bien souvent, il y est mal attaché ou le siege n'est pas bien fixé a l'auto. Il y a
encore beaucoup de travail d'information et de sensibilisation a faire aupres des parents.

Recommandations :

Que la Société de l'assurance automobile du Québec :

. poursuive ses campagnes d'information et de sensibilisation auprés du grand public en général et auprés
des parents, en particulier, concernant l'utilisation des sieges d'enfant; (1)

. distribue dans les départements d'obstétrique des centres hospitaliers du Québec le dépliant « Un siége
d'auto pour enfants - mal installé. Danger! ». (1)

Que tous les CLSC du Québec, lors des cliniques de vaccination, fassent un rappel sur la sécurité des enfants en
auto, quitte a distribuer une copie du dépliant cité a la recommandation précédente. (1)

Organismes Visés :

La Société de I'assurance automobile du Québec
L'Association des CLSC et des CHSDL du Québec

Avis / A-124481 A-124473 100523
Dossiers : 100521
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Un accident fait deux victimes sur la route 185, a Notre-Dame-du-Lac, lorsque la conductrice du véhicule
automobile, voulant effectuer un virage en " U ", s'est fait embouter par un camion-remorque circulant sur la voie
de gauche.

Cet accident a été causé en partie par un manque de vigilance ou une distraction de la conductrice. Par ailleurs,
I'absence de voie d'évitement permettant de dégager les voies de circulation lors de telles manceuvres a
certainement été un facteur contributif a cet accident.

Recommandation :

Que le ministeére des Transports, dans son plan de réfection de la route 185, prévoie suffisamment de voies de
dégagement pour la rendre plus sécuritaire et interdire les virages en " U " aux endroits ou ceux-ci ne peuvent pas
se faire dans des conditions sécuritaires. (1)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / A-132723

Dossiers : 105813 A-132727 105927
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Une jeune femme de 19 ans est mortellement blessée lorsque le véhicule automobile dans lequel elle prend place
heurte de plein fouet une remorque artisanale qui s'est détachée du camion qui la tirait.

L'inspection de la remorque permet de conclure que le dispositif de sOreté était inadéquat et ne permettait pas de la
retenir en cas de bris du dispositif d'attelage. Elle n'était munie que d'une chaine de sécurité.

La réglementation actuelle ne précise pas la facon dont doivent étre disposés les chaines, les cables ou autres
dispositifs de sécurité pour retenir les remorques artisanales. Ces dispositifs doivent se croiser en dessous de la
barre d'attelage de facon a la supporter en cas de séparation entre la remorque et le véhicule. Le Code de la
sécurité routiére exige que les remorques soient munies d'un dispositif de sécurité (art. 245). Cependant, pour
immatriculer une remorque de moins de 900 kg, on n'exige aucun document attestant l'identification du véhicule, ni
aucune inspection mécanique, ni document certifiant le poids du véhicule. Lorsque la remorgque concernée a été
immatriculée, on a déclaré une masse nette de 410 kg; or, les spécifications sur le dispositif de I'attelage révélent
que ce type de remorque est de classe 3, dont le poids nominal brut se situe entre 1590 kg et 2270 kg.

Recommandations :
Que la Société de l'assurance automobile du Québec :

. réglemente I'immatriculation des véhicules de type remorque artisanale de moins de 900 kg de facon a ce
que les propriétaires soumettent leurs remorques a une inspection mécanique lors de l'immatriculation et,
par la suite, au renouvellement ou selon un échéancier précis; (3)

. publicise I'entretien général annuel a faire sur ce type de véhicule, de méme que la facon d'utiliser les
chaines, les cables ou autres dispositifs pour que la remorque soit supportée et qu'elle garde la méme
trajectoire que le véhicule qui la tire lorsque le dispositif d'attelage reliant les deux véhicules se brise. (1)

Organisme visé :
La Société de I'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-127844 104676

2002-04-19 10:21
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Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Le passager d'un véhicule automobile décéde par noyade lorsque ce dernier dérape et chute dans un ravin d'environ
30 metres, pour se retrouver a la renverse dans un cours d'eau. Cet accident est survenu sur la 9e Rue, a
Paspébiac.

A I'endroit de I'accident, la route était bordée de piquets de bois reliés par deux cables d'acier, qui se sont rompus
lors de l'impact, ce qui signifie le caractére peu sécuritaire de ce type de garde-fou. Par ailleurs, une visite des lieux
quatre mois apres l'accident a permis de constater que les piquets étaient toujours au sol. Ainsi, la bordure, loin
d'avoir été refaite de facon sécuritaire, n'existait méme plus au moment de cette visite.

Recommandation :

Que la municipalité de Paspébiac revoie la situation et installe une glissiere de sécurité adéquate. (1)
Organisme visé :

La municipalité de Paspébiac

Avis / Dossier : A-130578 104378
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Une jeune passagere de 17 ans est mortellement blessée lorsque le véhicule dans lequel est prend place dérape sur
une chaussée glissante et percute un camion de déneigement qui effectuait une manceuvre dangereuse en se
retrouvant dans la voie de circulation de la victime. Cet accident s'est produit sur la 2e Rue, a Rimouski.

Trente minutes avant que l'accident se produise, un patrouilleur de la SGreté municipale de Rimouski avisait son
poste que la chaussée était glissante. Or, cette information n'a pas été transmise au Service de la voirie municipale
de Rimouski.

Recommandation :

Que la Ville de Rimouski mette en place une procédure entre les patrouilleurs de la SGreté municipale de Rimouski
et le Service de voirie de Rimouski afin que les policiers puissent informer celui-ci de toute situation qu'ils jugent
dangereuse sur les rues du territoire de la Ville de Rimouski, pour qu'une inspection ou correction puisse étre faite,
s'il y a lieu. (1)

Organisme visé :
La Ville de Rimouski

Avis / Dossier : A-128887 104867
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Le passager d'une camionnette décede des suites de ses blessures subies lors d'un accident de la route survenu
sept jours auparavant a l'intersection de la route 132 et de la route du Cap, a Cap-Chat.

La route 132, dans ce secteur, est droite en direction est-ouest avec une légére pente ascendante en direction
ouest. Quant a la route du Cap, elle est aussi droite en direction nord-sud et rejoint perpendiculairement la route
132. Par contre, elle présente une pente descendante trés accentuée en direction nord, soit de 14 %, sans plateau
et ce, juste avant l'arrét. Cette route construite en 1968 ne correspond plus aux normes actuelles, qui exigent un
plateau de 30 métres et une pente de 2 %.

Par ailleurs, au moment de l'accident, il avait commencé a neiger et aucun déneigement et aucun épandage
d'abrasif n'avaient été effectués. Trois pouces de neige collante recouvrait la chaussée. La cbte de la route du Cap,
longue d'environ 900 meétres avec un dernier dénivelé abrupt d'environ 500 métres, était alors devenue glissante.

Recommandations :
Que la municipalité de Cap-Chat :

. Vvoie a prendre les dispositions afin que les usagers de la pente de la route du Cap soient en sécurité
lorsqu'ils circulent a cet endroit; (1)

. Vvoie a ce que l'intersection de la route 132 et la route du Cap soit bien entretenue en hiver. (1)
Organisme visé :
La municipalité de Cap-Chat
Avis / Dossier : A-132447 104005
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Un enfant de 10 ans, prenant place comme passager avant du véhicule automobile conduit par son pere, décede,
dans les heures qui suivent, d'un accident de la route survenu sur la route Riviére-Sud, a Saint-Eustache. Une perte
de contrble de heurter un arbre est a I'origine de I'accident.

Dans ce secteur rural, le chemin est a double sens, comporte une voie dans chaque direction et est courbe. La
vitesse permise est de 70 km/h et 65 km/h dans la courbe. Ce chemin est bordé de quelques gros arbres et
poteaux électriques. Un petit fossé se trouve a coté.

Une enquéte a démontré qu'au cours des neuf derniéres années, 22 accidents sont survenus a cet endroit, dont 11
avec blessés et un événement mortel. Le total des blessés se chiffre a 14. De ces accidents, 12 sont survenus le
jour et 10 le soir.

Recommandation :

Que la Ville de Saint-Eustache prenne les dispositions nécessaires afin que cet endroit devienne plus sécuritaire
pour tous ses usagers. (1)

Organisme visé :
La Ville de Saint-Eustache
Avis / Dossier : A-130248 102176
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Sécurité publique
b E3 E3
QUé €C e
Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - passagers

Evénement :

Le passager arriere d'un véhicule automobile décede des blessures subies lorsque le véhicule dans lequel il prenait
place se retrouve dans un fossé, quatre a cinqg metres plus bas que la route.

Au site de I'accident, survenu sur la route 235 & Sainte-Sabine, I'accotement était & environ 10 cm plus bas que la
route. Une glissiére de sécurité placée a cet endroit aurait évité que le véhicule ne quitte la route.

Recommandation :

Que le ministére des Transports procéde a I'amélioration de cette section de la route 235, en procédant a la pose de
glissiére de sécurité dans cette portion de route ou les fossés sont tres profonds. (2)

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-124488 100928

2002-04-19 10:21
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Organismes Visés :

. Ville de Montréal
. Ville d'Anjou

. Municipalité de Saint-Alexandre

. Société de l'assurance automobile du Québec

. Ministére des Transports
. Ville de Sainte-Thérése-de-Blainville

. Société de lI'assurance automobile du Québec

. Ville de Montréal
. Société de l'assurance automobile du Québec

. Société de l'assurance automobile du Québec
. Office de la protection du consommateur

2002-04-18 13:59
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

Un motocycliste est mortellement blessé a l'intersection des rues Henri-Bourassa et Ray-Lawson, lorsqu'une
camionnette lui coupe le chemin lors d'un virage a gauche.

A l'intersection ou est survenu l'accident, le conducteur de la camionnette n'avait pas de feu prioritaire de virage a
gauche sur Henri-Bourassa, direction est-ouest. Par ailleurs, les automobilistes circulant dans I'axe ouest-est ont un
feu prioritaire. Cette intersection appartient a la Ville de Montréal et a la Ville d'Anjou.

Recommandation :

Que les Villes de Montréal et d'Anjou s'assurent que sur la rue Henri-Bourassa, et ce, dans les deux directions, les
virages vers le nord et le sud, pour s'engager sur la rue Ray-Lawson, se fasse seulement sur feu prioritaire.

Organismes viseés :

La Ville de Montréal
La Ville d'Anjou

Avis / Dossier : A-136816 106616

2002-03-25 15:36
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

La passagére d'une motocyclette circulant sur le chemin Grande-Ligne a Saint-Alexandre est mortellement blessée
lorsqu'un véhicule circulant en sens inverse effectue un virage a gauche, omettant de céder le passage et obstruant
ainsi la voie du motocycliste.

L'accident est survenu dans une courbe et les propriétaires des terrains en bordure de celle-ci ont des haies
d'arbustes qui obstruent la visibilité, ce facteur ayant pu contribuer a I'accident.

Recommandation :

Que la municipalité de Saint-Alexandre exige des propriétaires résidant le long du chemin Grande-Ligne, a proximité
du 1607, a procéder a I'émondage des haies en bordure de la route et a faire I'entretien régulier, le tout pour
améliorer la visibilité routiére.

Organisme visé :
La municipalité de Saint-Alexandre

Avis / Dossier : A-132952 106644

2002-03-25 15:33
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

Le conducteur d'une motocyclette Suzuki perd le contrble de son véhicule, emboutit I'arriere de la voiture qui le
précede, avant d'étre projeté sur un véhicule circulant dans I'autre voie. Cet accident est survenu sur le viaduc du
boulevard Sauvé, surplombant I'autoroute 15 a Montréal.

Apres différents calculs et examens de la scéne, la victime conduisait au moins a 100 km/h dans une zone
réglementée a un maximum de 50 km/h. Par ailleurs, une vérification mécanique a confirmé que les freins étaient
corrects. Toutefois, l'inspection des pneus a permis de constater que les normes du fabriquant n‘avaient pas été
respectées, car la roue arriére était 32 mm plus grande que les spécifications de cette motocyclette.

Recommandation :
Que la Société de l'assurance automobile du Québec :

. fasse subir un test de conduite au renouvellement de I'immatriculation au motocycliste, sur une fréquence
prescrite par reglement; (3)

. mette en place un mécanisme afin que les motocyclettes soient inspectées, sur une fréquence prescrite par
reglement, afin d'éviter des modifications, tel un pneu plus grand que les spécifications du fabriquant, pour
atteindre des performances de vitesse. (3)

Organisme visé :
La Société de I'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-135161 105971

2002-03-25 15:34
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

Le conducteur d'une motocyclette de marque Kawasaki, modéle ZX600MC, est mortellement blessé lorsqu'il perd le
contrble de son véhicule, frappe la chaine de trottoir, est éjecté et poursuit sa course dans les airs pour aller
heurter violemment un lampadaire sur la route 117, a Sainte-Thérése-de-Blainville.

Il s'agit d'un accident mortel ou plusieurs facteurs ont joué un rble important. D'abord, le véhicule impliqué a une
grande puissance d'accélération et exige un minimum d'expérience. Or, la victime ne conduisait que depuis deux
mois. Puis, la haute vitesse a laquelle la motocyclette circulait au moment de I'accident a également et
certainement joué un rdle. Enfin, une fissure dans la chaussée a également eu une incidence. C'est I'effet combiné
de ces facteurs qui a causé cet accident, non pas un en particulier.

Recommandations :

Que le ministére des Transports :

. se guestionne sérieusement sur la place qu'ont les motocyclettes de ce type sur les routes qui ne sont pas
des pistes de course; (1)

. révise a la hausse les criteres de compétence pour piloter de tels véhicules.

Que la Ville de Sainte-Thérese-de-Blainville effectue les réparations nécessaires a la chaussée. Méme si la fissure
n'est pas lI'unique responsable de cet accident, elle y a quand méme joué un rdle.

Organismes Visés :

Le ministére des Transports
La Ville de Sainte-Thérése-de-Blainville

Avis / Dossier : A-129688 102001

2002-03-25 15:30
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

Une jeune femme de 23 ans, ayant peu d'expérience dans la conduite d'une motocyclette, heurte un garde-fou dans
une courbe de l'autoroute du Vallon Sud, a la hauteur de la sortie du chemin Sainte-Foy, a Sainte-Foy.

Les déclarations des témoins de I'accident confirment que la victime avait des difficultés a conduire dans les
courbes; son instructeur avait d'ailleurs émis ce commentaire deux jours avant I'accident mortel.

Cet état de fait, relié a la difficulté pour l'instructeur de conseiller les apprentis motocyclistes lors de I'entrainement
sur route, incite le coroner a formuler des recommandations.

Recommandations :
Que la Société de l'assurance automobile du Québec :

. fasse une étude afin de déterminer s'il faut réintroduire une formation compléte obligatoire pour un permis
de classe 6A; (1)

. institue I'obligation, lors de I'essai sur route, de maintenir un contact radio entre les motocyclistes
(instructeur et apprenti) afin de conseiller les apprentis-conducteurs dans I'obtention de leur permis 6A. (1)

Organisme visé :
La Société de I'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-124346 101246

2002-03-25 15:27
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

Un motocycliste entre en collision avec une automobile qui amorcait un virage a gauche en lui coupant le chemin, a
I'intersection des rues Atwater et Sherbrooke, a Montréal.

Lors de l'accident, ni le casque, ni les fixations que portaient la victime n'étaient conformes aux normes requises
par le gouvernement pour la conduite de la moto.

Par ailleurs, au site de I'accident, des bacs a fleurs et des panneaux de signalisation obstruent partiellement la vue
des conducteurs qui désirent virer & gauche.

Recommandations :

Que la Ville de Montréal revoie la localisation et la forme des panneaux de circulation de cette intersection afin que
la visibilité des conducteurs n'y soit pas réduite. (3)

Que la Société de l'assurance automobile du Québec sensibilise les conducteurs de motocyclettes a la nécessité de
porter des casques homologués. (1)

Organismes viseés :

La Ville de Montréal
La Société de I'assurance automobile du Québec

Avis / Dossier : A-131918 102798

2002-03-25 15:31
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motocyclistes

Evénement :

La passagéere d'une motocyclette circulant sur la route 132, a Contrecceur, est mortellement blessée lorsqu'elle est
€jectée apres que la moto sur laquelle elle prenait place a heurté un véhicule automobile qui s'apprétait a tourner a
gauche, bloquant ainsi la voie.

La victime portait un casque de type " hors-la-loi " qui n‘avait pas le sceau d'approbation D.O.T. Or, les
observations cliniques suggérent qu'elle est décédée d'un traumatisme cranien sévére. Elle portait donc un casque
pour se plier a la loi, mais elle en a enfreint I'esprit. Un véritable casque protecteur répondant aux normes de
sécurité et homologué lui aurait fort probablement sauvé la vie.

Recommandations :

Que la Société de l'assurance automobile du Québec étudie la possibilité de resserrer la Iégislation concernant le
port obligatoire du casque protecteur afin d'encourager les casques de sécurité didment approuves et décourager
lI'usage d'imitations. (4)

Que I'Office de la protection du consommateur étudie les moyens de décourager la vente et I'achat des casques de
sécurité qui ne respectent pas les normes. (4)

Organismes visés :

La Société de I'assurance automobile du Québec
L'Office de la protection du consommateur

Avis / Dossier : A-126771 102436

2002-03-25 15:28
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motoneiges

Organismes visés

Ministere de la Sécurité publique
Fédération des clubs de motoneiges du Québec
Sdreté du Québec

2002-04-18 16:04
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de circulation : Véhicules motorisés - motoneiges

Evénement :

Une collision frontale entre deux motoneiges fait une victime sur le sentier 365, dans le parc des Laurentides.
L'accident serait dO a la vitesse d'un des deux véhicules.

L'élément important dans ce dossier est la difficulté rencontrée par les intervenants pour sortir les motoneigistes du
sentier. Il y avait un manque flagrant de ressources matérielles pour venir en aide a des personnes blessées dans
un sentier de motoneige comme celui-ci, afin de pouvoir les transporter jusqu'a I'ambulance ou a un hépital.

La SOreté du Québec avait été contactée pour une évacuation médicale par hélicoptére. Malheureusement, les deux
hélicoptéres n'étaient pas en état de voler. Une demande a été adressée aux Forces canadiennes de Bagotville,
mais les seuls hélicoptéres disponibles étaient a Trenton en Ontario.

Aucune compagnie privée n'a été appelée pour obtenir un appareil, peut-étre parce qu'on ignore qui est I'organisme
payeur pour un tel service. Il pourrait méme arriver que la facture soit transmise a la victime. Cela pourrait
expliquer I'hésitation a utiliser un appareil d'une compagnie privée.

Recommandations :

Que chaque relais de motoneiges dispose du matériel pour venir en aide a des personnes blessées dans un sentier
de motoneiges. (1)

Que la Sdreté du Québec donne les consignes a tous les postes de la Shreté du Québec de faire appel a des
appareils de compagnies privées, advenant que leur hélicoptéere ou celui des Forces canadiennes ne soit pas
disponible. (1)

Que les instances gouvernementales statuent sur I'organisme payeur lorsqu'une évacuation médicale par
hélicoptére est faite par une entreprise privée.

Organismes Visés :

Le ministére de la Sécurité publique
La Fédération des clubs de motoneiges du Québec
La SGreté du Québec

Avis / Dossier : A-129102 99735

2002-03-25 15:45
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Organismes visés
. Municipalité de Saint-Félicien
. Ministere des Transports
. Ville de Pierrefonds
. Ville de Laval
. Société de transport de la Communauté urbaine de Montréal
. Hopital général de Montréal
. Municipalité de Montréal Nord
. Ministére des Transports du Québec
. D.O.D. Transports

. Ville de Saint-Léonard
. Intersan inc. de Longueuil

. Agence Métropolitaine de transport
. Ville de Jonquiére

. Ville de Saint-Laurent

2002-04-19 10:25
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Un enfant de 6 ans, revenant a pied de la maternelle, est mortellement blessé en traversant la route 169 a Saint-
Félicien pour se rendre a son domicile.

L'enfant n'avait pas droit au transport scolaire parce qu'il habitait trop prés de I'école. De plus, il n'y a pas de
trottoir longeant cette route, aussi appelée rue Sainte-Méthode, du méme c6té de I'école qui se trouve a quelques
metres du lieu de I'accident. Actuellement, I'autobus scolaire laisse les enfants sur le c6té est de la rue; celle-ci est
une route régionale achalandée, ou les véhicules circulent encore a une vitesse dangereuse. Le panneau de
signalisation indiquant une vitesse maximale de 50 km/h est situé trop loin, en face d'un garage et de trois
résidences, au début du village.

Recommandations :

Que la Ville de Saint-Félicien procéde a la construction d'un trottoir le long de la rue Sainte-Méthode pour éviter aux
écoliers demeurant du c6té Ouest de la traverser pour rentrer chez eux.

Que la municipalité de Saint-Félicien :

. construise un trottoir longeant la rue principale Sainte-Méthode, a Saint-Félicien, du méme c6té que
I'école ; (4)

. Que le ministére des Transports :

. avance d'une centaine de métres, le ou les panneaux de signalisation de vitesse de 50 km/h situés a
I'entrée du village, pour les placer avant la zone habitée ; (2)

. installe un feu clignotant a I'entrée du village et un panneau indiquant une zone scolaire et les heures de
classe. (4)

Que la Commission scolaire du Pays des Bleuets:
. prolonge le trajet d'autobus scolaire jusqu'a I'entrée sud de la municipalité.
Organisme visé :

La municipalité de Saint-Félicien
Le Ministéere des Transports

Avis / Dossier : A-131665 107835
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Une femme 26 ans est mortellement blessée lorsqu'elle est heurtée par une camionnette en traversant a
I'intersection des rues Antoine-Faucon et Henri-Daoust a Pierrefonds. Le conducteur du véhicule a omis de faire son
arrét obligatoire.

La rue Antoine-Faucon est la seule artere donnant acces au quartier du boulevard Saint-Charles. La circulation y est
tres élevée a tout moment de la journée. Tous les témoins rencontrés ont dit que cette artére est dangereuse pour

les résidents. Lors de ses visites, I'enquéteur a précisé que plusieurs articles au code de la sécurité routiere ne sont
pas respectés : vitesse élevée, signal d'arrét non respecté, dépassement par la droite, etc.

Recommandations :
Que la Ville de Pierrefonds :

. fasse un trottoir du c6té sud de la rue Antoine-Faucon pour éviter aux piétons d'avoir a traverser la rue; en
installant des Tlots de fleurs en bordure de la chaussée, on empécherait les dépassements par la droite ; (3)

. installe des feux de priorité pour la traverse des piétons aux intersections ainsi que des panneaux en
bordure, avertissant la présence possible de piétons ; (3)

. améliorer la luminosité en augmentant la puissance des lampadaires, qui est nettement insuffisante pour ce
volume de circulation. (2)

Organisme visé :
La Ville de Pierrefonds

Avis / Dossier : A-133804 104627
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Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Un homme de 42 ans, circulant en bordure du boulevard des Mille-Tles a Laval, est mortellement blessé lorsqu'il est
heurté par une fourgonnette.

Selon les premiéres constations, il semble que I'éclairage des lieux soit insuffisant. Or, la Ville de Laval a hérité du
réseau d'éclairage d'Hydro-Québec, qu'elle a modifié au début des années 1980 pour des lampes au sodium de 100
watts. Il n'existe pas de normes pour l'intensité des lampadaires. Toutefois, ce systeme serait désuet. L'éclairage
est remplacé lorsqu'il y a une demande et ces changements sont faits a la piéce et non par secteur.

Recommandation :

Que la Ville de Laval remplace tous les lampadaires au sodium de 100 watts dans le secteur du boulevard des Mille-
lles, par des lampadaires plus performants et en ajoute s'il y a lieu, afin d'améliorer I'éclairage et la sécurité.

Organisme visé :
La Ville de Laval

Avis / Dossier : A-130833 105385
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Québecnn

©Gouvernement du Québec, 2001


http://www.gouv.qc.ca/Informations/DroitAuteur/DroitAuteur_fr.html

Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Une femme de 47 ans est mortellement blessée par un véhicule automobile en traversant le boulevard Pierrefonds,
a Pierrefonds. Il s'agit d'un cas de délit de fuite de la part du conducteur.

La victime venait de descendre d'un autobus de la STCUM a I'angle des boulevards Pierrefonds et Richmond. Une
analyse et la reconstitution de la collision ont été effectuées par un agent du service de police de la CUM. Des
anomalies ont été relevées quant au comportement des piétons en matiére de sécurité routiere. Les arréts
d'autobus n'étant pas localisés directement aux coins des rues, les piétons prennent I'habitude de traverser en
angle au lieu d'utiliser la traverse pour piétons.

Recommandation :

Que la S.T.C.U.M revoie la position des arréts d'autobus et des abribus installés sur le boulevard Pierrefonds,
particulierement, I'arrét du c6té nord, a I'ouest du boulevard Richmond, en le relocalisant a I'est de Richmond, du
coté nord du boulevard Pierrefonds. (4)

Organisme visé :
La Société de transport de la Communauté urbaine de Montréal

Avis / Dossier : A-125087 103737
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Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Une dame de 73 ans est heurtée par un véhicule automobile en traversant le boulevard Angrignon d'est en ouest a
Lasalle, probablement pour se rendre au Carrefour Angrignon situé en face. Transportée a I'H6pital général de
Montréal, elle décédera 17 heures plus tard d'un choc traumatique et hypovolémique consécutif a une hémorragie
récente avec hématomes dans les tissus mous.

On a estimé a environ 4 litres la quantité de sang perdu par la victime sur un volume normal total de 5 a 6 litres.
Cette abondante perte sanguine explique pourquoi la dame avait une tension artérielle basse et était en état de
choc. On a procédé a une réanimation avec des solutés et des produits sanguins dans le but de rétablir ou
d'améliorer la tension artérielle. Mais cet apport liquidien a été trop généreux et mal dosé. En effet, sur une période
de cinq heures, la patiente a recu 12 litres de liquide et 900 cc de sang. Donc, un rapport de 13 pour 1, alors qu'il
est suggéré un rapport 3 pour 1. A noter que 12 litres de liquide représentent 26 livres en poids. Le cceur de la
victime ne pouvait " gérer " une telle surcharge de liquides.

Par ailleurs, le coroner note que la tenue du dossier d'hospitalisation était loin d'étre exemplaire : notes souvent
illisibles, heures rarement mentionnées, absence de notes d'évolution pendant des périodes critiques, prescriptions
administrées mais non consignées, notes ajoutées a posteriori sans initiales de I'auteur, etc. Ainsi, le coroner
investigateur avisé du présent déces ne pouvait pas faire la reconstitution exacte des événements et des soins
recus, a cause des carences et omissions dans la tenue du dossier. Or, le coroner investigateur bénéficiant de
pouvoirs limités, essentiellement administratifs, il a donc fallu procéder a une enquéte publique, ce que le coroner
enquéteur considére inacceptable.

Recommandations :
Que I'Ho6pital général de Montréal :

. s'assure de corriger et d'améliorer la tenue du dossier d'hospitalisation;

. S'assure que les patients ne restent pas sans surveillance, de facon prolongée, a I'occasion d'un changement
de quart de travail;

. s'assure que les analyses des tests sanguins soient réalisées plus rapidement pour les patients des soins
intensifs.

Organisme visé :
L'Hopital général de Montréal

Avis / Dossier : A-121353 95968
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Evénement :

Un homme de 83 ans est mortellement heurté par un véhicule automobile sur le boulevard Léger, prés de
I'intersection Langelier, & Montréal-Nord.

Selon le technicien en collision, la vitesse n'est pas le facteur en cause. Il impute directement I'accident au
comportement imprudent de la victime, qui n'a pas traversé a l'intersection comme il se doit. Toutefois, le
technicien a observé pendant 20 minutes le comportement des piétons a cet endroit : 59 piétons ont traversé hors
de l'intersection et 50 % de ces gens l'ont fait pour se rendre a I'abribus du c6té sud du boulevard Léger. Il note
aussi que les personnes agées, méme si elles doivent s'arréter sur le terre-plein, ont le méme comportement que
les gens plus jeunes. En conclusion, il attribue ce comportement dangereux a I'emplacement de I'abribus situé du
coté sud du boulevard Léger.

Recommandations :

Que la municipalité de Montréal Nord :

. demande a la STCUM de placer les arréts d'autobus et leurs abribus du boulevard Léger prés de I'angle du
boulevard Langelier, a I'intersection de cette derniére artére pour limiter les trajets hors de l'intersection; (1)

. étudie le comportement des piétons a cet endroit, une fois que les abribus seront en place a cette
intersection et, si besoin, demande au Poste de quartier 40 de planifier et d'exécuter les interventions
aupres des piétons pour les dissuader de traverser le boulevard Léger hors de l'intersection. (1)

Organisme visé :
La municipalité de Montréal Nord

Avis / Dossier : A-133549 103689
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Un homme de 61 ans est frappé mortellement par un souffleur & neige a I'intersection des rues Sherbrooke et
Cadillac, a Montréal.

Lors de l'accident, le souffleur n'était pas en fonction, le panier était levé et les vrilles arrétées. Le véhicule
s'engageait dans un virage et le signaleur avait pris place sur le marchepied du c6té droit du véhicule. Ni le
conducteur, ne le signaleur n‘ont apercu le piéton. En effet, I'enquéte de police a démontré qu'il existe un angle
mort de 22 degrés sur ces véhicules causé par la chute (cheminée) a neige devant le pare-brise.

Recommandations :
Que le ministére des Transports :

. forme un comité afin de revoir les normes des souffleurs a neige (véhicule lourd) pour ainsi tenter
d'améliorer le probleme de visibilité relié a I'utilisation de ces engins.; (1)

. amende l'article 497 du Code de la sécurité routiere de la fagon suivante :

« Tout véhicule routier d'une masse nette de plus de 900 kg, muni d'un engin de déblaiement mécanique
servant a souffler la neige, soit escorté d'un véhicule de surveillance transportant un signaleur qui aura la
possibilité d'autoriser tous les déplacements par un contact visuel direct avec le conducteur. »

Organisme visé :
Le ministére des Transports du Québec

Avis / Dossier : A-121751 95321
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Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Un homme de 75 ans est mortellement blessé par un camion qui reculait a un quai de déchargement de la rue
Chabanel, a Montréal.

Des essais mécaniques du camion de la Compagnie D.O.D. Transports n'ont démontré aucune anomalie, a
I'exception d'un manque de signalisation sonore lors de la marche arriéere.

Recommandation :

Que le propriétaire de la compagnie D.O.D. Transports fasse installer une signalisation pour la marche arriére sur
ses camions.

Organisme visé :
D.O.D. Transports

Avis / Dossier : A-128459 101559

2002-03-15 16:18

Québecan

©Gouvernement du Québec, 2001


http://www.gouv.qc.ca/Informations/DroitAuteur/DroitAuteur_fr.html

Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Une femme de 83 ans est mortellement blessée lorsqu'elle est heurtée par un camion a ordures, en traversant le
rue Mainville, a Saint-Léonard.

Au moment de la tragédie, le camion circulait a basse vitesse en direction nord, dans la voie normalement réservée
pour circuler vers le sud. Cette procédure accélérerait la collecte des ordures; ceci va toutefois a I'encontre de la
réglementation.

Dans la ville de Saint-Léonard, il n'y a pas de réglementation particuliére régissant la circulation des camions
affectés a la cueillette des ordures ménageéres. Par contre, ces derniers doivent respecter le Code de la sécurité
routiére, qui les oblige a circuler du coté droit de la chaussée. Cette cueillette s'effectue par contrat avec la
compagnie Intersan inc. de Longueuil.

Recommandations :

Que la Ville de Saint-Léonard et la compagnie Intersan inc. de Longueuil rappellent a tous les conducteurs réguliers
de camion l'obligation lIégale de respecter les regles de conduite de véhicule routier, particulierement la nécessité de
garder sa droite en circulant sur un chemin public. (1)

Organismes Visés :

La Ville de Saint-Léonard
Intersan inc. de Longueuil

Avis / Dossier : A-130292 102292
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Un homme de 31 ans est mortellement blessé lorsqu'il est frappé par un autobus de la Communauté urbaine de
Montréal, en traversant le boulevard Pie IX, a l'intersection de la 43e Rue, a Montréal.

Il s'agit d'une voie réservée a lI'autobus R505, qui circule a contre courant de 15 h & 19 h, normalement durant les
jours de semaine. Cette voie suscite et critiquée pour la sécurité des piétons qui s'engagent a traverser une
intersection au cours de ces périodes de pointe. Cette situation dangereuse existe depuis l'instauration de ce
systéme a contre sens en 1990. Les statistiques rapportent 16 déces et 76 piétons blessés gravement entre 1990 et
1998 sur cette artére.

Recommandation :

Que I'Agence Métropolitaine de transport considére favorablement le rétablissement de la circulation des autobus
aux heures de pointe dans le méme sens que la circulation. (2)

Organisme visé :
L'Agence Métropolitaine de transport

Avis / Dossier : A-127306 98867
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Accidents de la circulation : Piétons

Evénement :

Un homme de 83 ans est mortellement blessé lorsqu'il est heurté par un véhicule automobile en traversant la rue a
I'intersection des rues Harvey et Montpetit, a Jonquiére.

Au lieu d'utiliser le passage piétonnier situé a environ une cinquantaine de métres plus loin, I'homme a décidé de
traverser le boulevard Harvey a une intersection ou il n'y a pas de passage piétonnier, ni feux de circulation.

Recommandations :

Que la Ville de Jonquiére :

. installe un feu de circulation pour piétons avec une séquence en temps plus longue, synchronisé avec les
feux de circulation situés Saint-Dominique et boulevard Harvey, ainsi que ceux situés a l'intersection Saint-
Jacques et boulevard Harvey;

. allonge l'espace d'arrét se trouvant sur le terre-plein du centre pour qu'un plus grand nombre de piétons
puissent s'y réfugier en toute sécurité;

. améliore I'entretien de cette traverse I'hiver, car elle est négligée et actuellement non sécuritaire;

. sensibilise les piétons par une publicité afin de les inciter a emprunter cette traverse de facon plus réguliere
pour leur sécurité.

Organisme visé :
La Ville de Jonquiére

Avis / Dossier : A-132177 104217
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Evénement :

Une dame 76 ans est mortellement blessée lorsqu'elle est heurtée par un véhicule automobile au passage pour
piétons, a l'intersection du boulevard Laurentien et de la rue Keller, a Ville Saint-Laurent.

Cette intersection pose un probléme et n'est pas sécuritaire pour les piétons, surtout en période hivernale a cause
du terre-plein central qui se prolonge dans l'aire piétonniére et qui n'est pas déneigé, ce qui oblige les piétons a le
contourner. Pourtant, deux boutons piétons qui accordent un délai supplémentaire sont situés sur le poteau des
lampadaires au centre du terre-plein. A I'activation du signal pour piétons, 27 secondes sont allouées pour se
rendre au terre-plein central. De la, les piétons doivent de nouveau actionner le bouton piétons sur le terre-plein
central afin de se rendre de l'autre c6té de la rue. Il n'y a aucune mention du processus a suivre pour permettre
une traversée sécuritaire.

Recommandations :

Que Ville Saint-Laurent :

. donne les directives nécessaires pour que le passage pour piétons sur le terre-plein central Nord du
boulevard Laurentien soit entierement déneigé afin de faciliter I'accés pour les piétons aux boutons piétons;

. Installe un bouton numérique visuel indiquant le temps restant pour un passage sécuritaire;

. Mmaintienne le bouton piétons situé sur le terre-plein central Nord, méme si le service du contrdle routier
opte pour une seule séquence de temps de 54 secondes, ce qui permettra a une personne moins rapide de
traverser sans risque.

Organisme visé :
Ville de Saint-Laurent

Avis / Dossier : A-125773 99753
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Orgnismes visés

Transports Canada
Hydro-Québec

Défense nationale

Garde coétiere canadienne

MRC Manicouagan

Sdreté du Québec, district Cote-Nord
Transports Canada
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Evénement :

Un Cessna s'écrase aprées avoir accroché un fil parafoudre a I'aéroport Laval Aviation, a Saint-Frangois-de-Laval,
communément appelé piste Contant, faisant deux victimes.

La piste Contant est privée et n'a pas a respecter les normes de sécurité de Transports Canada. Deux lignes a haute
tension traversent I'extrémité nord de la piste dans I'axe est-ouest. Le fil parafoudre est situé dans des pylénes a 56
metres. Les pilotes qui viennent y atterrir ou décoller se familiarisent avec les procédures locales et I'atterrissage
sur cette piste se fait dans le sens sud-nord.

Par ailleurs, le Bureau de sécurité des transports de Transports Canada a publié un fascicule pour les pilotes qui
volent prés des lignes a haute tension. Il est trés précis et est mis gratuitement a la disposition de tous les pilotes
dans les écoles de pilotage et les stations de vol. Or, a I'Ecole de pilotage de Mascouche, deux instructeurs
précisaient, apres l'accident, ne pas connaitre I'existence d'un fil parafoudre situé tout en haut du pyléne.

Recommandations :

Que Transports Canada :

. se guestionne sur la présence de lignes a haute tension situées sur une piste d'atterrissage, méme si cette
piste est privée et n'est pas soumise aux normes de sécurité; (1)

. s'assure que le fascicule rappelant la sécurité dans le vol prés des lignes a haute tension est bien diffusé; (1)
. se questionne sur la réglementation minimale en ce qui concerne les pistes privées afin que les propriétaires

de telles pistes n'installent pas ces dernieres n'importe ou et au moins, que les sources de danger évidentes
soient éliminées par des reglements minimaux. (1)

Que Hydro-Québec procéde a l'installation de balises sur les fils parafoudres des lignes a haute tension situées sur
la piste Contant et ce, méme si cette piste n'a pas a respecter les normes de sécurité parce qu'il s'agit d'une piste
privée. (1)

Organismes visés :

Transports Canada
Hydro-Québec
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Enquéte publique portant sur la recherche des causes et des circonstances des décés de sept personnes survenus
lors de I'écrasement d'un " Islander " dans le fleuve Saint-Laurent en bout de piste de I'aéroport de Pointe-Lebel.

Evénement :

Au moment de I'accident, les conditions météorologiques étaient trés variables. Il a été déterminé que la surcharge
de l'appareil interdisait tout décollage et que toutes ses surfaces critiques qui n'étaient pas balayées par le souffle
des hélices étaient affectées par de la neige fortement imprégnée d'eau, et peut-étre par du givre ou de la glace.
Cette contamination, alliée & une piste contaminée, a une surcharge et a un vent arriere, a fait en sorte que l'avion
a da rouler sur environ 4 200 pieds avant de développer la portance nécessaire au décollage.

En vol, I'appareil est devenu instable environ 22 secondes avant de s'écraser. Le code d'alerte " blanc ", qui
s'applique lorsqu'on est sans nouvelle de I'appareil et que le pilote n'a pas déclaré d'urgence, a été décrété par la
station d'information de vol de Mont-Joli, 19 minutes plus tard.

Le directeur du Centre de coordination des urgences de I'aéroport de Pointe-Lebel met en branle le plan d'urgence.
Or, au cours des procédures de sauvetage, les intervenants (Défense nationale, Garde cotiére, pompiers de Mingan,
Sdreté municipale de Baie-Comeau, stations d'informations de vol de Mont-Joli et de Dorval) ont posé des actions,
passé ou demandé que des actions soient posées sans avoir avisé le Centre de coordination des urgences, ce qui, a
diverses étapes, a donné de fausses informations entre les intervenants ou des actions similaires non-concertées.

Les Forces canadiennes, qui reléevent du ministére de la Défense nationale, dirigent a partir de trois centres de
coordination (Victoria, Colombie-Britannique - Trenton, Ontario - Halifax, Nouvelle-Ecosse) les opérations de
recherche et de sauvetage a la grandeur du pays. Lors de recherche et de sauvetage maritimes, elles sont
secondées par la Garde cétiere canadienne. Cette derniére a deux centres de coordination, soit Québec et Saint-
John's, Terre-Neuve. La responsabilité de ces cing centres est partagée en territoires. Dans le présent cas, il
s'agissait pour les Forces canadiennes, de Halifax et pour la Garde cotiére canadienne, du centre de Québec.

Comme les ressources primaires de Halifax n'étaient pas disponibles, on a fait appel a un " Hercules " et a un "
Labrador " de Trenton, car il s'agissait de ressources primaires se situant dans le territoire adjacent a celui de
Halifax; ceci a augmenté d'autant les délais d'intervention.

Les régions immédiates de Montréal, Québec, Mont-Joli, Baie-Comeau et Sept-iles sont les plus propices aux
accidents impliquant des appareils de ligne a grande capacité de passagers. Les accidents se produisent
généralement dans un périmetre de 20 milles des aéroports. La possibilité de voir s'écraser un appareil dans les lacs
Saint-Francois, Saint-Louis, des Deux-Montagnes, le Port de Montréal ou fleuve Saint-Laurent existe donc.

L'aéroport de Pointe-Lebel, dont le plan des mesures d'urgence couvre un rayon de cing milles, n'‘a pas
d'embarcation rapide, pas de rampe de mise a l'eau, pas de personnel formé pour le sauvetage, pas d'hélicoptére et
encore moins d'hélicoptére muni d'un treuil.

La Garde cétiére canadienne, centre de Québec et la Défense nationale, centre de Halifax, qui coordonnent la



recherche et le sauvetage en cas d'aéronefs ou de navires en détresse, ne disposent pas toujours d'aéronefs et
doivent en emprunter dans d'autres centres de coordination; elle ne disposent pas d'hélicoptére muni d'un treuil
pouvant se rendre rapidement sur place, ni de rampe de mise a I'eau; enfin, elles ont en permanence une
embarcation rapide qui se trouve a Baie-Comeau, mais qu'il faut transporter sur une remorque, beau temps,
mauvais temps, de Baie-Comeau a Pointe-Lebel. En sus d'une partie du fleuve a cette hauteur, le territoire de la
Sdreté du Québec couvre de nombreux plans d'eau et de vastes foréts. Or, la Slreté du Québec ne dispose pas
d'hélicoptere, encore moins d'hélicoptére muni d'un treuil, n'a pas d'embarcation rapide et pas de rampe de mise a
I'eau sur le fleuve.

Par ailleurs, le plan d'urgence de I'aéroport de Pointe-Lebel a été concu selon les lignes directrices de Transports
Canada. Or, que ce soit sous la gestion de Transports Canada ou celle encore récente de la MRC Manicouagan, on
n'a jamais simulé un écrasement dans le fleuve pour s'assurer de I'efficacité du plan des mesures d'urgence en
pareil cas.

Dans I'accident, malgré de graves blessures, quatre des dix passagers ont pu s'extraire de I'appareil et attendre sur
une aile qu'on leur vienne en aide. La marée montante, I'hypothermie et les blessures rendaient les survivants
incapables d'agripper une autre victime par ses vétements. Celle-ci est partie, inconsciente, a la dérive et est morte.

Dans ce type d'appareil, il n'y a pas de gilet de sauvetage mais plutdt des coussins flottants. En eau froide, donc
engourdi, il est difficile voire impossible de s'agripper a un tel coussin. De plus, les efforts déployés pour nager ou
tenter d'éviter la noyade réduisent le temps de survie de moitié. La coroner conclut que tous les passagers lors d'un
écrasement d'aéronef dans un plan d'eau, qu'ils soient nageurs ou pas, bénéficieraient du port d'un gilet de
sauvetage.

Recommandations :

Que I'aéroport de Pointe-Lebel modifie son plan des mesures d'urgence afin :

. d'alléger la tache du directeur en désignant des personnes du Centre de coordination des urgences
responsables des communications avec les intervenants;

. que chacun des intervenants soit informés des coordonnées de la personne du Centre de coordination des
urgences a qui ils doivent rapporter leurs actions et les informations dont ils disposent;

. d'intégrer, dés I'annonce du code " blanc " de la Garde cétiére et de la Défense nationale, un intervenant
disposant d'hélicoptére pour se rendre rapidement sur le site de I'écrasement d'un aéronef, d'un intervenant
disposant d'une embarcation rapide, d'une rampe de mise a I'eau et de personnes formées pour le
sauvetage.

Que la Défense nationale, le Centre de coordination de recherche et de sauvetage de Halifax, la Garde cotiére
canadienne, le Centre de coordination de recherche et de sauvetage de Québec, la MRC Manicouagan et la Shreté
du Québec, district Céte-Nord :

. se concertent pour défrayer en commun les co(ts d'acquisition ou de construction ou de location et
d'entretien d'un hélicoptére muni d'un treuil pouvant se rendre rapidement sur le fleuve a la hauteur de
Pointe-Lebel et d'un hangar chauffé situé prés de I'embarcation;

. se concertent pour défrayer en commun les colts du personnel qui devra voler, naviguer et plonger, ainsi
que les colts de leur entrainement et de leur équipement pour faire de la recherche et du sauvetage.

Que Transports Canada modifie les lignes directrices de la réglementation aérienne canadienne pour exiger que le
plan des mesures d'urgences des détenteurs de certificats d'aéroport dont les installations se situent a proximité
des lacs Saint-Francois, Saint-Louis, des Deux-Montagnes, du Port de Montréal et du fleuve Saint-Laurent, prévoit :

. les ressources nécessaires pour intervenir rapidement et efficacement en cas d'écrasement d'aéronef dans



ces plans d'eau;

une simulation, a tout le moins triennale, d'un écrasement d'aéronef dans ces plans d'eau pour s'assurer de
I'efficacité du plan des mesures d'urgence en place.

Que Transports Canada modifie la réglementation aérienne canadienne pour exiger que tous les aéronefs survolant
un plan d'eau soient munis de gilets de sauvetage en nombre suffisant pour chacune des personnes transportées.

Organismes visés :

La Défense nationale

La Garde cétiere canadienne

La MRC Manicouagan

La Sdreté du Québec, district Céte-Nord
Transports Canada

Avis /

. ~ A-124808 99168 A-124812 99172
Dossiers :

A-124809 99169 A-124813 99173
A-124810 99170 A-124815 99174

A-124811 99171
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Autres déces accidentels : Asphyxies

Organismes visés

. Citoyenneté et Immigration Canada
. Douanes et Revenu Canada
. Cabinet du Premier ministre

. Municipalité de Chateau-Richer

. Centre d'accueil Acton Vale
. RRSSS de la Montérégie

. Centre d'accueil Saint-Joseph de Lévis

. Corporation d'Urgences-Santé
. Communauté urbaine de Montréal
. Ministére de la Santé et des Services sociaux

. Hopital du Sacré-Ceeur de Montréal
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Répertoire des recommandations des coroners 2000
Autres déces accidentels : Asphyxies

Evénement :

Trois hommes d'origine roumaine décédent d'asphyxie par hypoxie de I'air ambiant, alors qu'ils voyagent
clandestinement dans un container, a bord du navire Montreal Senator, en partance du port de Livourne (ltalie) en
direction de Montréal.

Il existe une filiere italo-canadienne d'immigrants illégaux d'origine roumaine. Des statistiques d'Immigration
Canada rapportent qu'en 1998, 31 clandestins sont arrivés au Canada en provenance du port de Livourne et 16 en
provenance de Génes, et en 1999, 13 clandestins provenaient de Génes et 56 de Livourne. Des mesures ont été
prises par Citoyenneté et Immigration Canada en vue de prévenir I'embarquement clandestin en Italie, de méme
que par Douanes et Revenu Canada. De plus, la Fédération maritime du Canada a adressé un mémoire a la
Chambre des Communes au comité permanent de la citoyenneté et de I'Immigration afin de tenter de corriger les
lacunes actuelles de la politique canadienne d'immigration. Finalement, un nouveau projet de loi sur I'immigration a
été déposé aux Communes, qui prévoit une série de mesures rendant I'entrée au Canada plus difficile.

Recommandations :

Que Citoyenneté et Immigration Canada et Douanes et Revenu Canada s'assurent que toute correspondance écrite
ou télécopiée entre différents intervenants des ports, au sujet de clandestins ou de leur transporteur, soit
obligatoirement télécopiée a Immigration et & Douanes. (1)

Que Citoyenneté et Immigration Canada :

. mette de I'avant son projet qui donnerait le statut de réfugiés a des délateurs afin de contrer cette filiere de
négriers du 21e siécle ; (4)

. Vvoie a faire connaitre a I'étranger les réformes de la Loi sur l'immigration dés son entrée en vigueur et ce,
dans les pays susceptibles de laisser partir des clandestins. (4)

Que le législateur fédéral voie a inclure dans son projet de loi sur I'immigration, un chapitre particulier visant les
clandestins illégaux qui arrivent au pays dans des conteneurs, qui devrait inclure :

. un article permettant de garder en détention les clandestins découverts et ce, dés leur arrivée au pays
jusqu'a ce qu'on ait fini d'étudier leur dossier ; (3)

. un article obligeant I'étude du dossier des clandestins dans le mois suivant leur arrestation ; (3)

. un article obligeant le renvoi immédiat du clandestin dans son pays d'origine, si le statut de réfugié lui est
refusé. (4)

Organismes Visés :
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Citoyenneté et Immigration Canada
Douanes et Revenu Canada
Le Cabinet du Premier ministre

Avis / Dossiers :  A-126844 101571

A-126846 101573
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Autres déces accidentels : Asphyxies

Evénement :

Un jeune homme de 17 ans grimpe dans une falaise longeant la riviere Lemoine a Chateau-Richer, dans le but de
faire une glissade avec son amie. Rendu a mi-chemin dans la falaise, une masse de neige se détache, ensevelissant
la victime, qui décéde d'asphyxie par privation d'oxygene.

L'endroit ou est survenu l'avalanche est considéré comme dangereux durant la saison hivernale et propice aux
avalanches en raison d'un environnement accidenté et de I'accumulation de neige : il se forme des falaises hautes
de 25 métres avec une pente de 45 degrés. Cependant, aucun écriteau ou enseigne n'indique un risque d'avalanche
dans cette zone a risque.

Recommandation:

Que la municipalité de Chateau-Richer voie a l'installation aux abords de la riviére d'écriteaux mettant en garde la
population du risque d'avalanche durant la saison hivernale. (1)

Organismes Visés :

La municipalité de Chateau-Richer

Avis / Dossier : A-134128 105028
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Québecan

©Gouvernement du Québec, 2001


file:///G|/2003/2899803/2000/coroner/burecoro/recomm2000/index.htm#1
http://www.gouv.qc.ca/Informations/DroitAuteur/DroitAuteur_fr.html

Sécurité publique

Québec mam

Répertoire des recommandations des coroners 2000
Autres déces accidentels : Asphyxies

Evénement :

Une dame de 77 ans, résidant au Centre d'accueil Acton Vale pour des probléemes majeurs reliés a sa maladie
d'Alzheimer, décéde d'une asphyxie positionnelle, tandis qu'elle était installée au lit avec une ceinture de retenue
Ségufix.

Cette contention était nécessaire a cause de son agressivité et du fait qu'elle perturbait les autres bénéficiaires. Elle
a été retrouvée inanimée sur le coté du lit, suspendue a son appareil de contention. Le centre d'accueil a une
politique couvrant l'usage d'appareils de contentions. Elle prescrit une surveillance aux 15 a 30 minutes pour les
usagers agités. Or, l'investigation a permis de mettre en lumiére qu'il s'était écoulé plus de 3 heures sans
surveillance.

Par ailleurs, le coroner se demande si le centre d'accueil a le personnel qualifié en quantité suffisante pour prendre
en charge une personne aussi agitée et dangereuse pour elle-méme et autrui que I'était la victime.

Recommandations:

Que le Centre d'accueil Acton Vale rappelle annuellement a son personnel les dangers des appareils de contention et
la nécessité d'une surveillance fréquente. (1)

Que la RRSSS de la Montérégie se penche sur ce dossier et propose de