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MINISTERE DE LA VOIRIE
Province de Québec

Date |¢ 2 juillet 1968

Insieur Eddy Monette, ing. DEJvaues L. Charland, Ing.A.G.
ius-Ministre Directeur Général de la Recherche
Sujet:

Etude critique des consé-
quences économiques de

| fapplication du rapport
Lippé.

A la suite du désir formulé par
| ‘fHonorable Fernand J. Lafontaine, veuil-
| lez trouver ci-joint le résultat dfune
étude entreprise par la Direction Générale
de la Recherche et menée par |fingénieur
Jean Normand sur certains effets économi-
ques et sociaux pouvant découler de |7a-
doption de certaines recommandations mises
de |favant par |fenquéte de la Commission
présidée par |’Honorable Juge René Lippé
sur le camionnage artisanal au Québec.

Cette étude sfapplique surtout a la
détermination de certains effets pouvant
affecter directement ou indirectement le
ministere de la Voirie. Toute étude avec
une plus large vision se serait allongée
dans le temps et aurait pu retarder cer-
taines recommandations de la dite Commis-
sion qui ont, a notre avis, caractére dfur-

gence.




Le chargé d?’étude a utilisé la tech-
nique du modele, pondérée pour représenter
des conditions moyennes, afin de tirer ses
conclusions, et la méthode s’est avérée réa-
liste a la vérification.

Cflest maintenant notre préoccupation
a la Direction Générale de la Recherche,
dfoffrir un pendant a cette étude en for-
mulant dfautres suggestions sur |Zfimplan-
tation au Québec dfun systéeme régional de
controle des charges.

Nous vous présentons cet ouvrage pour
appréciation et soumission éventuelle a
| ’THonorable Ministre.

Le Directeur Général de la Recherche
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Jacques L. Charland, Ing.A.G.
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Les entrepreneurs de constructions routieres éprouveront certai-
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nes difficultes, du moins a court terme,
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Le budget de la wvoirie ne sera pas affecte,
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La lecture du rapport Linpe sculeve des points qui demeurent dis-
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cutables. Ces points

du camionnage longue

A : 1
base ax I1 v a aussi lieu de repenser les restrictions de
.
printenns.
a Bl = ” o | ¥ R A == e e 0 s A o~ R o J- | A ~
ol les recommandations apnortees se concrétisent dans une

s X - < Jo RO S T il A Y ) e .
_r,' ) v 'JL 1 "\_\-\_]‘ IC L LODN ('5'5‘-. o 1“ ;‘l Y \\ ,-!’\In,__
Y 1. ntri
o i & o 13 . et - el S T S
pueralt a fournir environ 255 plus d'emploi. 11 y aurait lieu
2P X I v
S PSR . - = R S g a R e . @ & ~
de maintenir telle guelle jusau'au ler janvier 1971 la cause de
- L - o
- g . K .o a1 ’q. 2 1 ! s A, . g
protection accordée aux vehicules et ra-lourds var les arréetés
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1045 et 2484, 11 ¥ aurait auzsi avantage a abolir la clause de
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protection locale 75-25. Enfin, pour stabiliser le marche, le
ministeére de ] Jolrie suivre une nolitique de construc-
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CHAPITRE I

1- Taux de transnort actuels
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Les camions a l'emploi du ministere de la voirie sont re-
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Revenu actuel du camionneur

Afin de déterminer le revenu actuel d'un ea

-~
cout du transport pour le

2 camionneurs

posséde un canion & 2 essisux et l'autre un canio
Ces camionneurs habitent la gone II,

Par hypothése on assune que le ministere ve
porter 1,000,000 de tonnes de matériaux sur une 4d:
les. Cette quantité de matériaux devrait suffire
de 20 a 25 milles de route.

Suivant la cédule des taux de la zone II, 1
cevra 5 0.60/tonne. disant un camion 4 3 e
22,000 # & vide et 66,000 # en charge, il transnor
voyage et retire donc:
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| $0.60/tonne x 14 tonnes/voyage = % 8,40/voyage.

On neut aussi raisonnablement supposer que le nom
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voyages est independant du type de camion utilise et que ce nombre
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Or le coiit d'achat d'un camion a 2 essieux varie de 3 7,000.
$ 9,000., tandis que celui d'un canion a 3 essieux varie de
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B 12,500, a % 35,000, (Des valeurs moyennes de » &,000. e

$ 17,500, ont été choisies pour ce
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ranvort revenu (avant déduction des frais sur immobilisa-

tion, on peut avoir une idee de la rentabilite, (Indice
- - ’
tabilité)

$ 28.30/jr = $ 3.54/jr/3 1,000, inv > 67.79/ir = $3.87/3r/1,000, inv
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travailler, Cette perte de revenu ne se reflcte pas actuellenment
sur 1'indice de rentabilité. Ceci constitue done un facteur de

’ . » | N - 5 e 23 .1 .. S, 5 Lop 4 ST
S(;‘CU.I‘].JC:(? aux coneiusions ae ceivte etuce ouisgue les bris seront
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moins nomoreux dans Lle cas ou les caarges seraient CoOnuroleeSe.

Dans le tableau I de la page suivante, on présente les frais
fixes qui doivent étre payés ainsi que le profit possible du ca-
mionneur, selon le nombre de jours ouvrés et la vie utile du ca-
mion. L'annexe II illustre un exemple de calcul de ce tableau,

Ny s FarL ' 5 - - ’, . " .
etre mlises en grapnlique, Chacune de ces donnees a sa signifieca-
tion propre et fait comnrendre la situation du morché. Comme il
y aurait possibilitée d'établir vlusieurs granhiquss nour chague
type de camion, il est préfcrable d'analyser les résultats direc-
tement dans le tableau, 4fin de faciliter cette interpr tion,
le revenu dn camionneur a été indiqué sur la ficure I selon la
definition de la vie utile présentée au paragraphe 6 de 1l'an
xe I,

En analysant la figure I on note les points snivants:
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perte de revenu ne
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sur 1'indice de rentabilité., Ceci constitue done un facteur
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séeurité aux conclusions de cette etude, puisjue les bris
. =) PO SR el - - -
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Conditions actuelles

Camion a 2 essieux

Camion & 3 essieux

Indice de Rentabi'lité
Cofit d'achat
Enregistrement annuel

Assurances annuelles

Vie en anneces 3

Colt & 9% en $/$1,000, inv, $1,145,
Enregistrement $/$1,000, inv, $. . 90,
Assurances $/$1,000, inv, $ 198,
Frais fixes totaux $1,433,

o e A 8 ]

$/$1,000, d investissement

Nombre minimum de jours 135
annuels de travail

Jours ouvrés g0
Profit annuel $/$1,000, inv, -5 195,
Profit annuel 31,560,
Revenu annuel $ L0,
Jours ouvrés 140
Profit annuel $/$l,OOO. inv, & 18,
Profit annuel o 140,
Revenu annuel 93,640,
JOUrs ouvreés 200
Profi%t annuel $/$1,000, inv, $ 230,
Profit annuel $1, 840,

Revenu annuel $6,840,

$ 3,54/3r/$1,000, inv,

O
O

D e
° L ]
OoOwm G
O e

>}
vt D) @
(\J

» oS

! 5.

'(1'11-31950 551,2[&50
S 119, $ 149,
$1, 578, $1,72h
112 28
80 80

-5 905, -5 510,

:,)]_,09“. :l;lyh(poo

140 140
$ 9?0 :.L’ 3-1-1-90
$. . T90, $1,190,
:,'lu’;’2(‘)O. :.:’/l-, 0700

200 200
. 2312 S 361,
$2, 500, $2,890,
$7, 500, $7+890,

$1, u+5o

5 Bl
5 98,
$1,327,

114
80
~$2,300,

=3 300,

140
$ 100,
$1,750,
$55250,

200
$- 338,
-(; 5, 81’3-00

$ 3.87/3r/$1,000, inv,
$ 17,500,
$ 488,50
$ 573.00

A 5

:?)1,195. $1,2l"5.
s 112, $ 140,
$1,438, $1, 549,
93 80

510) 80

ol e B0 0
-5 875, 0
:31,125. :’32, OOOO
140 140
S5-182, $- 1252,
$3,190, 34,060,
$6,690, $7 5560,
200 200
$7,250, $8,150,
$12,250, $13,150,
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Ce nombre de jours est donné par le point d'interse
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courbe de revenu total du camionn-ur et ‘la courhe

I ces valeux

Ces remarques étant faites, on constate
apporté por un gros
De méme, le onro
le cas du canmion
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CHAPTTRE 11

EFFZTS DE LYAPPLICATION INTEGRALE DU RAPPORT LIPPE
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h 91 les conclusions du rapnort Lippe son
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cune modification des taux de transport, lec déboursé pour le trans-

1,000,900 de tonnes de matériaux sera le méme par le minis—
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i tére de la Voirie, Une telle application aura cependant de sérieuses
répercussions sur la situation du camio I comrie nous pouvons
f
q 1'analyser,
- ’ ’
Dans une telle éventualité, les camions auront une charge
o
. . =i —~ / % r / 7 Ak et Bl L i ¥
[ meximum brute de 32,000 et 46,000 livres respectivement., Les carac-
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ion 3 Cenifion &

r » ¥
gsieux 3 essicux
e — o ——— - - - ——

Po

I—ln

ds maxinumn 32,000 # 46,000 #
” Tare s

|
| Charge utile 9.5T 12T

! IOF‘MY'C de vovaces
(% 9

|_.l
QO
A ¢
o
A®)
ON
(&)
o
o
>
L
W
N




A l'aide de ces données de base, il est possible de calculer
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le nouveau revenu du camiomneur. (Page 18).

nexe I, la vie du camion sera maintenant plus longue.

Avent d'analyser les chiffres du tableau 2 et de la figure

du marché gu'apporte le contrdle des charges. lLa miseen vigueur

L 2 ~ Y\ " '1-’ ry [ s - ~ DI 3 -
du controle des charges crée A7.5% plus d'emplol pour le

~f . .
mion et 83.5% plus d'emplol pour le petit camion. Cenendant comne

f Ana o ~aievr SAnt anretAant ranyi &+ 4 A - A ~oT >
mions & 3 esslieu SONG SUrovous la Droprieve aes enuvrevrenenr Sy 11S
, 2 e . 1 2 e N\ ( o ’
K. . 0 - TR 3 0 R SIS -0 1 oV AR :
béneficient déja el n3ajeure rLle Gl Pieln €enRpPLiol \LLELUE ar lz
JS=y J : ’ : i \ S par &L
r ~r ’ 1. 3 - X 3 o B
Sy = R e = S/ ’ . -
clause 75-25)s La création d sera donec surtout au bénéfice
a Sl > CR e ~ e A = ! o E ] e .2
de l'artisan, 2 moins que les entrenrencurs ne trouvent d'attraits
f\w 2112TS = el -‘,r»pr- £1 +Te Ada paml oana
& all@ nter leur flotte de Canlions.

= A
bn consultant le tableau 2 et la figure 2 on note que:

v - Tl — e — il Ld

[l ’ 5
l1- Le revenu tot2al du camionneur devient inférieur 3 celui d'un
P - U L s S - ~ L
salarie gagnant 525.00 par jour;
[ (S - - .
N : <0 L W = g vy > b .
2- Le revenu total du camionneur posazédant un camion 2 3 essieux
- . L - < o \ - ’
devient inTériecur a celui du camionneur vosszédant un camion
Pt 0% '1-]/ 1T ™ T ol SRL2) Sl oYy
7 T MOINETre 8 £ essie 47.‘.;
:
2 I nronrietaire dlune flotte de o103 eamions (V, NS AT AT ]
3~ Le proprietaire d'une flotte de gros ecamions (entrepreneur)

SRR T A R | AR 53 1/ X s atan s 2 P e 1 e b .
ayant une possi e de 140 jours de travall par an accuse

une perte annmelle de 52,200 par ecanm




Contrdle des charges appliqué, majoration nulle des taux

Camion a 2 essieux Camion & 3 essieux
Indice de Rentabilité $1.20/3r/$1,000, inv, $1.09/3r/$1,000. inv,
Vie 5 6 7 8 3 6 7 8
Achat 9% - $/$1,000, inv, $1245, $1297. $1351. $1406, $1245, $1297. $1351, $1406
Enregist. - $/$1,000, inv, $ 149, $ 179 $ 208, $ 238, $ 140, $ 167, $ 195, $ 223
Assurancee $/51,000, iav, ® 330, $ 398, $ h62, $ 528, $ 164,  $ 198, $ 230,  $ 262
Frais tot.-5/$1,000, inv, $1724. $L8T7L. $2021. $2172, $1549, $1662. $L776. $1891
Nombre minimum de jours 288 260 241 226 281, 251, 233 217
annuels de travail
i3
5
i Jours ouvrés g0 8 80 30 £0 | g0 80 80
= Profit annuel $/$1,000, inv, -$ 250, -5 216, -p 193, -5 175. -5 222, =5 190, -5 167, =5 149
E; Profi% annuel ~$2000, -$1730, ~31540, -$51400, -$3880, =$3320. ~$2920,  =$2600
4 Rewvenu annuel S =05 $ 270, $ L60, $ 600, $1880, $1320, $ 920, $ 600
Jours ouvrés 140 140 140 140 140 140 140 140
Profit annuel $/$1,000, inv, -3 178, -p 144, -5 121, -5 103, -5 157. =9 125, -5 101, =% 84
Profit annuel =HLh25, ~$1150, -5 970, -5 825, “=p2750,  =$2190.  =P1770.  =$1470
Revenu annuel $2075. $2350, $2530, $20675, $ 750, $1310. $1730. $2030
Jours ouvrés 200 200 200 200 200 200 200 200
Profit annusl $/$1,000, inv, -5 106, -5 72, =5 49, -5 31. ~$39150, =5 59, -5 36, =$ 19,
Profit annuel -p €50, ~% 5754 -5 390, -5 250, -31600,  =3$1030, -3 630, =3 325
Revenu annuel $L1L50, $LL25, $L610, $L4T50, $3400, $3970. $4370, SL575,
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Les conséquences d'une telle situation si elle était appliquée

seraient:

\ .
l- La vente 2 perlte des gros camions par les constructeurs

de routes;

2- Augmentation du travail pour les artisans qui ne saurait
dépasser un maximum de 120 jours & cause de la longueur de

la saison de construction;
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b) Avec augmentation des taux

I1 vient d'étre démontré par la figure 2 que 1l'applica-

S e 1 » - ~ 3 - 1T

: tion du contrdle des charges sans majoration des taux
. e <2 . 3 -~ e
possible, Afin d'établir quelle devrait étre 1 'augmen

probable des taux, les tableaux 3, 4 et 5 ont été calculés en

supposant des majorations de 10%, 20% et 30% respectivement.

—te i O /

L W o8 48 Vil IO M T B S Y e
Les chiffres de ces tablezux ont été utilisés pour tracer les

-

1 figures 3, 4 et 5 respectivement,
h
il \ | A Ty B SN Mg e 3 I o, S R oy e S
i A 1'aide de ces tablesaux et de ces figures on peut faire
it 2 vy 4+ 3 v Y . A3y Y . 4+ 3 - T Ay M | J A g T YNrr 7~ Y
une estimation de l'au nbation orobable des taux., Les hypo-
) - L 7 N
I
+’r\>x~("" 1o ha o ~ANT 1a A et Anva S 4 -~ - .
GREeSEesS aespas 1a cterminsg ce CIOLX SORUL.
4
: e 2 A sk o z = ) s
| a) L'augnentation sera contrdlée var les conditions
"
a2 TN ARy o amtnt a Wl
U du tyoe de camion le plus rentable,
. . ~ .
b) Le revenu futur du canionneour doit &tre au moins




Contrdle des charges applioué, majoration des taux de 10%

Camion & 2 essieux Camion & 3 essieux
Indice de Rentabilité $1.90/3jr/$1,000, inv, - $1.50/3r/$1,000, inv,
Vie 5 6 7 8 5 6 7/ 8
Frais fixes totaux - $/$1,000, inv, $1724. 31874, 52021, $2172, $1549, $1662, $1776, 51891,
Nombre minimum de jours 18 164, 92 143 207 185 169 158
annuels de travail
-3 Jours ouvrés 80 8 g0 80 80 80 &0 20
é% Profit annuel $/$1,000, inv, -5 194, -5 160, -3 137, -5 120, -3 191, =$ 158, -3 134, =5 117,
fxs Profit annuel ~$1550, -51280, -31100, = 960, ~3533350, =52750, -$2350. =$52050,
e Ravenu annuel $ 500, $ 720, $ 90C, $LOLO, -$1350, =3 750, - 350, =3 50,
o
Jours ouvrés 140 140 1,0 140 140 140 140 140
Profit annuel $/$1,000, inv. -5 80, - LB ~Hre -5 b, -5 0B 1T, & hg. 8l o
DUEPEE arrnie] -5 640, -$ 365, -5 185, -5 504 =$1700, =511¢0, ~p 760, =5 4754
Revenu annuel 52860, $3135, $3315., $3450, $1800, $2320. $2740, $3025,
Jours ouvrés 200 200 200 200 200 200 200 200
Profit annuel $/$1,000, inv, ) 5 B, $ 91. $ 108, T ) P R S Lo, . BT £33
Profit annuel 3 275, $ 550, $ 730, $ 865, -3 180, $ 400, $ 820, $1100,
Revenu annuel 55275, $5550, D57130, $5865, $4,820, $5400, $55820, $6100,
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Contréle des charges apnlioue, m11orat10n des taux de 20%

Camion & 2 essieux Camion & 3 essieux
Indice de Rentabllité $2.63/3r/$1,000, inv, $1.91/3r/$1,000, inv.

Vie 5 6 7 8 5 6 7 8

i Fraiu 'CO’L&UX *’)17?Ll~o '(?)187/40 ‘(;2021. $2l72. $15l+9o $1662. $l776° $1891.
Nombre minimumn de jours 133 119 110 103 162 145 133 124

annuels de travail

Jours cuvreés 80 80 80 80 g0 80 80 80
kﬂ Profit annuel $/$l,OOO. inv, -3 134, -5 103, =3 79 -5 60, =3 157. -3 124, -3 101, -> 8L,
= Profit annuel 31070, -$ 825, -$ 630, =5 Le0, ~$2750, -$218C.  =$1770.  =$1A70,
g:-;;“ Revenu annuel W 9300 )l..Lf)h -.:»1370. (315200 -"‘ 7500 °'$ 1800 '(k’ 2300 "*3 5300
1o~

Jours ouvrés 140 140 140 140 140 140 140 1,40

Profit annuel $/%1,000, inv, P 2L, $ 55 $ 79 $ 97 -3 L2, -5 9. 5. 13, $ 31.

Profit annuel P 1954 $ 44,0, $ 630, $ T De -5 735, -5 165, $ 230, $ 540,

Revenu annuel $3695, $3940, $4130, 42754 $2765., $3335. $3720, $40L0,

Jours ouvrés 200 2C0 200 200 200 200 200 200

Profit annuel $/$1,000, inv. $ 182, $ 213, $ 2337, S 1255, 2 Nae $ 105, $ 128, $ 145,

Profit anauel $1450, $1710. $1900, $2040, $1280, $1840, )??;u. $254L0,

Revenu annuel $6450, $6710, $6900, S70L0, 36280, $6840, $7240., $7540,
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Si ce nombre est arrondi a 1,000 et que chaque camion cons-

titue une perte annuelle de $2800., la perte de profit annuelle

globale est donc de:

1000 X 32800 $2.8 millions

La vie résiduelle moyenne des camions
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La seule modification pssible & notre avis, serait de changer la benne

d'acier pour une benne d'aluminium. Une réduction de poids de 3 & 4,000

livres pourrait étre obtenue, mais elle impliquerait un déboursé addi-
tionnel, Quelques entrepreneurs ont déja fait cette modification.
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passe demeurera totale, surtout pour les plus gros camions dont la
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tare dépasse 24,000 livres.
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Les camions étant habituellement immatriculés avant les
travaux d'eté, le groune de camions protégés a done travaillé
pendant 3 ¢68, La vie utile de ces canions étant de
5 ans, en supposant que le nombre acheté est égal d'année en anné
on remarque qu'en 1968, A0 des camions a 3 essicux peuvent jouir
de cette protection. Le pourcentage protégé baissera 3 20% en
1969 pour devenir nul en 1970,

des charges qul ne sau-
5 1
probablement peu d'impor-
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de transport de 270,000, aurait été- faite
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parations n'aurait probablement pas dé
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57,00 du mille., Le bilan des deux cas s'établit done comme

Charges non contrdlées Charges contrdlées
A (1965) QG (1968)
Transport $ 1,350,000 » 1,620,000
Réparations 9 450,000 $ 150,000
5 1,800,900 $ 1,770,000
Econonie¢ possible de 330,000,

Cette situation ne se veut pas représentative des condi-
tions générales de la province bien qu'elle se soit produite en
plusieurs endroits.

Clest pourquoi nous croyons qu'une majoration de tausx
de 20% causant une dépense add elle immédiate sgerait éga-~
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REVENU DU CAMICNNEUR

Camion & 2 essieux avec "dunkey"

Indice de rentzbilité: $2.82/jr/$1,000, investis

Vie L 5

FI‘&iS totau_:( ;,‘:/l,oooo............o.....¢-..-o... .f“; 1’5260 $l,658.

Nombre minimum de jours annuels de travailecececss 135 118

Jours ouvréSOOOCOOOOOOQOOQOD0....&.-....0..¢‘..... 80 80

it annuel S/ 00, inv e 155 S 0
3 § L '/
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PI‘Ofit an!‘;uel.......“,............a..........-.....«$~l,-}:25¢ :')"' 9800
& &
Revenu am’luelo..o..-.....................o........'Q 5750 b 4 l,O?«Oo
JOU.I'S Ouvl‘is.‘.otottooooooooolo..'.00.000000.0..'. 1/LO 11‘-0
Bt sinuel $/31,000e INVeesessssncocsssesaenessd 14, $ 62,
PI‘Ofit anf'l‘.l‘ilo....e...o.-..a......-...........e...'c‘ lBOo ‘(i 5709
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| REVENU DU CAMICNNEUR

(Court terme)

Camion & 3 essieux

Charge axiale 38,000# - Majoration des taux de 207
\Charge utile 13 tonnes

Revenu journalier brut $ 93.60

‘Salaire $ 25,00
Entretien $ 27.90

Revenu avant frais fixesd 40,70

‘Indice de Rentabilité $2.33/jr/$1,000, inv,

Vie 5 6

Wfrais fixes totaux / $1,000, inv, $1,579, 1,662,
Wombre minimum de jours 136 119
lannuels de travail

|

|

[

Wours ouvrés 80 80
Profit annuel $/$1,000, inv, -3 130, -5 91,
\Profit annuel ~$2,280, -31,600,
‘Qevenu annuel -$ 280, $ 40O,
|

|

Lﬂours ouvreés 140 1,0
}Troflt annuel $/31,000, inv, $ Qe $ 49,
IProfit annuel $ 160, $ 860,
thvenu annuel 33,660, $L4360,
a

PJours ouvrés 20C 200
Profit annuel 3/$1,000, inv, $ 149, $ 189,
Profit annuel wa,éOO $3,300,
ievenu annuel $7,600, $8,300,
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REVENU DU CAMIONNEUR

(Long terme)

Camion & 3 essieux

Charge axiale 38,0007 -
Poids total  4&,C00#

Tare 18,0007
Charge utile 15 tonnes

Majoration des taux de 20%

Revenu journalier brut $ 108,00

Salaire : $ 25,00

Entretien $ 27.90

Revenu avant frais fixes $ 55,10 ‘
Prix d'achat $ 15,000,

Indice de Rentatilité $ 3.67/jr/$1,000, inv,

Vie 5 6 7

Frais fixes totaux/$1,000 inv, $1,579. $1,662, $1,776,
Nombre minimum de jours 86 76 69
annuels de travail

Jours ouvrés 80 g0 80
Profit annuel 3$/31,000, inv, -5 22, $ 14, $ L0,
Profit annuel -3 330, $ 220, S 600,
Revenu annuel $1,670, $2,220, $2,600,
Jours ouvrés 1.0 1.0 140
Profit annuel 3/51,000, inv. $ 198 $ 235, $ 260,
Profit annuel $2,970 $3,530, $3,900,
Revenu annuel 36,470, $7,030, $7,4,00,
Jours ouvrés 20 200 2C0
Profit annuel $/Ql,OOO° inv, > 41 $ 455, $ L&O0,
Profit annuel $6,25 36,850, $7 200,
Revenu annuel $11,25 $11,850, $12,200,
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CHAPITRE V

SITUATION D
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TAUX DE TRANSPORT TGUED 1968
Mille N.E, Ont . # Alb, Québec Zone 1 Québec futur
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9 0,79 0,52 0,850 0,60 0,72
10 0,86 0,565 0o 916 H 0.65 0.78
11 0,92 0.61 0,982 0,70 0,8
12 0.98 0,655 1.048 0.75 0.90
13 1,04 0,70 1,114 0.80 0.96
14 1,10 Cu7h 1.18 0.85 1,02

15 1,36 0.78 1,246 0.90 1,08
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PRELTMINATRE

Camion a 2 essieux Camion & 3 essieux

Frais fixes totaux $/$1,000, inv, 31724, $1874, $2021, $2172, $154L9, $1662., 1776, $1891,

Nombre minimum de jours annuels
de travail
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186 170 1.52

o Jours ouvrés | | 80 f 80 | 8 80 g g0 f 80 ¥ &0 80
= Profit annuel $/$1,000, inv. -3 225, =3 194, =$ 170, =P 153, -3 191, =3 158, =P 134, =3 118,
=) Profit annuel ->1850° -31550. 351360, -Jl~~5. ~53350, —u2780 =$2350, =$2080,
> Revenu annuel & 1505 S A50." P 6LO, & T75. «$31350, =3 780, =3 350, = 202
}—J
@)

Jours ouvreés 140 140 140 140 140 140 140 140

Profit annuel $/$1,000, inv. =5 137, =3 105, =% 81, ﬁ 6l -5 101, =D 69 =B kb, =8 28,

Profit annuel ~$1100. =5 840, =P 650, =35 510 -51770, -QlZOOo =P 790, =3 500,

Revenu annuel $2L00s  $HR660, $2850, )29;C. $1730, $2300, $2710. $3000,

Jours ouvreés 20 200 200 200 200 200 200 200

0 i . & R h e ‘ = h “
Profit annuel $/$1,000, inv, b A9 = by S8 f 8125 -5 12, $ 2o S dsy TS,
v o ch o T *

pl"Ofi_'u (2'13'1\’01 -":) 3905 -‘i) -’-?_\o. ;,) SO. ) 2000 "'i«' 2]-\./‘ ) 370. $ 790. ‘)10’v.

Revenu annuel ' $4610 SL820, $5050., $5200, $4,790, $5370, $5790, $6070,
1
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totaux $/$1,000, inv,

Nombre minimum de jours
annueis de travail

cuvrés
annuel

JOuUrs

ofit

$/51,000.

Pr inv,
Profit annuel
"\

levenu annuel

Jours ouvres

h Ih
Profit annuel $/$1,000,
Profit annuel
Revenu

inv,

annuel

ouvras
annuel
annuel

Jours

Profit
Mefit
Revenu

inv,

$/$1,000,

annuel

ORI CARLA. _FIATNOT™ D Ty Y

Camion & 2 essieux

Camion & 3 essieux

$172/,

e

1 1
F £f

1
\in:]__-l

&

-

h
-

188

= 03 \O0 R

i g O

140

[

QO ®

o

660,

$187-’~Lo

171

80

"(‘) 16 (o
0*290
S 508

140

-5 52,
-5 390,
»3110,

$2021,

g0
'-'(; JJrB ©
-$107 5 o

$ 925,

-‘f) 3’3.
=3 250,
$3250,

200
$ T
% 580,
35580,

80
—k) 12110
“$ 9300
$1070.

140
“'(S 114— ®
-3 100,
$3hooo

200
$ 95,
$ 710,
$5710,

$L549,

73

g0

-5 L3,
“"T) 51400
$1L60,

140
$ 1570
$1965,
5351&65.

200
$ 357.
PUL60
(:‘91¥60 e

31662,

&3

"$ JO @
~$ 125,
$1875,

140
$ 190,
4 23750
$5875.4

200
$ 3914
$4L,880,
$59880,

$1776.  $1891,

76 71

£0 80
$ 13. $ 30,
$ 160, & 375,
$2160, $23754

140 140

$ 21he $ 230,
$2680, $2880,
$6lSC. k)éjeoo
200 200
5 115, $ 430,

$5200,  $5370,
$10,200, $10,370,
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Camion & 2 essieux Camion & 3 essieux

=5 |
]
0
e
n

fixes totaux $/$1,000. inv, $1724s $187h4, $2021., $2172, $1549, $1662, 1776, $1891,

Nombre minimum de Jjours
) wﬁv-.xl,’j-‘, = e ']17'7‘\ 1 R '
annue.,s Ge JI' ______ L g,

=
N
~3
-
j—
B

110 79 7 65 60

Jours ouvrés 30 80 80 80 &0 g0 80

80

N
. <2 - . b d / s & b & P A

x’- pl"C 1 g 7 -f'l"‘.“‘?-l / ,‘ OOvo INVe ""(-‘r) 1-14-80 - ]_1'-)0 "'"J 920 - /','r. (:r) }l—o D ’%50 P 590 790
e & & & b h b

1o Profit annuel =51110, =5 870, 5 690, =5 555, S 50, $ L0, $ ThO, 3 990,
! b " P o) el - o h

|E< Revenu annuel $ 890, $1130, *J*O L 50 $2050, $2440,  $2740, 2990,

{ =

jc

[

[T)

Jours ouvres 140 140 1,0 140 140 1,0 1,40 140
Profit annuel $/$1,000, inv, O $ B2, $ 57« & Ths $ 240, $ 271, $ 295. $ 314,
Profit annuel $» O $ 240, D 4256 $ 555, $3000, $3390, $3700., $3930,
Revenu annuel $3500, $374L0. $3925. Pl 055, $6500, $6890, ”7~vu. $7430,

Jours ouvrés 200 200 200 200 200 200 200 200
Profit annuel L;’,/i;;l,COO. inv, S 148, S 180, ) 205, $ 2224 %) L75a $ 507. '(:) 530, $ 550,
P:“(\:_'L ?.f".l"'.‘f."_?l /.’..\.l_..vo l:)lB SO. ‘11510 '()l[)'?oo "’59600 :’63 500 1L66250 $68900
Revenu annuel $6110, $6350., $6540, $6670, $10,950, $11,350, $11,625, $11,890.
!
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CALCUL DU PROFIT AIMUEL DU G
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Le profit du camionneur peut étre établi de di-
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verses facons. La facon utilisée dans cette étuce tend a four-
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nir une base de comnaraiscn nour 2 canions avant des coul dif-
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Afin de garder une base de comparaison con-
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mune, les frais d'enregistrement et d'assurance sont calcules
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chaque annee avant que le camion ne rapporte un profit & son

3 At ) =% 3~
proprietaire, GCe nombre de jours est:

;o oL NS L
Frais fixzes totaux .
- 22 e = 1578 w» 112 jours
S 1

5~ Prof
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is s'obtient en calculant le nombre de jours ouvrés en sus du
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nombre minimum de jours annuels de travail et en multinliant
cette valeur par 1l'indice de rentabilité
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(80 - 112) x 33.54 = =5 113/31000 investis
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Le profit anauel (ou la verte) du canion est
proporitionnel au profit annuel par o 1000 investis et au mon-
55 . =S S S = Kypeid X 2 )5 O | 1
tant investi soit le cout 4 bkehat.

-$113 x 38000 = - 3 905
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EVOLUTION DE LA IOT DES PESANTIURS DEPUIS 1963

u——

Dans un mémoire en date dé 1963, monsieur J.0. Marti-
neau faisait l'historique de la situation du trafic lourd dans la
province de 1925 A 1963,

En 1963 la circulation lourde était régie par ltarrété
en conseil 2349 du 23 décembre 1960, Cet arrété en conseil amendé
au 5 juin 1061 permettait un poids de 70,000 livres aux camions
avec remorques ayant cing essieux, Il permettait aux bétonniédres
d trois essieux d'avoir un poids total de 70,000 livres jusqu'en
Janvier 1971, Tous les autres véhicules extra lourds & trois es-
sieux pouvaient obtenir le méme permis soit & titre spécial ou en
permanence,

Le 24 mai 196/, l'arrété en conseil 10L5 permettait un
poids de 74,000 livres aux camions avec remorques de cinq essieux
si. 1’th1tberfnu excédait 45 pieds. Il

benne de trois essgicus

o P «® = e 2 - t P 3
mis déjd accordé aux bétonniéres si
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le poids & vide excédait 20,000 livres. Ce permis n'était valable
gue pour les camions enregistrés avapt le 1 janvier 1965. (Rapport
lippé, page 62).

Le 2§ décembre 1964, l'arrété 24,8l prolongeait du 1 jan-
vier 1965 au 31 décembre 1965 la date d'immatriculation des véhi-
cules extré lourds pouvant jouir des priviléges accordés par llar-
rété 1045. (Rapport Lippé, page 63). Cet arrété n'a pas été renou-
velé.

Le 12 juin 196&, 1tarrété 1156 permettait une majoration
de 5,000 livres pour les camions & deux essieux et de 10,000 li-
vres pour les camions & trois essieuwxc., Cette majoration s'appli-

~ s ° g ’ - . /” L ”
quait pour les camions enregistrés avant le 1 juin 1904 et était en

r

vigueur jusqu'tau 31 décembre 1906..
Le 9 avril 1965, ltarrité 783 renouvelait ltarrété 1156

”

5 pour les camions enreglsiy

CV\

Jusqutau 31 décembre 19

1l maj 1965. (Rapport Lipné, page 6L.). Cet arr&té n'a pas été renou-

(o}
=y

¥elé et n'est plus en vigueur.
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La seule autre modification & ltarrété 1045 concerne
les trains de charge (un remorquant et deux remorques). L'arrété
= B . - z i . .
133 du 206 janvier 1956 permet un tel ensemble A condition que la

longueur de l'ensemble n'exc@de pas 60 pieds, que la pesanteur n'ex-

fode pas celle fixee par ltarrété 1045 et que le dispositif dtat-

telage soit sécuritaire. (Rapport Lippé, page 65). Cl'est donc dire
gue l'arrété 133 permet de faire des ensembles, mais que le poids

meximum de l'ensemble ne doit pas dépasser 74,000 livres.

“/\" 6:/VL&‘—[\EK)‘/4\. R LR, (,\_

Jean Normand, ing.

b

Québec, le 25 mars 1968.
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ETUDE DU TRAFIC LOURD DANS LA PROVIICE D3 (DEBIC ET 803 IHPLU”“
SUR LE RESEAT RCUTIER

I- INTRODUCTION

En 1958, 1l'Association Canadiennsz dés Eonnas Routes formait un comi-
té appelé "Comité Schlal sur le Calcul et 1'Appréciation des Chaussées”,
Ce comité aveit pour téche, entre autre s, do développer une méthode de de-~
gign qui serait valable pour différentes conditions dens tout le Cenada,

La perticipation du Québec 23 ce vaste progremme de recherches fut
assez élaborée, Elle comprenait comme premier stnde l'inventsire de 4,000
milles de route, le deuxi®me stado fut l'observetion des variations B¢ aison-
ni¢res de la capacité portante des différentes sections de routes & travers
la province pendant uvne période de cing ans, Toutes ces données une fois
obtenuss furent peingonnées sur cartos et étudiéos & 1'aido d'un ordinatour,
L'interprétation indiqua clairement que les résultats venant du Québec feus-
saient entidrement toutes les donnéos obtenues & travers le Canadae, On di-
visa donc 1'étude en deux parties: 1) les données du Québec et 2) les don-
nées obtenues dans le reste du Canada, Sur les donnéos du Euébec, on a pu

déterniner que la vie moyenns d'une route étalt dienviron ncuf ens, avec
les sutres données cansdiennes (surtout 1° Onterio), ls vie moyenne 4‘une
méme route était quinze ans. Par vie d'uno route on enter? ici 1'ége, apris
la construction de la route, od la surface doit Stre repavés ou la chau ssée
refaite enti®rement pour satisfaire les exigencos du pubdblic suivent certai-
nes norxzes établies,

Il va s'en dire que l'explication d'un tel phénondne était de le plusg

haute importance, Toutefois le Conité Spéciol de 1'A.C.B.R, ne slest pas

Suite p, 2

MINISTERE DE LA VOIRIE
SERVICE DES SOLS & WMAT TERIAUX

U VeM-377




aventurd 2 donner d'explication profonds au:phénOi\ne. Ls Sarvico des Sols
et Matdriaux so penéha.donc sur le probldumo et étudia uns % une les varia-
bles pouvant expliquer un conportemsnt sl différent des routes du Québoc.
La cause de cette différencs devait &tre trouvés 2 tout pri#, puis-
que la méthode de célcul des chaussdées prdnés par le Comitd Spdcial de
1'A.C.B.R. ne pouvait s'appliquer au Québec. L'interprétation des donnses
recueillies par le Corits Spécial a démontrd 1‘importance du facteur
Wtransport lourd?. Considérant que cotté variablo pouvait expliquer le con-
portement de notre réseau routier, le travail de la section "Calcul des
Chaussdes" de notre service fut orientéd vers l'item "transport lourd" de-
puis février 1965. C'est le premier pas 2 faire si 1'on désire appliquer

gu Quibec une mdthode de calcul ("design™) vraiment réaliste et lozlque.

II- SITUATION DU TRANYIC LOURD AU JUEBE

A) Statut 18zal actuse

(v\

Hors la période de dégel, la charge maximum permise est de 18,000

')

livres par sssieu simple et de 32,000 livres par essieu double (tandem)
sur les chemins de classe A. Cspendant, tout récemment, par les Arrd eﬁ
Conseil 1156 du 12 juin 1964 et 783 du 9 avril 1955, ces charges axiales
sont majorées de 5,000 livres pour les essieux simples et 10,000 livres
pour les essieux doubles. Cos Arrd3tés en Conssoil s'appliquent & des pério-
des de tempys limitdes, soit pendant 1'6ts et l'automme. Les charges tota-
les maxima sont czlculées selon les normas montlonnées et en permettant
10,000 livres sur l'essieu avant du véhicule. Certaines variations rmineu-
res sont accordses selon les distancos sntro les essieux,

Pour une meilleure compréhension ds cotte étuds, nous consildsrons

tomme 15gales les charges de 18,000 ot 32,000 livros selon que l'sssieu

-sulte pe 3
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est simple ou doubls et comme gurchargé tout véhicule dont les charges exia-
les sont supérieures 2 18,000 livres dans le cas d'un essicu simple et &
32,000 livres dans le ces d'un essiecu doubdle,

B) Situation de fait

En vue de connaltre la situation réclle de la circulation lourde eu
Québec, quelques enquétes ont €té nécessaires, Cos recherches ont porté sur
trois domeines: les pneus, la période de dégel et la nature du transport,
goit longue distance, soit local, ce afrﬁﬁor incluant le transport de bois

de pulpe et de matérisux routiers,

1) Utilisation générale des pnsus

Afin de ne pas multiplier les enquites et perdre ainsi un temps pré-
cieux, nous avons songé & consulter 1'Associaticn Canadienne du Caoutchoue
efin de connaitre le comportement des pnous dans la province, En effet si
un pneu est surchargé, sa durde est réduite et le risque d'éclatement est
gugnenté, Comme les différents manufacturiers domnent des garanties 3 leurs

pneus et apportent des ajustemns

()

nts dans les czs de crevaisons prématurées,
ils sont donc en mesure de commenter le probldma du trafic lourd,

A cet effet, une rencontre eut lieu 2 lontréal entre 1'Association
et notrs Service, Tous les représcntants de 1l'Asgociation furent dlaccord
pour dire que regle générale, les pnsus de camions dens la province de Qué-

bec étoient surchargss de 60 & 707%. Cormz un esaieu simple équipé de pneus

1000 x 20, 12 plis est construit pour porter 18,000 livres; on psut donc

. s , » A
conclure gue ls charge axiale légzle est geuéraleasnt excedes d'au moins 70%,

D'eprds 1l'Association, la situation eu Québec est alarmants, les ca-
Dionneurs québécois ont méme produit un genre do rupture typique qu'on no

Petrouve dans nulle sntre province, Cotte situation est tellensnt sérieusa
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pour les manufacturiers de pneus que toutes les compagnies ont revisé leur
politique d'ajustement 2 travers le Canada afin ds pénalisor les camione
neurs québécois. Les camionneurs qui surchargent le pluz sont coux affec-
tés au transport du bois de pulpe et de matériaux de voirie. Il semble que
dans ces cas, la charge limite soit uniquenent déterminés par la capacité
ultime des pneus,

2) Enqudtes

Bien que les énoncés émis par l'Association du Caoutchouc nous
gient semblé réalistes, nous avons effectué quatre enqudtes afin de cons

tater par nous-mSmes de tels avancés,

a) Périods de dézel

Les mesures de l'enquéte sur la perlodo de dégel furent prises 3
la balance de Ste-Adtle sur la Route 11 dens ie coaté de Terredbonne, Cet;
te route est classde route de scconde classe pendant la période de dégel
et les charges exiales permises sont do 14,000 et 25,000 livres selon que
lt'essieun est simple ou double,

Sur les résultats obtenus, environ 255 des cenions éteiont surcher-

4 r
~
v

gés selon le critire de la charge totale et 757 etaicnt suxrch es selon

le critdre des charges axisles, Des contraventions étaicnt énises paxr 1l'of-
ficier de la Sldreté Provinciale et sculement lorsqu'il était présent & le
balance, ce qui pouveit reprécenter cnviron une heure par jour s2lon le

repport de notre pescur, Lors de notre vigite (una haurc) avcun officizr

de la Slreté Provinciale n2 vint & la balenca,

Il faut préiciser gque les pourccntages notés ici n'ont avcun rapport
avec ceux mentionnés par 1'Asoociation du Cooutchoue, puisqus la charge
1égale de printemps est de 14,000 livres seulement,

A Sulte p. 5
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b) Enqudte sur le transport gdnéral (lonzue distance)

Afin d'obtenir qu=lques données sur le trafic général de nos routes;
une enquéte fut mende 3 notre demande par le Sasrvics de la Circulation 2
Champigny sur la route 2 % la fin du mois d'aofit 19%5.

Le service constant della Slreté Provinciale fut assuré afin do for-
cer les camionneurs 2 se plier aux exigences de 1l'enqudts. Environ 125 ca-
mions furent considérés. Les cartions compldtemant vides furent pesés mais
les résultats ne sont pas intégrés dans notre rapport. Lors de cette enqud-
te, nous demandions.au Service de la Circulation d'eonregistrer les charges
axiales des véhicules Studiés,

Les pesées ont été groupdes selon qu'il s'agissait d'un essieu sim-
ple ou d'un essieu double (tanden) indépondarment du typs de véhicule. On
a trouvé que S4% des essieux simples et 687 des essieux doubles étaient sur-

S 1 Y
charzés. En so basant sur les résultats de 1'A.A.S,H.O. Road Test, on a2 pu
détersiner 1l'influence de telles charges sur la route, Un équivalent a ét$
détermind entre le passage d'un essieu simple mosurd pendant 1'enquéte et
é de 18,000 livres. Les compilations de cot-

celui d'un essieun simple char

g
o

Champigny produisait

e

te enquéte ont montré que chaque essieu simple pasé

en moyenne, lors de son passage sur la route, le méne offet que 10.5 passa-

pour les essieux doubles. On a trouvé que l'équivalent entre les essieux

doubles de notre enqudte et coux chargés légalement était de 3.1 en compa-

O

raison 3 10.5 d8j2 mantionnd pour les essieux simples,

e a——— » Br - - —— e

k-A.A,S.HOO.: Aerican Assoclation for State Highway Officials. Les conclu-
sions d» cet essai routier, et son application % la présonts étuds sont

mentionndes an Chapftre IV,

Suite p. 6
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On ne saurait atlacher trop d'importance & 1l'interprdtation dos don-
nées de cette enqudte car la désintégration dfuns route se fait cn'maj:ure
partie par fatigue socus 1l'effet répété des chargoas lourdss, et ost da co
fait fonction du nombre total de passages de cardons.

¢) Enquite sur le transport local gwaterlﬁux routiers)

Comme nous avions lieu ds croire que le type de trafic causant un plus
fort préjudice aux chaussdées était le transport do matériaux (gravier & pulps),
nous avons effectus deux enquétes sur les camions servant 2 la construction
des routes.

N&tre premier échantillon fut prélevé 2 St-Nicolas Station. MNous
croyons qu i1 est représentatif du transport de matériaux pour la construc-
tion routidre mendo 3 petite écheolle. Il s'agissait ici de czxions 2 bascule
2 2 essleoux, appartenant 3 des particuliers. Cé::a les cerdonnsurs se refu-
saient aux pesdes axiales de peur de représailles, un total de 25 pesdes axie-
les seulement est rapporté. Toutefois nous croyons ces donnéos suffisantes,
et vu la m2fiance qu camionneurs, i1l est probabls que les rdésultats demou-
rent du c¢dté conservateur.

Notre premilrs constatation a été do voir qu§ tous les camions étaient

surchargés. Le de o était fonction cdu typs de matériau trans-

3
porté: ainsi sur lo transpert de la piorre, la charge axiale moyemne était
d'environ 31,500 livres, tandis qu'elle était ds 37,500 livres pour le trans-
port de 1l'emprunt granulairs. Cstts enqudto nous & montré qu'en moyenns chaqus
passe d'un camion avait le mime eoffet sur une chausséo quo 165 passos d'un
essieu simple chargé de 18,000 livrs

Un socond échantillon fut enalysd i Belooil. Cette fois, 11 s'sgissait

de camlons % bascule 3 3 essleux. Cos cardons représontont le typo de la gros-

s8¢ construction daujourd®hui et le typo nornal do construction de demain.

Sulte p. 7
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‘110 pesées de ces camlons furent relovéss pour fin d*étuds, La charge axiale
variait de 56,000 & 75,000 livres, ot 1'Schantillonnage avait uvne distribue
tion régulitre. La charge axiale moyenns était do 6%,000 livras. Corma il

s'agit ici d'essieu double, la charge 1ézale est da 32,000 livres. Dans lo

présent cas, uns passe du candion moyen produisait le rdms effet sur la chaus-

sée que 20]1 passes d'un essieu double chargé legalement.,

III- SITUATION A L'EXTERIEUR DE LA PROVINCE

Avant de pousser notrs étude plus.h fond, nous avons voulu savoir ce
qui se falsalt chez nos voisins. Ainsi, % 1l%occasion d'un voyage, nous avons
fait une visite officieuse au Nouveau-Brunswick et un psu plus tard, uns vi-
site officiells en Ontario ol nous rencontrions un représentant du Ministdre
provincial des Transports et un officiel du Ministdre de la Voirle ds cotte
province.

A) Nouveau-3Brunswick

Notre visite en cette province étanl non officiclle fut
ficielle. Nous avons interrogé deux carmionn:
ral, et un autre faisant du transpor
dienne. Dans les deux cas, on nous & assurs o le transport était trds sur-
veills et qu'il eétait difficile do chargsr au-doli
encourir le risque de psnalisations importantes.

A la suite de ces entrevues, nous nous sonss arrdtsds 3 un poste ds
y Py

balance en bordurs de la route
’

d'abord constats qua le statut §4ait sonslie

blenent le méms que celul du Québoc. Nous avons ds plus constatd que:
1) Lo systdne de contr8le est effasctif avec
opeération constante et des officlers

qui eévite los balancss
Suite p. 8
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2) Les pessos sont faites pour dos poids totaux.

3) Les sanctions sont trds sdvbres. Ainsi $§ 100.00 dlamsnde & celud
qui tente d'éviter uns balance, $ 1.00 d'amsnds par cent livres de surcharge
pouf le premier 5,000 livres, $ 2.00 pour le sulvant, $ 3.00 pour le sulvant,

$ 4,00 pour le suivant et finalement §$ 5.00 par cent livres pour une surchar-

ge comprise entre 20,000 et 25,000 livres. Ainsi une surcharge de 25,000 1i-

vres occasionna unez amends ds $ 750,00

B) Ontario

En Ontario le statut légal est le mdme gu'au Québsc, Copoﬁdant l; Sy s-
tdmo de contrdle y est trds dsveloppé. La surveillance compldte de tout le
trafic lourd reldve du Minist®re des Transports. Le personnel de la surveil-
lance (% 1'exclusion du psrsonnel de burcau) comprend 140 inspecteurs et di-
recteurs (supervisors). Ce personnel trava illc sur 40 postes do contr3le (ba-
lances) distribud dans la provinco. Ces balancos sont ouvrables pendant tou-

- ' ’
>

te 1'année, mais elles sont en opsration effectiv . a5 périodes do 8
heures variables durant la journde, mais pas n: salrement chaque Jjour de la
semaine. De plus, 10 unités mobiles munies de balances portatives pouvent
procéder 3 la veri tion ¥ travers la provinco et tout spdcialen
les routes secondaires.

Les balances sont du typs axial et ont environ 14 pieds ds longueur.
Bien que les charges 2xiales soient mesurdes, les pénalisations ne sont fai-
tes uniquement que sur un excds de charge totale.

Afin de préciser la rapidité du systdme, disons qu'une balance peut
peser jusqu'X 150 vdhicules 3 l'heureo. En 195% un total de 1,300,000 camions

s

ont 6té inspectds (si un camion est visiblement pou chargd, il peut &tre ins-
pacts sans &tre pssé) et do ce total, 5,100 étalent

sente un pourcentage inférieur 2 1%, plus
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sovore a été mis en vigucur il y a 10 ans, et 4 cotto époque, le poarc;nb 2

des camions surchargss s'établissait % environ 107. Ceci prouve donc qu'un
systtme de contrlle effectif peut 8tre mis sur pled et si 1l'on jugo de 1l'ex-
pansion de 1'Ontario, cela s'est fait sans préjudice notable 3 1l'essor écono-
mique de la province.

Afin de fixer les idées, disons qu'une installation permanente coflte
entre 3 35,000. et $ 50,000. tandis qu'une unité mobile compldte occasionns

un déboursé de $ 5,000.

vtats-~Unis

t=3

C)

Bien que nous n'ayons effectus aucuno visite aux Etats-Unis afin de
vérifier leur syst®me de contr8le, il semble quo les camdonnsurs du Québoc
doivent réduire leur charge "normale" lorsqu'ils vont aux Etats-Unis.,

D'aprds la table que nous avons en main, (COﬂle annexs$s) un seul
état permettait une charge supdérieure a 22,400 livres sur un essieu simple
et 12 majorité n'*acceptait que 18,000 livres. Quatro états accoptaient plus
do 39,000 livres sur un essieu double. Do plus, un soul état accepteit une
charge totale supdrieure 2 90,000 livre

JV.. ETUDE DE L'EFFET DSS CHARGES SUR LES CHAUSSERS SELON 15 A.A.S.H.O. ROAD TZST

J
N T e — —— B B e “-4.-*--‘—“;‘«&4._.*?-~v¢‘ 4; e .

L'essal routier A.A.S.H.0. avait pour but ds déterminer l'influence
du trafic lourd sur le vieillissement d'uno chausséo soumise 3 un trafic
lourd contrdlé. Pendant uns psriode de 3 ans, soit de 1958 % 1901, des ca-

mions 2 charce contrdlsde ont circuld dans dos conditions idésles. Afin d'ob-

tenir le résultat ddsird. différentes charces axiales furent utilisées sur
3

des sections voisines. On donnait ainsi telleriant d'impertancs au factsur

trafic lourd que les autres variables devonaient négligeable

¢ A la suite de ce gigantesgue programms de recherche, on a conclu
qu'une chaussds devait 8trs construlte do fagon A rdslister au passags do
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1,500,000 camions chargss légalement (18,000 livros par ess*ou) On rapport

aussl 1l'équivalence entre les diffdrentes chargos axiales. Ainsi si trols

fois moins de camlons chargés axialenont de 22,000 livros sont nécossasires

pour causer le mémo indice de dommag ge dans une chaussés qu'un certain nom-

bre de camions chargés axialement de 18,000 livres, on .conclura qu'un passa-

O

ge axial de 22,000 livres causs le m3mo effet ou m8ms dormage que 3 passages

d'un essieu chargd de 18,000 livres. Comme l'essai routier ne porteil pas

sur des charges excessives comme celles que nocus avons mesurdes, nous avons
dft extrapoler les résultats,

Ce qui frappe le plus dans la consultation de ces résultats, c'est

que l'influence des charges sult pas une échelle lindaire, mals unc échel-

le loga rit%m¢qu . Ainsi si le passage d'une chargo axiale de 18,000 livres

est compté comme un, le passago d'une charge axiale de 36,000 livres ne so-

.

compté comme 2, mais

-~

plutdt comme 130. On voit irmédiatemsnt 1'impor-

sl 1'on veut conserver uns route
bon état.

Bien entendu, ces conclusions ne sont applicables qu'aux routes do

construction similaire % celles do l'essal routier A.A.S.H.C. ou encore aux

Q

rouvtes qui ont une capacité do support équivzlente. L'A.C.B.R. nous laisss
) P 1

eroire que ces conclusions sont applicables aux rout déflections

Benkslran supsrieurss % 0,050 poucs. Ainsl cos conclusions s'eppliqueraient

2 1'ensemble du rdseau routier provincial i 1l'exception da quelques tron-

gons isolés et bien entendu des autoroutes et do la route transcanadisnno,

Afin d'illustrer le changemsnt que pourrait apportser un contrble sé-

) - N L e . ” . »
vore basd sur une Jlézislation nouvelle, nous avons résxardne les résultats

II) en accordant

Suito p. 11
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et de 39,000 livres pour un essieu double., Uno analyso 3 court terio indi-

que que le trafic hors la loi passe alors de 653 % 353, i.e quo nimo en
élevant la ch;rgo légale actuelleo, un camionneur sur trois sera affectd par
une nouvelle législation et devra réduire sa charge habituslle. Dans uns
analyse & long terms, nous avons supposé que grice 3 un contrdle sévdru,
tous les canmions surchargss seraient maintenant chargds légalement. En fait,
nous avons corrigé les poids des camions surchargés et les avons suppesé
égaux aux poids recommandés pour une nouvello législation. A )'aide ds cos
nouvelles données, nous avons déterminé un nouvel équivalont engro los chare
ges axiales de cette enquite hypothstique et colles d'un essieu simple char-
gé de 18,000 livres, ainsi que d'un essieu double chargé do 32,000 livres.
Tel qu'indiqué dans le tableau I, 1l'équivalent ds nombre de passages qul
éteit de 10,5 dans le cas cdes essieux sirmples ést torbé 3 1.7 avec 1éé nou-

s des essieux doubles, l'équivalent est passs de

W8}

velles donnees, Dans le ¢

il 2106

e A T P T TS T T S A it 0 Y S S B P M T T A et

- e e s - 2

(b V-M-377

Essieu simple Essieu double

e T T R S T ST T | ARSI M T NI A . A et NG, 0 P ~ —

Lézal 18,000} |Légal 22,4008 |Légal 32,0007 [Légal 39,00

e

Equivalent entre les
jpoids axiaux mesursis
ipendant les enquates 10.5 1.7 3.3 1.6
et les poids axieux
ide 18,000# pour essieu
islmple et 32,000f pour;
| essieu double '

- A e | o e =

Tableau I
Le tableau I indiqus bien qu'en éliminant les camions qul sont véri-

tablement surcharzss, on peut réduire l'indics do dommago par 2 pour le cas
S

des essioux doubles et par 6 dans lo cas dos essloux simplos corparativenmsnt

32 1a situation actuelle,

Sultis p. 12
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Corme la population responseble du dommage €levé au réssau routier ro-
présehte une infinme miAorité du public voyageur, nous croyons qu'il est in-
dispensable que notre ministdrs réclame comme absolumant ndcossaire un sys-
ttme de contrdle €labors. Nous croyons sinc®rement que la vie de nos routes

sera c¢u fait prolongée d'environ 5 ans.

V-RECOMMANDATTIONS

A) Importance du contrile

-—

De toutes les recommandations que.nous pouvons faire, la plus impor-
tante est sans contraﬁit celle concernant le contrdle des charges. Nous avons
prouvé a notre satisfaction que le contrdle était nul 2 1'heure actuelle, et
qu'il etait impossible pour les camionnsurs ds chargsr davantage, Toute mo-
dification & la loi n'aura aucune influence sur le trafic lourd si wun contrd-
Je sovire du genre de celul de 1'Ontario n'est pas mis sur pied.

Bien que notre étude ne mentionne que le cas de surcharge, ceci est
loin d'étre la seule feute des camjonneurs. Ainsi, dans 1'enquite msnde %

ces

Champigny, lors d'une ssSance de pesage, 58 camlons furent inspectés. Dec
58, 57 regurent une contravention de le Sliretd Provinciale pour une ou plu-
sieurs infractions au Code de la Route., Uns autre fauls assez commune qus

nous avons notée dans la rigion de 1'Abitibi, est d'enregistrer un camion

pour un poids bien inférieur % son poids réeol, payant ainsi un collt d'enre-

gistrement bien insuffisant, et pouvant par la suite chargsr davantage vu

Comme la Slrsts Provinciale n'a physiqucment pas le temps de s'occu-

afic lourd qui est régl par le Minlstére

(&)

per sérieusemznt du contrdle du t

P

v

des Transports et Communications, nous recowmnandons que ce dernier Ministdro

- O =

Premns le contrdle total et exclusif do tout le transport lourd. Lss rscon-

Suite p. 13
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pandations pour la legislation ot los pormis spdelaux soront capondant don-
) iy - e L v
nés conjointement par notre Ministdre et colui dos Travaux Publics.

B) Recomuandations pour une nouvells lépislation

e e L e b ) i ot

Considérant la 51uuatlon actualle dans la provines et la situation
chez nos voisins, nous recommandons qu'uneinouvolle législation soit adop-
téo dans le meilleur interét du public voyageur et dos camionneurs.

Cette nouvelle législation serait trbs simple, elle ne vissrait que
les charges axiales avec un contrdle baéé sur cette légiclation. Nous re-
commandons comms pesanteur d'étd:

Essicu simple: 22,400 livres maximum plus 600 livrss tolérance.

Essieu double: 39,000 livres maxdmum plus 1000 livres tolérancs.

Essieu triple: 45,000 livres maximum plus 1000 livres tolerance,

Essieu simple plus essieu flottant: 30,000 livres maximum plus
1000 livres tolérance, (Plan en Annexe II).

Pour la périods allant cdu 15 dscsmbre au 1 mars, uno msjoration ds
105 sera accordds pour tous les types d'essioux.

Pendant la périodes de dégel, les charges devront &tre réduites de la
fagon suivante:
le: 13,000 livres maxdmun, pas de toléranca.

Essieu sim

Essieu double: 32,000 livres maximum, pas de tolerance.,

/

do tolérancs.

0

Essieu triple: 40,000 livres maximum, pa
Essieu simple plus ession flottant: 24,000 livres maximunm, pas do
tolérance.

I1 y anrait aussi lieu de vérifier la surcharge des pnous tel qus

2 g j » T : o ? 3 2 =~ -~ \
pratiqus en Ontario (Annoxs JII). En offet Xo fait d'utiliser de fortes
SRR Sl S " ) 2l ¥
Pressions dans les pneus augronto slronent le dommaza auxX Caaussods. Ie point
B8 pas &bs étudis pendant llessai routior A.A.S.H.O. ot pout etrz allilcds

Suite p. 1B
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lement comments.

Copendant la période da ddgel apporie un probli=e sérieux. b3 2 la
vaste superficie de la Province et aux conditions climatiques veridass, il
est reconnu que la période de ddgel ne survient pas cn nns tenps dans tou-
tes les régions et qﬁe de plus, la durde de cetto psriods n'est pas la rime
pour toutes les régions. Ces faits ont été observés d'uno fagon tids précise
avec 1'apparell Benkelman. Ainsi nous pouvons dire par exemple que dans 1'A-
bitibli, le dégel réel débute lorsque les restrictions ds printerps sont le-
vées, i1 en est 3 peu prds de n2nms pour lo bas du Flouve et la Gaspdsie. Il

est donc d'une extréms importance quo les périodes de dégel soient repsn-

sées en mimo temps que la législation changée. Dfaprds nos études antérieu-
res, nous croyons quoe notre Ssrvice peul fixor précisénznt ces pdriodes de

dégel variables dans la Province.

Comms les chaussées sont dans leur état le plus faible au printerps,
i1 est de la plus haute importancs que les p3rlodes ds variations saison-
nitres soient bien dsfinies. Du point do wvuo psycheclegiqua, nous croyons

qu'un tel changement pourra &tre facilersnt accoptd car la nouvolle pesan-

teur de printemps est la m@me que la posanteur 16

.

méme si des décalages ont lisu entre dos réglons, il n®y aura auvcun préju-
dics comparativemsnt ¥ la situation ectuclle, D> fait des compagnies ds trans-
port qui cessalent dtopsrer pendant le dégel pourront opéror 2 l'annde lon-

gle. Les désavantages Sconomiques d'un tel décalago restont 3 prouver. D3

. -~ LY
plus, les restrictions ds printenps vont tendre 3 disparaftre au fur et a

-

4

mesure que la reconstruction de notrs réscau routicr progressera suivant de
Nouvelles normas tenant compiec do cette nouvelle conception ol des disponi-

4 1%, il faut continuor % protégor notrs roseaun rou-

O
cr
fy
s
3
()
16}
L]
(@)
-
)4
o
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Nous ne voyons aucunz raison du ¢8té volrie pour limitor lcs chare
ges totales pourvu qué les charges axiales soient respactdos. Cependant 1l
est & prévoir que le Ministére dos Travaux Publics ns psruotte pas do for-
mer des combinaisons donnant des charges totales supdrieurss & 90,000 ou
100,000 livres. I1 se peut me&me que les cgarée propo osdos pour les essieux
triples doivent étre reviséss afin de satisfaire les exigences du Ministdre
des Travaux Publics

C) Classification des routes

Selon la clas cation actuelle de notre réseau routier, nous avons
2 types de route, tel qu'énoncd dans 1'Arr8té en Conssil No 1158. Soit les
routes de Classe A, ce qui inclus:

1~ Toutes les grandes routes nunsrctdes.

()

2- Tous les chemins publics dans les limites des cités et villes,

sauf ceux que le MNini

w

tdre des Transports et Communications pourra affoc-

CQ-
)
% 3
W
e
-
)
0
=
(—e-
g §
O
(@]
=
{U
4‘\

Classe A.
Pendant la péricde de d3gel, les routss sont elors radivisées en 3
sections:

5 .

Classe 1: aucune restricticn do printer

( J

o
P\Jo

5a 1

(.\

Ex: Autoroutes, No 9 Québsc-lontr:

Classs 2: restriction de printermps 3 14,000 livres par essicu simpls.

Ex: Boute 11, Routs 8,....

Classe 3: restriction de printemps % 11,000 livres per essiou simple.
Ex: Routes gravelées.....
Suite p. 16
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Nous recommandons do changer cotte classification de la fagon suivan-
te. Durant la période dfété, une seule classo do route permettant les char-
ges recommandées & l'article B du ﬁrésont chepitre.

Pendant la période de dégel, deux classes de routes:

Classe 1: aucune restriction saisconni?re.

Ex: Autoroutes, Route 9 Québec-Montrdal et Routes de mémo gonras.

Classe 2: restriction saisonni®re 2 18,000 livres par essieu simple ot 2

32,000 livres par essisu double pour toutes los routes qui ne sont pas de

classe 1.

Au cours de cetle étude, nous avons cru qu'il serait bon ds conserver
les routes de classe 3. Cependant nous couserions par le fait mimo préjudi-
ce A plusieurs usageg car le transport sorait non rentable pendant toute la
période du deégel. De plus, comme actuellemsnt les périodss de dégel sont mal

établies ot sont de ce fait & pou prds ineffectivos au moins dans plusisurs

régions, 1l'€limination de la classe 3 constitus ndanmoins un progrds si un

)]

contrdle effectif est mis sur pied une fois quo cos routes sont adnise
dans la classe 2,

D) Pénzlitss

En vertu de l'article 49d, paragraphe 7°k du Code do la Route, tout
propristaire de véhicule surchargé est passiblo d'une amnende de $ 25.00 pour
une premigre offense ot d'une amende variant de $ 100.00 3 $ 300,00 pour tou-
te offense postdrieure ou 2 défaut de palement 2 do l'emPrisonno:ant, enfin
le propriétaire peut m2mo &tre passible 2 la fois de l'amende et de l'empri-
sonnement,

Avec la nouvelle 1lézislation, cet articlo pourrait &tre changé de

l fagon % donnor un avertissement pour unc proridre offense (uno offenss étant
\

‘ le fait de chargor un essiou au-delX de la chargs porriss avee toldranca).

| 2 Ch O™

16}
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simple aurait une amende de:

$ 25,00 fixe

22,4004 & 27,4003

1l

27,4004 % 30,000%

reau si une note d'avertissem

prévuc,

A premidre

geant le bien public.

S 2%

Pour une seconde offense, ou toute offenss subss

plus une amende do $ 1.0C pour chaqus 100 livros au-doli do la chargs léga-
le (sans tolérance) pour le premier 5,000 livres et do § 2,00 pour el

100 livres au-deld. Ainsi un camion chargé do 30,000 livros

sur un essien

$V 25,00
$ 50.00
$ 52.00

5000 3 $1/100 1lbs

26007 & $2/100 1bs

Amende totalo: $ 127.00

Cette amonde ns serait pas paydc sur le charp, mais réclamds du bu-

ont avait déja

9 sur le czilon ¢

tion. Dans le cas d'amends répsétse, pcins d'emprisonnomsnt pourrait &tro

VI. REPERCUSSIONS ECONOMIOUES ET POLITICUES
vue, 31 peut somblor qutun tel contrdle
tort sérieux & notre industrie du transport et 3 l'industrie en
Ceci est en fait un sophisme. En

effet notre industrie du transport propre-

ment dite i.e. le transport longue distance sera affocté pour une trds

bonne raison. Les propriétairss des cos compagnies connaissent leurs colts
6'opération et chargent selon le crit®re économiquo qu'ils connals
ce type de transport ne charge qu'e
22,000 livres par essiou ou 38,000 livras pour un es-
sieu double, Ainsi 2u liou deo causer un tort % l'industrioc, nous aidsrons

le petit entreprencur en lui indiquont un critbro économique tout en proté-

de 1 ou 2 camlo:

Le problime du petit entreproneur (propridtairs

V8T SSl2Y x( S e J\_Jl.}’

Suite p. 18
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pdonneur charge son camion 3 la capacitd des pnsus, assurant la plus grosso

’,

charge payantse possiblé. Ce qui 1'intéresss, co nfest pas les frais d'opéra-

tion, ou plus communément 1l'argent qui sort, mais bien l'argent qui entre.

A la suite de 1'adoption d'un tel systims, doux groupos de canlon-
neurs seront surtout-affectés; les camionnéurs faisant du transport deo maté-
riaux lors des constructions routigdres, et les camionneurs transpbrtant le
bois de pulpe.

I1 se peut qu'd la suite ds 1l'a p tion de la législation proposée,
le mode et le taux de paiensi vent 8tre modifiés. C'est 1% un des con-
flits actuels entre les camdonneurs et les entroprensurs de voirle. Les ca-
mionneurs ne veulent pas &tre payés & ltheure, ils préfdrent le paiemasnt %
la tonne car ils peuvent surchargor leurs vshicules. S'ils sont payss 2
l'heure, ce sont les entreprencurs qui voudront surcharge
probldme demesure complesxe et dépasse les cadro
dant nous croyons gue si une charge axiale limite ost adoptéc el contrdlés,
les discussions _progre sseront infiniment plus rapidemont en vuo de 1‘'éta-

blissement d'un taux fquitable soit 2 l*hsure ou % la tonne.

VII- CONCLUSION

J1 faudra s'atten

ficace du bien public.

Ltadoption d'uns telle 1lé6zislation dotoraii notrs Province d'un sys-
-

tdme qui aurait les cadres les plus flexibles en Ansriqus du Nord et en m@-

ms temps prolongerait la duréec do nos routos appréclablement

-

Suite p.
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alors qu'd partir de ce momant que le calcul do la structure dss chaussdos

pourrait se faire d'une fagon réaliste st scientifique.

g 2 . Vi T
PreparU pars . ..,‘4‘-3’.{3{"3 o:/oLoQ?:?oﬂooosoooo
l T .
‘Jean Normand, ing.,
Division de la Géotechniqus,

SERVICE DES SOLS & MATERIAUX,

e e

-~ H /

} Qusbec, ls 13 septembre 1965
l

|
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ADDENDUM 1

‘)\

Supplément e moire sur le trafic lourd p résenté & Monsieur

Q
A. Branuugad, ingénieur en chef

Nous avons poursuivi notre étude en regardant la po sgibilité pour
e . o . - - -
le Ministére des Transports et Communications d'émettre des certificatls

d'immatriculation selon les poids totaux,.

Nous croyons qu'en principe l'immatriculation des véhicules selon les

poids totaux serait plus équitaeble pour l'usager, permettant d'échelonner le
cofit d'enregistrement selon les besoins de chacun, Ainsi le cemionneur trans-

portant des charges inférieures & la capacité de son cemion pourrait béné-

ficier d'un terif spécigl, Ce systime serait & l'avantage des cemionneurs
spécialisés daus le transport des charges 1légdres (cartonnage etc).Un tel

systdue est actuellement en vigueur en Ontario ainsi qu'au Fouveau-Brunswick,

tre uvne invi-

>

L'adoption d'une telle législation pourrait cependant

tation & la freude chez les camionneurs, Dens notre mémoire (page 12) nous

(\.’\
)—‘
c
~
(§%)

rapoortions le cas des véhicules enrsgistrés pour des pesanteurs in
aux pesanteurs réelles des véhicules, Si le camionneur est re Ssolu & corrom-
pre le peseur dans le but de frauder, il y & tout lieu de croire que la frau-

de sera plus considdrable si le permis d'immatriculation est émis sur simple

ch

déclaration du causionneur, La seule fegon d'éviter le fraude est de metire

sur pied un systdme de contrble sérieux tel que proposé dans notre memoire,
Dans notre étude, aucune mention n'était faite des cnarges totales

car nous cropons que le donmage aux routes est fonction des charges exiales

*“Q)

-
.

plutdt que des charges totales, Ainsi si les certificat g d'immstriculation

-~

. o £ 4+
a devrait affecter er

oo}
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| e
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etaient Smis selon les charg

[¢44]
(4]
o
O
ct
.
o
'—J
(@)
&)
-
(@]
(4]
Q)
’_.
s

controle des charres

m
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que dans le pare-brise du camion, Bien entendu un

\

par les inspecteurs de ce ministdre

M

Contrdle

d'un contrdle efficzce, Il est facile de comprend

tauice aux perais d'immatriculation et aux charges

Bs. 3 RPN I N T S s 4.3 . { - 3
les, Advenant cette o2ventualité ou encore la possi

I’ ol oy o
ces, Considerant gque plusisurs ministeres sont en

[
peul
<

T
b~
_I
=
>
-

6]
ctr
]
wJ

]

bt

’._l

(45,

(J )

ministres pour eire efficaces, nous

modifier le Code

totales, 1l y & lieu de croire que les contrdleurs

ricications au :ngsard pour s'assurer du bon travail des

A1 PR et ) R el G ) 8 L o . L N e el 2%
d R COMY v IR vermanlsveriel U CONI T2 AVl VoI oW

Afin de faciliter le contrdle et de diminuer les pertes de ten
plaques d'imeatriculation pourraient avoir des signes distinctifs,

! re des papiers adhsésifs de différentes couleurs placés & un endroit
|

tel permis serait

|
|
le linistere des Transports et Commtnlﬂatlons avrés vérification du

|
l
|
le Miaistdre des Transanorts et Communications contrdle les activités

fic lourd. Nous laissions cux Minist®res de la Voirie et des Travaux

le soin de recouwander l'émission des permis spdciaux et de faire ce
mandations au kinistire des Transports en vue de ae

. s ~ P S - . = - - - 2 ’ k2 . -
On saii que le Miuisticre des Travaux Publics est intéresss vu qutil

Avaent de recomazader un tel syst2ie nous.avions souligné 1l'imp

re que ce contrdle

attacneront plus

bilite gque dans ce
- s v - ey . = = ~ 1 s R 2 1 e 3 2
regicas 12 conlrodle goit cznsiblenent relache o IOTLER Tesean. FOuTtler

lés2 Jde la protection nscesszaire, Il faudra probablement faire quelgues ve-

ou enco-
spécifi-
émis par

véhicule

A l'article A du chapitre V de notre mémoire, nous recozmandons que

du tra-
Publics
S Treccii-
la Houte,

s 'occupe

»

D
5
0
(48]

4
L

O
N

cevient

'immatriculation sont émis selon les charges
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sous-ninistres concernés en matidre de transport lourd, plus spécifiquement

en ce gui coucerne le contrdle et les peruis spdciaux,

” ~
ra

Ce comite pour €lce pleinement efficace serait permanent et se réu-
nirait une fois 1a semsine, Afin d'accomplir sa tZche, les membres devraient

étre limités en noabre, meis choisis zvec diséernement. Nous croyons que
notre ministére étant le princinal concerné doit avoir la plus forte délé-
gation soit & mewbres. Ces membres seraient: un haut fonctionneire (conseil-
ler tecunigue, direcieur de la planificétion), un représentant du Service
des Ponts et Structures, un représentant du Service des Sols et Matérisux

et un sutre du Service de la Circulation. Le Ministdre des Trevaux Publics
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Ce comatz pourrait agir directement sur l'organisme de contrdle et
recommanderait affirmativensnt ou nigativement l'émission de

ciavy, T1 préparerait de plus les Arr2tés en Conseil vouvant modifier le
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La foruation d'un tel comité peut sembler superfliue, mais si 1l'on

consid®re qu'aucune charge mondtaire n'est faite pour 1'Saission d'un per-
mis spécial, et quitaucun articie du présent Code de la Route ne stipule
~rutun officier sent forcer un camion 4 se faire peser, nous croyons cue

la crdation d'un t2]l comité est pleinewment justifiée. Sachant aue le pré-
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Lors ¢e notre visite an Ontario, nous demendions aux fonctlionnair:
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eux cnemins municipaux et aux routes de comtés, On nous affirmeit alors
que les postes de baiance étaient Stablis de fagon & protéger le réseau
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provincial., Ainsi les cnenins de comtdés se trouvent indirectement contro-

1és puisgue ces chemins meénent aux routes provinciales,
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tance entre les essieux, Cette auestion a été étudiée par le Burean of Pu-
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blic Roads awi Etets-Unis et par le Minist®re de le Voirie d'Ontario, Nous

voulons faire uae interprétantion québidcoise de ces rapports
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MINISTERE DE IA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC

AVIS AUX CAMIONNEURS ET AUX PROPRIETAIRES D'AUTOBUS

CILASSIFICATION DES CHEMINS PUBLICS ET PESANTEURS

TOTALES PERMISES, Y COMPRIS IA CHARGE

DURANT IA PERIODE DE DEGEL

PRINTEMPS 1968

AVIS TMPORTANT :

TOUS LES PERMIS SPECIAUX OU GENERAUX SONT ANNULES POUR

LA PERIODE DE DEGEL

CHEMINS PUBLICS - CHEMINS DE IA CIASSE 1

(Pesanteurs totales permises y compris le véhicule et sa charge)

Camions a 2 essieux 28,000 livres
Camions & 3 essieux 40,000 livres
Tracteur et semi-remorque a 3 essieux 46,000 livres
Tracteur et semi-remorque & 4 essieux 60,000 livres
Tracteur et semi-remorque & 5 essieurs 70,000 livres
Autobus 28,000 livres

GRANDES ROUTES

Route 1 : Thetford Mines - Black Lake;

Route 2 : Frontiére d'Ontario & Frontiére du Nouveau-Brunswick;

Route 2B : Dorval - Boulevard Décarie (autoroute 520);

Route 2C : Québec - Champigny;

Route 3 : Sorel - Valleyfield ;

Route 3A : De la route 3 (Saint-Timothée paroisse) & la route 17 (Sainte-

Madeleine-de-Rigaud) via Pont Mgr. Langlois;




Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

Route

9B

9C

10

11

11A

12

15

16

16A

17

18

19

22

29

32

34

37

Route 38

= 10

Ville Saint-Pierre - Pont Honoré Mercier - Huntingdon -
Trout River;

Plessisville = Sherbrooke - Rock Island:

Matane - Sainte-Flavie - Mont-Joli:

Pont Victoria - Boulevard Taschereau (route 9):

Montréal - Pont Saint-Eustache - Hull - Aylmer;

Etat de New=York - Saint-Lambert - Saint-Hyacinthe - Autoroute 20;
Laprairie = Notre-Dame-du~Mont-Carmel - Frontidre des Etats-Unis:
Candiac (route 9) - Caughnawaga (route 4):

Riviére-du-Loup - Sainte-Flavie:

Pont Viau - Sainte-Rose = Saint-Jér6me - Mont-Laurier -= Grand Remous:
Pont de Cartierville - Pont de Sainte-Rose;

Autoroute 20 - pont de Trois=Riviéres:

Québec - Tadoussac - Baie=Comeau - Sept-Iles - Moisie;
Saint-Siméon - Grande=Baie = Chicoutimi - Saint=Bruno ;

Bagotville - Jonqui&re via rond point (route 54);

Dorion - Pointe Fortune;

Montréal - Pont de Terrebonne ;

Trois=Riviéres = Grand'Mére - La Tuque;

Richmond - Drummondville ;

Oka - Sainte-Marthe-sur-le-=Lac (raccordement & 1'autoroute des
Laurentides):

Saint-Dominique - Saint-Hyacinthe (route 9);
Victoriaville - Autoroute 20 (via Saint-Valdre) - Pont de Trois-Riviéres:

Tour de 1'Ile de Montréal;

Tour de 1'Ile Jésus;




Route 48 : Charlemagne - L'Assomption - Joliette;

Route 48A : Saint-Sulpice - L'Assomption;

Route 49 : Black Lake - Plessisville = Notre-Dame de Lourdes - Autoroute 20
(Villeroy);
Route 54 : Québec - Chicoutimi;

Route 54A : Lac Jacques-Cartier = Hébertville ;
Route 54C : Québec - Charlesbourg (l1&re avenue);
Route 55 : Hébertville = Saint-Bruno - Alma ;
Route 58 : Mont-Laurier - Senneterre;

Route 59 : Cheminis - Rouyn - Louvicourt;
Route 60 : Amos - Val d'Or;

Route transcanadienne : Pont de Québec - Frontidre de 1'Ontario (Pointe Fortune);

Autoroutes s 10, 15, 20, 25, 30, 40, 420, 520, 640,




- -

CHEMINS IMPORTANTS

Tous les chemins secondaires de 1'Ile Jésus (Cité de Laval)

Chemin Petite-C6te - de la route 11A & la route 8

Chemin Bas=Saint-Martin - de la route 11 A 3 la route 11

Route Sainte-Claire (villes de Québec-ouest et Charlesbroug-ouest)

' Boulevard Hamel (ville de Québec-ouest)

Boulevard Henri IV (ville Sainte-Foy)

Boulevard Charest (du boulevard Saint-Sacrement, Québec, 3 la route 2)
' Chemin de descente de la Butte des Varennes

Chicoutimi - Saint-Ambroise = Alma

CHEMINS PUBLICS - CHEMINS DE IA CIASSE 2

(Pesanteurs totales permises y compris le véhicule et sa charge)

' Camions & 2 essieux 25,000 livres

35,000 livres

Tracteur et semi-remorque a 3 essieux 40,000 livres

Tracteur et semi-remorque a 4 essieux 2,000 livres

!
)
‘ Camions & 3 essieux
f
|
,'

Tracteur et semi-remorque & 5 essieux 61,000 livres

Autobus 28,000 livres

Ces pesanteurs sont permises sur tous les autres chemins publics.

[ Le département de la Veirie pourra en tout temps modifier les pesan-
teurs totales permises.

B 5, La date d'entrée en vigueur des restrictions sur la circulation routiére
pour la période du dégel sera annoncée par les médiums d'information,

|¥ QUEBEC, mars 1968

|¥ V-68
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REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION LOURDE SUR LES CHEMINS PUBLICS | DE LA CLASSE I
PESANTEURS ET DIMENSIONS MAXIMA PERIODE DE DEGEL
(< B ( R

vy D o
On 1@ —1(o©r 20,
PESANTEUR TOTAL‘E MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
40,000 LIVRES 46,000 LIVRES

PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
28,000 LIVRES
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PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM

60.000 LIVRES 60.000 LIVRES 70,000 LIVRES

Les pesanteurs totales mentionnées dans le présent tableau sont celles du vehicule et de la charge réunis.
Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule a deux essieux simples ne devra pas excéder 18,000 livres si les essieux sont espacés de 8 pieds ou plus, ni 14,000 livres si |'empattement est moindre que B8 pieds.

Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule a trois essieux ne devra pas exceder 16,000 livres, ni 14,000 livres pour un véhicule muni d'un troisieme essieu auxiligire ou flottant du type "Donkey". Tou' essieu qui ne porte pas

compléetement o terre lorsque le vehicule n'a pas de charge, doit étre considéré comme essieu auxiliaire flottant.
Le poids total par essieu ne devra pas exceder 18,000 livres pour une semi-remorque a un essieu, ni 15,000 livres pour une semi-remorque a deux essieux.
Le poids maximum par pouce de largeur de bandage pneumatique ne devra pas excéder 500 livres pour les pneus de moins de 6 pouces, et ne devra pas excéder 600 livres pour les pneus de 6 pouces ou plus. Cette largeur sera celle

estampeée sur le pneu par le manufacturier.
Pour les véhicules automobiles munis entierement ou partiellement de bandages solides, tous les poids maxima mentionnés dans le présent article devront étre réduits de 25%.

La longueur totale d'un véhicule y compris la charge ne doit pas excéder 35 pieds, 40 pieds pour les autobus, et 60 pieds pour une combinaison de véhicules.

Il est interdit de circuler sur les chemins publics avec plus d'une remorque trainée par un camion et plus d'une remorque ou semi-remorque frainée par un tracteur.
La hauteur maximum permise est de 12/ pieds. La lorgeur maximum permise est de 8 pieds, souf pour le bois de chauffage ou de pulpe pour lequel cette lorgeur maximum pourra atteindre 872 pieds, pourvu que le mirroir retroviseur

Ingénieur en Chef M/é‘«—“‘oéad

QUEBEC, mars 1968
Ministere de la Voirie

du caomion soit disposé de telle facon que son conducteur puisse voir de son sieége, tout véhicule venant de I'arriére.
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REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION LOURDE SUR LES CHEMINS PUBLICS

PESANTEURS ET DIMENSIONS MAXIMA

"CHEMINS
DE LA CLASSE 2
PERIODE DE DEGEL _|

PESANTEUR TOTAL E MAXIMUM
25,000 LIVRES

S
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@00
PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
35,000 LIVRES

PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
40,000 LIVRES
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PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANT EUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
52,000 LIVRES 52,000 LIVRES 61,000 LIVRES
Les pesanteurs totales mentionnées dans le present tableau sont celles du véhicule et de la charge réunis.
Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule a deux essieux simples ne devra pas excéder 14,000 livres si ces essieux sont espaceés de B pieds ou plus, ni |1, 00O livres si |'empattement est moindre que 8 pieds.
Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule a frois essieux ne devra pas excéder 13,000 livres, ni 11,000 livres pour un venicule muni d'un troisiéme essieu ouxiliaire ou flottant du type "Donkey". Tout essieu qui ne porte pas completement a terre

lorsque le véhicule n'a pas de charge doit étre considéré comme essieu auxiligire flottanr.

Le poids total par essieu ne devra pas exceder (4,000 livres pour une semi-remorque a un essieu, nil2,000 livres pour une semi-remorque G deux essieux.
Le poids maximum par pouce de largeur de bandage pneumatique ne devra pas excéder 500 livres pour les pneus de moins de & pouces, et ne devra pas exceder 600 livres pour les pneus de 6 pouces ou plus. Cette largeur sera celle estampée sur le

pneu par le manufacturier.

Pour les vehicules automobiles munis entierement ou partiellement de bandages solides, tous les poids maxima mentionnés dans le présent article devront étre réduits de 25%

La longueur totale d'un véhicule y compris la charge ne doit pas excéder 35 pieds, 40 pieds pour les autobus el 60 pieds pour une combinaison de veéhicules

Il est interdit de circuler sur les chemins publics avec plus d'une remorque trainée par un camion ou plus d une remorque ou Ssemi-remorque trainée par un tracteur.

La hauteur maoximum permise est de |2/ pieds. Lo lorgeur maximum permise est de 8 pieds, sauf pour le bois de chauffage ou de pulpe pour lequel cette largeur maximum pourra atteindre 8% pieds, pourvu que le mirroir retroviseur

du camion soit disposé de telle facon que son conducteur puisse voir de son siege, tout vehicule venont de |'arriere

QUEBEC, mars 1968
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