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Le chargé d ̂ étude a uti I isé la tech­
nique du modèle, pondérée pour représenter 
des conditions moyennes, afin de tirer ses 
conclusions, et la méthode s^est avérée réa­
liste à la vérification.

Cfest maintenant notre préoccupâtion 
à la Direction Générale de la Recherche, 
d 7of f rir un pendant à cette étude en for­
mulant d 7autres suggestions sur ^ i m p l a n ­
tation au Québec d 7un système régional de 
contrôle des charges.

Nous vous présentons cet ouvrage pour 
appréciation et soumission éventuelle à 
I'HonorabIe Ministre.

Le Directeur Généra 1 de la Recherche

Jacques L. Char I and, I n g .A .G .
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CRITI-IUE DE3

Ç0NJE.2UZNCE3 EG0N0I:I.1UE3 DE L'APPLICATION

DU RAPPORT LIPPE

INTRODUCTION

Commission d*enquête Lippe1-

En 1965» à la suite de violence parmi les camionneurs sur

les chantiers de voirie, la commission Lippe fut créée afin d'éva-

La commissionluer la situation du camionneur dans son ensembl ri

devait s'intéresser tout mrticuliè ment aux taure ~ / s .  •

Dans son rasport, la commission note d ’une part le dommage

aux routes et d ’autre part 1 ’achalandage du marché du camionnage.

Afin cVapporter une solution à ces deux problèmes , elle recommun

de protéger les routes etde certaines mesures qui ont pour but

d'assurer plus de travail La orincinale de caux camionneurs. es

mesures est un contrôle de la règlementation relative aux poids
r

maxima des véhicules automobiles•

.

Or bien que le rapport de la commission soit intitulé

"Rapport du comité d'étude de la cédule des justes salaires au

sujet des taux de transport" 

taux au cours du rapport, et aucune reco

est très oeu fait mention desil

’mandation no concerne

directement les taux.



_ 9 ,

Pourtant en page 15, on peut lire : "Surcharger un camion présente

donc un avantage qui est loin d'etre proportionnel à la surcharge

elle-même". On peut donc conclure que si les t ix de transoort neCL U

sont pas modifiés et qu'un contrôle des charges est mis en force,

il peut s'en suivre une diminution des revenus pour le camionneur.
t

But de cette étude2-

La présente étude a été faite dans le but de déterminer si

une majoration des taux de transport était probable, une fois le

et dans l'affirmative, quelle se­ct ont rôle des chai es appliqu )

rait son importance et ses répercussions sur le budget de la voi­

rie.

A la suite d ’un travail préliminaire, il a été réalisé que

pour atteindre ce but la situation du camionnage devait être ana-

lysée d son ensemble. Il s ’ensuit donc que tous les pointsans

de ce rapport sont reliés entre eux. Ainsi 1 ’élimination d ’une

ou de plusieurs conclusions de cette étude affecte considérable­

ment les autres conclusions*

Sommaire

Pour atteindre le but fixé, un modèle a été choisi après

sélection de plusieurs variable Une étude économique fut ébau-o  •

chée à l ’aide du modèle.
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Les conclusions de i 1 étude économique ont montré que 

Les taux de transport devraient être-majorés de 20 Cfa) p  j

b) Les entrepreneurs de constructions routières éprouveront cental 

nés difficultés, d u  moins à court terme,

c) Le budget de la voirie ne sera pas affecté,

a) du rapport Lippe soulève des points qui demeurent dis-La lecture

Ces points concernent lescutables . recommandations de pesanteurs

11/!pour les e ey", les essieux tandem, 1 * industrieieux de type v3 3 ami
du camionnage longue distance et le contrôle des charges sur une

Il y  a aussi lieu de repenser les restrictions debase axiale.
v

printemps.

Si les recommandations apportées se concrétisent dans une

législation future, 1 1application de cette législation contri­

buerait à fournir environ 25% nias d ’emploi. Il y  aurait lieu

de maintenir telle quelle jusqu ! 1er janvier 1971 1 cause deau i.a

protection accordée aux véhicules ext 5 arrêtés-lourds par 1es,ra

a abolir la clause de1045 et 2484. Il y  aurait aussi ventageo ir-q

arche, leprotection locale 75-25. Enfin, pour stabiliser le ma

ministère de la Voirie devrait suivre une politique de construc­

tion routière basée sur une renartitbIon régulière d 1 ouvrage par

tout le territoire.
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A titre de verification, une comparaison est faite avec

Cette vérification indique que lad ’autres provinces canadiennes.

situation future du camionneur québécois se comparera avantageuse

ment à celle d'autres camionneurs canadiens, si l'on tient compte

de 1 1 ensemble des conditions.

Précision de cette étude4-

Dû au court laps de temps disponible pour l'étude, une

tuâtion particulière a été choisie.

si

Cette situation représente les

conditions moyennes probables du marché actuel. Chacun des éléments

de cette situation a été choisi après discussion avec des personnes

compétentes. De plus, une discussion du choix de ces variables est

(a'annexe I )«apportée en annexe.

Afin de ne pas compliquer inutilement la lecture de ce rapport,

l'effet d'une variation de chacune des variables n'a pas été calcu­

lé. Un tel travail aurait fourni un éventail de réponses plus ou­

vrai semblable s . il semble cependant que le choix des variablesmoins

soit as se 3 judicieu: puisqu'il existe une certaine similitude entre}

les résultats prévus et ceux obtenus des diverses sources de rensei-

consultés.gnements

Afin d 'augmenter le degré de confiance, ilfaudra.it entre

prendre une étude systématique de tous les travaux de voirie, com­

piler les résultats ruinâteur et étudier 1 'importance relativesur o

des diverses variables. Un tel travail dépasse les c res de 1o.

présente étude.
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empirai: i

ACTUELLE DU CAi/ilONNSUP.SITUAT IC

1- Taux de transport actuels

Les camions à l'emploi du ministère de la voirie sont ré-

Le taux horaire est appliqué 

lorsqu’il s ’agit de transport relativement léger ou de distances 

C'est souvent le cas pour le déneigement et pour l'en-

numéros à l'heure ou à 1 'unité.

courtes.

tretien d'été. Les taux horaires sont les suivants:

P.B.V. (Poids brut véhiculaire)

22.500 à 24,000

24.500 7/ à 29,000 #

Taux horaire

'3 5.00IL

3 5.50
3 6.0029.500 à 32,000

32.500 #
n

3 7.00à 34,000 ^

Lorsqu'il s'agit de construction routière, les prix sont 

généralement fixés à la tonne-mille. Les T  n rifs actuels sont de
a 0.20 pour le premier mille et de ) 0.05 ou '? 0.06 par mille ad

contes de 1'Isletditionnel selon les zones, La zone I comerend 1es ;

Kamouraska, Rivière-du-Loup

pé Nord et Sud, Bonaventure, 1 

, Abitibi,

Terniscouata, Rimouski, .tapedia,lb Mata
Cas Iles de la ikdeleânene, .es }

m -*levoix, scamingue, Pontiac, Gatineau, Lac 

St-Jean, Roberval, Chicoutimi, Duplessis et Saguenay.

oaguen if;

La rénumé-

à 6ration est fixée cents la tonne-mille dans cette zone. m10US

les autres comtés i.rtiennent à la zone II et la rénumérationan^

s 'établit à 5 cent a *
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2- Revenu actuel du camionneur

Afin de déterminer le revenu actuel d ’un camionneur et le

coût du transport pour le ministère de la voirie, les revenus possi­

bles de 2 camionneurs types seront calculés. Un des camionneurs

possède un camion à 2 essieux et l'autre un camion à 3 essieux.

Ces camionneurs habitent la zone II.

Par hypothèse on assume que le ministère veut faire trans­

porter 1,000,000 de tonnes de matériaux sur une distance de 9 mil-

Cette quantité de matériaux devrait suffire à la constructionles.

de 20 à 25 milles de route.

Suivant la cédule des taux de la zone II, le camionneur

cevra 3 0.60/tonne.

22,000 # à vide et 66,000 y en charge, il transporte 22 tonnes par

re-

En utilisant un camion à 3 essieux oui pèse

voyage et retire donc :

$0.60/tonne x 22 tonnes/voya

Il devra faire 4-5,455 voyages, et le coût total payé par le minis­

tère sera de:

= 3 13.20/voyage.ge =

45,4-55 voyages x ) 13.20/vo2̂ age = 3 600,000.

Mais en utilisant un tel camion qui pèse 13,000 ii à vide et 4.1 ,000 4

aiten ‘charge, le camionneur transporte 14 tonnes par voyage, .c*

71,430 voyages et retire sensiblement moins soit :
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$0.60/tonne x 14 tonnes/voyage $ 8.40/voyage.

i raisonnablement supposer que le nombre quotidien de 

voyages est indépendant du type de camion utilisé et que ce nombre 

peut varier selon l ’efficacité de 1 1 entreprise.

On neut au S3

En d ’autres ten­

s ’ il y  a trop de camions sur l ’ouvrage, la période d ’attentemes,

Etablis-est plus longue et le nombre de voyages plus restreint.

sons que le camionneur type fait 10 voyages par joui; Ainsi dans 

le cas où il possède un camion à 3 essieux, il reçoit:

$ 13.20/voy./jr $132.00/jr3.0 voy.x

tandis que s ’il possède un camion à 2 essieux, il ne reçoit que :

$ 8.4-0/voy./jr = $84.00/jr.10 voy.x

3 25.00/jour et en comptant le coût 

camion à 2 essieux à 3 30.70/jour et celui du ca­

ssant son salaire àEn établi
X

d ’entretien dLU.

39.30/jà 3 essieux à 5 our, les sommes laissées pour payermion

la dépréciation et le profit sont les uivantes :

Camion à 2 essieux Camion 3 essieux

S 84.00 3 132.00Revenu brut Revenu brut

3 25.00 .la ire Salaire 25.000 3 9

3 30.70 3 39.30Entretien Entretien -

3 28.30/ir. 3 67.70/jr.

- Voir Tnn: :e
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Or le coût d 1achat d'un camion à 2 essieux varie de $ 7,000» à

tandis que celui d'un camion à 3 essieux varie de$ 9,000• j
3 12,500. à -3 35,000. (Des valeurs moyennes de 3 8,000. et

$ 17,500. ont été choisies pour cette étude).

t déduction des frais fixes) sur immobilisa-

ée de la rentabilité, (Indice de ren-

En faisant le

rapport revenu (avcin
3tion, on peut avoir une T 0

tabilité)

) 67,70/jr =

$ 17,500.
I 28.30/jr

8,000
87/jr/l,000. inv.$ 3.5Vjr/3 1,000. inv. O*2 Yv »

Si> f t

Cet indice de rentabilité sera, utilise au cours de 1 1 étude » Il faut

bien noter que cette valeur n'est pas un taux de rentabilité puisqi

les frais fixes devront être payés

us

nt de mouvoir établir la véri-ava

Ainsi olus 1 1 indice de renta-table rentabilité ou le profit net.

billté est élev moins le camionneur se doit de travailler long-° 7

temps pour payer son camion0

Pour établir 1'indice de rentabilité, le coût d'entretien du

f L ̂Ivéhicule a dû être estimé. vUne discussion de ces couds a : parai i.
Il faut remarquer ici que lorsqu'un camion esï-f* surchar-en annexe.

du manufacturier sont dépassées et que legé, les spécificati ons

Cettecoût d'entretien croît tandis que la vie utile diminue. aug- (.

mentation, du coût d 'entretien est due à une plus grande consommation

d'essence et aussi à des bris plus fréquents. Or les bris qui sont

comptes àu pars x aube ”entretien" empêche: aussi le camionneur de- JLU

\

ft
F

ï
?
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Cette perte de revenu ne se reflète pas actuellementtravailler.

sur l ’indice de rentabilité. Ceci constitue donc un facteur de

sécurité aux conclusions de cette étude, puisque les bris seront

où les charges seraient contrôlémoins nombreux dans le cas es.

Dans le tableau I de la page suivante, on présente les frais

fixes qui doivent être payés ainsi que le profit possible du es-

et la vie utile du ca­mionneur, selon le nombre de jours ouvr

I. * annexe II illustre un exemple de calcul de ce tableau.mi onx #

Ce tableau présente une multitude de données qui peuvent

être mises en graphique. Chacune de ces données a sa si unifica-

Comme iltien propre et fait comprendre la situation du merehé.

y aurait possibilité d ’établir plusieurs graphiques pour chaque

type de camion, il est profe able d ’analyser les résultats direc-

Afin de fternent dans le tablea J.militer cette interpretation,r\

le revenu du camionneur a été indiqué sur la figure I selon la

dé lition de la vie utile présentée au paragraphe A de l ’anneKJ

xe I.

E n  anal la figure I on note les points suivants*.nt3 CL

a) (profit m n^ginal) est fonctionla pente de la courbe de revenu

du produit de 1 1 indice de rentabilité et de la valeur du camion»

b; 1 1importance du nombre minimum de jours annuels où le camion doit

être utilisé au conditions mentionnées pour rencontrer ses frais

r
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Cette perte de revenu ne se reflète pas actuellementtravailler.

sur l ’indice de rentabilité. Ceci constitue donc un facteur de

ions de cette étude, puisque les bris serontsécurité aux concl us

moins nombreux dans le cas où les charges seraient contrôlé es.

page suivante, on présente les fraisDans le tableau I de 1 o

fixes qui doivent être payés ainsi que le profit possible du ca-

s et la vie utile du ca­mionneur, selon le nombre de jours ouv

L 1 annexe II illustre un exemple de calcul de ce tableau.mi onx s

Ce tableau présente une multitude de données qui peuvent 

être mises en graphique. Chacune de ces données a sa significa-

tien propre et Comme ilait comurendre la situation du nu rche.

y aurait possibilité d ’établir plusieurs graphiques pour chaque

type de camion, il est pr~'e résultats direc-ble d ’analyser le=• ;

ternent dans le tablea fin de fac iliter cette interprétation,

le revenu du camionneur a été indiqué r la figure I selon lasu
définition de la vie utile présentée au paragraphe A de l ’anne-u

xe I.

E n  analysant la figure I on note les points livants *'-'i i

a) (profit mmarginal) est fonctionla pente de la courbe de revenu

du produit de 1 1indice de rentabilité et de la valeur du camion.

b) 1 1importance du nombre minimum de jours annuels où le camion doit 

être utilisé au mentionnéesconditions rencontrer frais.pour ses

r
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C onditions a c tu e l le s

Camion à 2 e ss ie u x Camion à 3 e ss ieu x

$ 3 ,5 4 / j r /$ l ,0 0 0 .  in v .
$ 8, 000.
$ 238.50
$ 528.00

$ 3 .S 7 / j r /$ l ,0 0 0 .  in v .
$ 17,500 .
$ 488.50
$ 573.00

In d ic e  de R e n ta b il i té
Coût d ’acha t
E n reg istrem en t annuel
A ssurances a n n u e lle s

4 5 43 3 5Vie en années

$1 ,145 .
$ 84.
$ 98.

$1,195 .$ 112.
$ 131.

$1 ,145 . $1 ,195 .
$ 119.
$ 26.'

$1 ,245 .
$ 149.
$ 330.

Coût à 9% en 3 /3 1 ,0 0 0 . in v .
E n reg istrem en t 3 /3 1 ,0 0 0 . in v .
A ssurances 3 /3 1 ,0 0 0 . in v .

$1 ,245.
$ 140.
$ 164.

$ 90.
$ 198. U

$1 ,327 . $1 ,438 .$1 ,724 . $1 ,549 .$1 ,433 . $1 ,578 .F ra is  f ix e s  to ta u x
$ /$ l ,0 0 0 . d in v e s tis se m e n t
Nombre minimum de jo u rs
annuels de t r a v a i l

98 93112 114 80135

80 8080 80 80 80Jo u rs  ouvrés
P r o f i t  annuel $ /$ l ,0 0 0 . in v .
P r o f i t  annuel
Revenu annuel

-$  131.
-$2 ,300.
-$  300.

-$  50.
_$ 875.

$1 ,125 .

-$  195.
-3 1 ,5 6 0 .

$ 440.

-$  113.
-v  905.

$1 ,095 .

—$ 64.
-$  510.

$1 ,490 .

0
<r 0

$2 0̂00.

140140
$ 99.
$ 790.
$4 ,290 .

140 140 140140Jo u rs  ouvrés
P r o f i t  annuel $ /$ l ,0 0 0 . in v .
P r o f i t  annuel
Revenu annuel

$ 232.
$4 ,060.
$7,560.

$ 182.
$3 ,190 .
36,690.

3 149.
31 ,190 .
34 ,690 .

3 O18. f 100.
$1 ,750 .
$5 ,250 .

$ 140.
$3 ,640 .

Jo u rs  ouvrés
P r o f i t  annuel $ /$ l ,0 0 0 . in v .
P r o f i t  annuel
Revenu annuel

200200$ 312.
$2 , 500.
$7 ,5 0 0 .

200 200 200200
$ 414.
$7 ,250.

$12, 250.
3 465.
38 ,150 .

313,150.

$ 333.$5,840.
$10,840.

$ 230.
$1 ,840 .
$6 ,840 .

$ 361.$2,890.
$7 ,890 . :

H
O

TABLEAU I
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est donné par le point d* intersection entre laCe nombre de jours

courbe de revenu total du camionneur et la courbe du salaire du

Dans le cas de la figure I ces valeurs sont de 72 jours

et 105 jours respectivement pour les camions à 3 et à 2 essieux.
chauffeur.

Ces remarques étant faites, on constate que le revenu total

apporté per un gros camion est supérieur à celui d ’un petit camion.

De meme, le profit marginal (pente de la courbe) est supérieur dans

le cas du camion à 3 essieux. De plus, le nombre minimum de jours

ouvres pour rencontrer 3 fixes est inférieur dans le casf rai 3m  ri

de ce camion. L ’ensemble de ces conditions font quo si un camion-

neur peut travailler plus de 50 jours par an
ter un camion à 3 essieux.

, il a avantage à acae-

0r le marché de la orevince de luébec

s ’oriente oi cisément dans cette direction. Ce qui retient 1 1 ar­

tisan d 'évoluer is si rapidement vers cette direction est princi-

palement, d'une part, 1 'impossibilité de financer un gros achat

que celui assumé dans cette étude, soit 9m,

de même que 1'impossibilité de payer en 3

n ic<. i

à un taux aussi bas

un camion oui a uneans

vie utile de 8 ans à cause du peu d ’ouvrage disponible.

part, certaines personnes achètent un camion à 2

D 'autre

essieux sans con­

naître tous les éléments cde la rentabilité du camio nage.- î

3" Contrôle de 1' estimation du revenu du camionneur

Bien que chacune des variables établir lechoisies pour

revenu du camionneur / .-o 4 4* eue discutée, une vérification été



~ 1 Q

faite auprès des sont directement impliqués dans 1 1indusgens qui

trie du camionnage.

La première personne interrogée était propriétaire cl1 une 

flotte considérable de camions, à laEn rénonce Question d'éta-
blir la vie d ’un camion à 2 essieux tr /aillant au transport de

bois et de gravier, a opiné que pour être rentable

sans préciser le nombre de jours

il le camionj

devrait durer au moins 4 ans,

ouvrés. Dans le tableau I de la page 10 , on indique que le camion

à 2 essieux ayant une vie de 4 ans doit travailler 112 iout s  par an

De même à partir de lapour rencontrer ses frais. i,iigure on

calcule qu'il doit 

15u sur l'inves

travailler 133 jours pour réaliser un profit de

tissement moyen, à condition que les tau: du trans

port de bois correspondant aux tau x  du transport de matéria ’x rou-

tie rs.

Un camionneur s~ ia n e  gagnant actuellement environ r-U._L a p , 'P.,

^gunentait que s'il avait un camion à 2par an essieux oour trans.

porter eu gravier et du bois, son ce 

Il disait de plus que s'il

aurait une vie de 5 ans »imion e

etaitas sure-1 se travailler 150 jours par

it à laisser11 sonner son emploi actuel, ran, /cyanp gagneri"
)6,000. % es le tablesD'a «au de lacar an. page 10, son revenuâpre an­

nuel serait alors de (On sait qu'un individu tantoar an.
v surestimer l o r s q u ’il songe à changer ses condirevenu futura son

tiens de travail).
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Uns troisième personne, vendeur d'automobiles et de camiors, 

propriétaire de camions (usages seulement) parlait du revenu des

Prenant un cas type, il évaluait lecamionneurs dans la région.

revenu total d'un ami camionneur v 2,000. par an. Ce camionneura

travaille 1 mois au transport de gravier, 2 mois au transport de

végète pendant 4 mois et chôme 5 mois.!! H 3 on camion a unebois,

vie de 6 Si le c. lion travaille activement 3 mois ou 75 joursans « n r
')

en extrapolant le tableau 1 de la page 10, il devrait avoir un reve­

nu de 3 1,475. par an. Comme il s ’agit d ’un camionneur demeurant

peut être obtenue endans la zone 1 , une majoration de 3780. SUD-

posant quo les t a u x  de transport de bois sont équivalents à ceux

du transport de gravier. Il faut de plus supposer que 1 C»as - rais

d ’entretien sont les m e n s  dans la Tïone 1 que dans la zone , ceCi

qui n ’est pas le cas. 3i a ce revenu on ajoute un montant de-j

l’il végète5.00 par jo pour chaque jour montant étantur qu , ICO

l’aargent q u ’il lui reste après é les frais variai]avoir p r\ P

son camion) le revenu théor maximum de ce camionneur est ceue

>2,755. Si l'on tient compte étions de la source d ’inmes anproxi '

formation, des notes concernant la zone 1, de 1 ' équivalen desice
taux de transport et ce la définition du revenu " d ’un camionneur

qui végète H y  a compatibilité ent ce témoignage et ]il c fif­re

fres présentés dans l ’étude.
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Le cas du vendeur d ‘automobiles lui-neme n ‘apporte; ucuneoO.

de camions usagés q u ’il échange conti-lumière puisqu’il 3 tagiL
nuellement, bien que les camions travaillent à 1 ’occasion.

Cas quatre témoignages sont les seuls obtenus concernant

la rentabilité des camions à 2 essieux Ces témoignages confir-

Aucun chif-ment assez bien les résultats présentés en page 11 .

été obtenu concernant la rentabilité des camions à 3 es-tofre n v.

Il v a cependant lieu de croire qu’ils sont plus rentablessieux.

que les 2 essieux puisque le marché évolue rapidement vers les 3

entrepreneurs les achètent. Un entrepreneuressieux et que 1es

123 jours par an et lesdisait utiliser ses camions environ o* r r*—o

der 4 e. 5 ans. Selon la figure I son profit sur le camion serait

2sente un bénéfice net annueldonc de J » par an, ce qui reore eV ~  j '

de 12.5m du montant initial investi, ou de 25m de la valeur mo­

yenne i nvestie.

Comme la on des travaux de voirie est d 1 environ 150sais
.

jours ouvrables, on peut noter que le camionneur nt le pleinci ‘

emploi aurait un revenu intéressant compte tenu q u ’il pourrait
j

travailler ailleurs au cours de l ’hiver.

/- Conclusion f

Le revenu possible 3 !un camionneur transportant des matcri def auxU.

construction routière, selon les conditions moyennes et actuelle s

lé à la figure I de la pdu neDec, est inc ;e ].l .1

!I
ff

!

(
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EFFETS DE L lAPPLIC.iTION INTEGREE DU RAPPORT LIPPE

Effet sur le camionneur.1-

a ) Sans modification des taux.

Si les conclusions du rapport Lippe sont appliquées sans au-

de transport, le déboursé pour le trans-cune modification des taux

de matériaux sera le meme peur le minis­port de 1,000,000 de tonnies

1ère de la Voirie. Une telle application aura cependant de serieuses

répercussions sur la situation du camionneur comme nous pouvons

1 *analyser.

Dans une telle éventualité, les camions auront une charge

maximum brute de 32,000 et 4.6,000 livres respectivement. Les carac­

téristiques de base du marché seront les suivantes :

Camion àCamion 
2 essieux

a
3 essieux

#Poids maximum 46,00032,000
Tare ë13,000 22,000

Charge utile <9. 5T 12T

10$,260Nombre de voyages 83,335

Prix du voyage 35.70 37.20

Revenu journalier brut 357.00 372.00

Salaire $25. OC)325.0(1

( 1 ) '522.40Entretien 327.90anne xe

Revenu quotidien 
Vant frais fixes

(3 <9.60 319.10
C TO.

3 1.20Indice de rentabilité 
/jr./31,000 invest s

3 1.09
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A l ’aide de ces données de base, il est possible de calculer 

le nouveau revenu du camionneur. (Page 18). Tel que discuté en an­

nexe I, la vie du cardon sera maintenant plus longue.

Avant d ’analyser les chiffres du tableau 2 et de la figure

2, il y a lieu de faire une remarque concernant les modifications

du marché qu * apporte le contrôle des charges, 

du contrôle des charges crée 47.5% plus d ’emploi pour le gros 

mi on et 83*5% plus d ’emploi pour le petit camion, 

la saison de construction routière

La mise en vigueur

ca-

Camendant comme

t de 150 jours et que les ca­

mions à 3 essieux sont surtout la propriété des entrepreneurs, ils

en majeure partie, du plein emploi (limité par la

es

bénéficient . \déjà,
clause 75-25). La création d ’emploi sera donc surtout au bénéfice

de l ’artisan, à moins que les entrepreneurs ne trouvent d ’attraits

à augmenter leur flotte de camions.

En consultant le tableau 2 et la figure 2 on note que :

1- Le revenu total du camionneur devient inférieur à celui d'un

salarié gagnent 325.00 par jour;

Le reve2- à 3 essieuxcamionneur possédantu total du un camion

devient inférieur à celui du camionneur possédant 

de valeur moindre à 2 essieux;

Le propriétaire d ’une flotte de gros camions (entrepreneur) 

ayant une possibilité de 140 jours de travail p

un camion

3-

an accuse

une perte annuelle de 32,200 par camion.



Contrôle des charges appliqué, majoration nulle des taux

Camion à 2 essieux Camion à 3 essieux

$1.20/jr/$l,000. inv. $1.09/jr/$l,000. inv.Indice de Rentabilité

6 8 675Vie 5 7 8

$1351.
$ 203.
$ /l62.$2021.

$/$l,000„ inv.
$/$l,000. inv.

$1245.
$ 149.
$ 330.
$1724.

$1406.$ 238.$ 528.
$2172.

Achat 9,o
Enregist
Assurances $/$1,000. inv.
Frais tot.-0/01,000. inv.
Nombre minimum de jours
annuels de travail

$1245.$ 140.
$ 164.
$1549.

$1297.
$ 167.
$ 198.$1662.

$1297.
$ 179.
$ 398.
$1874.

$1351. $1406
$ 223
$ 262
$1891

$ 195.$ 230.
$1776.

260 226288 241 284 254 233 21n

!>
ip Jours ouvrés

Profit annuel $/$l,000. inv.
Profit annuel
Revenu annuel

80 8080 80 80 80 80 80Ü7J -$ 193.
-$1540.$ 460.

-$ 250.-$2000.$ 0.

-$ 175.-$1400.$ 600.
-$ 216.
-$1730.
$ 270.

-$ 222.-$3880.
$1880.

-$ 190.
-$3320.$1320.

-$ 167.
-$2920.$ 920.

-$ 149
-$2600
$ 600

140 140 140Jours ouvrés
Profit annuel $/$l,000c inv.
Profit annuel
Revenu annuel

140 140 3A0 140 140-$ 178.
-$1425.
$2075.

-$ 121..
-$ 970.
$2530.

—$ 144.-$1150.
$2350.

-$ 103.
•4 825.
$2675.

-$ 157.
-$2750.
$ 750.

-$ 125.
-$2190.
$1310.

-3 101.
-$1770.
$1730.

—$ 34
-$1470
$2030

Jours ouvrés
Profit annuel $/$1,000. inv.
Profit annuel
Revenu annuel

200-$ 106.
-$ 850.
$4150,

200 200 200 200 200200 200
ft* -$ 31.

-$ 250.
$4750.

-$9150.-$1600.
$3400.

-$ 59.
-$1030.
$3970.

-$ 36.
-$ 630.
$4370.

-$ 72.
-$ 575.
$4425.

49. (C 19—v — -p

-$ 390.$4610. -$ 325
$4675

îHCOi



u O î SI I33Tx_-r v t y- L
—...... . ...................... ... ......!---------- -

/  A i  .’H t  3  ' W V  1—  l -

m
r m i

4- -L 4 "4 X„ — ■*—  1 . i—  j t-i-'FTi .
— r  * 1I—  I

* —T t1 *n r1.
L  ;  a .- u 4 - l• j -  r  ? ■ r :♦ tr ' T ' ! : * : r

3 0 ,0 0 0 * )
• t ;  . j  —|  -4— | - -•4 I  ,XTTJ LE

I l !

4 -  4-î : * 1 — * »

(22;:CHAR(W'
r~ n~ • eUl - i  «1 —t

+ r
• ' -* ;-f |k * '

: l>" *r  '  r  < ■ f -r -- ♦ t - *- • 1 •

p 4 -L- 
- I —

r i-i
n t t . U .  .ru r; i' - 1i- : -r-Oi I. V ♦- t 4 ’« - •s- ■ r r _ n ri ■ U  1m-  r  1 — i - r ■ t « o O  ,t a  3 *■'  i " y  W . a  « t  ■% OI

•»—-4* t  t  *f  1 r r ri ■i
r-— - 4:tT T Ti. Ui4  4  -t4 — 4  — 4 .■‘ "T 'i ■■i 4 T  î "i 1 ;

\ T —*

1 - 4  -~r-1 * f--- i— —1 - ---- f

H4H±n
Jmu rx jt : ;  ™ H "  i  ’

'T■: : : rJ4
îitiÉnl

■I
- l '

- 4  J~I -l _ . r tt _-4 4 •î ; !t î IT r• -  t: *rT Ii - .  -} j i •
ii1 -4'I—

rtRTUT-t
♦ - t +• ’ _ X j ,-i 4u . , j—i-4 i i

tu  t: T  * I i r -  1 - J■ r 1  -  4 * 4 - t - * TT i• i -- —r  »; • t --4
-  - f -  r

- 1 t*■ -r * *

f r ïi : ,
' i

. rfT f' ! 1“r
O i4- - " j  " 1— [--------(* I " 14 -kr 4 rn] r-i i-  ( -4-4 .. I I: i-T" 1 thd

1 r~t ■ ". : r -ii~r4-- — 4 — 4 - 4.——
1 ! ' i 1 I «-| • ■ j— 4 t - j -1 — 4 —

U 1 ri ' 1 "" ri
1-4 4 - ! T ”’1— f î 1 ITl- I: i  4 - I.I-U I- (• -1 -1» —-v — *---4 -  • • 1 r r 4 -H r~r X

. .

—i- -i* — r
t“ W - j  "k

j - . u a1 :|‘b | 4 ♦ *
4 -1 4 -1 - ,

!"* t - HT U « -h- ♦ 
( T 1

< -t t - t  -  !♦ t '. . . • 1 tI T T!" "t r t
-1 i—1 r ' 1-i- H  4 - i  -X -'' Mt i --f 4t T - i  • ♦■ - i 4 4 *T " tnf- -i*f 'w -h

m
•— rt t *‘*f tr ▼4 I  4 -i ! i -1 j~f ~i~; Tri: T — -4- - *4r- h 4 i • ♦1 — t— 1 fT -

-]-t- I -j i
-J - --1- ■* * 4 4—4 • “f— -f - ♦

i*T~i ;• t-T

t t r tu

1 4 i L : 1i ;.+  4 4■ H- i— f " 4
• r - i  - -4- 4 - t  - *

M  ! r 4

.1.i f• -f- x- a 4
, - H

4- t - 4"

• 4 — 4— ♦ i r  —t — t -  4—

U l-
~ 1  ■ ' l- t -*“ T— r■ :

■ i  ; H -rTf-i4
t r f j
4 -  ♦ — k - f ~

M -, 44" 4- - r -------- f — t4 1 :C u  u.jw t;i i 4  4
r,-.

' k-rrrH-  t—— *- - 4 -i
4 1 4LU . —  Ii - 4  4 1: 4-

i  ; T r l

t i r 1
-t-f---U

■ ;  4 - r

• t
 ̂2 L $  6 p c

T  ... r - - ,
' I I;. 4- : »iH  T  * ♦ -4 .. . i — - -j—̂

T T  .
•4 4 — * » :t;'TI T  I T T  , i

] • ■ [  '1 T ’ i  ? 1
j — 4 ■* —■ ♦ -t* r- -* •

ft t ~ T
L '

— H *■- i — r * ~ - f — j—  i  — •* •
• i j  __j i 4 -  -

t- 1 - t  4 -  ^ -t - 1 — t-—-| » 41 t-t-- *
!

• 4i i ;L i 4 -  -1 •44 - * t t 1 -f
I

-  î V r t w J  —|  -  ‘ J 

• L v W  ' '— "f * T

':-44 - • ( T  r— t 4- ♦
-  4 - «

f' I - *r r î4 :'  T II 4 .
. ~ T " I —-u;i ♦ 4- • r! J -  4

T T T
t  t ~r • 11

3~ t■ -Lr Tt t
ii

-4 - t- -4♦ - t
“ I

« -t  1 T H t1 ■ • !

' - H - H
f - r  1

'  - I  Iy ■'J , 4 ... 1r - i - 4 1 Ei-'i  . "T I :t - ♦- 4 - T  ->> -i
* — 4 i IT' ■ * r ! t  ' 1 — *■ r 1 T1I 'I ', 1

- f - j  ■ { - -
I

: Z i ,

i T t +  t —r | «■

-1  -4- 4.
• ' '1 1r i -i - 4 - i- i —t— f - t

' j ;
4  ' r  - 4  -  • — in i t  r

H | ji
4 4 I - -4- *— 4 I - .i  - j -  4 T t- T tr T ti i

- » - 4 - 1  --1
IIF - H 4- r - i

- - t - j — t-- r
4 • r j-■4 4 - Î 1 + '  ‘ T

1- 4- t —
iI— j — i

i
-  M -

r  ^  • ■ I  - 1 -

T -4- 4 1 4—

4 -41 —}----1 —1 -t- -  J --- T {

'  x D  - 4 T 4 -  '  <

■ - p c ' -  t  y — j -  i  ■

m U J  H T ] ” ; y

— - 4 —-(■*■■ ♦

-44- • -*-T  » T  "i i

t ’
CCX':. t 4i Xr i " " ]  t I - ■1 — t—,4-i! j  : - ■

Î ~ Î ----1-----r----- \
lt V  r - f

m .
T I *I I ii +-k. Tf T* '

i f - f— *- - i i *- *
' ' ' ; -i-- «

« - Ÿ — t- F. « —t- •

"  t  f " ’ 1 '  I
4 4 - 4 i ht i - i -•H J 1 1 4: T ri

i i
.  - i 4• * r R

- i  t  --t* ‘ • r  - t '' i: i  - l  4 - |  . . . i— i —- i  - --j —4" * U— i— :T"f LU" i -

: i
TT—j-—4— 1-

Ii  - i  . : ■- 4 - - 1  .  - 1+ t -• » v -  , - f - j — j- : tica:* - i• • - -t - i-r t - î
1 - U  i-1 - tJ .J - -f~ -  4- — t —* -  - rp  T  • r r ~:• • T  -

T ~ T ~ T ~  * '% a / ;f  ■ ]  ~  f  "  *■ j -  4-’ 1
4— - t  — 14  -4 —r-T- -jr* ’- r  % rii i h-H W '44- 4- " i ~t  T 

4 X - f - 4  ,

J -4- ^r 1 - f iî r i1—l

s'?-4 - 4 l
— r T |  r

- i t U
4  4 -

tîir — 1 ‘ 4  4 f.1 4T "  ' t "
4 - ,  t

l -r • 1 " —rI If -  - 4 i < -4♦ - I f f r ?
4 1 ♦  -rr 4 t

'  1 I I TT
u

' I 1! 1 1t .*r +T T T|
L i -4 4-!-

-ii i .

4 P
! L X .' j 4  j- 4* ♦- -j-- - r h. i 4 -  T4 ! n 4

• j /

+ ♦-- f -♦ i -t  r '  • f• \ ~ l  " r r  ;iL i ii
H  L

i - H

i
rk iHi * : rn i ii1 1x J4- :

fJ .ll • -tI t" , : 1 r -  — i • t- ! '"H ~
t —  4

—i -r t* t : ’' . ,  v  4 - ,  -4-4-1 ;
'  $  :

I4 - - 4-4 --t 4

i ' r . i ' i  11 T 4  j r  r
• - t 1 t "  * - f .

I
.  - ( - )- 44 f  t" r r  rj - r  — | —

T *-t -T t - -1 -  f *
!

r i ’ i Ii i
; 4f r  i4r* "T 4 - 1  -  ri

i I■ i-4i  . * T  ]—1 -J1 —T— t1 . - 4 . .- i - - .

4  - i-
• —j-  -  ? f i---------4 4 t - 4r i ♦ -♦I "  !f 1! . iI

- f r i  ' j _ 4
L -L - - 4  1i  — f -

i- r--
T t  ; J '. 44- 4 " f *  " f  ' f

1-4-J-
-Xî  '  *  y 4 ’' " ! 1 T T ' 44 l:

n -4 -L.' - 4 ~ t -4— i— I - -t-- 4- 4- -iiT  i y- - - -  4-t" tt i ’T  - i
'T  ~ *îI Ii 'I'

4 i4----- *■ -t. i tTy
* |  T

'* t
i- - |  . u

rite;
'; i - . ; !

♦ - 4w r  r "t r ■ * f T ~ * -1i x:: r
- f ft . j — ,

i
Wi ■

i

M \
1 4 — j - ' j "  X

Eu h"*
' 7 E 0  ; i

it;- - U:i:r 4 t -r  ' t  -  ! ' < 1r  f  t 1 r y !T I ,

c urht
' 'I Ii4 4 *4-  -t -  • 4 4. 1-. ^ - - 4  -

- 4 -
- i - - 4 -T 1  f

' - L 4 4- 44 i  ; - r  i
tr  ;T , 4-1'■4

i

tK
4

i l
- t—  ft i 'i

4
i

ratT - ----- f

50
v r 4 ■ i~ ■ »»

, I" T 4 
; - f - - *  i  - 

-4 -4 -

n r — y - ' - r — - ,

+ T  H  y y
4 t — —|---j—

H T• * r t '

a. i

»-r1 r —»r-

JF.
T T tT T T Y

" H

rT- - v ■v i ' -rTr
i  .m 1 - ' ..  4-. *r t 2 oO ' :j 25 ' ' - 1 • j • *

4 - 4  ;

. -
TOO ' 525 ! r -

i- - i r - f - nr - r  - ’
J j

' i J
i

; :r >« t] : r, U E
f - ]  ' t

- 1 —i  j — i

t ..
t ^ ~ r  '

T

41 r r : i

r o T « - i -  1 -  • : j . . . i! rr ' i  - i
i X I - i . L I X L J Ü K Ol..



- 20-

Les conséquences d ’une telle situation si elle était appliquée

seraient :

La vente à perte des gros camions par les constructeurs1 -

de routes;

2- Augmentation du travail pour les artisans qui ne saurait

dépasser un maximum de 120 jours à cause de la longueur de

la saison de construction;

L 1 impossibilité d 1 engager des camionneurs aux tauo_ actuel­

lement en vigueur.

■ r
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b ) Avec augmentent ion des taux

Il vient d ’être démontré par la figure 2 que 1 ’applied-

tion du contrôle des charges sans majoration des taux était im~

Afin d ’établir quelle devrait être 1 ’augmentationpossible.

tableaux 3 } 4 et 5 ont été calculés enprobable d taux, 1G 363

de 13% 20% et 30% respectivement.supposant des majorations 0,
Les chiffres de ces tableaux ont été utilisés pour tracer les

figures 3 } 4 et 5 respectivement.

A l ’aide de ces tableaux et de ces figures on peut fair0

1 ’augrneniation probable desestimation de Letaux. hypo-une

thèses de base oour la détermination de ce choix sont:

a ) L ’augmentâtion sera contrôlée par les conditions

du type de camion le plus rentable, 

b) Le revenu futur du camionneur doit être au moins

égal à son revenu actuel»

n tenant compte de ces principes, on peut dire que

1 ’augmentation des taux se contrôlée car les conditions desra

camions à 2 essieux. effet en cons 'ltunv la figure 3 ,bn onj

camion à 3 essieuxnote que le n ’est pas rentable et q u ’il

devient.impossible pour un entrepreneur de constituer des flot

tes de Le marché serait donc conetitue uniquementcamions.

d ’artisans, ce t)ronos ition irré. te, compte tenuqui esv une



Contrôle des charges app liqué, m ajoration des taux de 10$

Camion à 2 essieux Camion à 3 essieux

$ 1 .9 0 /jr /$ l,0 0 0 . in v . . $ 1 .5 0 /jr /$ l,0 0 0 .Ind ice de R en tab ilité inv .

6 6Ô5 7 5 S7Vie

$2172. $1662.$2021. $1549.F ra is  f ix e s  to taux  -  $ /$ l,0 0 0 .
Nombre minimum do jours
annuels de t r a v a i l

$1874. $1776. $1891.
169 158

inv . $1724.
182 164 143 185152 207

80 8080 808080 80 80Jours ouvres
P ro f it  annuel $ /$ l,0 0 0 . inv .
P ro f it  annuel
Revenu annuel

»-3> ■4 137.-$1100.
$ 900.

-$  191.
-$3350.
-$1350.

-$  158.
-$2750.
-$  750.

-$ 160.
-$1230.

$ 720 .

(h -$ 134. -$ 117.
-$2350. -$2050.
-$ 350. -$  50.

-$  194.
-$1550.

$ 500.

—-p 120 .-$ 960.$1040.
taM

140 140140 140 140 140140 140Jours ouvrés
P ro f it  annuel $ /$ l,0 0 0 . inv .
P ro f it  annuel
Revenu annuel

-$ 100 .
-$1700.

$1800.

<E -$  67.
-31180.
$2320.

-3  43. -$  27.
-$  760. -$  475.

$2740. $3025.

-$  23.
-$  185.

$3315.

6.~$ 45.80. —v—v
-$  50.

$3450.
d* 365.640.

$2860.
cb —  O '—V

$3135.

200 200 200200 200 200200
3> 68.
$ 550.
$5550.

200Jours ouvrés
P ro fit annuel $ /$ l,0 0 0 . inv .
P ro f it  annuel
Revenu annuel

$ 63.
$1100.
36100.

$ 108.
865.

$5865.

$ 22.
$ 400.
$5400.

$ 46.
$ 820.
$5820.

-$ 10.
-$  180.$4820,

rk$ ' 34.
$ 275.
35275.

•3 91.
3 730.
35730.

d>
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C o n t rô le  des  c h a rg e s  a p p l i q u é , m a j o r a t i o n  d es  t a u x  de 20%

Camion à 2 essieux Camion à 3 essieux

$2. 63/ j r / $ l , 000. inv .Ind ice  de R en tab ilité $ 1 .9 1 /jr /$ l,0 0 0 . in v .>

6. Vie 5 87 5 7 8o

$1724. $1874. $2021. $2172.i F ra is  to taux
Nombre minimum de jours
annuels de t r a v a i l

$1549. $1662. $1776. $1891.
131 119 162no 103 145 133 124

Jours ouvrés
P ro fit  annuel $ /$ l,000 . inv .
P ro f it  annuel
Revenu annuel

80 80 80 80 80 80 80 8015 -$  134.-$1070.
$ 930.

-$  79.
-$ 630.
$1370.

-$  103.
-$  325.
$1175.

-$ 60.
-$  480.
$1520.

-$ 157.
-$2750.
-$ 750.

-$  124.
-$2180.
-$  180.

101.
-$1770.

—$ 3/
-$1470.

4-#CD
fj; $ 230. CP 530.

Jours ouvrés
P ro f it  annuel $ /$ l,0 0 0 . inv .
P ro f i t  annuel
Revenu annuel

140 140 140 140 140 140 140 11,0
$ 24.
$ 195.
$3695.

$ 79.
$ 630.
$4130.

$ 97.
$ 775.
$4275.

—$ 42,
-$ 735.

$2765.

$ 55.
$ 440.
$3940.

$ 13.
$ 230.
$3730.

$ 33. J
$ 540J
$4040.

9.—ip

-$  165.
$3335.

Jours ouvrés
P ro f it  annuel $ /$ l,0 0 0 . in v .
P ro fit  annuel
Revenu annuel

200 200
$ 213.

200 200 200 200
$ 105.$1840.
$6840.

200 200
$ 182.
$1450.
$6450.

$ 237.
$1900.
$6900.

$ 255.
$2040.
$7040.

$ 128.$2240.
$7240.

$ 145.
$2540.
$7540.

$ 73.
$1280.$1710.

$6710. $6280.

r
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C ontrô le  des charges ap p liq u é , m a jo ra tio n  des ta u x  de 30%

Camion à 2 e ss ie u x Camion à 3 e ss ieu x

$ 3 .3 A /jr /$ l ,0 0 0 . in v .In d ic e  de R e n ta b il i té $ 2 .3 2 / j r /$ l ,0 0 0 .  in v .

6Vie 5 7 8 65 7 8

$1724. $187/ $2021. $2172.-F rais to ta u x
Nombre minimum de jo u rs
annuels de t r a v a i l

. $1549. $1662. $1776. $1891,!4 #

104 94 87 82 134 119 109 102

Jo u rs  ouvrés
P r o f i t  annuel $ /$ l ,0 0 0 # in v .
P r o f i t  annuel
Revenu annuel

80 80 80 80 80 80 80 80
-$  80.
— %) 6 4 0 .

$1360.

—$ 47 • -$  24.
-$ 190.

$1810.

— $ -$  125.
-$2200.-$ 200.

-$  91.-$1600.$ 400.
-$ 67.
-$1170.
$ 830.

7. -$  51,
-$  900J

$ 1100.
-$  55=

$1945.
-$  370.t-a $1630.>

C'J

5
•S Jo u rs  ouvrés

P r o f i t  annuel $ /$ l ,0 0 0 . in v .
P r o f i t  annuel
Revenu annuel

140 IV̂ O 140 140 140 140 140 140|VX $ 120.
960.

$4460.

$ 154.$1240.
$4740.

$ 177.$1420.
$4920.

$ 194.
$1550.
$5050.

$ 14.
$ 250.
$3750.

$ 49.
$ 860.
$4360.

$ 72.
$1260.

4760.

$ 88,
$1540.
$5040.

G*
-P

cS

Jo u rs  ouvrés
P r o f i t  annuel $ /$ l j>000, in v .
P r o f i t  annuel
Revenu annuel

200 200 200 200 200 200 200 200$ 320.
$2350.
$7550.

$ 354.
$2830.
$7830.

$ 373.
$3000.
$8000.

$ 394.
$3150.
$8150.

$ 153.
$2680.
$7680.

$ 188.
$3?qo .
$8290.

$ 211.
$3700.
$8700.

$ 227.
$3960.
$8960.

!
ON
f
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du besoin vital du canion dans l'inventaire d'équipement de l'en-

probable des taux devrait doncL 1augmentâti ontrepreneur routier.

à 10%.être supérieure

(figure 4) le camion type20%,Si 1 ? augmentation est di V/

pour rencontrer ses fraisà 2 essieux doit travailler 110 jours par an

t être prévu lorsque l'emploi est suffisam-et un certain profit peu

élevéLa figure 5 indique que ce profit devient plus
si la majoration des taux atteint 30%.

ment abondant.

Afin de déterminer ce que

peut être un revenu raisonnable il faut consulter la figure 6.

Cette figure indique la comparaison entre le revenu d'un camion­

neur possédant un camion à 2 essieux et travaillant selon les con­

ditions actuelles, et celui du même camionneur qui utiliserait son

camion selon les recommandations du rapport Lippe mais avec des

taux majorés de 20 On note d'une pert que le profit marginal

devient plus faible (pente plus faible) une fois que le rapport

Lippe est appliqué,

ges, une quantité additio

L'autre part à cause de la réduction des char

.nelle d 1 ouvrage est disponible, On note

aussi que le nombre minimum de jours de travail pour rencontrer

les frais est sensiblement le meme.

Tel que déjà indiqué, 1 ’application du contrôle des charges

peut théoriquement créer de 45% à 85% plus d remploi. Or, selon

les conditions fixées par le gouvernement ce pourcentage peut va­

rier. Ce point sera élaboré subséquemment. De toute façon. pour

que dans ! ’avenir,

tue lie ment, il devra travailler approximative-sent 4% plus

camionneur retire le même revenu total o u ’acyrn
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S i p a r  c o n tre  on v e u t l u i  a s s u r e r  l e  $ême p r o f i t  s u rlo n g tem p s.

son o u t i l l a g e  e t  un s a l a i r e  q u o t id ie n  de 325. p ou r chaque jo u r

a d d i t io n n e l  o u v ré , i l  d ev ra  a u s s i  t r a v a i l l e r  p lu s  longtem ps*  

p o u rc en tag e  de t r a v a i l  à c r é e r  p o u r r e m p l i r  ce s  c o n d i t io n s  e s t  

in d iq u é  à l a  f i g u r e  7 .

Le

On n o te  que ce p o u rc e n ta g e  e s t 'd e  l 'o r d r e

etde 10 à 15 A fin  d ' i l l u s t r e r  ce f a i t ,  s ig n a lo n s  q u ’un cam ion-/J*

^  !n eu r q u i t r a v a i l l e  a c tu e l le m e n t  120 jo u r s  p a r  an  

venu t o t a l  de 3 3 ,300  e t  un p r o f i t  s u r  son  o u t i l l a g e  de $300.

a s s u r e  un r e -a

(F ig . 6 ) . r r fS e lo n  l a  f ig u r e  7 , s i  on l u i su re  B./ p lu s de i r a -Q

v a i l ,  q u 'o n  c o n t r ô le  s e s  c h a rg e s  e t  augm ente l e s  t a u x  de 20..’, i l

t r a v a i l l e r a  130 jo u r s , f e r a  un p r o f i t  de 3300. s u r  son  o u t i l l a g e

e t  a u ra  un re v en u  t o t a l  de S i l e  n o u rc e n ta  ve d * ouvra me33,550.
c ré é  d ép a sse  8 .4 u , l e  cam io n n eu r,

$41.

augm ente sen  re v e n u n n u e l  t o1' no

p o u r chaque jo u r  q u ' i l  t r a v a i l l e  a p rè s  l e s  13 :

c ré é  e s t  de 25'3, l e

t a l  d r\ j o u rsO- U J

de b a s e . A in s i ,  s i  l e  p o u rc e n ta g e  d ' ouvrage

cam ionneur t r a v a i l l e r a  150 j o u r s ,  l e  p r o f i t  s u r  1 1 o u t i l l a g e  

de 3620, e t  l e

s e r a

re v e n u  t o t a l  de 3 4 ,3 7 0 .

. \I l  sem ble donc qn î .o s ro x im a tio n a j o r a t io nen o re m ie re ° pp muns

203des ta u x  de s o i t t i s f o i s a n t e . On s a i t  que s i  1 1 augmenta-s a

t i e n  des ta u x  e s t  t r o p  im p o r ta n te ,  i l  y  a u ra  

ch ë , s i t u a t i o n

a ch al::andame du ] r 1—

que l a  com m ission  L ippe v o u l a i t  c o r r i g e r .

2~ f f e t c o n s t r u c t io n s  r o u t i èl e s  e n t r e n r e n e u r sc; 11 ce e s ,

a ) Problèm e

Une é tu d e  co m p ara tiv e  d es f i g u r e s  1 e t  2 in d iq u e  t r è s
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c la ire m e n t que l e  cam ion à 3 e ie u x  d e v ie n d ra  d é s u e t  s i  l e s  con -SS

p o o r!  L ippe s o n t a p p l iq u é e s  in té g ra le m e n t  e t  s i  l e s

Gomme l e s  e n t r e p r e n e u r s  p o s sè d e n t

e lu s io n s  du r a

ta u x  ne so n t m ajo rés  que de 20%.

s u r to u t  des cam ions à  3 e s s ie u x ,  ce s o n t eux q u i  s e r o n t  l e s  p lu s

to u c h é s . En e f f e t ,  s ’ i l s  t r a v a i l l e n t  120 jo u r s ,  i l s  r e t i r e n t  a c ­

tu e l le m e n t  $2200. p a r  an de chaque cam ion (F ig . l ) . Comme i l s  ne

p o u rro n t t r a v a i l l e r  d a v a n ta g e  a d v e n a n t l a  m ise en a p p l i c a t i o n  du

c o n trô le  des c h a rg e s  e t  l e  m a in t ie n  de l a  c la u s e  de p r o t e c t i o n  lo ~

c a le ,  une p e r te  a n n u e lle  de >600. s e r a  e n r e g i s t r é e  (F ig .  4 ) .  U s

s u b iro n t  donc une p e r te  de re v e n u  de $2800. cam ion en  r e g a rd  dep a r

l a  s i t u a t i o n  a c t u e l l e . C eci r e p r é s e n te  une p e r te  g lo b a le  q u i  p e u t

ê t r e  é v a lu é e  de l a  fa ç o n  s u iv a n te :

3 i  l e  m in is t è r e  p a ie  } 15 m i l l io n s  en t r a n s p o r t ,  que 4 0 % 

du t r a n s p o r t  e s t  f a i t  p a r  cam ion à 3 e s s ie u x  e t  que l e  rev en u

b ru t  du cam ion e s t  de 0132. p a r  j o u r ,  l e  nombre de cam ions à  3

e s s ie u x  a f f e c t é s  au  t r a n s p o r t m a té r ia u x  e s t  donc d e :de

$ 1 5 ,0 3 0 ,1 0 0 . 40%X 756 cam ions

$132 / j r . / c a m i o n x 60 j o u rs - *

* En su p p o san t que l e  t r a n s p o r t  de m a té r ia u x  g r a n u la i r e s  occupe 

, l ' a u t r e  50% é t a n t  occupé p a r  l e  t r a n s p o r t  de50% de l a c  ^  -ls on

m a té ria u x  non g r a n u l a i r e s .
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Si ce nombre e s t  a r ro n d i à 1 ,000 e t  que chaque camion cons­

t i t u e  une p e r te  an n u e lle  de 32800., l a  p e r te  de p r o f i t  an n u e lle  

g lobale  e s t  donc de :

1000 X 02800 $2 .8  m illio n s

La v ie  r é s id u e l le  moyenne des camions é ta n t évaluée appro­

ximativement à 3 an s , i l  s ’e n s u iv r a i t

de $8.4 m illio n s  pour le s  e n tre p re n e u rs , même en m ajoran t le s  

tau x  de 20$.

d im in u tio n  de p r o f i tune

Ces c h i f f r e s  b ie n  que faut.

chaque année s i  aucune mesure s p é c ia le  n 'e s ta p p o r té e ,  ou s i  l e  

camionneur ne peu t m o d ifie r son équipem ent.

.■astiques * i r o n t  en augm entant

b) Remèdes

M od ifica tio n  de l'éq u io em en ti -

A fin  de pouvo ir augm enter la  r e n t a b i l i t é ,  l a  prem iere me­

sure à en v isag e r e s t  de ré d u ire  le  po ids du camion à v id e .

.  ♦,

C ette

mesure e s t  d le prem ier souci du cam ionneur, i l  ne fa u t  donc

pas e sp é re r  t ro p  de ce c o té .

* Ces c h i f f r e s  c o n s t i tu e n t  une e s tim a tio n  t r è s  ap p ro x im ativ e . Une

étude e s t  p résen tem ent en cours avec l e  m in is tè re  des T ran sp o rts

e t  Communications pour p r é c is e r  ce p o in t ,  

étude ne se ro n t pas connu avant l ’automne 1968

Les r é s u l t a t s  de c e t te

Le ra p p o rt f e ra

a u s s i  mention de l a  s i tu a t io n  des b é to n n iè re s .

i
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La seule modification pssible à notre avis, serait de changer la benne 

d'acier pour une benne d'aluminium. .Une réduction de poids de 3 à 4,000 

livres pourrait être obtenue, mais elle impliquerait un déboursé addi­

tionnel. Quelques entrepreneurs ont déjà fait cette modification.

On remarquera que meme si cette modification est faite, la 

charge utile n'augmentera que de 10 à 155 et qu'en conséquence 1'4im­

passe demeurera totale, surtout pour les plus gros camions dont la 

tare dépasse 24,000 livres.

Ainsi, à toutes fins pr 

pas être modifié.
tiques, 1*équipement actuel ne peut

Le gouvernement doit donc tenter de trouver un

compromis, car les entrepreneurs travaillent à temps plein pour le 

gouvernement, et leurs difficultés financières se refléteront di­

rectement, soit dans la qualité de la construction, soit dans le
coût des contrats.

Si 1 1 équipement actuel ne peut être modifié, 1'équipement 

Ainsi le gros camionfutur peut certainement être mieux adapté, 

à 3 essieux pesant 24,000 4 ou plus sera éventuellement remplacé
par un camion à 3 essieux dont la tare n'excédera pas 18 ou
19,000 ^
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Ae t i o n  du  G o u v ern em en tii-

D e v a n t  l e s  c o n s é q u e n c e s  p r é v u e s  de l ’a p p l i c a t i o n  du  c o n t r o  

l e  d e s  c h a r g e s , à  s a v o i r  l a  d i s p a r i t i o n  ou d u  m o in s  l a  

d u  g r o s  cam io n  à  3 e s s i e u x ,  on p e u t  s e  d e m a n d e r  q u e l l e  e s t

c a p a c i t é  r é e l l e  d 1i m p o s e r  u n e  l é g i s l a t i o n  s é v è r e .

n o n - r e n t a b i l i t  é

l a  p o s i t i o n

du  g o u v e r n e m e n t  e t s a

On s a i t  d ' u n e  p a r t  que  l e  c o n t r ô l e  d e s  ch a é t a n t  i n e x i smes
•*- o

t a n t ,  l a  l o i  é t a i t  t r a n s g r e s s é e  a v e c  l ' a c c o r d  t a c i t e  

De l a  même f a ç o n ,  en  s u i v a n t  1 ' h i s t o r i q u e  d e s  l é g i s l a t i o n s  r e l a t i v e s  

a u x  p o i d s  maxima d e s  v é h i c u l e s  a u t o m o b i l e s ,  on n o t e  inné m a j o r a t i o n  

c o n s t a n t e  d e s  c h a r g e s  p e r m i s s i b l e s .

d u  g o u v e  rneme n t .

O r ,  l e s  d e m i e ]

c o n s e i l  d ' i n t é r ê t  p a r t i c u l i e r  s o n t  l e s  a r r ê t é s  1045 d u  24 

l ' a r r ê t é  2484  d u  29 d é c e m b re  1 9 6 4 ,  1 

e t  l ' a r r ê t é  783 d u  9 a v r i l  1 9 6 5 .

a r r ê t é s  e nr s

i  1964,ma.

r ê t é  1156  d u  12 j u i n  196/.C l -

Un r ° p p o r t  s u r  l e  c e n t en u  de c e s

a r r ê t é s  e s t  a n n e x é .  (Annexe I I I ) .

A l a  l e c t u r e  d e  ce  r a p p o r t , e n  n o t e  que  d e s  t o l é r a n c e s  o n t

/  , /eue a c c o r d é e s  j u s q u î n u  1 e r  j a n v i e r  1971  p o u r  1 

l o u r d s  d o n t  l a  t a r e  e x c è d e  2 0 , 0 0 0  l i ^ / r e s ,

31 d éc em b re  1 9 6 "

c a m io n s  e x t r a -e s

i m m a t r i c u l é s  a v a n t  l e

On n o t e  a u s s i  q u e  c e s  t o l é r a n c e s  n ' o n t  c a s eoeV  •

r e n o u v e l é e s . I l  s ' o r s u i t q u e  l a r e s p o n s a b i l i t é  d u  g o u v e r n e m e n t

n ' e s t  e n g a g é e g r o u p e  de c a m io n s  e t  que  c e u x  i n m a t r i -  

31 d é c e m b re  1965  n e  p e u v e n t

q u e  n o u r  ce

c u l é s  a p r è s  l e i n v o q u e r  l e  p r i v i l è g e .
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Leg camions é ta n t  h a b itu e lle m e n t im m atricu lés avan t le s

trav au x  d ’é té ,  le  groupe de camions p ro tég és  a donc t r a v a i l l é  

pendant 3 années en 1968. La. v ie  u t i l e  de ces camions é ta n t  de 

5 ans, en supposant que l e  nombre ach e té  e s t  ég a l d 'an n ée  en année, 

on remarque q u ’en 1968, 4-0/-" des camions à 3 e s s ie u x  peuvent jo u i r  

de c e t te  p ro te c t io n . Le pourcen tage p ro tég é  b a is s e r a  à 20% en 

1969 pour d ev en ir  n u l en 1970.

A insi 1 'a p p l ic a t io n  d 'u n  c o n trô le  des charges qu i ne sau­

r a i t  ê tre  en v ig u eu r av an t 1969 a u r a i t  probablem ent peu d ' impor

tance pour le s  camions im m atricu lés  av an t le  31 décembre 1965.

i n i s t è r e  des T ran sp o rts  e t  Conmuni-Le t r a v a i l  en cours avec le m
i . i

c a tio n s  concernan t 1*im m a tric u la tio n  des camions d e v ra i t  perm et­

t r e  d 'é c l a i r c i r  ce p o in t .

S i l 'o n  c o n s id è re  m ain tenan t l e s  a u tre s  camions qu i ne

jo u is s e n t pas de c e t te  c lau se  de p ro te c t io n ,  la  seu le  a c t io n  que

• pu isse  poser l e  gouvernement e s t  un g e s te  à co u rt term e q u i p e r­

m ettra  aux e n tre p re n e u rs  de l i q u id e r  c e t équipement le  p lu s  écono

d e rn iè reiniquement nos s i b l e . TT e t io n  qu i p o u r r a i t  a id e r  c o n s i-une '  .

durablement le s  e n tre p re n e u rs  e s t  p ré se n té e graphe 2 dupar.-au

c h a p itre  IV (Page 6 5 )
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Sur l e  b u d g e t de l a  V o ir ie3

a )  D épenses M in is tè r er l ' i

A fin  d ’é t a b l i r  l e s r é p e r c u s s io n s  du r a p p o r t  L ippe  s u r  l e

budget de l a  V o i r i e ,  un r e le v é  d es  d é p e n se s  du î - î in is tè r e  a  é té

e f f e c tu é  pou r, l 'a n n é e  f i s c a l e  1964-65* La d i s t r i b u t i o n  des dé­

p en ses  de t r a n s p o r t  e s t  l a  s u iv a n te  :

S e rv ic e  de l a  C o n s tru c t io n

$7 ,096,000.o u te  T ra n s ca n ad ien n eD
A L

$5,134,000.D i s t r i c t s

S e rv ic e  de 1 'E n t r e t i e n

M atériaux -A 775,000.
-.1 , 250, 000.O u t i l la g e

G ont $2 ,500,003.J
US

$16 ,755,000

L 'a n n e e  f i s c a l e  64 -65  a 

m in is tè r e ,  i l  s e r a i t

e t e.nt une année re c o rd  pour l eo

de d é d u ir e  10$ n d 1 o b te n i r l e snorma O  T 1

c h i f f r e s  d 'u n e  an n ée  n o rm a le . Le co û t de t r a n s p o r t y é  a n n u e l-p

lem ent p a r  l e  m in i s t è r e  s 1é t a b l i !~‘3i t  donc a  } 1 5 m i l l i o n s . x i

t i t r e  de v é r i f i c a t i o n ,  s g n a l on s o u ' ’m e t e l l e  sonne p a ie  l e  tt 'a n s -

p o r t  do 25 m i l l i o n s  de de m a té r ia u x  e tto n n e s m a té r ia u xces

t  1 1 é q u iv a le n t  de 550 m i l l e sc o n s t m i de r o u te .s e
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b) Déboursé immé d ia t  ad d itio n n e l, n a r  l e  m in is tè re  de. l a  V oirie»

Tel que d é jà  m entionné, i l  semble que 1 * a p p l ic a t io n  du 

rap p o rt Lippe amènera n écessa irem en t une m a jo ra tio n  des ta u x .

S i 1*augm entation des ta u x  prévue de 20^ e s t  a p p liq u é e , i l  s ’en­

s u iv r a i t  un déboursé immédiat a d d i t io n n e l  de 3 m illio n s  pour le

m in is tè re .

Or ce déboursé n: f i e  nas nécessa irem en t une.Ci s i  gnu eo en -n

a d d i t io n n e l le ,  pu isq u e , pour ê t r e  ju s t e ,  i l  f a u t  c o n s id é re r36

globalem ent le s  co û ts  d i r e c ts  do t ra n sn o r t e t  l e s  co û ts  in d i -O

le s  ré p a ra t io n s  e t  l a  r é f e c t io n  des ro u te s  re~r e c t s ,  t e l s que

l i a n t  le s  chambres d 1 emprunt aux c o n t r a ts .

A t i t r e  d ’exemple, c i to n s  le  c l a  c o n s tru c tio n  dede3.3

su r le  tro n ço n  2G de l a  ro u te  t ra n scanadienne30 m ille s  de ro u te

dans le  comté de T orchères. endommagéG e t t e  c ons t r u e t io n a

20,3 m ille s  de ro u te s l acondu ires e n tre te n u e s  p ar d iv is io nse

9- 1 .

coût des ré p a ra t io n s  f a i t e s  ou à f a i r e  d irec tem e n t a t -IU vu

à la 3450,000.t r ib u a b l c o n s tru c tio n  du tro n ço n  2G e s t  de -, Ce'3 S

montant e s t  donc d irec tem en t a t t r ib u a b le  au t r a n s p o r t  de

3,000,000 de tonnes de m a té riau x . Le t r a n s p o r t  de ces m atériaux  

0 1  l e  c o n trô le  des charges a v a i t  é té  a p p l i -

une dépense a d d i t io n n e l le

a c o û t é e , 350,000. 

qué avec une m a jo ra tio n  de ta u x  de r f2o:
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3270,000. aurait été-faite, mais le coût des ré­

parations n ’aurait probablement pas dépassé $150,000. soit 

$7,400 du mille.

de transport de

Le bilan des d e u x  cas s ’établit donc cornme
suit :

Charges non contrôlées contrôléesCharges

3 G  (1965) Q G  (1968) 

3 1,620,000 
150,000

3 1,550,000Transport

A *•Réparations 450,000 9

$ 1,8000,000 $ 1,770,000

Toconom.ie possible de 030,000.

Cette situation ne se veut p representative des condi£13

tions générales de la province bien q u ’elle soit produitese en

plusieurs endroits.

C ’est pourquoi nous croyons q u ’une majoration de taux 

de 205 causant une dépense additionnelle 1 m é d i a t e seraiG ega-

compensce par la protection apportée aux chemins 39 con

daires*

A la suite de 1 ’analyse déjà faite, il 

budget du ministère ne devrait pas être affecté, 

par 1 ’application du contrôle des

est probable que le 

dans 1 1ensemble, 

c'-largos et par une augmentation

port de 20$.des taux de tr Si cependant 1 ’au mentrx est por-ns 1 o *
" O  ** onU

tée à 30:S, 

menté de $1 ,500,000. i

le budget du ministère do la Voirie de  ̂,rait erre aux

faire transporter sespour ÎTlcu. Ue riaux#
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Il faut ussi remarquer que le-fait d'augmenter le coûtCi

de transport des matériaux ne devrait pas augmenter proportionnel-

lement le déboursé en frais de transport. On peut en effet con­

clure que les modes de construction par stabilisation deviendront

plus compétitifs et assureront par le fait même une économie de

nos matériaux qui sont en voie d 1 épuisement d;

On sait en effet que les stabilisations nécessitent un apport be

plusieurs régions.""US

au-

coup moins considérable de matériaux.

Conclusions.4~

Une majoration de 20% des tau- est à1 de transport prévoir

si le contrôle des charges est appliqué.

(les plus gros) seront durementCerta touchésm s camions

par l ’application du contrôle des charges.

Une majoration de taux de transport de 20,1 créera unOV—

bourse additionnel annuel de b 3 millions au budget du

Ministère. Ce même déboursé ndant du êtreaurait ce faito U

e de répars la situ étaitsctuellfSOUS 101 tiens si ion

maintenue.
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CRI PITRE I I I

DU RAPPORT LIPPE.CERTAINS POINTSSUSCITEES r>, nCCN 3 IDEATIONS h :

"dunîcey ntvoef l o t t a n t ,E ssieu1 -

Lippé (Page 30 ) un camion muni d ’un e s -  

c s t  co n sid éré  comme un camion à 3

D 'ap rès l e  ra p p o rt

h'dùnkeyit de typef l o t t e rs ie u

Une t e l l e  recommandation a p p a ra i t  in a c c e p ta b le  s i  l 'o ne ss ie u x .

f a i t  c o n s id é ra tio n  des s u iv a n ts .f a i t s

Le se u l c r i t è r e  se rv a n t de base à c la s s !"f i e r  le s  e s s ie u x  e s t

d i s t r ib u e  s u r  ces e s s ie u x .l a  façon  dont l a  charge n s i  unse

emblée de façon  à cee s s ie u  tandem e s t  c o n s t i tu é  de 2 e ss ie u x

que l a  d i s t r i b u t io n  de po ids s o i t  ég a le  s u r  chacun des S 3 Sîe u x ,

indépendamment du f a i t  que le s  e s s ie u x  s o ie n t t r a c t e u r s  ou non.
Xv

5 1 te s s ie u  a u x i l i a i r e  a jo u te  aîît t u e s tUn e ic u  de type unkey e s -unS3

chazv-e ne s o i t  noces-. \ que l a  d i s t r i b u t io n de las ie n  a r r i é r é  sans
:

La d i s t r i b u t io n  peu t ê t reirem ent égalé  su r le s  2 e s s ie u x . l i ­a isa

généralem ent pas 60-40 e t  e s tle  s o i t  de 100 à 0. I l e  ne dépas.se

En e f f e t , s i  une t ro p  grande p a r t i e  ce' l e  p lu s  souvent 70- 30.e

l a  charge repose  su r l 'e s s i e u  a u x i l i a i r , le  v é h ic u le  manque dee

t r a c t io n .

ra p p o r t Lippe e s t  m aintenueA in s i, s i  l a  recommandation du

su r ce p o in t ,  on peut s 'a t t e n d r e  à tro u v e r  des charges de 20025,
l i v r e s  sur 1 ' e s s ie u t r a c t  eus" Une t e l l e  charge e s t  su p é rie u re  à'-j. e

u t i l i s é e  pour l e  c a lc u l  s t r u c tu r a l  des chaussées (d igl a  charge

9 ) . Le m in is tè re  de l a  V o irie  n donc aucun i n t é r ê t  àî o v o ir  se
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Or le ministèrerépandre la popularité de ce type cV essieu.

&  Communications secondera le ministère de lades Transports

Voirie pour des raisons de sécurité. 3n effet, 1 ’utilisation 

est une façon de surcharger un v ê ­

les freins n 1 étant pas conçus pour une telle opération,

n rHd ’un essieu de type dunken

hicule.

Les manufacturiersle véhiculé risque de devenir un danger publia #

partagent aussi le même avis, puisque 1 ’opérateur, en surchargeant

son camion, cause des difficultés à 1 'application de la 

du manufacturier, en plus de compétitionner avec un modèle plus

ntage à u

4- 4garanu re

coûteux. mionneur lui-meme n'a aucunEnfin le J- 4 u  u_ava:c a

liser un tel montage, puisqu'il perd une bonne partie de sa trac

de sa garantie et plusieurs jourstion, un certain pourcentaupe

g 1 ouvra re, tant par les "bris occasionnés p< i surchargei que par)

le fait qu'il diminue ainsi la quantité d'oi disponible.LUTage

Pour toutes ces raisons, le gouvernement devrait faire une

catégorie

pas la charge également comme un tandem

être conçue de façon à décourager le propriétaire à utiliser un

spéciale pour les essieux auxiliaires qui ne partagent

Cette catégorie devrait

tel essieu. Un tel objectif sera atteint si une i r-ge maximump

de 4,000 livres est permise sur l'essieu de "dunkey". Cettetype

o-ge représente 16? de la go légale recommandé

présente législation accorde une charge de

c^ ’en ai pour un

Laessieu simple.

4 j 000 livres pour un tel c o • dationoi une telle recomman' 3 3ieu.
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e s t  s u iv ie ,  l a  r e n t a b i l i t é  du camion s 1 é t a b l i r a  de façon  s u i­

vante :

14,500 #

Poids Maximum : 36,000 fr

• Tare :

10.75 tonnes à 00»72/1onne

$7.75

Charge u t i l e  :

P r ix  du voyage :

Revenu J o u rn a l ie r : 3 77.50
'

S a la ir e  : 325.00
MR

"K ,E n tre t ie n :

$25.95Revenu:

$ 9 ,200.00Coût du camionï

* Les coû ts d * e n tre t ie n  e t  l a  v ie  du camion sont c a lc u lé s

comme in te rm é d ia ire s  e n tre  ceux d ’un camion su rch arg é  e t

ceux d 'u n  camion u t i l i s é  se lo n  l e s  recommandations du manu-

f a c tu r ie
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REVSNU DU CAMIONNEUR

Gamj.cn à 2 essieux avec rldunkeyM 

Indice de rentabilité: $2.82/jr/$l,000, investis

64 5Vie

$ 1,798.$ 1,658.$ 1,526.Frais totaux $/l,000........................

Nombre minimum de jours annuels de travail 135 106118

808080Jours ouvrés

$- 73.$- 107.Cl-Profit annuel $/$!_,0000 inv, 155.v>“

$- 980„ d*

.$ 575.

670.Profit annuel

$ 1,330,1,020.Revenu annuel, V

140 140Jours ouvras 140
QProfit annuel $/$l,0C0. inv $ 14. 62. 96.VV

$ 570. H»$ 130. geoProfit annuelo *P

$ 3,630, $ 4,380$ 4,070.Revenu annuel

Jours ouvrés. 200 200 200
Profit annuel $/$]_, 030. inv. $ 231.. . .$ 183. 265.$
Profit annuel $ 1,680, $ 2,120, 3 2,440,# # # * c # t * * * * * * * * # « # e # # # a * * # # * # # # * # a e # *

. • • • • • • • • 6 - * e * e e s # # e » e » e * » e * » e . e e » e e O t ^  O  t vJc50 ̂Revenu annuel $ 7,120, $ 7,440.

TABLEAU 6
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La figure 8 indique très bien le revenu du camionneur utili-

gant un essieu de type "dunkey". 

c'est que l'utilisation du camion à 2 essieux produit environ 47 

plus d'emploi qu'actuellement tandis qu'un usage très répandu

ne produit que 30p plus d'emploi.

Ce que n 'indique pas la figure,

Hd 1 essieu "dunkey Ainsi 1 1 in­

dividu qui travaille aujourd’hui 100 jours a un revenu total de 

$2,200. En utilisant un essieu "dunkey", une fois le contrôle 

des charges appliqué, il travaillera 130 jours et son revenu sera 

de )3,ô00. Si par contre il se limitait au camion à 2 essieux ,

il travaillerait 147 jours, et aurait un revenu de ^4,200. Le 

marché ne pouvant évoluer à 100;7 dans une direction. Chaque 

essieu "dunkey" contribue donc à diminuer le nombre de jours ou

vrables de 1'ensemble et portant, le revenu total de chacun.

La solution proposée est une solution rationnelle modé­

rée mais à cause des motifs précités, le gouvernement pourrait

laaller j iaccorder aucune majoration de poids pour unqu n

essieu de type "dunkey"•

Essieu tandem.n

Au. cours de cette étude, on a souvent fait état de la

non-rentabilité du camion à 3 essieux. Ce camion a. deux es
. *arriérés montés en tandem. La non-rentabilité relativesieux

de ce camion vient du fait que les recommandations du rapport

Lippe avanta rent le petit camion. En effet, la charge permise

* 000 à 22,000 livres,sur un essieu simple est portée de 1 soit

une augmentation de 4,000 livres ou 22A. La charge permise sur
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ieu tandem est portée de 32,000 à 36,000 livres, soit une 

augmentation de 4,000 livres ou 12p.

un ess

Si une telle recommandation est m a i n t e n u e l e  marché du

vers le camion à 2 essieux. Or une tellecamion s ’oriente ra

orientation n ’est nas à 1 ’avant du ministère de la Voirie1 r-Cy

Cette figure est tirée des re­connue 1 1indique la figure 9*

xi .A « 3 . H . 0 .suitats de l ’essai routier i Elle indique le facteur

d ’équivalence entre une cl ale donnée et une charneT-ge a

axiale de 18,000 et 3 00 livres. Ainsi on note qu'une char-O O
J4L7

à 3.0est équivalentege de 22,000 livres sur un essieu simple

Par ailleurs, une charge de 36,000 

livres sur un essieu tandem est équivalente à 1.8 charges de 

32,000 ou 18,000 livres selon le type d ’essieu considéré.

Meme en portant la charge

charges de 18,000 livres.

à 33,000 livres sur un essieu tan­

dem, le facteur d 1 equivalence n O c« J •o celasse nas

Ainsi, si la charge permissible sur un essieu tandem

était portée à 33,000 livres, le ministère y  gagnerait puisqu i

un tel essieu tandem fait moins de dommage aux ,eûtes s u ’un

le facteur d ’équivalence étantessieu simple de 22,000 livres

oi une telle modification était faite le revenu du-ini eras­e r .

serait 1 r suivant :camionneur v
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REVENU DU CAMIONNEUR

)(Court terme

Camion à 3 essieux
Charge axiale 38,000# - Majoration des taux"de 20# 
Charge utile 13 tonnes 
Revenu journalier brut $ 93.60 
Salaire 
Entretien
Revenu avant frais fixes$ 40.70

$ 2%C0 
$ 27.90

$2.33/jr/$l,COO. inv.Indice de Rentabilité

6 85 7Vie

Frais fixes totaux /  $1,000, inv. 
Membre minimum de jours 
annuels de travail

-$1,579. $1,662. $1,891$1,776.
136 109119 102

80Jours ouvrés
Profit annuel $/$l,000. inv. 
Profit annuel 
devenu annuel

80 80 80
-$ 130. * -$ — $67.91. 51.—Y
-$2,280. -$1,180. 

$ 820.
-$1,600.
$ 400.

-$ 900. 
$1,100.-$ 280.

Jours ouvrés
Profit annuel $/$l,C00. inv. 
Profit annuel 
Revenu annuel

140140 140 140
$ * $ $9<> 49. 89.72.b
$ $ 860.160. $1,560.

$5,060.
$1,260.
$4,760.$3,660. $4,360.

Jours ouvrés
| Profit annuel $/$l,000. inv. 
3rofit annuel 
Revenu annuel

200 200 
$ 189. 
$3,300. 
$8,300.

200 200
rH $ 212. 

$3,700. $8,700.
$ 228. $4,000. 
$9,000.

149.«p$2,600.
$7,600.

TABLEAU 7
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Tel q u ’indiqué sur la figure 10, un tel changement rendrait 

camion à 3 essieux plus rentable .que le camion à 2 essieux etle

aiderait considérablement les propriétaires de ce type de camion.

Cette figure représente les conditions à court terme, 

fois la période de transition passée, les camionneurs auront avan­

tage à acheter

Une

camions à 3 essieux de type plus petit. Cesdes

camions, auront une tare plus faible et le coût d ’achat sera ré-

Ces conditions devraient donc assurer une rentabilitéduit.

telle que décrite par le tableau o et la fi mire 11 Les fi gu-U

res 10 et 11 indiquent les revenus réalisables à court et à

*Ion" terme avec des Il faut remarquercannons a 3 essieux.

ici que la figure à court terme s à 3 es-iapolique au camion

5 ?Or,s leux t y p e . plusieurs A Isentcamions a essieux uneJOUIS6

clause de protection jus

en conseil 1045 (~

jau 1er janvier 

nnexe III)

1971 , en vertu de-Tl
.

_1 ' arrer être trèsIl faut ainsiU e

prudent quant à 1'inter; tation de la figure 10.(2j)

3- Camionnage longue distance et cl axiales.

rapport Lippe, onA la lecture des recommandations du

yn.t ma lore es et quo les chargesnote que axialeses cue. roes

totales des camions à 2 et à a essieux sor aussi maionces»-V

* La f igivre 12 représente un :3limé des revenus réalisables avec

un camion à 3 essieux selon les diverses conditions.
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REVENU DU CAMIONNEUR

(Long terme)

Camion à 3 essieux
Charge axiale 38,000#
Poids total
Tare
Charge utile 15 tonnes
Revenu journalier brut
Salaire
Entretien
Revenu avant frais fixes
Prix d ’achat

cfMajoration d taux de 20es
48, CO O r f
18,000#

$ 108.00
$ 25.00
$ 27.90
$ 55.10
$ 15,000.

$ 3.67/jr/$l,000. Inv.Indice de Rentabilité

6 85 7Vie

Frais fixes totaux/$l,000 inv*
Nombre minimum de jours
annuels de travail

$1,579. $1,776.$1,662. $1,891.
6986 76 65

Jours ouvrés
Profit annuel $/$l,000, inv.
Profit annuel
Revenu annuel

80 80 80 80-$ 22.
-$ 330.
$1,670.

$ 14.$ 220.$2,220.
$ 40.$ 600.
$2,600.

■ s 55.«p
$ 825.
$2,825.

Jours ouvrés
Profit annuel 0/01,000. inv.
Profit annuel
Revenu annuel

11,0 140 140 140
$ 198.
$2,970.
$6,470.

$ 260.
$3,900.
$7,400.

$ 275.
$4,150.
$7,650.

$ 235.
$3,530.
$7,030.

Jours ouvrés
Profit annuel $/$1,000. inv.
Profit annuel
Revenu annuel

200 200 200 200
$ 495.
$7,430.

$12,430.

$ 418.
$6,250.$11,250.

$ 455.
$6,850.
$11,850.

$ 480.
$7,200.
$12,200.

TABLEAU 8
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les cariions tracteurs et remorques ne bénéficientPar contre,

à peu près pas d ’augmentation de ch? S.’•L L)

Une telle recommandation amènera à juste titre bien des

ions de la part de 1 1 industrie du transport de longue dis­press

Lestance pour profiter de la majoration des charges axial 

avantages économiques d ’une telle majoration sont très bien

O  cO  *

exposés dans un rapport préparé par un comité interministé-

riel sur le bill G-231 concernant la loi nationale des trans

ports. La seule façon de régler le problème et de faire justice
■

dations et le contrôle des char-à tou est d ’abolir les reconnuCS

r, 1en tenir uniquement aux c axialesges totales pour

une telle éventualité, les charges 

seraient de 10,000 livres sur un essieu avant (ou son équiva­

lent) , de 22,000 livres sur un essieu simple à roues

rues□ 1 *

oermissiblesD maximaan 3

jumelées

tandem à s jumelées.et de 33,000 li 'res sur un essieu roue ;

Les roues montées sur pneus larges (flottation ti res) causan:

que les roues jumelées fer.plus de l ’objet d ’uneïoiama entgeL

clause partic ul1ère. Leurs charges axial maxima demeurees

à 10,300 etraient inchangées 000 livres.C  ■-)
J S -  J—•

axiales n 1 élimine nas le besoinCe contrôle car c n a r S

axiales à desde limiter combinaisons de chargesles aima,lit

tenant couate de la cacacité portante des monts constr

détermination depar tout le réseau. La charmes :ces ’ h 3.X J 12



- 56-

ira établie à la suite d ’une étude particulière qui pourra.se Et

la mène occasion, déterminer les politiques d ’affichage aux abords

des ponts de capacité inférieure aux dits maxima.

a la siUne objection possible lite de .l’adoption d ’une tel­

le politique de hausse des charges axiales et possiblement de la

charge totale serait le fait de 1'apport de surcharges importan-

Ceci est vrai si l'on entend des surchargestes aux ponts.

legales. Cependant, tel que démontré dans un rav 4-pporu prepo.re

par 1*auteur de ce travail en date du 13 septembre 1965 (anne­

xe IV) une telle majoration des c res légales apporterait unbare

soulagement physique réel réseau routier et aux ponts en re­am

card de la situation actuelle.Cv

Ce soulagement est vsubordonné l 'application d ' unCT.

contrôle sévère base sur les ne: Lesaxiale implicationses

et les modalités d ’un tel contrôle tement etO  w -"Hprès eesi

par un comité formé d ’ingénieurs attachés l:i Direction Géne-o

1Le de la Decherche eu au service recnniqueT_L de la Circulation.

4- D T'-rinteen co u n  cirons Ci »

Le fait de majorer les axiales cependantc unes créera-■

de grosses difficultés da i t -application des restrictions prin

tanniores. A ce mémoire annexée une copie de la réglementa-

tier du ministère concernant j restrictions printemps pour

l ’année 1968. (aninexe V) n .eto que la liste i 4-16 3 1 nreuses, *
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e 1 (pesanteur legale à peu de choses p r è s ) estclass ez Ionas 3

L ’évolution annuelle de cette classe de routes t incligue. 0 5

quce à la figure 13. Ce e figure indique clairement que Ltt 33

restrictions de printemps sont en voie de disparition. Cette

évolution est due d ’une part a ux demandes d ’une industrie qui

apprécie hautement la rentabilité du transport et aussi au

fait que les restrictions printanières, telles que mises en 

vigueur, sont très peu e m c a c e s .

Le manque d ’efficacité est dû au fait que la période 

d ’application est trop courte (5 à 6 semaines) et que les r 03

tractions sont appliquées au niveau régional.

a) application trop courte

Les dégâts aux utes pendant le dégel peuventro

survenir au tout début du dégel (l \bris de surface; ou encore

du dégel (vers la fin bris en profondeur; » Or selon la pra-

tique actuelle, on ne peut que contrôler imparfaitement 1es
. •

conditions de chargement durant la période du dégel en pro­

fondeur et cas lu tout durant la période de dégel r*suri Q

Ces observations ont et depuis 1961 par le S é r ­ia it esce.

vice des Sols &  Matériaux avec 1 ! , Benkelman,appareil

•-

!5

\

t
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Conime les bris de surface sont critiques pour les

routes ayant une plus grande épaisseur de matériaux granulaires

et que les bris de profondeur se font surtout sentir sur les rou-

il devient utopique de vouloir contrôlertes les plus faibles,

efficacement 1 1 ensemble du réseau routier avec des restrictions

ne dépassant pas 5 à 6 semaines puisque le phénomène du dégel

échelonné sur une période de 3 mois.o 4-physique e v-> V

b) Base régionale

t défini-Comme la période des restrictions es

tivenant trop courte, le service de l ’Entretien se doit de faire

appliquer ces restrictions sur une base régionale autant que nos-

Or, une telle pratique est difficile puisque les résible. on s

les plus éloignées qui sont souvent les plus défavorisées subis

sent ainsi une pénalité additionnelle en regard de leurs voisins
IMi

Cette pénalité ne s ’exerce pas au niveaudes centrales.xegions

erce à 1'intérieur de la régidu co mais se fait sentir auion,

niveau du transport de longue distance qui est le plus apte à

développer ces régions. Cette idée est bien ledansexposee •

-cahier no. 8 du Plan du Bureau d ’Aménagement de l ’Est du lué

bec.

léma-si on veut aummen ,er les-L enlargesn m s i) o

et protéger à la fois notre réseau routier, il faut revenir1es
en arrière et raffermir la dos ion des restrictions de printemps.—  *

La façon la plus rationnelle d ’atteindre ces deux buts serait

d ’appliquer une restriction des charmes du 1er mars au 1er juin

pour toutes les routes du Québec sans exception et pour
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tout le monde sans acception»

On peut objecter avec raison que certaines rou-

tébec et Montréal, peuvent

L 1 expérience passée 

t très clairement que les exemptions préféren-

ï,tes, telles que la route 20 entre U

, être exemptées de restrictions de printemps.

indique cepend .qn

tielles iront en augmentant d'année en année si certains permis 

justifiables sont accordés. Il faut remarquer que ce qui inté

! bord de recevoir le meme traitement queresse l'individu est d

Le même raisonnement s'applique aux diverses in­son voisin.

diverses régions administratives »dustri et am:es

. NLa période proposée, bien que longue a premiere 

vue, est la période ou s 1 effectue le dégel paysi 

jorité des routes du Québec,

que de la ma-

n t  cette période, les nou-Pen

velles charges axiales seraient de 18 et 32,000 On note que

ces charges constituent les charges légales actuelles d'été.

L 'industrie du camionna~e ne subir it donc aucun préjudice

lires provinces les camions circulent àpuisque dans les 

née longue avec une telle législation contrôlée.

l'aCL1

CONCLUSTOUS5-

Un maximum de 4?000 livres devrait être accordé pour tout essieua-

auxiliaire c i ne distribue cas la égalémonu,cha rge J.
< Ll
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La charge maximum légale d ’un essieu tandem devrait être portéef e ­

ds 32,000 à 30,000 livres.

La législation et le contrôle des charges devraient être "basés 'c-

sur le poids des charges axiales.

La longueur de la période des restrictions printanières devrait 

être étendue à 3 mois et appliquée à tout le réseau routier à

Les charges axiales pendant cette période

ti­

des dates fixes.

seraient de 18,000 et 32,000 livres.
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CHAPITRE IV

L'APPLICATION DU RAPPORT LIPPZDEREPERCUJSI0D3

Las répercussions ici discutées sont les répercussions

de 1 'application du rapport Lippe tel

tre III de la présente étude.

e commenté dans le chapi-J

Augmentation et étalement de 1 'emploi1 -

Tel que déjà mentionné dans ce rapport, pour que le

: de 20;o appor-contrôle des charges et une augmentation de t

tent une amélioration à la situation du camionneur, il faut que

c-aux

de travail soit crée en surplus,

ploi peut être évaluée en comparant la situation actuelle à la

Cette augmentation d'em-10;

situation future probable.

a) Long terme Pp

Par hypothèse, le marché actuel est choisi comme

étant constitué de lvOy de camions à 3 essieux et de 60% de ca

s utiles (22 etmi on3 à 2 essieux. Connaissant leurs char-~CT

14 tonnes), on calcule que ces camions devront effectuer

58,100 voyages pour transporter 1 million de tonnes de ma­

tériaux.

Si les charges sont control et que les tauxA

sent majorés, on peut déjà supposer qu*environ 5y du trans-

(En effet, la constructionport de matériaux sera éliminé.
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rout lore par stabilisation deviendra conçurentielle et élimi-

ain pourcentage de transport). Sinera un cert maintenant tout

le travail était absorbé par un seul type de camion, le nombre
C7 de travail créé s * établiraitde voyages additionnels ou le P

ainsi :

%  d'augmentation de volume de 
travail

Tyoe de camion

72%2 essieux
of2 essieux & ntiunkeyT ! $2.1 p

38,000 #3 essieux 9.1 h

3 essieux 36,030 iï 16.9 ^

Il est très improbable que le marché soit absorbé

Si la distribution des camionspar un seul type de camion. sur

le marché du transport est de:

3 0 ; $ de camions à 2 essieux

10,0 de ca '.ions à 2 essieux & 11 dunk ey 15

60f> de camions à 3 essieux (33,000 y)

c' .5%.le de 26A »enoloi crée se Si par contre la distri■-L

bution s'établit à:

25p de camions à 2 essieux

5/0 de camions à 2d essieux & "dunkey

«./.lions à 3 essieux (33,000 3)

n

70p de c

le d ’emploi créé sera de 1'/ » ?/-■•



Les même projections peuvent être faites pour le trans­

port de bois et le transport de marchandises par camions locaux.

En supposant que la distribution actuelle des panions est de:

30% de camions à 2 essieux
4.0 a de camions à 2 essieux & "dunkey

30% de camions

n

à 3 essieuxj

on trouve que 333 si le marché du camiond * emploi sera créé

évolue vers :

20% de camions à 2 essieux
20% de camions à 2 essieux & "dunkey n

6Op de camions à 3 essieux.

b) Court terme

Si l ’on veut analyser la situation à court ter-

même façon que la situation à Ionme de la terme, on se doit

de faire les hypothèses suivant es :

1- Disparition de 53 du transport de matériaux

Les arrêtés en conseil 10.45 et 2434 protègent 503 des2- ca-

mions à 3 essieux. Ces camions représentent 203 de 1"a po­

pulation totale.
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:lu ty p e  à 3 e s s ie u x  ayant une charge a x ia le  

de 33,000 ü  comprennent 20% de l a  p o p u la tio n  des

Les camions3-

c aimons •

Les camions du type à 2 e s s ie u x  avec ndunkeyu re p ré se n te n t4-

20% de l a  p o p u la tio n  to t a l e  »

Les camions à 2 e s s ie u x  re p ré s e n te n t 20% de c e t te  même5-

p o p u la tio n .

Dans une t e l l e  é v e n tu a l i té ,  24.5% p lu s  de t r a v a i l  

p ro te c t io n  acco rdée  à c e r ta in s  camions às e r a i t  c ré é . 3 i l a

3 e ss ieu x  p ar l ' a r r ê t é é t a i t  an n u lée , l 'a u g -2484c o n s e ilen

s e r a i t  de 36.8%.m entation de t r a v a i l

De même, pour l e  t r a n s p o r t  ce b o is , 55 pis deus

t r a v a i l  s e r vp ro d u it s i  l a  c la u se  de p ro te c tio n ces memesnC L

camions e s t  an n u lée . S i l a  c lau se  e s t  m ain tenue, 1 1augmen­

ta t io n  de t r a v a i l  s e ra  de 4 6 %.

o Main tie n  ou a b o l i t io n  de l a  c lau se r r é té sde p ro te c tio n  desa- Ce

1345 e t  2131 aux v éh icu le  s e x t r a - lo u r d s .

En résum ant le raphe 1 concernant 1 ' au unen-pare cr
C J

t a t ion  de 1 ' é ta lem en t de 1 1 em ploi, .it p rod u ii le  ta b le a uon D A  1

su iv an t :
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Trans"oort de matcriaux Transport de "bois

Court termeIona termeLon:? termee t

Avec
protection

Sans
protection

Avec
protection protection

aans

36.8% 46%2/ 8% 55%22.2bagnentation 3r * V /"

•emploi

On note tout d ’abord que 1 ’abolition du privilège ac~

cordé aux camions dont la tare excède 20,000 li

ron 10% plus d 1 ouvrage

ble avantageux, mais comme le % d 1 ouvrage créé est plus faible à

res produirait envi-

était maintenue.si la clause Ceci sen-que

long terme q u ’à court terme, le maintien de la clause stabili O

donc davantage le marché. Un tel maintien de la clause amènera ce

pendant certaines difficultés de contrôle. 3i la clause est main

nistère des Transports c: Communications devraittenue, le f our ni l'­

un moyen facile d ’identifier les camions jouissant de la protec­

tion.

3i par contre la clause est bolie, d 1ant res diIfi-

cultés seront rencontrées. Apres consultation auprès c 1un con­

seiller juridique, il semble que ce privilège puisse-ôtre légale­

ment enlevé, à la condition q u ’une compensation soit ccordée,o

it d ’une loi d ’exception et non d ’une loi générale.puisqu’il

t difficile à établir et ferait inter­line telle corvoens tion sere

Comme une loi sur le contrôle desvenir 1 notion du ternes. 1..criardes

ne saurait ctre en vigueur avant l ’été 19o9> la période où le pri­

vilège s ’appliquerait ne serait plus que d ’un an eti demi.
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Pour toutes ces raisons, il est donc plus antaseuxS.V Q

de maintenir jusqu’au 1er janvier 1971 le privilège accordé par 

les arrêtés 1045 et 2434 aux camions à 3 essieux dont la tare

!

excède 70,000 1ivres„

Clause de protection locale 753- 9F

La clause de protection locale annexée aux contrats

de voirie est la suivante:

"Lors de l ’exécution du présent contrat, le nombre

1 1 entrepreneur et ses sous-traitants, 

pour le transport des matériaux granulaires et des mêla 

bitumineux, devra être.composé

de camions appartenant à des camionneurs-artisans

de camions, utilisés po Y>

d ’au moins 75%en tout temps,)

région".de la

unLies camions seront rémunérés suivant la Cédule

tes Salaires du Ministère du Travail dedes J1 .province deU  O

Québec, tant pour le transport à la tonne ou à la verge cuoe

horaire".que pour le tar

D ’après 1 ’arrête en conseil 1399 du 1$ mai 1963

. f iun camionneur-art r : î iian esc un camionneur proprietaire an

seul camion q u ’il conduit lui-même•

Cette clause fut originellement appliquée par le

min1stère ce 1a Voirie aux contrats inférieurs à >150,000.

Elle étendue, ' r. voie d ’< c e " ' ' -  , àpar laa ete D  T
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quelques contrats inférieurs à $500,000. A cause de son carac­

tère irrationnel et de la majoration de coût qu'elle peut entrai-

gouvernement fédéral ne 1 1 accepte pas sur les contratslener,

partiellement-subventionnés par O ttawa.

nwans son rapport, la commission Linné recommande a

toutes fins pratiques, 1 ’abolition de cette cl Elle deuse.
mande que les entrepreneurs et sous o lit r eu re ne ur s unissent

utiliser leurs camions sans restriction. Elle demande par

'une protection soit accordée air-: cla suite ou mionneurs a m -

régionsau niveau administratives.sans des

Pour bien comprendre 1 ' importance de cette clause,

il idle sera 1 1 évolution+ du marché en t ; detaux, nrevoi! ' m e s

repartition de 1 fouvrage, une fois le contrôle des charmes ci

clique. To-4- îter de cette évolution, il yavant de disciune:ois,

a lieu de signaler le caractère irrationnel de cette clause.

1 du orésent chapitre vient de sine paragrapine

gnaler contrôle des charges peut créerle 1 1 application 

25ô plus c1 1 emoloie

du

Cette réalisation est un des buts orinci

ion L i n n é . sinultanément 3.paux vises car la conn: taux31 u es

ne sont pas trop majorés, 1 1 offre nde s 'équilibre—et la den

rent sans étés et viennent ainsique d ’autr soient ar>^ncamions

encombrer le m a r c h é . un tel équilibre e3i 4* 4- J . ut, le volumeau

de travail crée sera donc au bénéfice des propriétaires actuels de

camions. Or, 1 * équilibre ne vient q u ’entre l ’offre et la demande.!

i •
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Cependant, s i  une mesure comme l a  c lau se  de P ro te c t io n

e s t  appliquée, e l l e  a f f e c te  l a  l o i  de l ’o f f re  e t  de l a  demande*

E lle  donne de f a i t  aux a r t i s a n s  un faux  sen tim en t de s é c u r i té

75:%d ’un t r a v a i l  h y p o th é tiq u e .en g a ra n t is s a n t

ce faux  sen tim en t de s é c u r i té  p u is q u ’aucun t r a v a i l  n ’e s t  en f a i t

+ obtenu

g a ra n t i ,  l e  cam ionneur en p u issan ce  se convainc de l ’à-p ropos

de l ’achat d ’un camion, v ie n t  g r o s s i r  l ’o f f re  e t  dim inue a in s i  

l ’a m é lio ra tio n  ap p o rtée  à l a  s i t u a t io n  géné le  du camionneurru

On c o n trib u e  a in s i  à g r o s s i r  le  nom-par la  c ré a t io n  d * em plo i.

bre de chômeurs♦ De meme, s i  l a  s i tu a t io n  d ev ien t t ro p  a llé c h a n ­

te  pour 1 ’e n tre p re n e u r , une f o i s  l a  c lau se  a b o l ie ,  ce s e ra  l u i

à a c h a lan d e r l 'o f f r e  e t  f e r a  a i n s i  g r o s s i r  lequ i c o n tr ib u e ra

nombre de chôm eurs.

Pour le s  f in s  de l a  d is c u s s io n , on peu t supposer

que l a  c lau se  de p ro te c t io n  e s t  a b o l ie  e t  é v a lu e r le s  censé

Le p rem ier p reneur d ' ouvrage s e ra  né-quences d ’un t e l  g e s te .

cessa irem en t l ’e n tre p re n e u r . Or e s t- c e 1 'e n tre r re n e u r  e s tque

in té re s s é  au cam ionnage, e t  q u e ls  son t ses beso ins de camions*

Un e n tre p re n e u r  a absolum ent beso in  de camions

pour f a i r e  des tra v a u x  d ’excav a tio n e t  de t r a n s p o r t  ce maté

m i ne s o n t n i  mesurés n i  pesés (m atériaux  non g ranu-n a u x

la d r e s ) . I l  d o i t  a u s s i  p o sséd er un c e r ta in  nombre de camions

a f in  de ne nas ê t r e  unièmement à l a  m erci de l 'o f f r e  des ca

mi o n n eu rs-a r a c h e té s ,Une fo is camions i l  t i e n tUiu V-, .--%
1 .  _) 9 S0 8
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à l e s  u t i l i s e r  l e  p l p o s s ib l e ,  e t  de ce f a i tU S au

t r a n s p o r t  de m a té r ia u x  en  co n cu rren ce  avec  l e s  a r t i s a n s . L ' en

t re p re n e u r  n ' u t i l i s e  se s  cam ions que p o u r l a  c o n s t r u c t io n  ro u ­

t i è r e .  I l  a  donc une p o s s i b i l i t é  de 150 jo u r s  de t r a v a i l 1-Sm

n 'e n  t r a v a i l l e  h a b i tu e l . lam en t p as  p lu s Dans de t e l l e re 120,V.

c o n d it io n s  son p r o f i t  s u r  1 1 in v e s t is s e m e n t  moyen e s t  a c t u e l l e ­

ment de 25% (F ig u re  14-)* Ce p o u rc e n ta g e  p o u rra  a t t e i n d r e p

! C e tte  m a jo ra t io n  d ans 1 s ' ex-dans l 'a v e n i r . marge de p r o f i lu

p liq u e  p a r  l e  c o û t i n f é r i e u r  de 1 1 o u t i l l a g e . 11 f a u t  cep en d an t

que p o u r l é g i u ln e r  1 Ein v e s t is s e m e n t  o r i g i n at e n i r  compl L 1ce r*X

mm

un cam ion, l e  cam ionneur d o i t  a c tu e l le m e n t  o b te n i r  une a s s u r a n -

ce d ' em ploi r é p a r t s u r  une p é r io d e  moyenne de L an n ées a lo r s

p o r té e  a  7 années avec l e s  cque c e t t e  p é r io d e i i t i e n s  fu -s e ra one

tu r e s  p ro p o s é e s , L 1 a llo n g e m e n t de c o t t e  p é r io d e  augi •-i-j. . -9 con

s i d érab lem on t l e  r i ue de 1 ' in v e s ta s s e m e n t , A in s i  un e n t r e
.

p re n eu r q u i o b t i e n t  un. c o n t r a t  d 'u n e  d u ré e  de 2 à ans n 'a u -

r a  oas l a  meme s é c u r i t é  q u 'a c tu e l l e m e n t« A fin  d !é v a lu e r  ce

o n in io n  d 'u n  e n t r e p r e n e u r  a  é té  r e c u e i l l i e ,i  i I l  a esr is q u e ■

15/3 p o u v a it  c i r e ̂, xîre ;t i n e  que s i  un p r o f i t  ce a v a i l -X.o n  VA.H ^;

l a n t  100 jo u r s  p a r  an  pendan t 4 a n s , ’i ti.e u o u rc e n t: C c e  C I O :

d e v r a i t  ê t r e  p o r té  à 20% s i  la à ' emploi deP "lO

d o i t  ê t r e  r o u a ' t i e  su t1 ’ o u t i l l  3 f / a n s .o
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Un d e rn ie r  élém ent de r isq u e  p ro v ie n t du f a i t  que 

pour chaque camion que 1 ’ n tre p re n e u r  ach è te  en t r o p ,  

nue le  nombre de jo u rs  ouvrab les de chacune des u n ité s  de sa 

f l o t t e  e t  conséquemment son p r o f i t .

d ’un e n tre p re n e u r  qu i possède 10 camions t r a v a i l

i l  d iia l

A t  i t  re  cl1 exem ple, p re ­

nons le  ccl S

se lo n  l e s  c o n d itio n s  fu tu re s  p roposés.la n t  120 jo u rs  p a r an ,

à 326,000.t  estim é S i l a  f l o t t e  e s tLe p r o f i t  de sa  f l o t t e  

p o rtée  à 15 cam ions, pour un même volume d 1 ouvrage, chaque ca-

0 3

mi on ne t r a v a i l l e r a  que 80 jo u rs  e t  l e  p r o f i t  t o t a l  ne se ra  p lu s

que de $13,500. (F igu re  15) . 

indique t r è s  c la ire m e n t que 1 ’e n tre p re n e u r  a i n t é r ê t  à u t i l i s e r

La c o n s u lta tio n  de c e t te  f are
L V

le  moins de camions p o s s ib le ,  mais chaque camion le  p lu s  lo n g -

Ceci tend  donc à p rouver que 1 ’en tre p re n eu rtemps p o s s ib le .

à l ’avance l e  nombre e t  l ’ampleurne sachant pas pour 7 ans

c o n t r i t s  ne s e ra  pas te n té  de m onopoliser 1 1 in d u s tr iede ses

du camionnage.

A c e c i  s ’a jo u te  l e  f a i t  que le s  e n tre p re n e u rs  veu-

ranidem ent p o s s ib le  a f inle n t  te rm in e r le u r s  c o n tra ts  l e  pl 113

de ré d u ire  au minimum le u rs  f r a i s  gêner A in si l a  r e n t  a'-IX.

b i l i t e  des camions a l l a n t  à l ’en co n tre  de la  r e n t a b i l i t é r - e -

l e s  e n tre p re n e u rs  p ro fé re ro n t u t i l i s e rnéra le  de l ’cntc r e p r i s e ,

des c a m io n n e u rs -a rtisa n s  s i  1 ’e n t re p r is e  n ’e s t  pas suffisam m entt

r a t  s à 1 1 e c h e llecens idc ru b le  no tr s oi m i : iovmer su r  des cor3 '

■ p ro v in c ia le .
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recapituler, disons que la clause de protection 

oblige 1 1 entrepreneur à utiliser en tout temps 75u de camionneurs- 

Or, 1 ’entrepreneur

Pou J-

oVnetant ses cardons pour faire sonartisa o  r*ns.

transport d'excavation et d 'emprunt ordinaire se voit dans 1'obli­

gation de ne pas utiliser les 3/4 de sa flotte de cariions lors-

avons déjà vuqu'il transporte des matériaux granuleir nouses.

que c'est précisément dans cette période que 1'entrepreneur peut

réaliser des profits intéressants Une telleavec ses camions.

pratique coupe donc son profit, ce qui en consequence majore ses

Le ministère de la Voirie, de façon indi-orix de soumission.

Le déboursé an-recte, fait donc les frais de cette subvention.

nuel global est d 'environ 31800 par camion si la réduction de tra-

(Figure 11 ). li 40/ des camions des en-vail est de r s .J ou

d'après les approximations présentéestrepreneur3 s m t  affecté

à la page 32 le déboursé additionnel du ministère serait ce:

$1800 /  camions x 400 camions $720,000 / an

Un dernier point très important est que 1 1augmen-i

25b,de 20 àtation de travail prévu variant ceci aura comme con­

séquence de donner beaucoup d 1 ouvrame au Ilslocaux.camionneurso

obtiendront de fait, en plusieurs endroits, plus d 'ouvrage qu'ils

n'en peuvent accepter. ut ternes" dAvec les mots h lato m son

clause de protection locale, 1'entrepreneur ne pourra trouver les

camionneurs nécessaires pour terminer son contrat. La loi de
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1 ’o ffre  e t  de la  demande jo u e ra  e t  c e c i e n tra în e ra  une surenchère 

des ta u x  q u i s e ro n t encore une f o i s  payés p a r le  m in is tè re .

Résumé

L' e n tre p re n e u r n 'e s t  pas n écessa irem en t in té r e s s é  à g r o s s i r  

sa f l o t t e  de cam ions, indépendamment de l a  c lau se  de p ro te c t io n .

1 -

Le m ain tien  de la  c lau se  c o n trib u e  à la  hausse du coû t des2

r o u t iè r e s .c o n s tru c tio n s

Le m ain tien  de l a  c la u se , une fo is  l e  c o n trô le  des charges3-

ap p liq u é , c o n tr ib u e ra  à cau se r un s é r ie u x  p ré ju d ic e  au e n tre

preneurs e t  e n t r a în e r a  une tau xa d d i t io n n e l le  desm a jo ra tio n

à cause du s u r c r o î t  d 'ouv

Le m ain tien  de l a  c lau se  de p ro te c t io n  donnera- l ' ­ un i a  me sen ­

tim ent de s é c u r i té  aux cam io n n eu rs -a rtisan s  e t  le u r  rend ra

a in s i  un mauvais s e rv ic e .

Conclusion

La c lau se  de p ro te c t io n  lo c a le  d e v ra i t  ê t r e  a b o l ie .

ion  du m in is tè re  de la  VoO rient: 6 »
- • >

i l  a é té  démontré eue leDans le  p ré sen t t r a v a i l ,

m t le s  ooids maxima des véhicuco n trô le  de l a  l é g i s l a t i o n  concern

i t omobiles p e rm e ttra  de f o u r n i r  un p lu s  gros volume d 'em plo ile s
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aux camionneurs et diminuera conséquemment la période de chômage. 

Le rapport indique aussi que le camionneur québécois doit de plus 

en plus devenir un camionneur à plein temps et s ’acheter un équi­

pement de plus en plus coûteux qui aura un,. vie plus longue.

le ministère deSi ces prédictions se réalisent >

la Voirie se devra, pour être logique, d 1 équilibrer la distribu-

Un tel équilibre implique d'une part la sta­tion dés contrats.

bilisation du budget de construction et d'autre part la distri­

bution régulière (non nécessairement uniforme) des travaux dans les

aclmin is t natives.diverses régi ons

La nécessite d'un tel équilibre est évidente si l'on

considère le coût q u 'entraîne le manque d 'équilibre. Osai d 'une

part, la quantité d 'ouvrage est fortement diminuée dans la p ro v iri­

seront trèsce ou dans une région e particulier, les repercussionsIX

On sait en effet des clauimportantes pour les camionneurs. que

concernant la sécurité d'emploi et meme 1'ouvrage garanti sontses

présentement acceptées dans les conventions collectives canadien-

3i d'autre part un surcroît de travail est donné à la provinnés.

ce ou à une région particulière, les ta u x  de camionnage subiront

Cette surcharge pourrait être de 1■cr-une majoration additionnelle, 

dre de 10,3 à 15u du coût du transport futur évalué. il en résulte

rait donc un déboursé annuel additionnel de 32 à 3 millions unique

terment pour le transport des lai

i■
!
ï
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du ministère, dont laAinsi l ’étude des besoins

base est 1 1 inventaire routier, est amplement justifiée uniquement

par les déboursés éventuels relatifs au tr« sport de matériaux.rl

5- Conclusions :

a) Le fait de contrôler 1 charges devrait fournir au

moins 20% plus d’emploi à long terme pour le transport

es

Le pourcentage est de 35% pour le trans­ie matériaux.

A court terme les chiffres sont supérieurs.port de bois.

b) La clause de protection aux camions extra-lourds achetés

avant le fl décembre 1965 devrait être maintenue inchan­

gée sans prolongation.

c) La clause de protection locale (75-25) aux camionneurs-

rtisans devrait être abolie.ci

d) Le ministère de la Voirie devrait équilibrer la repar­

tition des travaux dans les diverses régions administra

tives.
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CHAPITRE V

3 iT u.iTiOL{ D.^i3 D 'A im ;}] ppnvrïÇTzs

Comme l ’analyse des conditions du camionnage et de

son évolution prévisible au Québec présente parfois des conclusions 

.qui peuvent apparaître surprenantes, il semble à propos d 1 étudier

les conditions du camionnage dans les autres provinces canadiennes.

Une telle comparaison permettra aussi de vérifier 1 ' équivalence des

revenus entre les camionneurs des diverses provinces.

D ’une façon générale, les provinces ont de grandes

Ces différences se retrouvent au niveaudifférences entre elles.

des charges tolérées, des taux ou des conditions générales du mar-

taux à la tou­ché • A titre de comparaison le tableau montre 1Q o

cosse, au Québec et en Onta-ne en vigueur en Alberta, en nouvelle*\t

rio.

Ce tableau indique qu'en appliquant les recommanda­

tions du présent rapport, tant au point de vue contrôle char-des

ges que majoration des taux, le transport de matériaux au Québec

Ecosse et de 15*3m moinssera de 8.9d moins coûteux qu'en Nouvelle

(transport à 9 milles).coûteux qu'en Alberta

comme en Alberta d 'ailleurs, leE n  N cuveIle-Ecosse,

et basé sur les pesées axiales.contrôle des charmes 4- 3 everees u

à 3 essieux et 1 ’offre et laLe marché est dominé oar les camions
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TAUX DH: TPvuISPORT EN VIGUEUR EM 1968

Ont,* A lb.N.E, Québec Zone 1 Québec f u t u rMille

$ 0 .2 2 $0 .3 2 6$0.23 $ 0 .2 0 $ 0 .2 41

0 .23.50 .3 0 0 .3 9 2! 2 0 .2 5 0 .3 0

0 .2 5 0 .4 5 30 .37 0 .3 60 .3 03

0 .2950 .4 4 0 .5 2 44 0 .3 5 0 .4 2

0.340 .51 0 .5 9 05 0.40 0 .4 8

0.6526 0 .3850.58 0 .4 5 0 .5 4

0 .65 0 .43 0.718 0 .6 07 0 .5 0

0 .475 0 .7 8 48 0.72 0.660 .5 5

0 .6 00 .799 0.52 0.850 0 .7 2

10 0.86 0 .565 0.916 0 .6 5 0.78

0.6111 0.92 0.982 0.70 0 .8 4

0 .6 5 512 0.98 1 .0 4 9 0 .7 5 0.90

13 1 .0 4 0 .9 60 .7 0 1 .1 1 4 0 .8 0

14 1.10 1 .1 80 .7 4 0 .8 5 1 .0 2

1.1615 1.2460 .7 8 0 .9 0 1 .0 8

* Les tau x  c o u ra n ts  se  s i t u e n t  a u -d e s su s  de ces  m inim a.

TABLEAU 9
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demande se balancent à peine, de sorte que 90,3 des camionneurs

travaillent selon les taux établis et 10$ exigent des taux supé­

rieurs. Un camionneur peut espérer travailler environ 100 jours

pour le ministère de la Voirie de ces provinces.

Si les camions utilisés en Nouvelle-Ecosse étaient

les mêmes que les camions types adoptés pour cette étude, le re~

lionneurs die la Nouvelle-Ecosse s * établirait tel q u 1 invenu des c

clique dans le tableau 10 et la figure 16. On note par la figure

16 que les deux types de camions n e •sont pas rentables,

camionneurs réussissent à subsister en Nouvelle-Ecosse, l 1hypothèse

Comme les

que le camionneur utilise le camion type du luébec est donc fausse.

En effet, les charges étant faibles, 1 camionneurs de la Nouvelle-Les

Ecosse achètent des véhicules plus petits et moins coûteux que ceux

présentement en circulation au Québec.

représentent la situa--T» mure 1Le tableau 11 et la n
(o

tion du camionneur en Nouvelle-Ecosse lorsque cet équipement est

On note d ’uneutilisé selon les rccomr manufacturier.idations du'tel;

sur celui à 2 essieux, ce quipart 1 1avantage du camion a 3 essieux

On note aussi que le camion à 2 essieuxest confirmé le marché.Tl•J

ure q u ’un faible revenu à son propriétén ’a ;e.o O
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CONDITIONS HYPOTHETIQUES DU CAï-IIONILiGE

EN NOUVELLE-ECOSSE

Québec)(Camions types du

Cariions à 
3 e ss ie u x

Camions à 
2 e s s ie ux

000 # 42,000 ^

22,000 r?

28Poids to t a l )

13,000  ;;Tare

10 tonnes7.5 tonnes 

$ 0 .7 9 /to n n e  

3 5.92

Charge u t i l e

) 0 .7 9 /to :uneTaux

3 7 .90P rix  du voyage

379.00v 59.20Revenu jo u rn a l ie r  b ru t

3 25.00 325.00S a la ire

$27.90) 22.40E n tre tie n

$26.103 11.80Bénéfice b ru t

$17,500$8000.00Coût d ’achat du 
camion

& .4 9 /jr/3 lO O O . in v .)1 .4 S /jr / :0Indice de r e n t a b i l i t é L000. inv
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Camion à 2 essieux Camion à 3 essieux

66 8 87 5 75Vie

$1549. $1662. $1776.$2172. $1891.$1874. $2021.$ /$ l,000 . in v . $1724.F ra is  fix e s  to taux

Nombre minimum de jours annuels 
de t r a v a i l 186208183195 170 159211233

80 8080 80 8080 8080Jours ouvrés 
P ro f it  
P ro f it  annuel 
Revenu annuel

-$ 191.
-$3350.
-$1350.

-$ 153. 
-$1225. 

$ 775.

-$ 158. 
-$2780. 
-$  760.

-$  134. 
-$2350. 
-$  350.

-$ 118. 
-$2080. 
-$  80.

F -$ 170. 
-$1360. 

$ 640.

nnuel $ /$ l,000 . inv . -$  225. 
-$1850. 
$ 150.

194.> a —'p
CD -$1550. 

$ 450.?>

o

140140 140140140 140140 
-$  105. 

840. $2660.

140Jours ouvres
P ro f it  annuel $/$1,000. inv. 
P ro fit annuel 
Revenu annuel

—$ 69. 
- $ 1200« $2300.

~$ 28. 
-$ 500. 

$3000.

-$ 101. 
-$1770. 

$1730,

—$ 45. 
-$  790. 
$2710.

—$ 64. 
-$  510. 

$2990.

-$  81. -$ 650. 
$2850.

-$  137. -$1100. 
$2400 .

d—V

200200200 200200200200200Jours ouvrés
P ro f it  annuel $/$l,000* inv . 
P ro f it  annuel 
Revenu annuel

$ 61. 
$1070. 
$6070.

$ 45. 
$ 790. 
$5790.

■4 12. 
-$ 210. 

$4790.

$ 21. 
$ 370. 
$5370.

à*$ 6.-$ 16. 
-$ 180. 
$4820.

—$ 49. 
-$  390. 

$4610

25.4?
5i; $ '200.

$5200.
50.'P

$5050.
1COM
I
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CONDITIONS PNOmDLDS DU C A M IO N iaG E

EN NONVELIjE C033E1 j

Camion a 
2 e s s ie u x

Camion à 
3 e s s ie u x

2 8 ,0 0 0  f/ 4 2 ,0 0 0  #Poids t o t a l

12,500 if 13,000 ,yra re

Charge u t i l e 7 .75 12 "bonnestonnes

■5 0 . 7 9 /t s  0 . 79/to n n eTaux orme

9.48P rix  eu voyage 6.11 v

? 61.10 ; 94.80Revenu jo u rn a l le r V

3 25.00S a la ire 2 5 .0 0

3 22.40 0 2 7 .9 0E n tre tie n

3 41.90Bénéfice b ru t 3 10.70

312,500.007 7 ,5 0 0 .0 0Colt d ’achat du camion

/0 . 04/ j r / ) lOOO.  in v .i  1 . 80/ j r / 31000 ,  in v .Indice de r e n t a b i l i t é



z-i /~v m T t-'v 1 - m  *r r /i

Camion à 2 essieux Camion à 3 essieux

6 6875 5 87Vie

$2172.Frais fixes totaux $/$1,000. inv. $1874. $1662.$1724. $2021. $1549. $1776. $1891.

Nombre minimum de jours 
annuels de travail 76158188 148 83171 93 71

8080 80 8080 80 80 80Jours ouvrés
Profit annuel $/$1,000. inv. 
Profit annuel 
Revenu annuel

y -$ 143. 
-$1075. 
$ 925.

-$ 198. 
-$1485. 
$ 515.

-$ 167. -$1250. 
$ 750.

-$ 124. 
-$ 930. $1070.

—$ 43 • $ 13. $ 160. $2160.
$ 30. 
$ 375. 
$2375.

-$ 10. 
-$ 125. 
$1875.

;td -$ 540.$1460.!G
V
;

t i . - i

140 140140 140 140 140 140 140Jours ouvrés
Profit annuel $/$l>000. inv. 
Profit annuel 
Revenu annuel

CP $ 157. 
$1965. 
$5465.

$ 190. 
$2375. 
$5875.

$ 214. $2680. $6180.
$ 230. 
$2880. $6380.

c> -$ 33. 
- $  250. 
$3250.

(>88. H.52. - ' p— p — «P
-$ 390.$3110. -$ 100.

$3400.
—$ 660. $2840.

200 200 200 200 200200 200Jours ouvrés
Profit annuel $/$1,000. inv. 
Profit annuel 
Revenu annuel

200
$ 95. $ 710. 
$5710.

$ 357. 
$4460. 
$9460.

$ 415.
$5200.

$10,200. $10,370.

$ 77.
$ 580.
$5580.

$ 391. $4880. 
9880.

$ 430. 
$5370.

$ 22. 
$ 165. 
$5165.

<!“ no
<p y .9 .

$ 400. 
$5400. w

1
to
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-87

'CONDITION PROBABLES DU

ALBERTAEN

Camion à 
3 es s ie u  

42,000 #

Camion à 
2 o ss ie n  
28,000 #Poids t o t a l

•tn12,500 /zT are

7.75 to n nCharge u t i l e V -' J

J 0 .S5/tonnes? 0 .8 5 /to n n eT e ux

3 1 .0 2) 6.59P rix  de voyage

;io2.oo3 65.90Revenu jo u rn a l1er

3 25.003 25.00S a la ire

3 27.90v 22.40E n tre tie n

5 49.10) 18.50Bénéfice b ru t

$12,500.00$7,500.00Coût C ach o t du camion

/jr /3 1 0 0 0 . inv .3.93) 2 .4 7 /j r /)1 3 0 0 . inv .Indice de r e n t a b i l i t é )



CONDITIONS PROBABLES

Camion à 3 essieuxCamion à 2 essieux

66 8 85 775Vie

$1549.- $1891.$2172. $1662. $1776.$1874. $2021.$1724.F ra is  fix es  to taux  $/$l,00C . inv .

Nombre minimum de jours 
annuels de t r a v a i l 606579 71110117140 127

80 808080 80808080Jours ouvrés
P ro fit  annuel $ /$ l , 0000 inv . 
P ro fit  annuel 
Revenu annuel

$ 59. 
$ 740. 
$2740.

$ 79. 
$ 990. 
$2990.

$ 35. 
$ 440 o 
$2440.

$-$  92.
-$ 690.

$1310.

-$ 74. 
-$ 555. 
$U:45o

-$ 116. 
-4  870.-$  148.

-$1110.
$ 890.

4.►--3>■ $ 50.
$2050.tr' $1130.

>a
Is

140140140 140140140140140Jours ouvrés
P ro fit annuel $ /$ l,000 . inv. 
P ro fit annuel 
Revenu annuel

$ 33.4. 
$3930. 
$7430.

$ 295. 
$3700. 
$7200.

$ 271. 
$3390. 
$6890.

$ 240. 
$3000. 
$6500.

$ 57.$ 32. 
$ 240. 
$3740.

$ 74.
$ 555. 
$4055.

Oo
$ 425.■ 0.?
$3925.$3500.

200200200200200200200200 
$ 148. 
$1110. $6110.

Jours ouvres
P ro fit annuel $ /$ l,000 . inv. 
P ro fit annuel 
Revenu annuel

$ 550.
$6890.

$ 530.
$6625.

$11,625. $11,890.

$ 507. 
$6350. 

$11,350.

$ 475. 
$5950. 

$10,950.

$ 222 . 
$1670. 
$6670.

$ 205. 
$1540. 
$6540.

$ 180. 
$1350. 
$6350.

i
to
to
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Si on établit une relation entre les conditions

générales du tuébcc et celles de la .Nouvelle-Bcos°se on remarque,

d'après l'annuaire du Québec 66-6? basé sur des 

reau de la statistique de 1965, 

est de 17.6/0 plus élevé au Québec

chiffres du bu-

que le r©venu hebdomadaire moyen

que dans les Maritimes. G on

séquèmment, si le revenu des c . 5%anionneurs du Quebec est de 17
plus élevé que ceux de la Mouvelle-Bcos

équivalente^ en supposant que le revenu hebdomadaire

leur situation respecse

tive sei

est égal au revenu hebdomadaire moyen•0moyen de la Nouvelle ncosse

des Maritimes.

oimitaire est établie aavec 1 'libér­ai une relation

• fta. on note que le revenu hebdomadaire est de 2,1; supérieur auJ

Québec Or la province de 1 'Alberta estPrairies.1que dans es

Ainsi, si le salaire du camion-représentative des Prairies.

2.1)1 à celui de l'Alberta, leurneur du Québec est de s u o e n e : r»
situation resoective dans 1 'échelle sociale demeurera la meme.

Toute augmentation de ce pourcentage contribue à améliorer le

du camionneur québécois dans 1'échelle sociale.ran?«u

en consultant le tableau 13 et _es figiOr, ares

du camionneur québécois est19 et 20, on constate que le r even ' i

araionneurs de l'Albertasupérieur au revenu ajusté des c.égal ou

règle estxception à cettet de la Nouvelle-Ecosse, La seuleo

L'écart ne denasse.Alberta.? rle cas du enessieuxcamion a
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COHPJÆlIJOn PB3 RJ1V3I1TI3 D33 CAl HON OU 3UCSUC AVEC

GAUX DO L'ALSSRTA ET DS

Garni on c. 2 es  s ie u x

annuel net Supériorité en t' du revenu du
sur celui de

"AÏb.Québec A lb. N.E.Jours ouvres N .S .

ï 1660 $ 1265 5 . 1$>$ 175085 38.4

2620 5 . Ou2750 31.6%no 2090

5.4%3940 26.7%3740140 3110

5760 5460 25,9%185 4585 5.5

Ca n t on à  3 e s s i e i

4 .0% 19 .0%$ 3360 3271035 3 3225

0 .6% 19.9%no 5000 4970 4170

19.3%2 .0%6890140 53757030

2 .1%8460 is.185 r>10050 / U/;A

13T ab leau
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pas 2% su r  une base de 100 jo u rs  

c o n s ti tu e n t réellem ent- un minimum d e - t r a

Or, 100 jo u rs  ouvreso u v res .

v a i l  pour o b te n ir  une

r e n ta b i l i t é  s a t i s f a i s a n t e  ( f ig u re  1/. )

Conclusion :

Les recommandations du p ré se n t ra p p o r t a ssu re n t

aux camionneurs du Québec un revenu q u i se compare t r è s  b ie n  à

c e lu i de le u r s  c o n frè re s  d ’a u tre s  p ro v in ce s .

i
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LI3TE DES CŒTCLU3I0U3

Une majoration, de 20;' des taux de transport 

si le contrôle des charges est appliqué*

est à prévoir1-

(les plus gros) seront durement touchésCertains camions2-

contrôle des charges.dpar 1 'application u.

ix de transe or u de 20% créera un cie-, /Une majoration de t3-
A budget du îli-bours é additionnel annuel de 3 millions auy

Ce même déboursé aurait cependant du être fa_unistère.

tuâtion actuelle étaitsous forme de répar fions si la o

maintenue.

ait être accordé pour touo4-devde 4,000 livresUn maximum4"

distribue pas la charge égaleraessieu auxiliaire qui ne

êtrele d ’un essieu tandem devraitLa charge maximum lér ' :
H

L O G O  livres.portée de 32,uui ü.

lent êtreet le contrôle des charges de6- La législation VT CL

a x i a l e s .h. nbasés r le poids des c rges311

printanièresrestrictionsde la période desLa longue1,7- ar
tout le ré-t appliquée àétendue à 3 mois etdevrait être

Les charges axial !o enesseau routier à des dates fixes.. !
!
■et 32,000 liv:de 18;000 CQ S aseraientdant cette période
:
-

I

i
•:

e
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VARIA ELCR.TTI.1UB DE o j

1-* Poids des camions

ila) Poids du camion vide (tare

Après enquête a

de plusieurs compétences, il a semblé juste de choisir les 

valeurs de 13,003 ! f et 22,000

Les tares des camions varient. ,u—

près

respectivement pour les camions//

de 2 et de 3 essieux.

La tare du camion à 2 essieux est relativement fi-
1L La tare du camionLa précision est de l ’ordre de 1000xe. h' •

Parmi les aifà 3 essieux est cependant beaucoup plus variable.

Parents types de camions à 3 essieux étudiés, la tare, variait de

lorsau’-Gette variation est très i sortante1 7 , 1 0 0 #  à 33,900 U  *

est mis en force puisque le poids totalun contrôle des charges

gros camion devient petite.étant limite, la charge utile du.

b) Poids du camion c rte

été obtenues en analysant "!esvaleurs ontCes

pesées de camions affectés au transport- de matériaux sur pla­

ire quelquesIl faut ici f remarsieurs contrats de voirie.

ques.

41,000Tout d ’abord les chiffres de eu

généralesntatifs des condi11ons66,000 # se veulent reorese

de la province.
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O r, s e lo n  l a  g r o s s e u r  du  c a m io n , c e s  p o id s p e u v e n t  v a r i e r .  Ces

p o id s  p e u v e n t  a u s s i  v a r i e r  s e l o n  l a  s a i s o n  e t  l a  s t a g e  de l a  c o n s -  

L o rs q u e  l e  t r a n s p o r t  s 1 e f f e c t u e  en  te m p s  de p l u i e  a u  n i -t r u c t i o n .

v ea u  du  t e r r a i n  n a t u r e l ,  l ’ e n t r e p r e n e u r  s e  d o i t  de r é d u i r e  a p p r e c i a ­

te, em ent s e s  c h a r g e s , s i n o n  l e s  b r i s  d ’ e s s i e u x  a u g m e n te ro n t  e t  un

nom bre im p o r t a n t  d 'h e u r e s  d ' o u v ra g e  s e r o n t  p e r d u e s . P a r  c o n t r e ,

l o r s  de t r a n s p o r t  d e  b é to n  b i tu m in e u x ,  l e s  c h a r g e s  s e r o n t  p lu s

é l e v é e s .

Un a u t r e  p o i n t  m a je u r  d a n s  l e  d e g r é  d e  s u r c h a r g e

Le c a m io n n e u r  c h a rg e  s e l o n  l ae s t  l a  d i s t a n c e  d e  t r a n s p o r t .

O r, l e s  p n e u s  s o u s  c h a rg e  s ’ é c h a u f f e n t  e tc a p a c i t é  d e s  p n e u s .

A i n s i  p l u s  l a  d i s t a n c e  de t r a n s p o r tmême s e  r u p t u r e r .p e u v e n t

e s t  lo n g u e , m o in s  l a  s u r c h a r g e  s e r a  é l e v é e  e t  i n v e r s e n t  s i  l a
f

d i s t a n c e  e s t  c o u r t e .
«

Nombre de vov2- p a r  i o u r"6  3

[

T e l  eu e  d é j à  m e n t io n n é ,  l e  nom bre de v o y a g e s  d é -

I I  d ép e n d  a u s s i  du1 ’o u v r a g e .pend  du  nom bre d e  ca m io n s SU.P
i
i!du  g e n re  de t e r r a i n  ounom bre d ’h e u r e s  d ’ o u v ra g e  q u o t i d i e n  e t I

é t é  é t a b l i  en  c o m p ta n t 13 h e u -  

fen n e  d u  cam ion  a  é t é

Le - c h i f f r e  10  al ’on c i r c u l e . i
■

:

v i t e s s e  nio;Lar e s  de t r a v a i l  p a r  j o u r ,  

e s t im é e  à  27 m /h e u re

!

:l e  c h a rg e m e n t ,e t  l e  te m p s  n é c e s s a i r e  p o u r

Geg c o n d i t i o n ss t  e s t  d e  20  m in u te s .l a  p e s e e  .e t l e  d ec h a rg em e i ■

é t é  c h o i s i e s  a p r è s  e n q u ê te  a u p r è s  dese m b le n t n o r m a le s  e t  o n t

!On n o te  d ' a i l l e u r s  q u e  l e  r e v e n u  

h a b i t u e l  g ag n é  p a r

p l u s i e u r s  r é s i d e n t s  d e  v o i r i e .

j o u r n a l i e r  b r u t  e s t  r e p r é s e n t a t i f  d u  r e v e n u

$
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le camion du Quebec. Si le nombre de voyages augmente ou diminue, .

les conclusions générales du rapport demeurent inchan- s.O

Distance d e t  ran3 ;ort des matériaux3-

La distance de transport moyenne de 9 milles a

été choisie d ’après un relevé des contrats de l ’année 1964. A

cette date, la moyenne des distances de transport dans la provin­

ce était de 7.6 milles. Comme les taux sont basés sur des chif­

fres entiers et que la distance de transport devrait s ’accroître

avec la pénurie des matériaux, la valeur de 9 milles a été uti­

lisée.

On peut être rassuré sur la valeur significative

de la variable distance en comparant le revenu du camionneur qui

effectue du transport à diverses distances.

ansport est de 4 milles auSi la distance de

fera 15.S voyages par jour, illieu de 9 milles, le camionne

63.05 dans le cas de non surcharge avecaura un revenu brut de

de 622.35 avant leaux de 20£ et un revenu netmajoration des ta

,35 plus élevéCette somme est de ■,?!paiement des frais fixes.
Ceci est dûété effectué à 9 milles.que si le transport avait

au fait que seulement 125.3 milles ont été parcourus dans la

donc plusude, les taux sontj o u m é e . D 1 après la présente eu
s tan-i fait du transport courue <riProfitables au camionneur qui

net avantL ’avantage est d ’environ 6,6 sur le revenuce.
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le paiement des frais fixes*

Or, la consommation d ’essence et les coûts d ’en­

tretien sont sûrement plus élevés dans le cas de transport cour-

De plus, la vitesse moyenne de transport décroîtte distance.

avec la distance.

Comme nous ne pouvons tenir compte de tous ces

facteurs, nous ignorerons 1 1 importance de la variation de la dis

tance de transport et supposerons donc que la cédule des taux

actuels est parfaitement juste pour toutes distances de transport.

Salaire du chauffeur4~

uossi-Le salaire quotidien du chauffeur pourrait

eurs du ministèreêtre évalué à $20. puisque les chauffbiensnt pet-

d ’unCependant, comme il s ’agio 

s des bénéfices marginaux qu’ont les ou
gnent à peu près $2,00 l ’heure, 

artisan, il ne jouit pa 

vriers de voirie et de plus, Il n ’est pas assuré du plein emploi, 

aire de 02.$0 1 ’heure soitEn conséquence, il semble qu’un sal

normal,

véhiculeEntretien ducV -

il de­le camion effectue,D ’après le travail que
Les dépenses quo-vrait faire un trajet quotidien de ISO milles.
services d ’entre-les pneus, lesgasoline,tidiennes sont donc la

bris spéciaux.tien et 1G 3
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A o r ê s  avoir consulté le Service de l ’Outillage, 

certains camionneurs et les rapports - de l ’essai routier A . A .3.

H.O., la consommation d ’essence moyenne est évaluée à 6 m/gallon 

pour le camion à 2 essieux et à 5 m/gallon pour le camion à 3

Une réduction de consommation de 1 m/gallon doit être 

prévue dans le cas où le camion est chargé normalement**

essieux.

Le prix des pneus a été établi après interpré 

tation des résultats de 1 1 essai routier 3.H.O. dans ce do-r i  «

A cause de la surcharge, il est prévu que la. dépensemarne.

Ceci est dû au degré d ’usure plusdes pneus sera doublée, 

élevé et au risque d ’éclatement accru. On note que 1 ’économie

dans les pneus est importante si le resemellage est effectué 

à temps. Or, un pneu éclaté prive le propriétaire de cette

source d ’économie.

des services d ’entretien comprend l'en-Le pri - r

ations ma jeu re s .normal et une partie des repartretien prevents 

Cet item a coûte 40.05 lors de l ’essai

r*

t0. Il sTJ agisOil »

constammentcoûteux et de véhiculsait de véhicules plus es

chargés.

étant relié au cylindrage 

6 m/gallon alors

dépensela* Ces chiffres sont conservateurs «
3 ire 5 àpeuvent 

8 à 10 m/gallon.

Les moteurs de 400 po.du moteur.

3 -pferont deque ceux de 340 po.



- 103-

utilisés pour 1 1 étude ont été choisisLes chiffres après dis

eus s ion avec un représentant autorisé d'un grand manufacturier.

Au. prix d'entretien doit s'ajouter le coût desi

bris spéciaux. Les bris spéciaux sont les bris directement attri­

buables aux surcharges tels que les bris d'essieux et de ressort k~» •

Une somme variant de 560 à 590 par saison est la valeur minimum à

Une dépense journalière de SI•00 et >1.50 

est donc allouée pour ces bris sur les véhicules surchargés.

prévoir à cet effet.

AU—

est faite pour le temps perdu à cause des bris1'Ocune provision

Une appréciation de ce facteur pour-surcharges.attribuables aux

de l ’estimation du nombre de jours annuelsra être apportée lor .̂J

d ’emploi.

Camion à 2 essieux
Surchargé
)13.50
7.20
9.00
1.00

Normal
311.60
3.60
7.20

3 3.45/jal.Gasoline 7 et 6 milles/gallon
)0.02/mille et 3 0 . 0 4  mille 

50.04 et 0.05/mille
Pneus 
Entretien 
Bris spéciaux

330.70522..4O

Camion à 3 essieux
316.200.45/gal. 313.50

5.40
9.00

5 milles/gallon 
Pneus 50.03 et 0.06/mille 
Entretien 50,05 at 0.06/mille 
Bris spéciaux

Gasoline 6 et
10.80
10.80
1.50

339.30$27 .90
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Vie du canion6-
La vie utile du can ion a été déterminée acres con-

sultation auprès d ’un représentant de manufacturier, du Service de

l ’Outillage du ministère, d ’un vendeur et de 2 camionneurs com­

pétents.

Il fut d'abord unanimement convenu que la vie était

la même pour les deux types de camion, il fut aussi convenu que la

nt utilise et bien entretenu varie de 5vie d ’un camion normale:

arderont pas plus de

5 ou 6 ans pour profiter ainsi d ’une réduction d ’impôt maximum 

tout en ayant une valeur de revente satisfaisante,

uront peut-être pas tous jouir de cet avan-

à 10 ans. affaires ne le gLes personnes en

Les camion­

neurs-art isans ne SCI

garderont leurs camions en moyen-tage et il est à prévoir q u ’ils O
les camionsun représentant de manufacturierne 7 ans. D ’apres a }

Cette valeur est donc choisieont une vie de 6 en Ontario.ans

un camion utilise selon 1 recom-!comme représentant la vie d o c

mandations du manufacturier.

urchargé, la vie du camion e^raSi le camion est s

peut ne pas dexcessive, la vieabrégée. Si la surcharge est

au Quel A n ̂̂sunesimitions ce surcharge u.uPour les copasser 2 - ;a n s .

4 années.de iil semble normal de prévoir une vie
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Les c h i f f r e s  de 4 a co ans sont des c h i f f r e s -moyens.

I l  fa u t cemondant t e n i r  co 4- ie l a  v ie  d * un camion e s t  a u ss imue en

fo n c tio n  de son u t i l i s a t i o n . A in s i un camion qu i t r a v a i l l e  140

jo u rs  p a r an dans des co n d itio n s  norm ales, peut possib lem ent a v o ir

une v ie  d e '6 Mais s ’ i l  t r a v a i l l a i t  200 jo u rs  p ar an, i l  n ’au­

r a i t  probablem ent pas une v ie  de 6 a n s .

an a «

Pour t e n i r  compte de ce

fa c te u r ,  l a  v ie  u t i l e  a é té  d é f in ie  se lo n  1 s :es normes su iv an t

Camion su rc harmé

Jours ouvrés
a n n u e lle menu

M illage HeuresVie
x. ouvres

6,000
5,600
4,750

103.000
100.000

2003
1404

35,000955

~é normalementCamion ch v>

167.000

150.000

9,2501855
3,400
7,700

6 140
7 110 -4  / ,

122,0003 85

7- F ra is  de financem ent de l ’ach a t

a v a le u rdans l ’annexe I I ,  1T el que mentionne

d é to u r-t  e s t  c o n s titu é e  desc h o is ie  comme é ta n t  l e  coût d ’aclia
1  *  1Ces oeo.iur-v ie  u t i l e  du cr.g pendant l a on.o4-ses mensuels f

ne compagnie de f in a n c e .; a une banque ou ases son t f a i v
l

\

I
i
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II a semble normal d ’utiliser un tai d 1intérêt de l ’ordre de1 -»r

9,̂  pour payer le camion. Ce pourcentage a été choisi en consi-

dérant un cas de gestion moyen. U n e 'meilleure administration

peut diminuer ces frais, mais il peut en coûter davantage à un 

propriétaire non soucieux d ’une bonne gestion, 

préciser inutilement un chiffre estimé sommairement, des sujets

Afin de ne pas

tels que la taxe de vente, la valeur résiduelle du camion ont été

considérés comme déduits du coût d ’achat.

Le mode de financement choisi n'est pas entièrement

sont ordinairement payés dans une pé-valide, puisque les camions

Cette façon de calculer nous sembleri ode de 3 ans. cependant

contrôlantLa première est qu lestvalable Pour 2 raisons. en

.bilité diminue et eus ceci devrait oc-icharges, l ’indice de rent

m e  e s , cer'ca inc s difficuit é s• \casionner, pendant les premieres an

ussi longtemps queà l ’artisan qui voudra r-1conserver son camion

donc con-financement choisi estprévu dans l ’étude. Le mode de

à traverser la difficile périodecamionneurleserviteur et aide

cette façonconde raison est qdes 3 premières aune 

de procéder fait équilibre

La ue3 G-q.p •

doutée de maintenirhypothèse3 1 U

aait en effet que les fraisOnconstantles frais d 'entreti ©H

Ainsi à la lec-avec l ’usage du véhicule.d ’ eut re t ien a lignent eut

de profit entre unela faible margeture des tableaux, on remarc ie

vie de 7 ou ans.O
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A titre de reference, la figure 21 indique la

différence entre les frais de financement utilisés dans cette

étude, et ceux calculés selon la base utilisée par le comité

interministériel des taux de location. On sait que la base uti-
luUsée par le comité comprend un intérêt de &■ sur 1 1investis-

L ’abscisse du graphique indique la vie utilesement moyen.

du véhicule et la période de financement,
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CALCUL DU PROFIT AUUUZL DU OUUOMUSUR:

Le profit du camionneur peut être établi de di-

La façon utilisée dans cette étude tend à four-façons.verses

n pour 2 carions ayant des coût dif-nir une base de comparaisc

Pour atteindre ce but, tous les coût fixes ont étéforents*

$ 1000 investis.ramenés en n par

Afin de bien illustrer la méthode. cet annexe

montre comment ont été calculés les coûts et le profit d ’un ca­

mion à 2 essieux coûtant 18,000 d * achat, nt une vie de 4 ans

(Ces/jr/01000 investis.et un indice de rentabilité de $3 c >

10 )le tableau de la pagedanschiffres sont reproduits / 4

Achat1-

Le premier item à calculer est le montant dé-

en 4 ans pour chaque 1 1000 d 1emprunt 1orsque les ver-bour w  o

Cette méthode est utilisée afin desements sont mensuels.

distribuer les versements uniformément pend la vie du ca­lant

aussi être distribués uniformion, puisque les revenus doivent

Le montant du versement memément au cours de cette période.

tables d 'intérêt à la mention üosue! est donné dans 1 nnuimees

dont la valeur présente est 1". *
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Si 1*emprunt est effectué dans une banque à un 

la somme globale déboursée en 4 ans serataux d'intérêt de 9m,

de :

$24.88 x  48 $ 1194.24

Enre rie t rement, et a s s uranc e2-

Afi de garder une base de comparaison com­

mune, les frais d ’enregistrement et d ’assurance sont calculés

L ’enregistrement coûte donc :

XX

en 5/81000 investis.

= 8 119.25/810008 238.50 investisx  4 ans

$ 8000

et l ’assurance coûte :

$ 528.00 x  4 ans 264.00/01000 investis•tu>
$ 8000

Frais fi es totaux3-

nt la somme des frais fixes payesCes frais so

) 1000 investis-pendant la vie du camion pour chaque

; 1195 + $119 + 3264 = $1578/31000 investisV

Honore minimum de jours annuels de travail4“

la quantité de jours où lerécrésenteCe nombre

conditions déjà et a-camion doit être utilisé chaque année, a U3C

Autre nontcouverts.blies, pour que les frais fixes soient

dit, c ’est le nombre de jours de travail qui doivent être effectués
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chaque année avant que le 

propriétaire.

camion ne rapporte un profit à son 

Ce nombre de jours est :

Frais fixes totaux
| 51578 
4 x |3»54

b  112 jours
Vie x indice de rentabilité

Profit annuel/olQOO i5- învestis

Le profit annuel (ou la perte) par 01000 inves­

tis s ’obtient en calculant le nombre de jours ouvrés en sus du

nombre minimum de jours connue 1s de travail et en multipliant

cette valeur par l ’indice de rentabilité

(80 - 112) 53.54 -5 113/51000 investisx

6- Profit annuel

Le profit annuel (ou la perte) du camion est 

proportionnel au profit annuel par 1009 imxoestis et au mon­

tant investi soit le coût dàchat*

- $ 113 x “ — H? 905büüu
$1000

7- D evcnu annuel

Le revenu annuel du camionneur propriétaire est

le total du profit (ou perte) annuel du camion et du salaire ob-

Ainsi dans le cas où 80 jourstenus pendant les jours ou rés.

sont ouvrés, le revenu est :
t

!*5
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$ 25/jrSalaire - SO jours x v 2000

V - 905Profit annuel «H

Revenu annuel $ 1095

Il s ’agit donc d'un revenu net.
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EVOLUTION DS LA LOI DES PESANLEURS DEPUIS 1963

Dans un mémoire en date de 1 9 6 3, monsieur J.O. Marti-

neau faisait l/historique d.e la situation du trafic lourd dans la

province de 192$ à 1 9 6 3.

En 1963 la circulation lourde était régie par 11 arrêté

en conseil 2349 du 23 décembre I960, Cet arrêté en conseil amendé

au 5 juin 1961, permettait un poids de 70,000 livres aux camions

avec remorques ayant cinq essieux. Il permettait aux bétonnières

6 trois essieux d ’avoir un poids total de 7 0 ,0 0 0 livres jusqu’en

janvier 1971. Tous les autres véhicules extra lourds à trois es-

si eux pouvaient obtenir le même permis soit à titre spécial ou en

permanence.

Le 24 mai 1964 l’arrêté en conseil 1045 permettait unr  J

poids de 74,000 livres aux camions avec remorques de cinq essieux

Il généralisait aux camions àsi 1’empattement exc it 45 pieds.4

benne de trois essieux le permis déjà accordé aux bétonnières si



2

le p o i d s  à v i d e  e x c é d a i t  2 0 , 0 0 0  l i v r e s  » Ce p e r m i s  n 1 é t a i t  v a l a b l e

que p o u r  l e s  c a m io n s  e n r e g i s t r é s  a v a n t  l e  1 j a n v i e r  1965. ( R a p p o r t

Lippe,  p ag e  6 2 ) .

Le 29 d é c e m b r e  1964, 1 * a r r ê t é  2 46 4 p r o l o n g e a i t  du 1 j a n ­

v ie r  1965 au  31 d é c e m b r e  1965 l a  d a t e  d Ti m m a t r i c u l a t i o n  d e s  v é h i

cul es e x t r a  l o u r d s  p o u v a n t  j o u i r  d e s  p r i v i l è g e s  a c c o r d é s  p a r  1*a r ­

r ê t é  1 0 4 5 .  ( R a p p o r t  L i p p e ,  p ag e  63)* C e t  a r r ê t é  n ' a  p a s  é t é  r e n o u ­

ve lé .

Le 12 j u i n  1 964 , l ' a r r ê t é  1156 p m e t t a i t  une  m a j o r a t i o nO jT

de 5 , 0 0 0  l i v r e s  p o u r  l e s  cam ions  à d e u x  e s s i e u x  e t  de  1 0 , 0 0 0  l i ­

vres  p o u r  l e s  c a m io n s  à  t r o i s  e s s i e u x .  C e t t e  m a j o r a t i o n  s ' a p p l i ­

q u a i t  p o u r  l e s  c a m io n s  e n r e g i s t r é s  a v a n t  l e  1 j u i n  1964 e t  é t a i t  en

v igueu r  j u s q u ' a u  31 d é c e m b r e  196/. e

Le 9 a v r i l  1965 ,  l ' a r r ê t é  7Ô3 r e n o u v e l a i t  l ' a r r ê t é  1156

c a m io n s  e n r e g i s t r é s  a v a n t  l ej u s q u ' a u  31 d é c e m b r e  1965 p o u r  1 e s

64) ,  C e t  a r r ê t é  n ' a  p a s  é t é  r e n o u1 mai I 965 . (Rappor  b L i p u é , pag<

vêlé  e t  n ' e s t  p l u s  en  v i g u e u r »

-



~  3 -

La s e u l e  a u t r e  m o d i f i c a t i o n  à l ' a r r ê t é  1045 concerne

les t r a i n s  de ch a rg e  (un rem o rq u a n t  e t  deux r e m o r q u e s ) .  L ' a r r ê t é

153 du 26 j a n v i e r  1966 pe rm e t  un t e l  ensemble à c o n d i t i o n  que l a

longueur de 1 !ensemble  n 1 excède  pas  60 p i e d s , que l a  p e s a n t e u r  n T ex­

cède pas c e l l e  f i x é e  p a r  l ' a r r ê t é  1045 e t  que l e  d i s p o s i t i f  d ' a t ­

te lage  s o i t  s é c u r i t a i r e .  (R appor t  L ippe ,  page 6 5 ) .  C ' e s t  donc d i r e

que 1 ' a r r ê t é  133 perm et  de f a i r e  des  e n se m b le s ,  mais que l e  p o id s

maximum de 1 ' ensemble ne d o i t  pas  d é p a s s e r  74 ,000  l i v r e s .

O /l v < - C

Jean  Normand, in g  »

, l e  25 mars 196^.Québec
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ETUDE DU TRAFIC LOURD DANS LA PROYBÎCS DE CJJEBEC ET SOU EÏFLUBHCE
SUR LE RESEAU ROUTIER

I -  INTRODUCTION

En 1958, 1 1A s s o c ia t io n  C anadienne d e s  B onnes R ou tas f o r m a i t  un c o n i -

Comité S p é c ia l  s u r  l e  C a lc u l e t  1 ’A p p ré c ia t io n  d es  C h a u ssé e s" .

Ce co m ité  a v a i t  p o u r  t a c h e ,  e n t r e  a u t r e s ,  do d é v e lo p p e r  une m éthode de d e ­

s ig n  q u i s e r a i t  v a l a b le  p o u r d i f f é r e n t e s  c o n d i t io n s  dans t o u t  l e  C anada.

La p a r t i c i p a t i o n  du Q iébec à  ce  v a s te  program me de r e c h e rc h e s  f u t

é la b o r é e .  E l l e  c o m p re n a it comme p re m ie r  s t a d e  l ’ i n v e n t a i r e  do 4 ,0 0 0

m i l le s  de r o u t e .  Le deuxièm e s ta d e  f u t  l ’o b s e r v a t io n  d e s  v a r i a t i o n s  s a i s o n ­

n iè r e s  de l a  c a p a c i té  p o r t a n t e  d es  d i f f é r e n t e s  s e c t i o n s  de r o u t e s  h  t r a v e r s

l a  p ro v in c e  p en d a n t une p é r io d e  de c in q  a n s .  T o u te s  co s données une f o i s

ob ten u es f u r e n t  p o in ç o n n é e s  s u r  c a r t e s  e t  é tu d i é e s  à  l ’a id o  d ’un o r d i n a t e u r .

L’i n t e r p r é t a t i o n  in d iq u a  c la i r e m e n t  que l e s  r é s u l t a t s  v e n a n t du Québec f a u s ­

s a ie n t  e n t iè re m e n t  t o u te s  l e s  don n ées o b te n u e s  è, t r a v e r s  l e  C anada. On d i ­

v is a  donc l ’é tu d e  en deux p a r t i e s  : l )  l e s  don n ées du Québec e t  2 ) l e s  don­

nées o b te n u e s  dans l e  r e s t e  du C anada. S ur l e s  don n ées du Q uébec, on a  pu

té  a p p e lé

a s se z

Avecd é te rm in e r  que l a  v ie  moyenne d 'u n e  r o u te  é t a i t  d 1 e n v iro n  n e u f  a n s .

( s u r t o u t  l 'O n t a r i o ) , l a  v ie  moyenne d 'u n ele s  a u t r e s  données c a n a d ie n n e s

i c i  l ' a g e ,  a p rè smême r o u te  é t a i t  q u in z e  a n s .  P a r  v io  d 'u n o  r o u te  on en  tu

la  c o n s t r u c t io n  de l a  r o u t e , où. l a  s u r f a c e  d o i t  e t

r e f a i t e  e n t iè re m e n t  p o u r s a t i s f a i r e  l o s  e x ig e n c e s  du p u o l ic  s u iv a n t  c e r n a i -

re p a v é s  ou l a  c h a u ssé ere

nés norm es é t a b l i e s .

1 'e x p l i c a t i o n  d 'u n  t e l  phénomène é t a i t  do l a  p lu s

hau te im p o r ta n c e . T o u te fo is  l e  Com ité S p é c ia l  do l ' A .O .B .E . no

I l  va s ’en d i r e  que

c ’e s t  p as

S u i te  p .  2
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aventure à donner d ’e x p l ic a t io n  profonde du phenomena* Le S e rv ice  dos Sole 

e t M atériaux so pencha donc su r  l e  problèm e e t  é tu d ia  une h une l e s  v a r ia ­

b les pouvant e x p liq u e r  un comportement s i  d i f f é r e n t  des ro u te s  du Queboc.

La cause de c o t to  d if f é re n c e  d e v a i t  ê t r e  trouvée  à to u t  p r ix ,  p u is ­

que l a  méthode de c a lc u l  des chau ssées  prônée p a r l e  Comité S p é c ia l do

L’in t e r p r é t a t io n  des données 

r e c u e i l l i e s  p a r l e  Comité S p é c ia l a démontré 1 'im portance  du f a c te u r  

’’tra n s p o r t  lo u rd ” . C o n sid é ran t que c o t te  v a r ia b le  p o u v a it e x p liq u e r  l e  com­

portement de n o tre  ré se a u  r o u t i e r ,  l e  t r a v a i l  de l a  s e c tio n  "C alcu l dos

de n o tre  s e rv ic e  f u t  o r ie n té  v e rs  l ' i t e m  " t r a n s p o r t  lo u rd "  de­

puis f é v r ie r  19&5* C 'e s t  l e  p rem ier pas à f a i r e  s i  l ’on d é s ir a  a p p liq u e r  

au Québec une méthode de c a lc u l  ("d e s ig n ")  v ra im en t r é a l i s t e  e t  lo g iq u e .

l ’A.C.B.R. ne p o u v a it s ’ a p p liq u e r  au Queboc.

Chaussées

I I -  SITUATION DU TAATIC LOURD AU QUEBEC
A) S ta tu t  lé g a l  a c tu e l

Hors l a  p é rio d e  de d é g e l, l a  charge maximum perm ise e s t  do 18,000 

l iv re s  p a r e s s ie u  sim ple e t  de 32,000  l i v r e s  p a r  e s s ie u  double (tandem) 

sur l e s  chemins de c la s s e  A. Cependant, to u t  récemment, p a r  l e s  A rrê té s  en 

Conseil 1156 du 12 ju in  19&4 e t  783 du 9 a v r i l  19^5» cos charges a x ia le s  

sont m ajorées de 3*000 l i v r e s  pour l e s  e s s ie u x  sim ples e t  10,000 l i v r e s  

pour le s  e s s ie u x  d o u b le s . Ces A rrê té s  en C o n se il s ’a p p liq u e n t k des p é r io -

s o i t  pendan t l ’é té  e t  l ’automne. Les charges t o t a ­

les maxima son t c a lc u lé e s  se lo n  l e s  normes m entionnées e t  en p e rm e tta n t

des do temps l im i té e s

10,000 l i v r e s  su r l ’ e s s ie u  av an t du v éh icu le*  C e rta in e s  v a r ia t io n s  mineu­

res son t acco rdées se lo n  l e s  d is ta n c e s  e n tre  l e s  e s s ie u x .

é tu d e , nous co nsidéronsPour une m e ille u re  com préhension de c o t te  

comme lé g a le s  l e s  ch arg es  de 18,000 e t  32,000  l i v r e s  se lo n  que l ’e s s ie u

• s u i t e  p . 3
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e s t sim ple ou double e t  comma su rch a rg é  to u t  v é h ic u le  don t Ic a  charg es  a x ia ­

le s  son t su p é r ie u re s  à 18,000 l i v r e s  dans le  cas d ,un e s s ie u  sim ple e t  à

32,000 l i v r e s  dans le  cas  d ’un e s s ie u  d o u b le .

B) S i tu a t io n  de f a i t

En vue de c o n n a ître  l a  s i tu a t io n  r é e l l e  de l a  c i r c u la t io n  lo u rd e GU

Québec, quelques en q u ê tes  o n t é té  n é c e s s a i r e s .  Cos re c h e rc h e s  on t p o r té  su r

l a  p é rio d e  de dégel e t  l a  n a tu re  du t r a n s p o r t ,

s o it  longue d is ta n c e ,  s o i t  l o c a l ,  ce d e rn ie r  in c lu a n t  l e  t r a n s p o r t  de b o is

de pulpe e t  de m até riau x  r o u t i e r s .

l )  U t i l i s a t i o n  g é n é ra le  des pneus

A fin  de ne pas m u l t ip l i e r  l e s  enquêtes  e t  p e rd re  a in s i  un temps p r é ­

cieux , nous avons songé & c o n s u lte r  l 'A s s o c ia t io n  Canadienne du Caoutchouc

tro is  dom aines: l e s  pneus

afin  de c o n n a ître  l e  comportement des pneus dans l a  p ro v in c e . En e f f e t  s i

un pneu e s t  su rc h a rg é , s a  durée e s t  r é d u i te  e t  l e  r is q u e  d 'é c la te m e n t e s t

augmenté. Comme le s  d i f f é r e n t s  m a n u fa c tu r ie rs  donnent dos g a ra n t ie s  h le u r s

e n ts  dans l e s  cas de c re v a iso n s  p ré m a tu ré e s ,

i l s  son t donc en mesure de commenter le  problèm e du t r a f i c  lo u rd .

A c e t  e f f e t , une re n c o n tre  e u t l i e u  & M ontréal e n tre  1 'A sso c ia tio n

pneus e t  a p p o rte n t des a justera

et n o tre  S e rv ic e . Tous l e s  r e p ré s e n ta n ts  do 1 'A sso c ia tio n  fu re n t  d 'a c c o rd

pour d ire  que rè g le  g é n é r a le , l e s  pneus de camions dans l a  p ro v in ce  de Qué­

bec é ta ie n t  su rch a rg és  de 60 h 70/£. Comme un e s s ie u  sim ple équipé do pneus

1000 x 20, 12 p l i s  e s t  c o n s t r u i t  pour p o r te r  18,000 l i v r e s  ; on p eu t donc

conclure que l a  charge a x ia le  lé g a le  e s t  généralem ent excédés d ' a u  moins 70$£

D 'ap rès  1 'A s s o c ia t io n , l a  s i t u a t io n  au Québec e s t  a la rm a n te . Los c a -

p ro d u it  un genre do ru p tu re  typ ique  q u ’on no

2 . C o tte  s i tu a t io n  e s t  te lle m e n t s é r ie u s e

taionnsurs québécois o n t même

retrouve dans n u lle  e n tre  p ro v in ce

S u ite  p ,  k
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pour le s  m a n u fa c tu r ie rs  de pneus çue to u te s  l e s  compagnies on t r é v is é  le u r  

p o l i t iq u e  d 'a ju s te m e n t à  t r a v e r s  le  Canada a f in  do p é n a l le o r  l e s  camion­

n eu rs  q u éb éco is . Les cam ionneurs qui su rc h a rg e n t l e  p lu s  so n t ceux a f f e c ­

té s  au t r a n s p o r t  du b o is  de pu lpe  e t  de m a té riau x  do v o i r i e . I l  semble quo 

dans ces c a s ,  l a  charge l im i te  s o i t  uniquem ent d é term inés p a r  l a  c a p a c ité  

u ltim e des p n eu s.

2) Enquêtes

Bien que l e s  énoncés émis p a r l 'A s s o c ia t io n  du Caoutchouc nous 

a ie n t  semblé r é a l i s t e s ,  nous avons e f fe c tu é  q u a tre  enquêtes a f in  de cons­

t a t e r  p a r nous-mêmes de t e l s  avancé *-» *

a) P ériode  de d ég el

Los m esures de 1 'e n q u ê te  su r  l a  p é rio d e  do dégel f u r e n t  p r i s e s  k

la  ba lan ce  de S te-A dèle  su r  l a  Route 11 dans l e  comté de T errebonne. C et-

te  ro u te  e s t  c la s s é e  ro u te  de seconde c la s s e  pendant l a  p é rio d e  de dégel

p erm ises  so n t do 14,000 e t  25,000 l i v r e s  se lo n  quee t  le s  charges a x ia l es

l 'e s s i e u  e s t  sim ple ou d o u b le .

en v iro n  25/5 des camions é t a ie n t  s u re b a r ­

é t a ie n t  su rc h a rg é s  se lo n

Sur le s  r é s u l t a t s  o b te n u s , 

gés se lo n  l e  c r i t è r e  de l a  charge to t a l e  e t  7

le  c r i t è r e  des ch arg es  a x i a l e s . Des c o n tra v e n tio n s  é t a ie n t  ém ises p e r  l ' o f ­

f i c i e r  de l a  S û re té  P ro v in c ia le  e t  seulem ent l o r s q u 'i l  é t a i t  p ré s e n t à l a

jo u r  se lo n  lece qui p o u v a it r e p r é s e n te r  en v iro n  une heure p 

ra p p o rt de n o tre  p o se u r . Lors de n o tre  v i s i t e  (une h o u rs ) aucun o f f i c i e r  

de l a  S û re té  P ro v in c ia le  ne v in t  à  l a  b a la n c e .

balance A T

c i s e r  que l e s  pou rcen tag es n o te s  i c i  n 'o n t  aucun ra p p o r t 

avec ceux m entionnés p a r  l 'A s s o c ia tio n  du Caoutchouc, pu isque  l a  charge

I l  f a u t  p

lé g a le  de p rin tem ps e s t  do 14,000 l i v r a s  seu lem en t.

S u ite  p„ 5
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b) EnguSto su r  lo  t r a n s p o r t  gei)n é ra l  (longue  d is ta n c e )

A fin d ’o b te n i r  q u e lq u es  données su r l e  t r a f i c  genéz'al de nos ro u te s .

une enquête f u t  re n é e  1 n o tre  demande p a r  l e  S e rv ice  do l a  C irc u la tio n  h

Champigny su r  l a  ro u te  2 à l a  f i n  du mois d ’ao û t 1 9 6 5 .

Le s e rv ic e  c o n s ta n t  de l a  S û re té  P ro v in c ia le  f u t  a ssu ra  a f in  do f o r ­

cer le s  cam ionneurs à  sa p l i e r  aux ex igences do l ’ en q u ê te , Environ 125 ca ­

mions fu re n t  c o n s id è re s .  Les camions com plètement v id e s  fu r e n t  posés mais

le s  r é s u l t a t s  ne so n t pas in té g r é s  dans n o tre  ra p p o r t .  Lors do c o t te  enquê­

te ,  nous demandions au S e rv ic e  de l a  C irc u la t io n  d ’e n r e g i s t r e r  l e s  charges

a x ia le s  dos v é h ic u le s  é tu d ié s .

Les p e sé e s  o n t é té  groupées se lo n  qu ’i l  s ’a g i s s a i t  d ’un e s s ie u  sim­

ple ou d ’un e s s ie u  double (tandem ) indépendamment du typo do v é h ic u le , Cn

a trouvé  quo des e s s ie u x  sim ples e t  68^ des e ss ie u x  doubles é t a i e n t

chargés. En se b a s a n t  s u r  l e s  r é s u l t a t s  do l ’À.A.S.H.O, Road T e s t ,  on a pu

déterm iner 1 ’in f lu e n c e  de t e l l e s  charges su r l a  ro u te .  Un é q u iv a le n t a é té

déterm iné e n tre  l e  p assag e  d ’un e s s ie u  sim ple mesuré pendant l ’enquête  e t

ce lu i d ’un e s s ie u  sim ple chargé do 18,000 l i v r e s .  Los co m p ila tio n s  de c e t ­

te enquête o n t m ontre que chaque e s s ie u  sim ple posé 1 Champ!gny p ro d u is a i t

en moyenne, l o r s  de son p assag e  su r l a  r o u te ,  l e  même e f f e t  que 10 .5  p a s sa ­

ges d ’un e s s ie u  sim ple  chargé do 18,000 l i v r e s ,

pour le s  e s s ie u x  d o u b le s . On a tro u v é  que l ’é q u iv a le n t e n tre  l e s  e s s ie u x

doubles de n o tre  en q u ê te  e t  eaux charges lég a lem en t é t a i t  de 3*1 ©n compa­

ra ison  à 10 .5  d é jà  m entionné pour l e s  e s s ie u x  s im p les .

s u r-

Le même t r a v a i l  f u t  ré p é té

A.AeS„H»0.: American A sso c ia tio n  fo r  S ta te  Highway O f f i c ia l s . Les conclu ­

sions do c e t  e s s a i  r o u t i e r ,  e t  son a p p l ic a t io n  < 1 l a  p re s e n ts étude so n t

mentionnées au C h a p itre  IV.
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On no  s a u r a i t  a t t a c h e r  t r o p  d ' i m p o r t a n c e  à  l ' i n t o r p r o t a t i o n  d o s  don~ 

n é e s  do c e t t e  e n q u ê t e  c a r  l a  d é s i n t é g r a t i o n  d euno r o u t e  s e  f a i t  en  m a j e u r e  

p a r t i e  p a r  f a t i g u e  s o u s  l ' e f f e t  r é p é t é  d e s  c h a r g e s  l o u r d e s ,  e t  e s t  do co  

f a i t  f o n c t i o n  d u  n o m b re  t o t a l  de  p a s s a g e s  da  c a r d o n s .  

ç) E n q u ê t e  s u r  l o  t r a n s p o r t  l o c a l  ( m a t é r i a u x  r o u t i e r s )

Comme n o u s  a v i o n s  l i e u  d a  c r o i r a  q u e  l o  t y p a  do t r a f i c  c a u s a n t  u n  p l u s  

f o r t  p r é j u d i c e  a u x  c h a u s s é e s  é t a i t  l e  t r a n s p o r t  do m a t é r i a u x  ( g r a v i e r  & p u l p e ) ,  

nous a v o n s  e f f e c t u é  d e u x  e n q u ê t e s  s u r  l e s  c a m io n s  s e r v a n t  \  l a  c o n s t r u c t i o n

des  r o u t e s .

N o t r e  p r e m i e r  é c h a n t i l l o n  f u t  p r é l e v é  %. S t - N i c o l a s  S t a t i o n .  Nous 

c ro y o n s  q u ' i l  e s t  r e p r é s e n t a t i f  du  t r a n s p o r t  do m a t é r i a u x  p o u r  l a  c o n s t r u c ­

t i o n  r o u t i è r e  m enée  à  p e t i t e  é c h e l l e .  I l  s ' a g i s s a i t  i c i  de  c a m io n s  à  b a s c u l e  

à 2 e s s i e u x ,  a p p a r t e n a n t  à  d e s  p a r t i c u l i e r s ,  

s a l e n t  au x  p e s é e s  a x i a l e s  de  p e u r  d e  r e p r é s a i l l e s ,  u n  t o t a l  d e  25 p e s é e s  a x i a ­

l e s  s e u l e m e n t  e s t  r a p p o r t é .  T o u t e f o i s  n o u s  c r o y o n s  c e s  d o n n é e s  s u f f i s a n t e s ,  

e t  vu  l a  m é f i a n c e  d e s  c a m i o n n e u r s ,  i l  e s t  p r o b a b l e  quo l e s  r é s u l t a t s  dem ou-

Comm l o s  c a r a io n n o u r s  so  r e f u ~

r e n t  du  c ô t é  c o n s e r v a t e u r .

c o n s t a t a t i o n  a  é t é  do v o i r  quo t o u s  l e s  c a m io n s  é t a i e n tN o t r e  p r e m i è r e

d e g r é  d e  s u r c h a r g e  é t a i t  f o n c t i o n  du  t y p e  de  m a t é r i a u  t r a n s

l a  c h a r g e  a x i a l e  m oyenne é t a i t

s u r c h a r g é s .  Le

p o r t é :  a i n s i  s u r  l o  t r a n s p o r t  do  l a  p i e r r e

d ' e n v i r o n  31,500  l i v r e s ,  t a n d i s  q u ' e l l e  é t a i t  do 37,500  l i v r e s  p o u r  l o  t r a n s -

C o t t e  e n q u ê t e  n o u s  a m o n t r é  q u ' o n  m oyenne c h a q u e

quo 165 p a s s e s  d ' u n

p o r t  de  1 ' e m p r u n t  g r a n u l a i r e .

l o  mama e f f e t  s u r  u n g c h a u s s é epasse  d ' u n  c a m io n  a v a i t

e s s i e u  s i m p l e  c h a r g e  d e  18,000  l i v r e s *

ü n  s e c o n d  é c h a n t i l l o n  f u t  a n a l y s é  à  B e l o o i l . C e t t e  f o i s -  i l  s ' a g i s s a i t

s i  eux*  Ces  c a m io n s  r e p r é s e n t e n t  le* t y p e  d e  l a  g r o s -de cam io n s  \  b a s c u l e  à  3 e s s

r d ' h u i  e t  l o  t y p e  n o r m a l  d e  c o n s t r u c t i o n  do dom ainese c o n s t r u c t i o n  d ' a u j e u
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110 pesées de ces camions f u r e n t  ro lo v éo s  pour f i n  d 'é tu d e .  La charge a 

v a r i a i t  do .$6,000 1 75,000 l i v r e s ,

x i n i  o

o t  1 ’é c h a n tillo n n a g e  a v a i t  uno d i s t r i b u  

tio n  r é g u l iè r e .  La charge a x ia le  moyenne é t a i t  do 64,000 l i v r a s ,  

s ’a g i t  i c i  d ’e s s ie u  doub le , l a  charge lé g a le  e s t  de 32,000  l i v r e s ,  

p résen t ca s , une p asse  du camion moyen p ro d u is a i t  l e  marna e f f e t  su r l a  chaus-

Comrna i l

Dans 1g

see que 201 p asses  d ’un e s s ie u  double charge lé g a lem en t.

I I I -  SITUATION A L’EXTERIEUR DE LA PROVINCE

Avanc de p o u sse r n o tre  é tude  p lu s  à fond , nous avons voulu  s a v o ir  

qui sc f a i s a i t  chez nos v o is in s .  A in s i,

co

à 1 'o c c a s io n  d ’un voyage, nous avons

f a i t  une v i s i t e  o f f ic ie u s e au N ouveau-Brunsuick e t  un peu p lu s  t a r d ,  une v i -

s i te  o f f i c i e l l e  en O n tario  où nous re n c o n tr io n s un re p ré s e n ta n t du M in is tè re

p ro v in c ia l des T ra n sp o rts  e t  un o f f i c i e l  du M in is tè re  de l a  V o irie  de c e t te

prov ince.

A) Nouveau-Brunswick

Notre v i s i t e  on c e t te  p ro v in ce  é ta n t  non o f f i c i e l l e  f u t  un pou su p e r­

f i c i e l l e .  Nous avons in te r ro g é  deux cam ionneurs: un du type t r a n s p o r t  géné­

r a l ,  e t  un a u tre  f a i s a n t  du t r a n s p o r t  de m até riau x  su r l a  ro u te  tra n s c a n a ­

dienne. Dans l e s  deux c a s , on nous a a ssu ré  que l e  t r a n s p o r t  é t a i t  t r è s  s u r ­

v e i l lé  e t  qu ’i l  é t a i t  d i f f i c i l e  de ch a rg e r au -d o lè  de l a  charge lé g a le  sans 

encourir l e  r isq u e  de p é n a l is a t io n s  im p o rta n te s .

À l a  s u i te  de ces e n tre v u e s , nous nous sommes a r r ê té s  è  un p o ste  de 

balance en bordure de l a  ro u te  tra n sc a n a d ie n n e  p rè s  d ’Edmonton, 

d 'abord  c o n s ta té  que l e  s t a t u t  l é g a l  r é g is s a n t  l e  t r a f i c  lo u rd  é t a i t  s e n s i­

blement l e  meme quo c e lu i  du Québec. Nous avons do p lu s  c o n s ta té  que:

Nous avons

1) Lo sy s tè do c o n trô le  e s t  e f f e c t i f  avec des p o s te s  do b a lan ce  enno

opéra tion  co n s tan te  e t  d o f f i c i e r s  do p a t r o u i l l e  pour d eco lo r lo  t r a f i cos

qui é v i te  1 b a la n c e s ,J S
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2) Les p esées  s o n t f a i t e s  pour dos p o id s  to ta u x .

3) Les s a n c tio n s  so n t t r è s  s é v è re s ,

qui te n te  d ’é v i t e r  une b a la n c e , $ 1 .0 0  d ’amende p a r  c e n t l i v r e s  do su rcharge

pour l e  p rem ier 5 ,000 l i v r e s ,  $ 2 ,00  pour l e  s u iv a n t , $ 3*00 pour l e  s u iv a n t ,

$ 4.00 pour l e  s u iv a n t e t  f in a le m e n t $ 5 .0 0  p a r  con t l i v r e s  pour une su rc h a r­

ge com prise e n tre  20,000 e t  25 ,000 l i v r e s .  A insi une su rcharge  do 25,000 l i ­

vres occasionne une amende de $ 750.00

A in si $ 100,00 d* amende %, c e lu i

B) O ntario

En O n tario  l e  s t a t u t  l é g a l  e s t  l e  même qu ’au Québec. Cependant l e  sy s­

tème de c o n trô le  y e s t  t r è s  développé. La s u rv e i l la n c e  com plète do to u t  le

t r a f i c  lo u rd  re lè v e  du M in is tè re  dos T ra n s p o r ts . Le p e rso n n e l do l a  s u r v e i l ­

lance (à  l ’ ex c lu s io n  du p e rso n n e l de bu reau ) comprend 140 in s p e c te u rs  e t  d i ­

re c te u rs  ( s u p e r v is o r s ) . Ce p e rso n n e l t r a v a i l l e  su r  40 p o s te s  do c o n trô le  (b a ­

lances) d i s t r ib u é  dans l a  p ro v in c e . Cos b a la n c e s  so n t o u v rab les  pendant to u ­

te  l ’ année, mais e l l e s  so n t en o p é ra tio n  e f f e c t iv e  pendant des p é r io d e s  do 8

heures v a r ia b le s  d u ra n t l a  jo u rn é e , m ais pas n écessa ire m en t chaque jo u r  do l a

semaine, De p lu s , 10 u n i té s  m obiles munies do b a la n c e s  p o r ta t iv e s  peuvent

procéder à l a  v é r i f i c a t i o n  %, t r a v e r s  l a  p ro v in ce  e t  t o u t  sp éc ia lem en t su r

le s  ro u te s  se c o n d a ire s .

Les b a lan ces  sont" du type a x ia l  e t  o n t en v iro n  14 p lo d s de lo n g u eu r.

Bien que le s  charges a x ia le s  s o ie n t  m esurées, l e s  p é n a l is a t io n s  no so n t f a i ­

tes  uniquement que s u r  un excès de charge t o t a l e ,

A fin de p r é c i s e r  l a  r a p id i t é  du systèm e, d iso n s  qu’une b a lan ce  p eu t

peser ju s q u ’!  ISO v é h ic u le s  a 1 ’h e u re . En 1964 un t o t a l  do 1 ,300 ,000  camions

ont é té  in s p e c té s  ( s i  un camion e s t  v is ib le m e n t pou ch arg é , i l  pout ê t r e  i n s -

Coci ro p ro -pecté sans ê t r e  pesé) e t  do co t o t a l ,  5 ;100  é t a i e n t  su rc h a rg é s ,

sente un pourcen tage i n f é r i e u r  !  l é } p lu s  p r é c is n t  0.39/5» Lo c o n trô le:rr» ->

S u ite  p . 9
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sévère a é té  mis en v ig u e u r  i l  y  a 10 a n s , e t  1 c o tto  époque, 

des camions su rc h a rg é s  s ’é t a b l i s s a i t  a en v iro n  10/>9 Ceci prouve donc q u ’un 

système de c o n trô le  e f f e c t i f  p e u t ê t r e  mis su r  p ie d  e t  s i  l ’on jugo  do l ’ ex­

pansion de 1 ’O n ta r io , c e la  s ’e s t  f a i t  sans p re ju d ic e  n o ta b le  à l 'e s s o r  écono­

mique de l a  p ro v in c e .

A fin  de f i x e r  l e s  id é e s ,  d iso n s  q u ’une i n s t a l l a t i o n  perm anente coû te  

e n tre  $ 35*000. e t  $ ^ 0 ,0 0 0 . ta n d is  q u ’une u n i té  m obile com plète occasionne 

un déboursé de $ 5> 000.

C) E ta ts -U n is

lo  pou rcen tage

Bien que nous n ’ayons e f f e c tu é  aucune v i s i t e  aux E ta ts -U n is  a f in  do 

v é r i f i e r  le u r  systèm e de c o n t rô le ,  i l  semble que l e s  cam ionneurs du Québec

norm ale” l o r s q u ' i l s  v o n t aux E ta ts -U n is , 

D’ap rès  l a  ta b le  que nous avons en m ain, (co p ie  annexés) un se u l 

é t a t  p e rm e tta i t  une ch arg e  s u p é r ie u re  à 22 ,400 l i v r e s  su r un e s s ie u  sim ple

c o p i a i t  que 18,000 l i v r e s .  Q uatre é t a t s  a c c e p ta ie n t p lu s  

do 39,000 l i v r e s  su r  un e s s ie u  d o u b le . Do p lu s ,  un se u l é t a t  a c c e p ta i t  une

doiven t ré d u ire  l e u r  ch arg e

e t  la  m a jo r ité  n* g . v

charge to t a l e  s u p é r ie u re  è. $0 ,000 l iv r e s *

ROAD TESTA.S.H.O.S SEI,ON LSIV- ETimS DE L'EFFET DE% CR.1RGE3 SUR LES ChiUSS; . n V.x»

a v a i t  pour b u t cio d é te rm in e r l 'in f lu e n c eA.S.H.O.L 'e s s a i  r o u t i e r  A.-t

du t r a f i c  lo u rd  s u r  l e  v i e i l l i s s e m e n t  d 'u n e  chaussée soumise à  un t r a f i c

, s o i t  de 1958 à I 96I , des ca-lou rd  c o n t rô lé . P endan t une p é rio d e  de 3

A fin  d ’ob-c o n d itio n s  id é a le s .nions \  charge c o n trô lé e  o n t  c i r c u lé  dans des

a x ia le s  fu r e n t  u t i l i s é e s  su rte n i r  le  r é s u l t a t  d é s i r é ,  d i f f é r e n t e s  charges

te lle m e n t d 'im p o rtan ce  au fa c te u rdes s e c tio n s  v o is in e s .  On d o n n a it  a in s i

t r a f i c  lo u rd  que l e s  a u t r e s  v a r ia b le s  d e v en a ien t n é g lig e a b le s .

do re c h e rc h e , on a concluA l a  s u i te  de ce g ig a n te sq u e  programme

c o n s t r u i te  de faço n  à r é s i s t e r au cassage  doqu'une chaussée d e v a i t  ê t r e

S u ite  p . 10
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1,500,000 camions charges lég a lem en t (18 ,000 l i v r e s  p a r  e s s ie u ) . On ra p p o rte

au ss i l ’éq u iv a len ce  e n tre  l e s  d i f f é r e n te s  charges a x ia l.e s . A insi s i  t r o i s

f o is  moins de camions chargés ax ia lom ent de 22,000  l i v r e s  so n t néce

pour cau ser l e  memo in d ic e  de dommage dans uno chaussée qu’un c e r ta in  nom­

bre de camions chargés ax ialem ont de 18,000 l i v r e s ,  on -conclura qu 'un  p a s sa ­

ge a x ia l  de 22,000  l i v r e s  cause l e  même e f f e t  ou même dommage quo 3 p assag es

d ’un e s s ie u  charge do 18,000 l i v r e s .  Comme l ’e s s a i  r o u t i e r  ne p o r te d t  pas

su r des charges e x c e ss iv e s  comme c e l l e s  que nous avons m esurées, nous avons

dû e x tra p o le r  l e s  r é s u l t a t s .

a i r e sSS

Ce qui frappe l e  p lu s  dans l a  c o n s u lta t io n  do ces r é s u l t a t s ,  c ’e s t

quo l 'i n f lu e n c e  des charges no s u i t  pas une é c h e l le  l i n é a i r e ,  mais une é c h e l­

le  lo g a rith m iq u e . A insi s i  l e  passage d 'u n e  charge a x ia le  do 18,000 l i v r e s

e s t  compté comme un, le  passage  d ’une charge a x ia le  de 36,000  l i v r e s  ne se ­

ra  pas compte comme 2 , mais p lu tô t  comme 130 . Cha v o i t  im médiatement l 'im p o r ­

tance d ’é lim in e r  le s  charges e x c e ss iv e s  s i  l ’on v eu t co n se rv er une ro u te  en

bon é t a t .

Bien en tendu, ces co n c lu sio n s  ne so n t a p p l ic a b le s  qu ’aux ro u te s  do

c o n s tru c tio n  s im i la i r e  à c e l le s  do l ’e s s a i  r o u t i e r  A .A.S.H.O. ou encore aux

ro u te s  qui on t une c a p a c ité  do su p p o rt é q u iv a le n te . L ’A.C.B.R. nous l a i s s e

ay an t dos d e f le c t io n s

Benkelnan su p é rie u re s  0 ,050 pouce. A in si cos co n c lu s io n s  s ’a p p l iq u e ra ie n t

1 l ’ ensemble du ré seau  r o u t i e r  p ro v in c ia l  %. 1 *e x cep tio n  de quelques t r o n -

c ro ire  que ces co n c lu s io n s  so n t a p p l ic a b le s  aux ro u te s

çons i s o lé s  e t  b ie n  entendu des a u to ro u te s  e t  do l a  ro u te  tra n sc a n a d ie n n e .

on t que p o u r r a i t  a p p o r te r  un c o n trô le  s é -A fin d ’i l l u s t r e r  l e  changemo

vore basé su r une l é g i s l a t i o n  n o u v e lle , nous avons réexam iné l e s  r é s u l t a t s

de n o tre  enquête su r l e  t r a f i c  g é n é ra l du Québec (c h a p i tr e  I I )  en acco rd an t

1a le  l e v a io do 22,400 l i v r e s  pour un assc e t te  f o is  une charge >ieu sim pleo
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n
e t  de 39 ,000  l i v r e s  p o u r  un e s s i e u  d o u b l e . Uno a n a l y s e  à  c o u r t  t e r  

que que l e  t r a f i c  h o r s  l a  l o i  p a s s e  a l o r s  do 65p 1 35p ,  i . o  que nome en 

é l e v a n t  l a  ch a rg e  l é g a l e  a c t u e l l e ,  un  cam io n n eu r  s u r  t r o i s  s e r a  a f f e c t é  p a r  

une n o u v e l l e  l é g i s l a t i o n  e t  d e v r a  r é d u i r e  s a  c h a rg e  h a b i t u e l l e .  Dgns une 

a n a ly se  à  l o n g  te rm e ,  nous avons  supposé  que g râ c e  1 un c o n t r ô l e  s é v è r e ,  

to u s  l e s  camions s u r c h a r g é s  s e r a i e n t  m a i n t e n a n t  c h a rg é s  l é g a l e m e n t .  En f a i t ,  

nous avons c o r r i g é  l e s  p o i d s  des  camions s u r c h a r g é s  e t  l o s  avons supposé  

égaux aux p o id s  recommandés p o u r  une n o u v e l l e  l é g i s l a t i o n .  A l ’ a i d e  do cos

o i n d i - I

I

n o u v e l l e s  d o n n ée s ,  nous avons  d é t e r m in e  un n o u v e l  é q u i v a l e n t  e n t r e  l e s  c h a r  

ges a x i a l e s  de c e t t e  e n q u ê te  h y p o t h é t i q u e e t  c o l l e s  d ’un e s s i e u  s im p le  c h a r ­

gé de 1 8 ,000  l i v r e s ,  a i n s i  que d ’un e s s i e u  d o u b le  c h a rg é  do 3 2 ,000  l i v r e s .

Tel q u ’ i n d iq u é  dans l e  t a b l e a u  I ,  1 ’ é q u i v a l e n t  de nombre do p a s s a g e s  qu i  

é t a i t  de 10 .<  dans l e  c a s  d e s  e s s i e u x  s im p le s  e s t  tombé h 1 , ?  avec  l e s  nou­

v e l l e s  d o n n é e s . Dans l e  ca s  d es  e s s i e u x  d o u b l e s ,  l ’é q u i v a l e n t  e s t  p a s s e  do

3.1 & 1 . 6 .

E s s i e u  d o u b leE s s i e u  s im p le

l é g a l  39,000a l  2 2 ,1 0 0 L égal 32,000,L égal 1 8 ,0 0 0 / Le.es

E q u iv a l e n t  e n t r e  l e s  
(poids a x ia u x  m esures  
(pendant l e s  e n q u ê te s  
iet l e s  p o id s  a x ia u x  
Ido 18 ,0 0 0 #  p o u r  e s s i e u  
''simple e t  3 2 , 000# p o u r  ! 
i e s s i e u  doub le

1.63-11 .710 .3

T a b le a u  I

Le t a b l e a u  I  i n d i q u e  b i e n  q u ’ on é l i m i n a n t  l e s  camions q u i  s o n t  v é r l -

p e u t  r é d u i r e  l ' i n d i c o  do dommage p a r  2 p o u r  l e  castab le m e n t  s u r c h a r g e s  # on 

des e s s i e u x  d o u b le s  e t  p a r  6 dans  l o c a s  dos  e s s i e u x  s im p le s  co m p ara t iv em en t

& l a  s i t u a t i o n  a c t u e l l e .

S u i t e  p .  12
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Comme l a  p o p u la t io n  responsab le du dor."Triage clove au ré se a u  r o u t i e r  ro 

nous croyons q u ' i l  e s t  i n -  

comme absolument n é c e s s a i r e  un sy s ­

tème de c o n t rô le  é la b o re  « Nous croyons s incèrem ent que l a  v ie  do nos ro u te s

présente une in f in ie  m in o r i té  du p u b l ic  voyageur, 

dispensable que n o t r e  m in i s t è r e  réclame

sera eu f a i t  p ro longée  d 'e n v i ro n  5 ans .

V_RKCOH'IANDATIONS

A) Importance du c o n t rô l e

Do to u te s  l e s  recommandations que nous pouvons f a i r e ,  l a  p lu s  impor­

tante e s t  sans c o n t r e d i t  c e l l e  concernant l e  c o n t rô le  des charges .  Nous avons 

prouvé à n o t re  s a t i s f a c t i o n  que l e  c o n t rô le  é t a i t  nu l à l ' h e u r e  a c t u e l l e ,  e t  

q u ' i l  é t a i t  im p o ss ib le  pour l e s  camionneurs do charger  davantage . Toute mo­

d i f ic a t io n  à l a  l o i  n ' aura  aucune in f lu e n c e  su r  l e  t r a f i c  lo u rd  s i  un c o n t rô ­

le sévère du genre de c e lu i  de l 'O n t a r i o  n ' e s t  pas  mis sur p ie d .

Bien que n o t r e  é tude  ne mentionne que l e  cas do su rch a rg e ,  cec i  e s t

loin d ' ê t r e  l a  soû le  f a u t e  des camionneurs. A in s i ,  dans l ' e n q u ê t e  menée 1

Champigny, l o r s  d 'u n e  séance de pesage, 58 camions f u r e n t  i n s p e c t é s .

58, 57 re ç u re n t  une c o n t ra v e n t io n  de l a  Sûre té  P ro v in c ia le  pour une ou p lu ­

De c e s

sieurs i n f r a c t i o n s  au Code de l a  Route . Une a u t r e  f a u te  assez, commune quo

nous avons no tée  dans l a  rég io n  de l ' A b i t i b i , e s t  d ' e n r e g i s t r e r  un camion 

pour un poids b ie n  i n f é r i e u r  %, son po ids  r é e l ,  payant a i n s i  un coût d ' e n r e ­

gistrement b ie n  i n s u f f i s a n t ,  e t  pouvant p a r  l a  s u i t e  charger  davantage vu.

qu’aucune balance n ' e s t  en o p é ra t io n  dans l a  rég io n .

Comme l a  S û re té  P r o v in c i a l e  n ' a  physiquement pas l e  temps de s 'o c c u ­

per sér ieusem ent du c o n t rô le  du t r a f i c  lo u rd  qui e s t  r é g i  par  l e  M in is tè re

des M ini s t o r eTranspor ts  e t  Communications, nous recommandons que co d e m ie  à

prenne 1© c o n t rô le  t o t a l  e t  e x c l u s i f  de to u t  l e  t r a n s p o r t  lo u rd .  Los racon­

s u l t e  p . 13
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mandations pour l a  l e g i s l a t i o n  o t  lo s  p o rn is  spéciaux  se ro n t cependant don­

nes conjo in tem ent p a r n o tre  I’i n i s t o r e  o t  c e lu i  dos Travaux Publics®

R) Recommandations pour une n o u v e lle  l o g is la t io n

C onsidéran t i s  s i  vuation  a c tu o llo  dans l a  p rov ince  e t  l a  s i tu a t io n

chez nos v o is in s ,  nous recommandons q u ’u n e 'nouvo ile  l e g i s l a t i o n  s o i t  adop­

tée dans l e  m e ille u r  i n t e r e t  du p u b lic  voyageur e t  dos camionneurs »

C ette  n o u v e lle  l é g i s l a t i o n  s e r a i t  t r è s  sim ple ,

les charges a x ia le s  avec un c o n trô le  basé  su r c e t t e  l é g i s l a t i o n ,

commandons comme p e sa n te u r  d ’é té :

E ssieu  sim ple : 22,400 l i v r e s  maximum p lu s  60C l i v r e s  to lé r a n c e .

E ss ieu  double : 39*000 l i v r e s  maximum p lu s  1000 l i v r e s  to lé r a n c e .

E ss ieu  t r i p l e  : 45,000 l i v r e s  maximum p lu s  1000 11

E ssieu  sim ple p lu s  e s s ie u  f l o t t a n t :  30,000 l i v r e s

1000 l i v r e s  to lé r a n c e .  (P lan  en Annexe I I ) .

e l l o ne v i s e r a i t  que

Nous re -

s to lé ra n c e .vro

maximum p lu s

Pour l a  p é rio d e  a l l a n t  du 15 décembre au 1 m ars, une m a jo ra tio n  do

10,u sera accordée pour to u s  l e s  ty p e s  d ’e s s ie u x .

Pendant la  p é rio d e  de d é g e l, l e s  charges dev ro n t ê tro  r é d u i te s  de l a

façon sud vante :

13,000 l i v r e s  maximum, pas de to lé ra n c e .

de to lé ra n c e .

E ssieu  sim pl 0 •

E ssieu  double: 22,000 l i v r e s  maximum, pas

do to lé ra n c e .E ss ieu  t r i p l e :  40,000 l i v r e s  maximum, pas

io n  f l o t t a n t :  24,000 l i v r e s  maximum, pas doE ssieu  sim ple p lu s  e ss

toléra ncc.

l i e u  do v é r i f i e r  l a  su rch arg e  dos pneus t e l  queI l  y a u r a i t  a u s s i

I I I ) .  En e f f e t  le, f a i t  d ’u t i l i s o r  de f o r te s

aux ch au ssées. Le p o in t

pratiqué en Ontario (Annexe

onto sûrem ent l e  dommagepressions dans le s  pneus augr.

d i f f i c i -S.K.O. o t pout e tc-ndant l ’e s s a i  r o u t i e r  n »„x*>n a pas é té  é tu d ié ,PC
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lonsnt commente.

Cependant l a  p é rio d e  de d ég e l ap p o rte  un problème s é r ie u x . B3, a l a

vaste s u p e r f ic ie  de l a  P rov ince e t  aux c o n d itio n s  c lim a tiq u e s  v a r ié e s ,  i l  

est reconnu que l a  p é rio d e  de dégel 

tes le s  rég io n s e t  que de p lu s , 

pour to u te s  l e s  ré g io n s . Ces f a i t s  o n t 

avec 1*a p p a re i l  Bezikelman. A insi

s u rv ie n t pas en mémo temps dans to u -  

l a  duréo do c o tto  période» n ’e s t  pas l a  mémo

ne

é té  observés d ’une façon  t r è s  p ré c is e  

nous pouvons d ir e  p a r  exemple que dans l ’A­

b i t ib i ,  le  degel r é e l  débute lo rsq u e  l e s  r e s t r i c t i o n s  de prin tem ps so n t l e -

vées, i l  en e s t  à peu p r i s  de m%no pour lo  bas du Flouvo e t  l a  Gaspésio» I l  

est donc d ’une extrêm e im portance quo l e s  p é rio d e s  do dégel s o ie n t repen­

sées en morne temps que l a  l é g i s l a t i o n  changée. D8ap rès  nos étudos a n té r ie u ­

res, nous croyons quo n o tre  S erv ice  p eu t f ix e r  p réc isém en t ces p é rio d e s  do

dégel v a r ia b le s  dans l a  P ro v in ce .

Comma l e s  chaussées son t dans le u r  é t a t  l e  p lu s  f a ib le  au p rin tem p s, 

i l  e s t de l a  p lu s  hau te  im portance quo l e s  p é rio d e s  do v a r ia t io n s  sa iso n ­

nières so ie n t b ie n  d é f i n i e s „ Du p o in t  do vuo psycho log ique, nous croyons 

qu’un t e l  changement p o u rra  ê t r e  fa c ile m e n t accep té  c a r  l a  n o u v e lle  pesan­

teur de prin tem ps e s t  l a  même quo l a  p e sa n te u r  lé g a lo  d ’é té  a c tu e l l e .  A insi 

même s i des d éca lag es o n t l i e u  e n tre  dos ré g io n s , i l  n ’y au ra  aucun p ré ju ­

dice com parativem ent & l a  s i tu a t io n  a c tu e l l e .  Do f a i t  d< 

port qui c e s s a ie n t  d ’o p é re r  pendant l e  dégel p o u rro n t o p é re r à l ’année Io n -

compagnies do t r a n s -es

d ’un t e l  décalage  r e s te n t  à p ro u v er. De

h d is p a r a î t r a  au fu r  e t  l

gue. Les désavan tages économiqu 

plus, le s  r e s t r i c t i o n s  de p rin tem ps von t ten d re

C 5

e ra  su iv a n t domesure quo la  r e c o n s tru c t io n  de n o tre  ré seau  r o u t i e r  p rogre

de c e t te  n o u v e lle  concep tion  o t dos d isp o n i-

p ro té g o r n o tre  réseau  rou -

ss

nouvelles normes te n a n t compte 

b il i té s  b u d g é ta ire s . D’i c i  11, i l  f a u t  c o n tin u e r %
i v

tier dans to u s  1 co ins du Quebec,O 5
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Nous no voyons aucune ra is o n  du cô té  v o i r i e  pour U n i  t o r  l e s  c h a r­

ges to t a le s  pourvu quo l e s  charges a x ia lo s  s o ie n t  re s p e c té e s .  Cependant i l  

e s t  a p ré v o ir  quo l e  M in is tè re  dos Travaux P u b lic s  ne p e rm e tte  pas do f o r ­

mer des com binaisons donnant des charges t o t a l e s  su p é r ie u re s  à 90,000  ou 

100,000 l i v r e s .  I l  se p eu t même que le s  charges p roposées pour l e s  e s s ie u x  

t r i p l e s  d o iv en t ê t r e  ré v is é e s  a f in  de s a t i s f a i r e  l e s  ex igences du M in is tè re  

des Travaux P u b l ic s .

C) C la s s i f ic a t io n  des ro u te s

Selon l a  c l a s s i f i c a t i o n  a c tu e l le  de n o tre  ré seau  r o u t i e r ,  nous avons 

2 types de ro u te , t e l  qu’énoncé dans l ’A rrê té  en C onseil Ne 1155. S o it  l e s

ro u te s  de C lasse A, ce qui i n d u s î

1- Toutes l e s  grandes ro u te s  num éro tées.

2 - Tous l e s  chemins p u b lic s  dans l e s  l im i te s  dos c i t é s  e t  v i l l e s ,  

sau f ceux que le  M in is tè re  des T ran sp o rts  e t  Communications p o u rra  a f f e c ­

t e r  a une a u tre  c la s s e .

3- Les chemins ou p a r t i e s  do chemins m unicipaux su iv a n ts  ( s u i t  une 

l i s t e )  s i tu é s  ho rs  des l im i te s  des c i t é s  e t  v i l l e s .

Les ro u te s  ds C lasse  B qui g roupen t l e s  ro u te s  qui no so n t pas do

C lasse À.

re d iv is é e s  en 3Pendant la  p é rio d e  de d é g e l, l e s  ro u te s  so n t alo r s

s e c tio n s  :

C lasse 1: aucune r e s t r i c t i o n  do p rin tem p s.

Ex; A u to ro u tes , No 9 Q uébec-M ontréal.

à 14,000 l i v r e s p a r  e s s ie u  s im p le .C lasse 2: r e s t r i c t i o n  do p rin tem ps

Ex: Route 11, Route 8 v o « y 6

C lasse 3: r e s t r i c t i o n  do p rin tem ps 1 11,000 l i v r a s  p a r e s s ie u  sim ple .

Ex: Routes g rav o lées

S u ite  p# 16
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Nous recommandons do changer c o t t e  c l a s s i f i c a t i o n  do l a  façon  su iv an ­

t e .  Durant l a  pdriodo d ed te ,  une seu le  c l a s s e  do ro u te  p e rm e t ta n t  l e s  c h a r ­

ges recommandées à l ' a r t i c l e  B du p r é s e n t  c h a p i t r e .

Pendant l a  p é r io d e  de d ég e l ,  deux c l a s s e s  de ro u te s :

Classe 1: aucune r e s t r i c t i o n  s a i s o n n i è r e .

Ex: A utorou tes ,  Route 9 Québec-Montréal e t  Routes de nemo genre .

Classe 2: r e s t r i c t i o n  s a i s o n n iè re  & 18,000 l i v r e s  p a r  e s s ie u  simple o t  a

32,000  l i v r e s  p a r  e s s i e u  double pour to u t e s  l o s  ro u te s  qui ne so n t  pas de

c la s s e  1.

Au cours de c e t t e  é tu d e ,  nous avons c ru  q u ' i l  s e r a i t  bon do conserver

r io n s  p a r  l o  f a i t  mémo p r é j u d i ­

ce è p lu s ie u r s  usages ca r  l e  t r a n s p o r t  s e r a i t  non r e n ta b le  pondant to u te  l a

pér iode  du dége l .  De p lu s ,  comme a c tu e l lem en t  l e s  p é r io d e s  do dége l  son t  mal

é t a b l i e s  e t  sont de ce f a i t  a pou p rè s  i n e f f e c t i v e s au moins dans p l u s i e u r s

ré g io n s ,  1 ' e l im i n a t io n  de l a  c l a s s e  3 c o n s t i t u e  néanmoins un p rog rès  s i  un

c o n t rô le  e f f e c t i f  e s t  mis su r  p ie d  une f o i s  quo cos ro u te s  son t  admises

l e s  ro u te s  de c l a s s e  3* Cependant nous eau S 3

dans l a  c la s se  2.

D) P é n a l i t é s

En v e r tu  de l ' a r t i c l e  49d, paragraphe ?°k  du Code de l a  Route, t o u t

p r o p r i é t a i r e  de v é h icu le  surchargé  e s t  p a s s ib l e  d 'une  amende do $ 25.00  pour

une première o f fen se  o t  d ’une amende v a r i a n t  do $ 100.00 1 $ 300.00  pour to u ­

te  o ffense  p o s t é r i e u r e  ou 1 d é f a u t  do paiement à do 1 ' emprisonnement9 e n f in

le  p r o p r i é t a i r e  peu t  meme ê t r e  p a s s i b l e  è l a  f o i s  de l 'am ende e t  de 1 * empri­

sonnement.

Avec l a  nouve l le  l é g i s l a t i o n ,  co t  a r t i c l e  p o u r r a i t  ê t r e  changé de

façon è donner un a v e r t i s se m e n t  pour une p rem ière  o f fe n se  (uno o f fe n se  é t a n t

permise avec t o l é r a n c e ) ,l e  f a i t  do charger  un ess iou  au -d e l 1 de l a  char COO

S u i te  p .  17
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Pour  une  s e c o n d e  o f f e n s e ,  ou  t o u t e  o f f e n s e i b s o q u o n t a ,  u n e  amende do  $ 2 JL 0 0  

p l u s  u ne  amende d a  $ 1 . 0 0  p o u r  c h a q u e  ICO l i v r e s  a u - d o l l i  do l a  c h a r g e  l e g a ­

l e  ( s a n s  t o l e r a n c e )  p o u r  l e  p r e m i e r  5 , 0 0 0  l i v r e s  e t  do $ 2 . 0 0  p o u r

su

c h a q u e

100 l i v r e s  a u - d e l à .  A i n s i  u n  c a m io n  c h a r g é  do  3 0 , 0 0 0  l i v r e s  

s im p le  a u r a i t  u n e  am en d e  d e  :

s u r  u n  e s s i e u

2 5 .0 0  f i x e  

2 2 , 4 0 0 #  à  2 7 , 4 0 0 #  = 5000 #  à  $ 1 / 1 0 0  I b s

= 2600# à  $ 2 / 1 0 0  I b s

$ 2 5 .0 0  

$ 5 0 .0 0  

$ 5 2 .0 02 7 , 4 0 0 #  à  3 0 ,0 0 0

$ 127.00Amende t o t a l e  ï

C e t t e  amende n e  s e r a i t  p p a y é e  s u r  l e  champ, m a i s  r é e l  

r e a u  s i  u n e  n o t e  d 1 a v e r t i  s  s  o rnent  a v a i t  d é j à  é t é  é m i s e  s u r  1 g ca i

améo d u  b ua s

s r i o n  en  q u e s ­

t i o n .  D ans  1 g c a s  d ’ am en d e  r é p é t é e ,  u n e  p e i n e  d ' e m p r i s o n n e m e n t  p o u r r a i t  o t r o

p r é v u e .

VI-  REPERCUSSIONS ECONOMIQUES ET POLITIQUES

A p r e m i è r e  v u e ,  i l  p o u t  s e m b l e r  q u ’u n  t e l  c o n t r ô l e  s é v è r e  c a u s e  un 

t o r t  s é r i e u x  à  n o t r e  i n d u s t r i e  d u  t r a n s p o r t  e t  à  1 ' i n d u s t r i e  en  g é n é r a l .  

Ceci e s t  e n  f a i t  u n  s o p h i s m e .  E n  e f f e t  n o t r e  i n d u s t r i e  du t r a n s p o r t  p r o p r e ­

ment d i t e  i . e .  l e  t r a n s p o r t  l o n g u e  d i s t a n c e  s e r a  p e u  a f f e c t é  p o u r  u n e  t r è s  

bonne r a i s o n .  L e s  p r o p r i é t a i r e  

d ' o p é r a t i o n  e t  c h a r g e n t  s e l o n  l e  c r i t è r e  é c o n o m iq u e  q u ’ i l s  c o n n a i s s e n t .  O r ,  

nous c r o y o n s  s i n c è r e m e n t  q u e  c o  t y p e  d e  t r a n s p o r t  no c h a r g e  o u ’ e x c e p t i o n ­

n e l l e m e n t  a u - d e l à  d e  2 2 , 0 0 0  l i v r e s  p a r  e s s i e u  ou  3 3 , 0 0 0  l i v r a s  p o u r  un  e s ­

s i e u  d o u b l e . A i n s i  a u  l i e u  do c a u s e r  u n  t o r t  à  l ’ i n d u s t r i e ,  n o u s  a i d e r o n s

c o n n a i s s e n t  l e u r s  c o û t sde  c o s  c o m p a g n ie ses

l e  p e t i t  e n t r e p r e n e u r  e n  l u i  i n d i q u a n t  u n  c r i t è r e  é c o n o m iq u e  t o u t  en  p r o t é ­

g e a n t  l e  b i e n  p u b l i c ,

Lo p r o b l è m e  d u  p e t i t  e n t r e p r e n e u r  ( p r o p r i é t a i r e  d e  1 o u  2 c a m io n s )

o n s u o l s , l o  c a -m o n ts  r:i;f i n  d o  p o u v o i r  e f f e c te s t s i  mo l e . s o s  v e r-Uo ra s s  e z i
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mionneur charge son camion h  l a  c a p a c i t é  dos pnous, a s s u ra n t  l a  p lu s  grosso  

charge payante  p o s s i b l e .  Ce qui 1 ’i n t é r e s s e ,  co n ’e s t  pas l e s  f r a i s  d ’opéra­

t i o n ,  ou p lu s  communément l ’a rg e n t  qui s o r t ,  mais b ien  l ’a rg e n t  qui e n t r e .

À l a  s u i t e  do l ’adoption  d ’un t e l  système, doux groupes do camion­

neurs  s e ro n t  s u r to u t  a f f e c t e s ;  l e s  camionneurs f a i s a n t  du t r a n s p o r t  do maté­

r iau x  l o r s  des c o n s t ru c t io n s  r o u t i è r e s ,  e t  l e s  camionneurs t r a n s p o r t a n t  l e

bo is  de p u lp e .

I l  se peu t  qu’à l a  s u i t e  de l ’ adoption  do l a  l é g i s l a t i o n  proposée,  

l e  mode e t  l e  taux de paiement d o iv e n t  ê t r e  m o d i f ié s .  C’e s t  l à  un des con

f l i t s  a c tu e l s  e n t re  l e s  camionneurs e t  l e s  e n t re p re n e u rs  de v o i r i e .  Les ca­

mionneurs ne v eu len t  pas ê t r e  payes 1 1 ’heu re ,  i l s  p r é f è r e n t  l e  paiement à 

l a  tonna ca r  i l s  peuvent su rc h a rg e r  l e u r s  v é h ic u le s .  S ’i l s  son t  payés à 

l ’heu re ,  ce son t  l e s  e n t re p re n e u rs  qui. voudront su rch a rg e r  l e s  camions. Lo 

problème demeure complexe e t  dépasse  l e s  cadres  de l a  p ré s e n te  é tu d e .  Cepen­

dant nous croyons que s i  une charge a x i a l e  l i m i t e  o s t  adoptée e t  c o n t rô lé e ,  

l e s  d isc u s s io n s  p r o g re s s e ro n t  in f in im e n t  p lu s  rapidement en vuo de l ’é t a ­

b l issem en t  d ’un taux  é q u i t a b le  s o i t  à l ’heure ou à l a  tonne .

n i -  CONCLUSION'

I l  faudra s ’ a t t e n d r e  a de f o r t e s  p r e s s io n s  s ’opposant aux recommanda-

l i o n s  do l a  p ré se n te  é t u d e . La mémo s i t u a t i o n  a é t é  r e n co n t ré e  en O ntario

i l  y a d ix  ans, e t  l e  problèr a é t é  r é s o lu  d é f in i t iv e m e n t .  I l  nous sembleme

e s s e n t i e l  que l e  gouvernement s o i t  ten ace  a f i n  d ' a s s u r e r  une p r o t e c t io n  e f ­

f ic a c e  du b ien  p u b l i c .

L 'ad o p t io n  d 'une  t e l l e  l é g i s l a t i o n  d o t e r a i t  n o t re  Province  d 'u n  sy s ­

tème qui a u r a i t  l e s  cad res  l e s  p lu s  f l e x i b l e s  en Amérique du Nord e t  en mé­

mo temps p r o lo n g e r a i t  l a  durée do nos ro u te s  appro c iab lornent. Ce n ' e s t

S u i te  p .  19
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a lo r s  qu*à p a r t i r  do ce moment que l e  c a lc u l  do l a  s t r u c tu re  des

p o u rra iv  se T aire  d fune façon r e a l i s t s  e t  s c i e n t i f i q u e .

chaussées

V • » ■> » i » • • » < • « « • • • » • » » » # • • »P rép are  p a r :  . •  •

• Jcan Normand, i  rig. ,
D iv is io n  de l a  G ootechnique,
SERVICE DBS SOLS & MATERIAUX.

Québec, le  ].3 septem bre 1965
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ADD3KDUM 1

Supplement au mémoire sur le trafic lourd présenté à Monsieur
A. Branchaud, ingénieur en chef

Nous avons poursuivi notre étude en regardant la possibilité pour

le Ministère des Transports et Communications d ’émettre des certificats

d ’immatriculation selon les poids totaux.

Nous croyons qu'en principe 1 ’immatriculation des véhicules selon les

poids totaux serait plus équitable pour 1 ’usager, permettant d ’échelonner le

coût d 'enregistrement selon les besoins, de chacun. Ainsi le camionneur trans-

charges inférieures à la capacité de son camion pourrait béne-portant des

ficier d ’un tarif spécial. Ce système serait a 1 ’ avantage des camionneurs

ses dans le transport des charges légères (cartonnage etc).un tel

est actuellement en vigueur en Ontario ainsi qu’au Nouveau-Brunswick.

L'adoption d ’une telle législation pourrait cependant être

. Dans notre mémoire (page 12)

special!

système

une m v i  -

tation à la fraude chez les camionneurs nous

pour des pesanteurs inférieuresrapportions le cas des véhicules enregistrés

aux pesanteurs réelles des véhicules. Si le camionneur est résolu è corrom-

il y a tout lieu de croire eue la frau-pre le peseur dans le but de frauder,

de sera plus considérable si le permis

déclaration du camionneur. La seule façon d 1 éviter la fraude est de mettre

d 1 immatriculation est émis sur simple

proposé dans notre mémoire.sur pied un système de contrôle sérieux tel que

était faite des charges totalesTDans notre étude, aucune mention n

le dommage aux routes est fonction des charges axialescar nous croyoi quei s

totales. Ainsi si les certificats d 'immatriculationplutôt, que des charges

ceci ne devrait affecter en rien leétaient émis selon les charges totales,

contrôle des charges axiales.

Suite p, 2

MINISTERE DE LA VOIRIE
SERVICE DES SOLS & MATÉRIAUX

V-M-377



/
2

A fin  de f a c i l i t e r  l e  c o n t r ô l e  e t  de d im in u e r  l e s  p e r t e s  de tem ps ,  l e s

p la q u e s  d ’i m m a t r i c u l a t i o n  p o u r r a i e n t  a v o i r  d es  s i g n e s  d i s t i n c t i f s ,  ou e n c o ­

re  des  p a p i e r s  a d h é s i f s  de d i f f é r e n t e s  c o u l e u r s  p l a c é s  a un e n d r o i t  s p é c i f i ­

que dans l e  p a r e - b r i s e  du cam ion .  B ien  e n te n d u  un t e l  p e rm is  s e r a i t  émis p a r

l e  M i n i s t è r e  des  T r a n s p o r t s  e t  Communications a p r è s  v é r i f i c a t i o n  du v é h i c u l e

p a r  l e s  i n s p e c t e u r s  de ce m i n i s t è r e .

C o n trô le

A l ' a r t i c l e  A du c h a p i t r e  V de n o t r e  m ém oire ,  nous recommandons que

le  M i n i s t è r e  des T r a n s p o r t s  e t  Communications c o n t r ô l e  l e s  a c t i v i t é s  du t r a ­

f i c  l o u r d . nous l a i s s i o n s  aux M i n i s t è r e s  de l a  V o i r i e  e t  d e s  Travaux P u b l i c s

l e  s o in  de recommander 1 1 é m is s io n  des  p e rm is  s p é c i a u x  e t  de f a i r e  d es  reccm -

e des  T r a n s p o r t s  en vue de m o d i f i e r  l e  Code de l a  R o u t e .m andat ions  au i ru  s a

x e des  Travaux  P u b l i c s  e s t  i n t é r e s s e  vu q u ’i l  s ’occupes a i t  que l e  M in i s -On

de l a  c o n s t r u c t i o n  e t  de l ’e n t r e t i e n  des  p o n t s .

Avant de recommander un t e l  sys tèm e nous  a v io n s  s o u l i g n é  1 ' im p o r t a n c e

d 'u n  c o n t r ô l e  e f f i c a c e . I l  e s t  f a c i l e  de com prendre  que ce c o n t r ô l e  d e v i e n t
i

i n d i s p e n s a b l e  s i  l e s  p e rm is  d ’i m m a t r i c u l a t i o n  s o n t  émis s e l o n  l e s  cl l a rg e s

t o t a l e s .  11 y a l i e u  de c r o i r e  que l e s  c o n t r ô l e u r s  a t t a c h e r o n t  p l u s  d ' im p o r ­

tance  aux permis  u • ma­ t r i c u l a t i o n  e t  aux c h a r g e s  t o t a l e s  q u ’aux c h a rg e s  a x i a -

l e s .  Advenant c e t t e  é v e n t u a l i t é  on e n c o re  l a  po i b i l i t é  que dans  c e r t a i n e sS s

n s i b l â m e n t  r e l â c h é , n o t r e  r é s e a u  r o u t i e r  s e r a i tr é g io n s  l e  c o n t r ô l e  s o i t ra

i '  »esc Je  l a  p r o t e c t i o n  n i i ' e . I l  f a u d r a  p ro b a b le m e n t  f a i r e  q u e lq u e s  v

s a r d  p o u r  s ’a s s u r e r  du bon t r a v a i l  des  p r é p o s é s  aux b a l a n -r i  f i c a  Li ons au C ‘

o n s i d é r a n t  que p l u s i e u r s  m i n i s t è r e s  s o n t  en ca u se  e t  que l e s  r e l a t i o n sc e s .

i n t e r - m i n i s t é r i e l l e s  s o n t  t o u j o u r s  d i f f i c i l e s  e t  d o i v e n t  s ’e f f e c t u e r  an n i -

commandons l a  f o r m a t io nveau des  s o u s - m i n i s t r e s  p o u r  ê t r e  e f f i c a c e s , nous re

co m ité  d e v r a i t  a v o i r  t o u t e  1 ’a u t o r i t é  desI ’ un c err: i  t  \ i  n t e rrn i s t é r i e l . Cel

S u i t e  p ,  3
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3
s o u s - m i n i s t r è s  c o n c e rn é s  en m a t i è r e  de t r a n s p o r t  l o u r d , p l u s  s p é c i f i q u e m e n t

en ce qu i  co nce rn e  l e  c o n t r ô l e  e t  l e s  p e rm is  s p é c i a u x .

Ce com ité  p o u r  e t r e  p l e in e m e n t  e f f i c a c e  s e r a i t  pe rm anen t  e t  se  r é u -

n i r a . i t  une f o i s  l a  s em a in e .  A f in  à ’a c c o m p l i r  s a  t â c h e ,  l e s  membres d e v r a i e n t

ê t r e  l i m i t é s  en nom bre , mais  c h o i s i s  avec  d i s c e r n e m e n t .  Nous c ro yo ns  que

n o t r e  m i n i s t è r e  é t a n t  l e  o r i n c i o a l  co n c e rn d o i t  a v o i r  l a  p l u s  f o r t e  d é l é ­

g a t i o n  s o i t  4 membres. Ces membres s e r a i e n t  : un h a u t  f o n c t i o n n a i r e  ( c o n s e i l -

e c t e u r  de l a  p l a n i f i c a t i o n ) , un r e p r é s e n t a n t  du S e r v i c e1er  t e c i m i q u e , d

des  P on ts  e t  S t r u c t u r e s ,  un r e p r é s e n t a n t  du S e r v i c e  des  S o ls  e t  M a té r ia u x

e t  un a u t r e  du S e r v i c e  de l a  C i r c u l a t i o n .  Le M i n i s t è r e  d es  Travaux P u b l i c s

r e p r é s e n t a n t  du S e r v i c e  des  P o n t s . Le M i n i s t è r e  des  T r a n s -d é l é g u e r a i t  .

p o r t s  e t  Communications a u r a i t  2 r e p r é s e n t a n t s .

Ce com ité  p o u r r a i t  a g i r  d i r e c t e m e n t  s u r  1 ’o rgan ism e de c o n t r ô l e  e t

n t  ou n é g a t i v e m e n t  1 ’ é m is s io n  de p e rm is  s p é -recom m endera i t  a f f i a t i v e

•:. Tl p ré p a re z l e s  A r r ê t é s  en C o n s e i l  c o u v a n t  m o d i f i e r  l et  de p l u sc i a

Code de l a  Pon te  s u r  l ’i t r a f i c  l o u r d .uem

j.u.cttion d ’un t e l  com ité  p e u t  s e m b le r  s u p e r f l u e ,  mais s i  l ’onLa fo

Le r e  q u f au cime c h a r 1ne m o n é ta i r e  n ’e s t  f a i t e  c o u r  1 ’é m is s io n  d ’ an p e r -cvn

e t  q u ’aucun a r t i c l e  du p r é s e n t  Code de l a  Route ne s t i p u l emis s p é c i a l >

°u ’un o f f i c i e r  p e u t  f o r c e r  un camion à se  f a i r e  p e s e r , nous  c ro y o n s  eue

l a  c r é a t i o n  < p l e in e m e n t  j u s t i f i é e . S a c h a n t  que l e  p r é -1 co m ité~  i e s tun

s e n t  Code de l a  Route e s t  a c t u e l l e m e n t  r e f o n d u ,  nous c ro y o n s  que t o u t e s

l e s  r é fo rm e s  p ro p o sée s  d an s  n o t r e  mémoire e t  dans  c e t  addendum d e v r a i e n t

t u d i é e s  e t  a d o o té e s  dans  l e  p l u s  c o u r t  d é l a i .e i r e

C o n trô le  en O n ta r io

r id io n s  aux f o n c t i o n n a i r e sLors de n o t r e  v i s i t e  en O n t a r i o , nous de:

'T ransp o r ts  s i  l e  c o n t r ô l e  d e s  c h a r g e s  s ’a p p l i q u a i t  a u s s it ' t e / æ n tlu mes 0 .0

S u i t e  p .  4
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aux chemins m unic ipaux  e t  aux r o u t e s  de co m tés .  On nous  a f f i r m a i t  a l o r s

p o s t e s  de b a l a n c e  é t a i e n t  é t a b l i s  de f a ç o n  h. p r o t é g e r  l e  r é s e a u  

p r o v i n c i a l . A in s i  l e s  chemins de comtés se  t r o u v e n t  i n d i r e c t e m e n t  c o n t r ô -

que 16  S

l é s  p u isq u e  ce s  chemins mènent aux r o u t e s  p r o v i n c i a l e s .

Espaces  e n t r e  l e s  e s s i e u x

Dans n o t r e  m ém oire , nous f a i s i o n s  des  recom m andat ions  en vue de l ’ é ­

t a b l i s s e m e n t  d ’une n o u v e l l e  l é g i s l a t i o n  sa n s  m e n t io n n e r  l a  q u e s t i o n  de d i s ­

k e t t e  q u e s t i o n  a é t é  é t u d i é e  p a r  l e  B ureau  o f  pit­t a n c e  e n t r e  l e s  e s s i e u x .

u n i s  e t  p a r  l e  M i n i s t è r e  de l a  V o i r i e  d ’O n t a r i o .  NousE t a t s - !b l i c  Roads aux

r p r é t a t i o n  q u é b é c o i s e  de c e s  r a p p o r t s  qu i  fo rm e ravou lons  f a i r e  une

uendum à n o t r e  mémoire o r i g i n a l .a l o r s  un second

a (
ean Normand, i n g .

V-V  » < v » . v*r
i

/ I
3L% /

Z
G -R ober t  T e s s i e r ,  i n g .

bec, le 15 novecV

GRT/dN/lp

MINISTERE DE LA VOIRIE 
SERVICE DES SOLS & MATÉRIAUX

tj) V-M-377
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MINISTERE DE LA VOIRIE PROVINCE DE QUEBEC

AVIS AUX CAMIONNEURS ET AUX PROPRIETAIRES D'AUTOBUS

CLASSIFICATION DES CHEMINS PUBLICS ET PESANTEURS

TOTALES PERMISES, Y COMPRIS LA CHARGE

DURANT LA PERIODE DE DEGEL

PRINTEMPS 1968

AVIS IMPORTANT :

TOUS LES PERMIS SPECIAUX OU GENERAUX SONT ANNULES POUR

LA PERIODE DE DEGEL

CHEMINS PUBLICS CHEMINS DE LA CLASSE 1

(Pesan teurs  t o t a l e s  p e rm ise s  y com pris  le v é h ic u le  et sa  charge)

Camions à 2 e s s i e u x 28 ,000  l iv res

Camions à 3 e s s i e u x 40 ,000  l ivres

Tracteur et sem i-rem orque  à 3 e s s i e u x 46 ,000  l iv res

Tracteur  et sem i-rem orque  à 4 e s s i e u x 60 ,000  l iv res

Tracteur et sem i-rem orque  à 5 es  s ieu rs 7 0 ,0 0 0  l iv res

Autobus 2 8 ,000  l iv res

GRANDES ROUTES

Route 1 Thetforci M ines  -  Black Lake;

Frontiè re  d 'O n ta r io  à Fron tiè re  du  N ouveau-B runsw ick ;Route 2

D orval -  Boulevard D é c a r ie  (autoroute 520) ;Route 2 B

Route 2C Québec -  Champigny;

Route 3 S ore! -  Valley  fie Id ;

: De la route  3 (Sain t-T im othée  pa ro isse )  à la  route  17 (Sa in te -
M ad e le in e -d e -R ig a u d )  v ia  Pont Mgr. Langlois;

Route 3A
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V ille S a in t-P ie rre  -  Pont H onoré M erc ier -  H untingdon -
Trout River;

Route 4

P le s s is v i l le  -  Sherbrooke -  Rock Is lan d ;Route 5

M atane -  S a in te -F la v ie  -  M on t-Jo li;Route 6

Pont V ictoria -  Boulevard T a sc h e re a u  (route 9);Route 7

M on tréa l -  Pont S a in t-E u s ta c h e  -  H ull -  Aylmer;Route 8

Etat de New-York -  S ain t-L am bert -  S a in t-H y a c in th e  -  A utoroute 20;Route 9

Route 9B L apra irie  -  N o tre -D a m e -d u -M o n t-C a rm e l -  F ron tiè re  d e s  E ta ts -U n is ;

C an d iac  (route 9) -  C aughnaw aga (route 4) ;Route 9C

R iv iè re -d u -L o u p  -  S a in te -F la v ie ;Route 10

Route 11 Pont Viau -  S a in te -R o se  -  S a in t-Jé rôm e -  M o n t-L au rie r -  Grand Remous;

Route 11A Pont de C a r tie rv il le  -  Pont de S a in te -R o se ;

Route 12 A utoroute 20 -  pont de T ro is -R iv iè re s ;

Route 15 Q uébec -  T a d o u ssa c  -  B aie-C om eau  -  S e p t- I le s  -  M o isie ;

Route 16 S ain t-S im éo n  -  G ran d e-B a ie  -  C h icou tim i -  S ain t-B runo  ;

B ago tv ille  -  Jonquière  v ia  rond po in t (route 54) ;Route 16A

Route 17 D orion -  P o in te  Fortune;

Route 18 M ontréa l -  Pont de  T errebonne ;

Route 19 T ro is -R iv iè re s  -  G rand1 M ère -  La Tuque;

Route 22 Richmond -  Drummond v il le  ;

Oka -  S a in te -M a r th e - s u r - le -L a c  (raccordem ent à l 'a u to ro u te  d e s
Laurent id es) ;

Route 29

S ain t-D o m in iq u e  -  S a in t-H y a c in th e  (route 9);Route 32

V ic to riav ille  -  A utoroute 20 (via S ain t-V alère) -  Pont de T ro is -R iv iè re s ;Route 3 4

Route 37 Tour de 1* Ile  de  M ontréa l;

Route 38 Tour de l 'I l e  lé s u s ;
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C harlem agne  -  L 'Assomption -  fo l le t te ;Route 48

S a in t -S u lp ic e  -  L 'Assomption;Route 48A

Black Lake -  P ies  s i s  v i l le  -  Notre-Dame de Lourdes -  Autoroute 20 
(Villeroy) ;

Route 49

Québec -  Chicoutim i;Route 54

Lac J a c q u e s -C a r t i e r  -  Hébert  v i l le  ;Route 54A

Québec -  C h ar le sb o u rg  (1ère avenue) ;Route 54C

Hébert v i l le  -  Sain t-Bruno -  Alma ;Route 5 5

M ont-L aur ie r  -  Senneterre ;Route 5 8

C hem in is  -  Rouyn -  Louvicourt;Route 59

Amos -  Val d 1 Or;Route 60

Pont de  Q uébec -  F rontière  de  l 'O n ta r io  (Pointe Fortune) ;Route tran  s c a n a d ie n n e  :

10, 15, 20, 25, 30, 40, 420, 520, 640.Autoroutes



-  4 -

CHEMINS IMPORTANTS

Tous le s  chem ins  s e c o n d a i re s  de  l ' I l e  Jésus  (Cité de  Lavai)

Chemin P e t i t e -C ô te  -  de  la rou te  11A à la route  8

Chemin B a s -S a in t -M a r t in  -  de la rou te  11 A à la rou te  11

Route S a in te -C la i r e  (v i l les  de  Q u é b e c -o u e s t  et C h a r le sb ro u g -o u e s t )

Boulevard Hamel (vil le  de  Q u é b e c -o u e s t )

Boulevard Henri IV (ville Sain te-Foy)

Boulevard C b a re s t  (du bou levard  S a in t -S a c re m e n t , Q u é b e c , à la  route  2)

Chemin de d e s c e n t e  de  la  Butte d e s  Varennes

Chicoutimi -  Sain t-A m broise  -  Alma

CHEMINS PUBLICS -  CHEMINS DE IA CIASSE 2

(Pesan teurs  t o t a l e s  p e rm ise s  y compris  le  v é h ic u le  et s a  charge)

2 5 ,0 0 0  l iv resCamions à 2 e s s i e u x

3 5 ,000  l iv resCamions à 3 e s s i e u x

40 ,000  l iv res  .Tracteur et sem i-rem orque  à 3 e s s i e u x

52 ,000  l iv resTracteur et sem i-rem orque  à 4 e s s i e u x

61,000 l iv resTracteur et sem i-rem orque  à 5 e s s i e u x

2 8 ,Q00 l iv resAutobus

C es  p e s a n te u r s  sont p e rm ise s  sur  to u s  le s  a u t re s  chem ins  publics»

Le dépar tem en t  de  la Voirie pourra en tou t  tem ps  modifier le s  p e s a n ­
te u rs  to t a le s  p e rm is e s .

La d a te  d 'e n t r é e  en v igueu r  d e s  r e s t r i c t io n s  sur la c i rc u la t io n  rou t iè re
pour la pé r iode  du  d é g e l  s e ra  a n n o n c é e  par le s  médiums d ' in fo rm a t io n .

P .S .

QUEBEC, mars 1968
V-68



M IN IS T E R E  DE LA VO IR IE  - PROVINCE DE QUEBEC

REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION LOURDE SUR LES CHEMINS PUBLICS
PESANTEURS ET DIMENSIONS MAXIMA

T A B L E A U  1
CHEMINS 

DE LA J2LASSE ]
PÉRIODE DE DÉGEL

7/v O) M (O O H

PESANTEUR TOTALE MAXIMUMPESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM

2 8 ,0 0 0  LIVRES 46,000 LIVRES40.000 LIVRES

7^
<3

PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
70,000 LIVRES^60,000 LIVRES 60.000 LIVRES

Les pesanteurs totales mentionnées dans le présent tableau sont celles du véhicule et de la charge réunis.
Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule à deux essieux simples ne devra pas excéder 18,000 livres si les essieux sont espacés de 8 pieds ou plus, ni 14,000 livres si l'empattement est moindre que 8 pieds.

Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule à trois essieux ne devra pas excéder 16,000 livres, ni 14,000 livres pour un véhicule muni d'un troisième essieu auxiliaire ou flo ttan t du type " Donkey'. Tou' essieu qui ne porte pas 
complètement à terre lorsque le véhicule n'a pas de charge, doit être considéré comme essieu auxiliaire flo ttan t.

Le poids total par essieu ne devra pas excéder 18,000 livres pour une semi-remorque à un essieu, ni 15,000 livres pour une semi-remorque à deux essieux.

Le poids maximum par pouce de largeur de bandage pneumatique ne devra pas excéder 500 livres pour les pneus de moins de 6 pouces, et ne devra pas excéder 600  livres pour les pneus de 6 pouces ou plus. Cette largeur sera celle 

estampée sur le pneu par le manufacturier.

Pour les véhicules automobiles munis entièrement ou partiellement de bandages solides, tous les poids maxima mentionnés dans le présent article devront être réduits de 25 % . 

La longueur totale d un véhicule y compris la charge ne doit pas excéder 35 pieds, 40  pieds pour les autobus, et 60 pieds pour une combinaison de véhicules.

Il est interdit de circuler sur les chemins publics avec plus d'une remorque troinée par un camion et plus d'une remorque ou semi-remorque trainée par un tracteur.
La hauteur maximum permise est de 12/2 pieds. La largeur maximum permise est de 8 pieds, sauf pour le bois de chauffage ou de pulpe pour lequel cette largeur maximum pourra atteindre Q'/z pieds, pourvu que le m irroir rétroviseur 
du camion soit disposé de telle façon que son conducteur puisse voir de son siège, tout véhicule venant de l'a rr iè re .

1968 Ingénieur en ChefQUEBEC, mars  

V-114B Ministère de la Voirie

' •



M I N I S T È R E  D E  L A  V O I R I E P R O V I N C E  D E  Q U E B E C TABLEAU 2
CHEMINS

DE LA CLASSE 2
REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION LOURDE SUR LES CHEMINS PUBLICS

PESANTEURS ET DIMENSIONS MAXIMA PERIODE DE DEGEL

T f . 7/V
O ) M (Q i O H

PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
35,000 LIVRES

PESANTEUR TOTALE MAXIMUM
25,000 LIVRES 40,000 LIVRES!

. Z

x 7 ^7/ c_LO 5) mo

PESANTEUR TOTALE MAXIMUM PESANTEUR TOTALE MAXIMUMPESANTEUR TOTALE MAXIMUM
52.000 LIVRES 61,000 LIVRES52,000 LIVRESZ

Les pesanteurs totales mentionnées dans le present tableau sont celles du véhicule et de la charge réunis.
Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule à deux essieux simples ne devra pas excéder 14,000 livres si ces essieux sont espacés de 8 pieds ou plus, ni II, OOO livres si l'empattement est moindre que 8 pieds.
Le poids total sur chacun des essieux d'un véhicule à trois essieux ne devra pas excéder 13,000 livres, ni 11,000 livres pour un véhicule muni d'un troisième essieu auxiliaire ou flottant du type "Donkey". Tout essieu qui ne porte pas complètement à terre

lorsque le véhicule n'a pas de charge doit être considéré comme essieu auxiliaire flo ttam .

Le poids total par essieu ne devra pas excéder 14,000 livres pour une semi-remorque à un essieu, ni12 ,000  livres pour une semi-remorque à deux essieux.
Le poids maximum par pouce de largeur de bandage pneumatique ne devra pas excéder 500  livres pour les pneus de moins de 6 pouces, et ne devra pas excéder 600 livres pour les pneus de 6 pouces ou p lus. Cette largeur sera celle estampée sur le

pneu par le manufacturier.
Pour les véhicules automobiles munis entièrement ou partiellement de bandages solides, tous les poids maxima mentionnés dans le présent article devront être réduits de 2 5 % .

La longueur totale d'un véhicule y compris la charge ne doit pas excéder 35 pieds, 40 pieds pour les autobus et 60 pieds pour une combinaison de véhicules
Il est interdit de circuler sur les chemins publics avec plus d'une remorque trainée par un camion ou plus d'une remorque ou semi-remorque traînée par un tracteur.

La hauteur maximum permise est de 12 'h pieds. La largeur maximum permise est de 8 pieds, sauf pour le bois de chauffage ou de pulpe pour lequel cette largeur maximum pourra atteindre 8 7z pieds, pourvu que le m irro ir rétroviseur

du camion soit disposé de telle façon que son conducteur puisse voir de son siège, tout véhicule venant de l'a rrié re .

QUÉBEC, mars 1968 Ingénieur en Chef
M inistère de la VoirieV-114C
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