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1.0 INTROTRICTION

1.1 CONTEXTE ACTUEL

En juillet 1988, la ¥ills de Longueuil o mandaté 1a firme Daniel Arbour & Associés, en

: mmmmamhﬁminﬁmmwmﬂmwmnﬂmmw&ehﬂma
Charies-Lemoyne, dont 1a localisation stratégique en fzit un enjeu majeur pour lo
ﬂé?ﬂuppmwntdc]avﬂ}nﬁﬂ.nﬂgmuﬂ.

L'objeciif de 'élude eat de faire le point sur 1a siluation agteslls de ia place Charles-
Lemoyne, d'anlyser les concepts de réaménagement qui ant déja ées &laborss, pour
preposer ensuite un concept de mise en valsur qui réponde aux objectifs du plan
d'urbanisme et aux grandes orientations d'aménagemeat de la Ville de Longueull, sirsi
quaux besoins d'une fluiditd des déplacements véhiculaires.

A ce titre, le plan d'urbanisme de la villett? jdentifie Iz Place Charles-Temoyne comme un
des secteurs particuliers d'intervendon du tarritoirs ¢ prapose son réaménagement. Les
objectifs i atteindre sont Jes suivants;

+ créer un lien fort entrs 1a Place Charles-Lemoyne of le Vienx Longueuil par 1a ros
Saint-Charles: .

*  Tecomposer Ja tissu urbain;
* gégager de nonvelles zones pour le dSveloppement;

* créer un len entre Longuenil ¢1 Montrdal davantage qu'entre Montr&al et I'autorouts
132;

«  augmenter Iz fluidits des mouvements:

{T) Draniel Arbour & Azszocies, anuﬂ..ﬂanm deuxi®me version
préh:m:nmre,fémar 1988, p. 155




1.2

« [faciliter les mouvements &t sugmenter le confort de la clientéle du transpoct en
COIMmun; '

« renforcer le len entre 1a Place Ehaﬂﬁa-me;yn: et 1a Pointe de 1a Voie Maridme.

RAPPEL HISTOREQUE

La présente Stude fait suite 3 celle déposée & Pautomme 1983 par le Consedl des Transports
de la négion de Montréal (COTREM). Cette étnde avait £1£ séalisfe #n collaboration aves .
1a Ville de Longuenil et la CTREM.

Le concept proposé dans 1'€mde du COTREM prévovait le réaménagement des
Infrastructures de ransport sur le site de La station intermodate-métro Longnenil, soit un
réaménagement du réaeam rontier, agrandissement de La station de métro ainsi quune
réfection du terminus d'autobus existant. Ce concept visalt principslement 3 assurer un
accds raplde ot direct au site ¢22 augmenter 1n capacits du résean rontier,

Bien gue )z place Charles-Lomoyne fagse Yunanimité des usagers, des Longnenillois et
des divers intervenanis sur la néceseité de son régménagement, SUCUN CONBENEUS N'eat
encors obtenu sur o cencept de miss en valeur, L'ampleur d'un tel projet de
réaménggement corporte sans contredit des enjeux de talile pour 1s développement de la
ville de Longuewil,

Au cours des demiers mois, 1z Vilie de Longuevil en accord avec Je ministdra des
Transports, a convenu d'effectoer den travaux de réamépagement de la Place
Charles-Lemoyne ot dutilisar 'option uliime &labonés dans Yétuda du COTREM de 1983
comme point de dépan povr Iélaberation d'un plan de réaménagement accaptable par Les
deux parties.

Aprés une évaluation du projet do COTREM de 1983, 1a Vills de Longuenil, en vue de
micux répondre & ses objectifs de développement urbain, a &laboré deux options de
réaménagement routier qui s'inscrivent davaniage dans l= cadra ds ses cbjectifs. La Ville
favorise d'allleuts uns des dewx options comme l'explique phis loin 1» présent rapport.



1.3

Les principes d'aménagement & la bass de Yoption proposée sont de faire de Ia Place
Charles-Lemoyne un plile do développement de 1a ville et de lui donner une échelle
humaine au niveaw des circulations piétonnes ot de limplantatlon des bitiments tout en
asaurant nos fluidité dans les déplacements vébdoulaines locaux et régionaux.

Depuis 1983, le projet de mise en valeur de la Place Charles-Lemoyne a évolu de fagon
significative. NMéanmoing, certe &volution s'ingerit A lintérieur méme des difftrantes
approches de planification et daménagament que 1a ville a développées au fil des années.

CONTENL DE LETUDE

La présents &tude comprend trofs grands chapitres dont Jo premier expose la situation
acelle sur le site & 1'4tuds, A partir d'une deseription des potentiels et des contraintes
d'anvinagement.

La deuxitme partie présenie une analyse des diffdrents concepts qui ont 1€ Elaborés
depuis 1983, Cete analyse se fadt en deux étapes. Poar chacun des concepts, la premilre
étape est une description synthétique des principaux travaux de réaménagement proposés
¢! la deuxidimes étape consiste 4 évaluer la proposition en fonction des objectifs de la ville
en matigre d'aménagement.

La troisidms partie de I'étods présente une analyse plos démillée de la phase 1 du concept
proposé par la ¥ille. On y retrouve une description das réaménagements proposés tels
que le réaménagement de la station de métro, la loceliration et I'accds au terminns
d'autobns, la nombre d'espaces de statdonoement, Isor localisation ef leur accés, la
circulation f les connexinns routidres, le réseau plétomder, etz., &lnsi quinne analyse des
implications de 1a proposition. '




Situation actuelle



2.1.

21,1

LES POTENTIELS D'AMENAGEMENT

" SltuéaTestdu pont Jeeques-Cartier, bordé au nend par ke fleuve Saint-Lanrent et la route

132, 1e site 3 1émde accusille 1a siztion du méro Longuenil et te terminus &antobus de 1a
STRSM. Un important régean d'autorovtes et d'erines réglonales cainture le site, celul-of
étant caractérisé par de nombreux Echangeurs qui accugillent de grands flux vehiculsires.

Localisatlon

-.!l.a-.-....-.--: . r ..___ e .

LT e

T

|
1 " ._ b
. - TiH -
a ] NILNE
1 W T 'f'a!. H
- b =4y
- o o E
b A
T

@@;a g

TR, o B L
P . = s
'1.; r.r.r'é ] E’;z. ray “agh

i IT "’f "-ﬁ’ﬁ?n__. 7'-"l.. .*




2,1.2

2.1.3

La présence de cetts importants station de métro desservant un grand nombre dusagers
de la Rive-Sud et de Moniréal, alnsl que 'envergure du néseau routier ceintarant le sits,
décrit le rayonnement néglonal du site. '

De plus, & proximicé du site, on retrouve la voie maritime, 1e pont Facaues-Cartler et les
voies provincisles conduisant vers les néglone eat du Québec, les provinces Maritimes et
les Etats-Unis. Dw plus, une fosie proportion du ranspors des marchandises passe par ce
sectenr, Towt comme s secteur de Place Bonaventure au centre-ville 4o Montréal, Ja
Place Charles-Lemoyne est un important carrefour de circulation. En plus do tayonne-
menl réglonal du site, s2 superficie offre l'spportunité de réaliser un projst de tr2s arande
qualité, offrant aingi un fort polentiel de développement.

Toutefois, un des principaux potentiels de développement du site demeure sa situation
stratégique. Le défi est alors d'obtendr une trame urbaine gol sinscrit en continuité avec
Phistoire de la ville de Longueyil, en créant une sirculation 3 Péchelle humaine tout en
permettant Ia fluidied des circulations répionales et locales.

Un des patentiels qu'offrs le site est ls disponibilité des terralns A développer. Ce
potentie] doit dtre exploitd par l1a planiﬂcaiimi d'un résean interne ds circulation et le
réaménagement des ardres régionales. A ce titre, on consiste sctusllsment une perte
éncrme des terralng su nivesu des &changsurs dont la concepllon ne semble répandre
qu'aux besoins #n circulation de type régional, La valeur da eps torrains nécessile une
optimisation de leur ulilisaton.. Le réaménagement du réseau rowier deveall permetire
ung consolidation du développement et engendrer un impact positlf sur le développement
urbain de ta Place Charles-Lemaoyne et sur lensemnble de ba smntcipalité,

Le prolongsment de la rue Saint-Charles d'est en ouest permettrait de lier du cdté est e
Vieux Longueuil 4 1a Place Charles-Lemoyne et du e8té ouest de renforcer le lien entre
Txuest de 1a ville alnsi que 12 partie ovest de la Rive-Sud avec 1a Flace Charles-Lemoyns.
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Ce Hen faciliterait Ia circulntion et deviendrait un éiment strociucant de 1a recomposition
du tizsy vrbaln entre e site, Je reste de La ville et da La région.

Lecades bid

Lmhﬂtinmnﬁ existants surle el de Ia Place Charles-Lemoyie ont da 1 428 &tages. On
retrouve entre auires des bitiments de 5 & 7 éiages abritant des boreaux et des Hitiments
allant de 12 A 28 &lgges of l'on retrouve des logements.

L'é&difice de 1a siation de métro a 2 £lages et comprend des commeress et des services.

Cet environnement bt permet 1a comstruction de bitiments de divers gabarits,

La rue Saini-UChadar

* Larue Saint-Charles, aridre su;aléglqun du développement du site, dans sa mnﬂguraﬁun

actuslle oe  présenle pas - au niveau de ta Place Charles-Lemoyne - Yinage d'une rue

On note une ruphure historlque du tracé da 1la me Saint-Charlss au nivega du site, due 3 1a
concentration des accids au Pont Jacques-Cartier ot aux autaroutes. Les travaux de
réaménagement 4o pont Facques-Cartier réalisés dans los années 1950 onl brusquement
intercompa la continuieé de ce chemin naturel qu'est 1a rue Salnt- Charles, qui condnisait
directement dans le noyau sncien du Vienx Longueuil. La discontinuitd de ce lien

historique 2 créé un e.nulave au niveau du gite.

Toutefols, cefte Tue offre un fnrt potentiel de revitalisaiion. La simplification de son
PArcours et la construction de bitiments de chaque cdt€ de 1a rue permettrait la miss en
valeur des terrains disponibles et mssureraient la continuité d'activités urbaines
(commerce, services, eic.) 1 long de cette artice,




2.1.7

Sur le site de 1a Place Charles-Lemovie ot dane les sectenrs adjacents, on retrouve
plosicnrs €léments of frant un intérét pour son développement.

Le concept de mise en valeur de la Place Charles-Lomoyne dolt prendre en congidération -
1a Points de 1a Voie Maritime et 1a bande riveraine an fleuve Saint-Laurent qui offrent un
potentle] trds neéressant. Actuellement coupée dn gite par 1a route 132, 1a bande civeraine
au fleuve, qui fait acwellement P'objet de travaox de planification, sera rellée par une
passerelle piétomne surélevde aménages selon un concept de "dalle verte”.

Limportance du caracttre patrimonial of hstoriqos du Vieux Longneuil en fait une zone
d'imtérdt particulier. Ii ¥ a liew pour 1a Ville de relier I Place Charles-Lemoyne au Vieux
Longueudl par vne continuité de la trame urbains existante ot co p:&maé:nantdansl'

historique de 1a rue Saint-Charlss.

Le centre commerclal Flace Longueull est un pdle d'aftraction important pour Je st penr 48

la Place Charles-Lomeyne. La planification d'on réséau pi€tonmier et dun meilleur résean
véhiculaire angmenterait I'accessibililé au centre commercial et & la siation de métro, ayant

alnel on impact positf sur Fachalandage de l'ensemble des commerces et services du
secieur,

En dernier lien, le boulevard Saint-Lausrent au sud de 1a Place Charles Lemovne profiterait
des retombdes positives du _rﬁaménagement dans la mesure of l'ensemble de
I'achelandage régional o'y est pan encourags, sauf exception

I fos visuell .

Ly Placa (harlﬁ-lmhwn:.offred:s percées wisnelles d'intérét pour un projet de mise en
valeur du sile (plan 1),




2.2

2.2.1

2.2i1.1

La vole maritims du Saint-Laurent, I'en ni:mhIq: du pq:mt Tacques- Eartl:r 1a Ronde, 1
v&g&tﬂuun de Tile Salntﬁ—l-l’ﬁltnu &t de l'ﬂu Noire-Dame, le mtm dr.s affaires de
Montréal, :tdivm ﬂﬁmmdupaﬁaga m;umréalain mnmhmﬁtdusmdaﬂlynmlquu
Iz tour de Radio-Canads, Ie. sommet du Mdmb-Ru:.ra] etc. sont gutant &'Ements qui font
du site unalncallsaﬂm exceptioanelle pour un développement immobilisr altmyant,

Lmﬂyndahqumxévhuelle{p{anl}dﬁmtmquelechampﬂnuclmd&gagﬂmm
quelunn‘éll.l.rndummuduauhetqu:pwlnmlanmahunmlenw,ﬂyammm
ung percée visuelle dintécdt.

LES CONTRAINTES D'AMENAGEMENT
| .

Le site est entouré de grandes .voles de eirculation qui comstituent dea barridres
d'erivergare au lien de la Place Charles-Lemoyne avec Ie rests de lavﬂle,'ﬂeréseau
routier est constitué principalément de voles rapides, calles-ci servant sux déplacements
intermmnicipaux F" régionaux, Ell#s regoivent de grands flux véhiculaires 'dont une
Impoctante partie ¢st due aux mnu'.'r'mmu pendulaices de Ia population de [a Rive-Sud
vers Montréal. 11 3'en :mtdupmblhmesdumﬂnnauxhzmdepcinte, n:quiauu

lmpm n&ganfﬁuﬂa circulation Tocale,

On retrouve également sur ln site In star.lnu de m&m& at'le terminus d'autnhun qui

aceyeillent un nombre imp{:-ﬂant d‘mtmt&s et de déplacements relids au wansport en
COMmmun

. . . . 1
[ I . 't -
Achalahdipe et niveau dg ssryisag’

usdemudemhﬂmmummmlmmmazmuaama,mum1931
et en 1988, Les nouvéaux comptages de la Ville de Longueuil permettent wne

appréciztion ds l‘p.-:-hulandaga ‘par rapport A Ia ﬁapmiu& -:lun dﬂ‘fémntu lppmr:l'les des
cam't‘uum se n'uuvam dans 16 slis.

_;j-;_:..::.. T




CESCAIPTION DES VUES
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Concept de mise en valeur de Place Charles-Lemoyne 1. Analyse visuelle

HAUTEUR DES BARRIERES
PHYSIQUES

| 1-3 étages

4-9 atagas

10 étages et plus

T nombre d'étages

chne viswal

Ehan-ﬂ % l.I'E.I IEI

lahis=

|
Daniel Arbour &Amﬁﬁm
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Aingi, pour des raisons différentes, deux carrefours présentent des problémes sigus de

I¥abord, le carrefour Saint-Charles/Lafayeste est congestionné 3 Tapproche nord
(direction nord-sud, boul. Lafayente). L'approche est (direction est-ouest, rue Saint-
Charles) st anssi jugée probématiqus.  Les niveaux de service sont retpectivement de
nivean E ¢4 D. Les pources principales de congeaton ront Iachalandage des autobus 2t
les virages & ganche dont l'envergune crées un nombes important de confilits. 11 est aussi d
souligner que T'approche nord du carrefour est uillisée comme sortie de Pawtoroute 132,
directlon est, pour franchir les sectours do la Place Charles-Lemoyne, du Vieux
Longuenil, ains! que le pont Jasques-Canier,

Afin de réduire fachalandage & I'approche nord, une interdiction du virage A gauche
g'imposeralt aux heures ds pointe a.m,, sauf mox autobus. Ainsi, la circulation réglonale
s¢ dirigeant vers le pont Jacques-Cartier sera obligée d'empronter 1a sortie Tascherea
pour accéder au pont, <n conformité aver les aménagements routiers prévus 3 cet effet.
La cireulation récaleitrante se retrouvant 3 I'approche nord du carrefour et se destinant au
pont Jacqmes-Cartier, pourca A Ia limite emprunter Lafayette vers le sud pour e racconder
2 l'entrde du pont via le boulevard Saint-Laurent.

Une enquéte récente réviéls quienviron 509% des virges & ganche & lapproche nord, soit
environ 300 véhicules sur un total de 600 wéhicules & Uheure, se dirigent vers le pont
Tacques-Cartier via Ia rue Saint-Charles entre 7h et $h a.m.

De plus, e carrefour Place Charles-Lemoyne/Saint-Charles est paralysé, i l'occasion, di
2 ia congestion du pont Jacques-Cartier. En effel, l'accks au pont est possible sur larue
Saint-Charles, direction cuest, par I'aceds i 1a route 134, Dés qu'un blocage apparalt sur
le pont, cet aceds ne devient pas praticable. C'esi 3 cette occasion que le wafic 2 _
destination de Montréal ntilize en grand nombre I'aceds au pont par un virage A gauche de
Saint-Charles vers Place Charles-Lemoyne/pont Jacques-Cartier, ce qui entraine une
congestion telle que toutes les approches du camefour Flace Charles-Lemoyne/Saint-
Charles sont paralysées,
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Une interdiction du virage 3 gauche & la période de pointe a.m. de Saint-Charles vers le
sud, sur Place Charles-Lemoyne, réglesait sitement ce probléme sans mettre en cause
1'accds au pont lui-méme & un endroit qui convient blen sux besoing de clientdles er -
régidants de la Place Charles-Lemoyne. Toutefois, l'accds Iui-méme poutra fire chstrug
par une séparstion physique telle quune barrine automatique 2 1z période de pointe aom.,
advenant Ia présence d'une file d'attente dans I'eccds, dépassant 1a limits critique.

. .

La rue Saint-Charles offre présentement, entre Joliette o1 Place Charies-Lemoyne, un
acoets direct 4 la roae 134 (Taschersau) en direction est commie en dirsction ouest.

A tire d'indication, 11 convignt se référer aux comptages réalisés récemment (pﬁntemps
1988) qui révélent Jes résnitats suivants: :

De Saint-Charles vers

Taschencau, directon sst 450 v/h 54T vh
D Saini-Charles vers -

Tascherean, direction ouest 410 vwih 225 vh

Les résultats obtenus suggerent que ces interconnexions sont assez utilisées, Dans la
mesure do possible, i fant viser A ne pas dévier cetts cireulation dans le trongon plus
achalandé de la e Saint-Charles, soit entre 1a e Place Charles-Lemoyne et la rue
Lafayetts.

Prar ailleurs, le concept de réaménagement de Féchangeur Roland-Therrien/route 132, que
la ¥ille a relenu ors d'une entente intervenue en 1988, entre la Ville de Longueuil st 1s
ministare des Transports du Québee, favorise une plus grande uiilisation de I'axe Bord-
de-I'Bau donit un lien avec Tascherenn via Joliete/Sant-Charles peut ke bénsfique.
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2.2.14
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Le sfativnnament snr nue

L'accts b la etation de métro par 1n rue Blace Charles-Lemoyne st difficile 4 Ia période de
pointe p.m. 3 cauge du grand nombre de véldcules en attente des pasEagers sorant du
mero,

Ure étudet?! entreprise par La Ville en 1987 a identifié que les vehicules en atieate,
disposés parfois en double ¢ méme tiple file dojvent £tre accomodés hors mue.

Le débarquement des passagers s¢ rendant au métro se fait rapidement. Toutefods, pour
ces mémes passagens quittant le méiro et embarquant dans Jag véhicules en atiente, il n'y a
aucuns facilitt dzuente sanf ke long des roes adjacentss o méiro.

De plus, les différentes consultatlons teaues par la Ville avec Jos gens d'affaires ot les
résidants de Place Charles-Lemoyne, dans le cadre de 1'Stude mentionnée plus haut, font
mmrﬁ:hbﬁnindesm&mmcmemdemunedu:é:dmlﬁmesdusm.

Toutefois, cette politique de stafionnement ne pourma e appliquée convenablement 3
meing de exéer des facitités pour lea véhicules en attents et pour ke "kiss-and-ride",

Quant zu poste de faxis et & la zone de livzaison, #l cotvient dp les maintenir aux mémes

endroits que présentement, en apportant de Kgéres amélioratdons A leur identification et i
leur néglemeniztion. '

sl. la. i
L'identification des rues de Ia Place Charles-Lemoyne, les traverses de piftons et Ia

signelisation en pénéral soml déficientes et méritent d'étrs repensées dans un cadrs
d'ensemble.

2

Les Consultants 'Ihf;;, Ville d2 Lengueuil,
Charkes-Lemayne, 1987
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Frézentement, les usagers qui ne sont pas famillers avec le sdic ne disposent d'aucun
moyen efficace pour s retrouver. La complexit? de Ia grille routigre f de aceds an
stationnement d'incitation dn métmo ainsi qu'aux autres etationnements <opir &tre
compensée par un aflichege de bonne qualité.

Lenvironnement

La circulation intense des automobiles et des avtobus sur le site engendrent des
contrajotes enviromnementales importantes pour les usagers : odeurs des gse
d'échappement, poussiéres, bruit, etc,

L'intensité de 1a circolation sur lgs autoroutes et Jes voies rapides aux sborde du site
géneérent également des relombées négatives, partdculidqrement &n nivesn du broit. A ce
titre, la route 132, en bordure du fleuve Saint-Laurent nécessite des mesunes adéquates
pour aténiter le bruit afin d'améliorer 1e confort des piftons.

I itudes ef inf

Cin retrouwe sur le site les infrastructures du métro qui ne penvent supporter qo'une faible
charge en termss do constructon. Elles comportent done des contraiales Importantss
powr la recaonstroction des drolts adrlens.

Le bltiment actuel abtitant 1a etation de m&hnpmsﬁedmﬁaw e N PruTail soutenir,
dans son &1at actwel en termes de straciure, quin seul £tage supplSmentaire,

Le tunnel du métro, situé dans I'axe est-ousst ne paut rscavoir aucune struchire (plan 2),
La seule possibilité de constmire aux, abords de la station de métro consisterait 3 utiliser
un syshitme de piliers prenant appui & vn niveau inféreur aux fordations du tunnel du
métra.

A proximité de 1a station do métre #n divsetion du pont Jacques-Carfier, on retronve une
servitude d'Hydee-Quebes (plan 2). 1 semble cependant quielle ne présents pas de
contrainiss insurmontables powr la construction.




15

On retrouve dans l'ane de la rue Saint-Charles actuelle ue intercepleur des enux usées
ainsi qu'une servitede du réseau de Gaz métropolitain siée & environ 3,5 et 2,1 midires
en sous-scl. Un ne peut construire su-dessus de ces servitudes mais de fagon générale,
¢lica ne posent pas de contraintes au redévelappement, A Yexception de petits mangons du
réseau de Gaz métropolitain qui devraient possiblement &tre déplacss sur une centaing de
metres dans le sectevr C préaenté plus loin su plan 5, dépendamment des projets de
reconsiruction qui seront retenns,

Les stations de pompage, V'ute situde 3 U'ouest du pont Jacques-Clartier ot Pautre prés de
Flace Lengueul] (plan 2) sont constroites & 13,7 et & 18,3 nidires en sous-sal; les
servitudes relifes A ces &quipements ne présentent pas do problémes majenrs pour
recevoir des structorcs. Toutefols, celle sitwfe i Test prds de Flace Longeeuil regolt trois
cofdultes dieau relides & lusing de Ritration de 1a Ville. Elles posent certalnes conmaintss
au concept propo6as plus loin au plan 5. 1 faudrait done préveir 1a réalisation d'une dtude
de faisabilité pour ce secteur. Par exemple, en fajeant varier los marges de recul des
bitiments et/ou en prévoyant un moyen technique pour utiliser Yespace aérien ds la
servitude.

Par aillsurs, les servitudes rattschées anx résenux d'infrastructures souterraines existant
sur les rugs actuelles devront &ire soit déplacées ou conservées selon It cas pour les
tongons de rues relocallsdes. Le concept de mise en valeur devna intéprer le réseau de
passerelles pibtonnes et les servitudes s'y ratlachant au projec de rédeveloppement,

Dang I'ensemble, fes contraintes 3 la consttuction relifes sux servitudes er aux
infrastructures que I'on retrouve sur ls site, peuvent &tre surmontées par des solutions
techniques partlculidres pour lesquelles if faut prévoir certaing codlts,
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Le concept de mise en valeur de 1a place Charles-Lemoyie a dvolus depuis 1'étide du
COTREM en 1983, Ce chapitre fait le point sor les options qui se présentent malntenant.

LE CONCEPT COTREM- 1933

L'étude réalisée par Jo COTREM e¢n 1983 gvait pour objectifs fmdamuntaux d'améliorer
Tacoessibilité A Ja station intgrmodale & moyen tecms &t de déterminer les exigences des
activités dua site 3 Jong enme &h metitre de trangport.

Cette étude comprenait une dvaluation da L'accessibilité & la station de métro Longueni]
ainsi qu'one identification des éments du sysitme d'accds au site et Bu méiro, dont la
capacité devrait e angmeniée & court ¢t A moyen (erme, L'éndes £tablissait ansuite le
cadre de développement ultime du site ef Foplion retenue consistait en un concept de
réaménapement goi vigait & assurer m accls rapide ¢t direct au alis en offrant une capacité
routidre acerue. Lioption devait aussi favoriser la consolidation des tercalng disponibles
¢t joues un vile déterminant pour le développement du site & plus long terme.

Les travaux < réaménagement recommandés comprenalent Ies principaux éléments
suivants:

+ la réalisation d'une ceinture de desserte autour du siie;

+ le "jomelage” du boulevard Saint-Charles o sud jusqu'd Iz rencontre du boulevard
Taschereou vers est;

. hmﬂgﬁﬂmﬂtdﬂmmpﬁdﬁ autoroules 132 et 134;
+ lecdaménagement de cortaines nees dans ta zone tudife;

+  lerfaménagement de la station de métra;
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+  le réaménagement du terivdans d'autobus en deux Etapes ¢ - & court terme, 1a premidre
pection serait aménagée i T'endroit mBme do terminus actuel (onest de 1a station)
avec deux boucles, la deuxigme secHon serait constrolte au sud de la station le long de
1a place Charles-Lemoyine mais aves une seuls boucls (plan 3} Au total, trois boncles
qui permeticaient aux autobus de stationner entre deux postes-A-qual, Une quatitme
boucle eat prévue au sud <t 4 plus long terme ¢t 'eapace seralt réservd pour $on
arméaapempnt firbur; '

. .hméaﬁmimmmdgd:mmdamﬁmmmt;
+ la disparition des anto-parc municipaux actuels et 1 consoruction d'un stationnement
étage d'environ 700 2 750 places, sinst que la planification dz statiormements privss

intéarés aux nouveaux biiments;

+ paur les piétans, utilisallon de troltoirs existants et dun résean de passerelles

aériennes {réseau +15) dont cemaines sont déid construites. De plus, & court -

terme, il est proposé daménager des traverses pour piétons.

Le plan COTREM oftrait mog soluticn au probléme d'accessibilité de la Place
Chardes-Lemoyne. Cette solutlon comporte tous les avantages déerits dans les docnmenis

fournis par le ministére des Transports. Mais il convient de cappeler les contraintes avec

lesquelles le OOTREM a dii composer:

= Taccds 3 la rouls 134, direction omesi, 25t supprimé i la hantenr de la rue
Saint-Charles prés de Joliette;

* un accés au pont Jacques-Cartier st supprimé pour les clieattles de la Place
Charles-Lemoyns;

{3} 11 esth noter goe les plans présentés dans e nt document ont wne orlentation différents de

oK g ls COTREM en 1933, ue la peésente ftude identifie Jo ofté ouest,
'étude du M parle du cGié sud et il en est de méme pour tontes les questions
d'otientation sur le site. Celte note s'applique t ob il ¥ a discussion sur celle question

afin d'éviter toute confusion sur la localisation de certaing Eléments de chacan des eoncepis.

r.o:
ro g
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+  aucon lien piston direct entre Je métro ¢f la rue de La Barre rlest prévu:

+ laccés & pled au métro n'est pas facilits pour les résidants du pble A haute densils
résidentielle Saini-Charles/Tolette/Bord-de-1"Ean & cause du détonmement de 12 Tue
Saint-Charles nond:

* le "park and ride” c'est pas relié de fagon dircte an métro pour les déplacements 4
pied, au sol;

* Ia sortie des autobu & Yapproche nord du camefour Place Charles-Lemoyne/Saint-
Charles constitue une contrainte importante 3 1a bonne flaidlld de la circulation au
carrefour;

s le poste dattente, bors Tue, est sis loin de 1a station de métro:

+ le sils n'est pas entidrement celnturé d'une voirie urbaine et aucun nouveau len

nord-sud n'est prévu pour franchir In Place Charles-Lemoyne entre Saint-Charles et la
limite nord, .

D plus, le concept COTREM ne répond que partiellement aux préoceupations actuelles
de Ta Ville de Longueni! en matitre daménsgement ef de développement :

+ ip réorguuiiaﬁm du régean routier proposée, congue et voe d'amliorer 1a capaclté
routidre du rézeau et la fluiditd des mouvemenis permet un développement minimal
des lerrains stratfgiques, 12 ob il ¥ a rarénsgement et éiminatlon de ceriaines rampes
d'sccds;

* Ia Ville veut un accds direet de la rus Saini-Charles & Ia route 134 et au pont
Jacques-Crartier;

* dans l'ensemble, le réanvinagement proposé ne permet pas une consalidation des
espaces résiduels ni une oplimisation: du développement potentlel du site;
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+ le réaménagement de 1a rue Saint-Charles ne parmet pas la conlinuie urbtine dest
€n ouest et entrainera des problémes d'accessibilité du résean local de Longueuil

vers les infrastructunes provinciales, ee qui gura un impact négatif gur le déve-

loppement des abords des arbéres;

* Ia trame de raes proposée 5t pen congue en fonction du piéton, ce qui fait de ce
secteur un lisn pen animé, pey séewrittin et pen invitant,

Afin que le mise én valoor de la Place Charles-Lemoyne réponde nileus sux objectif de
qualit€ du milien urbain poursulvis par la Ville, des principes de base ont é4& Elabords afin
de servir de guide an concept de mise en valeur du site, es misant toujours sur une
medlleurs accessibilité et en offrant une capacité rouridre accrue.

LES PRINCIFES D'AMEN AGEMENT

Apris L'analyse précédente du concept COTREM 1983 er avant de présenter 'évolution
de ot concept a partir de deux variantes, il est periinent de présenter 3 cetle &lape les

principes généraux d'sménspement mis de 'avamt par 1a Ville de Longueuil pour Ia mise
en valeusr du site.

Pour différents éléments du concept de mise en valeur, les principes mis de T'avant sont
Ita snivants ;

+ ELACE CHARLES-IEMOYNE

- un pdls régional et un sous-centre métropolitain;

- densificalion et activités wrhaines générant des déplacernents multi-mode;
- affectation du sol mixis el zonage en conséquence:

- W animation piétonme aa nlveau de 1a me;

- rue Saint-Charles et Place Charles-Lemoyme : antbres de prestige;

- conserver les terrains stratégiques pour développement.
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un accds direct rue Saint-Charles/1 34;
un accds direct rus Sadnt-Lavrentpont;
un accds cyelable inter-rive,

- sladomnement public &fapé comprenant environ 1 003 places e1 localisd ptis du

méire; :
stationmement public au sol de 500 places et stationnemment &tagé de plus grands
capacité i long termne;

stationnements prives intégrés aux bidments.,

DESIGN UREAIN

1 faut prévoir qu'un plan dentemble viendra réplementsr 1o développemeant sur In site
<t i cel effet, il devrs enir compte des Ements suivanis:

les usages prévus; _

haweur et densitd par flots:

archittatune ¢t makérianx;

calibration détalllde du design et de la circulation.

Le concept de miss en valeor de 1a Place Ehmhs-LMne a &€ retravalllé sur
1a baie de ces principes qui découlaient directzment du plan dvrbanisme, tont en
répondant aux objectifs de base de L'émde du COTREM en matere d= clreuladon et de

transport

e L I
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La Ville de Longuenil a analysé en détail Toption ultime de réaménagement de 1a Fiace
Charles-Lemoyne élabarés dans Tétude du Cotrem en 1983, mais ello ne retient pas 1a
proposition & cause dun élément majeur: Yabsence de lien direct eatre la rue Saint+
Charles, la route 134 et ke pont Jacques-Cariler.

Cette lacune ambdne 1a Vills 3 &laborer une variante 3 I proposition de 1983: 1= mnmpt
COTREM modifié (plan 4).

Celui-ci reprend le concept faverisé par le Cotrem en 1983, en y appliquant upne mame de .
mes ofhogonale tout en conservant Iz boulevard Saint-Charles an sud,

Les aménagements additonnels proposés visent 3 recriéer 1a contimaitd de 1a krame urhaine
entre 1# site et 1e reste de 1a ville, et & favociser 1a tdae en valeur des terraing disponibles

~ pour fin de développenient urbain.

Toutefols, aptés analyae, 1a tame de ross proposées dont le hovlevard Saint-Charles
constitue Pélément structurant, ne permet pas une intégrafion urbaine du site quj
répondrait entitrement aux objectifs du plan durbanisme et aux grandes orlentations
d'amépagement de la Ville de Longueull. Bn coneervant le boulevard Saint-Charles au
sud, on note ; '

e discontinuitg de la vrame urbalne;
- pas de Hen direct entre L'est et 'ousst ds 1a ville, ni avec Je resie de la Rive-Sud;
- pasde lien fort entre Ia Flace Charles-Lemoyne et Je Vieux Eonguenil;

- des contrinies 3 la revitalisation de la rue Saint-Chares pulsque eelle-ci ne permet pas
la construcdon des hitiments avec fagades aur rue; '
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- unp crganisation spatiale des flots offrant de grandes surfaces, ce qui ne représente pas
Jes formea de développperment exigtantes 3 Longuenil:

- des contralntes & Voptimisation des terrains A développer dtant donné les pettes de
superficies & l'intérieur des boucles {gecteurs A et B, plan 4) et sur Is terrain de
stationtement de Place Longuewil {sectenr €, plan 4), ainsi que des problémes de
remembrement des teiralns:

- une organisation des circulations anwbus/automobile qui facilite 'accds & entrée ot 3
Ia gortie dw site, mals des problémes reliés A La circuladon régionals qui prime sur la
- cirenlation locale;

- un réseau de passerelles piGtonnos surélevdes de 15 pieds au-dessns du sol (résean
+15)qui deit offrir en plus un réseav de tees animées ponr les pidtons au ndveau du
sol. '

34 CONCEPT FROPOSE

Aprds analyse des implications de la praposidon Cotrem modifig, 1a Ville de Longueuil
propose ich one alternative qui permettra de libérer et de consalider les t2iraing disponibles
sur I site {plan 5. ' '

Le concepd élabord slinspire des pricritfs du COTREM sur le plan de 1a circulation.
Néanmoing, & travers cttte proposition de mise en valeur, a Ville démoatre 52 vision du
développement et optant pour uns solution qoi aura des retombiées nrbanistique, soclale
et économique sur l'ensemble de fa vills ot ds 1a région, '

Cetie option prepose un réaménagsment majeur : le déplacement du boulevard
Saint-Charles vers le nord (plan 5% Cette solution présents des avantapes sor le concept
Cotmrem modifid:

- une continnité de 1z rame urbaine comprenant une grille de roes onthogonale;
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une otganisation interne des flots et Iélimination des bovcles (ssctenrs A ef B, plan 5)
permstiant d'aplimiser les t2omaing & dévelapper. Catte solution offre 39 230 m2 de
berrain net supplémentaire, soft 22 % de plos que l'option Cotrem modifid, De plos, la
zome adjacente & la Place Longuewd] (secteur C, plan 5) pourrait &xn rentabilisé, sa
superficie passant de 12 370 mZ 227 170 m2, Le tablesu priésenté ) a page suivante
illostre, pour chacuns des apticns, le potentiel de développement: -

un fort potenticl pour ia revitalisation de 1a roe Saint-Charles en bordure de laquells les
bitiments peuvent avoir des fagades continues sor rues. Renforcement de l'image de
ia rue Saint-Charles comme grand boulevard urbain metiant en valeur les terraing
adiacents et servant de pivot de développement pour la Place Chasles-Lemoyne;

une meillevre ségrégation des clreolations locales et régionales qui facilite un seeds
direct b lentrée: et 3 la portle du site font en minimisant le trafic de iransdt sur 1s site, Le
boulevard Saint-Charles devient un gxe urbain de circulation locale donnant accds aux
routes réglomales sang subir ous Jes impacts négatifs de 1a circulation de tansit:

la création d'un lien direct entre I'est et l'ouest de la ville sinsi qu'avec Tes aufres
miunicipalitts de 1z Rive-Sud:

Ta rue d'Assigny pourra étre prolongée fusqu'a la rua de La Barre ou 1out zu moins il
bera possible de coéer un lien pidton est-ouest et nord-sud A ravers 1e pare;

un lien fort entre 1 place Charles-Lemoyns et le Vieux Longueuil;
une prganisation des circulations aulabus/autemobile, dimlnuent au minimum tout
conflit entre ces deux modes de transport, 3 Ventrée ¢t & 1a sortie de Ta staton de

ToéIrG,

une multiplication des accds au stationnement incitatif du méfro afin de micux
distribuer 13 circolation: ’




28

- des corridors piétons i I'échelle humaine compotés do résean au sol et des passerelles

+135.

AT Sy

DEYELCPFEMENT OPTION I: CONCEPT COTREM MODIFIE

- SECTEURS .
A B L™ D TOTAL,

1. Routs réglonale & démollr 460 m 200 m om - el m
2. Boute locale 4 démollr 0m am 0m 580 m E20 m
3. Rowla réglonsale i construlre 810 m am am am 810 m

Boulevard Salnt-Charles 180 m 400 m dm om 530 m
4, Termain déwaloppable 54 920 m2 {16 R0 m2 | 12 370 m2 | 48 260 m2 {41 240 m2
5. Supericia de développement

approxlmativa * 115 000 m2| S8 400 m2 a m2 75 000 m2 |248 000 m2
DEVELOPPEMENT QOPTION 11: COHCEPT PROPOSE

BECTEURS
A _B c B TOTAL

1. Routs réglanale & démollr 500 m 620 m 440 m ) m ~ 2 260 m
2. Route locals & démelir am 4 m oOm A40 m 440 m
3. Routs régionala & construira| 550 m 360 m 480 m wWm | 1300m

Boulevard Saint-Chardes 235 m 350 m 450 m AT m 1415 m
4. Toraln dévaloppabla - B0 240 m2 | 29 850 m2 |27 170 m2 | 63 400 m [100 470 m2
5. Superficle de dévaloppament .

4-12 20 100 mg [105 400 m2 91 200 m2 {45 000 m 2 |442 BOO m2

«5-20 120 550 m2y 61 £50 m2 |77 300 m2

285 400 m2{121 BOD m

Relavd & parlr da lexonoméine (COTREM) ot das donnéses dispaniblas




Concept de mise en valeur
de la station de métro Longueull
et de 1a rue Saini-Charles (Phasel)
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4.0

4.1

Le concept prépané par ie COTREM en 1983 proposait pour le réaménagemont du
terminys ¢'antobus deux sections ave: guais aménagés en formes de boucle (plan 3).

Le concept proposait au total quatre boucles, dont tods & court tarme et une 3 long terme
dans Uobjectif d'améliorer Tenvirotmement, le confort et la séeudts des usagers et de
faciliter 'accds rapide ot direct des autobus au site. A cette fin, Ia localisatdon de ces
houcles conslitus un &lément important. Les trois boucles prévuss A court terme devalent
Etre situées A l'owest de Ta station de métro, & Tendroit méme du terminus actuel (2
boucles) et une au sud de 18 station avec l'e.spau:e nécessaire pour Ia quatsizme h-nuclm a
long terme (plan 3).

Le COTREM propoasit que 'sspace laissé vacant pour la quatridmes boucle soit réservé
pour 30n aménagement A long lerme et qo'sn attendant, elle solt utiliaée pour des sspaces
de stalionnement. Avec une quatrizme boucle & long terme, fe COTREM avait comme
ohjectif de préserver les terralns nécsssaires pour Jes besoins futurs do terminus, A ce
titre, I'étude précisait que certaing réaménagements envisagés i long terme ne seraient
justifiés qu'en cas de non prolongement du métro et gie d'autres dépendraient do choix
des intervenants,

(4] Conseil des Transpm'ts de la région de Mcrnlﬂ-a] muwwumum 4

agaé D’IREM mml]ahnraﬂnn avee la ‘u"il]n ﬂe I..-ngueull et la C,T,R.S M dﬁwubm
1983, p. 12.
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4.1.1

Cetie question des trois ou quatre boucles proposées par le COTREM a fadt 'objet de
discussions entre Ia Vills et la STRSM, A ce tike, le rdaménagement proposé est un
concepd inpdgrant 1a statlon de méto of le terminus d'autobus i lintérieur d'une mitme
proposltion alors que la COTREM, en 1983, en faisalt deux &l&ments distincts de sa
proposition,

Il e5t proposé d'sménager tols boucles (plan 6), ioutss sitnées du cdif ouest de la station
de¢ métro, ¢& qui cormespondrait au méme nombre de boucles proposées par le COTREM 2
court terme. Etant donné 'ensemble du réaménagement proposé particulidrement sur le
plan de la circulatdon et compte tenu des différentes cenditions d'ucbanisation, s
proposition ne retisnt pas I'aménagement d'one quatri®me boucle. A ce titre, et pour éviler
cette quatritrie boucle, il est recommandé de répartir e débarquement des usagars du
transport en commun & lintfrievr de la oame de rues orthogonale de la Place
Charles-Lemoyne, par Iz planification d'wn circult d'arndfs d'autobus.

Le tetininus d'autobus conserverait sa localisalon acluelle mais serait agrandi, D
comporerait (s sections avec guals, goit trois boucles afin de faciliter b foncHonhement
des autobus {plan §). Dans le concept proposé, il pourralt recevolr 30 autobus en poste
d'embarquement/débarqoement ainsi que 39 places de stationnement pour les autobus,

D plus, afity de Favorizer un accds rapide et diregl des autobue au terminus, an minimisant
les confiits entre les voitares ¢t Ios autobus, il est proposs 4 1a phase 1 une mellleure

ségrégation du frafic en ajoutant une voie de circulation du cits sud pour 'accis & 1a staticn
de métro {plan §).

L'aceds automobile su terminus pour Uaccds au stationnement &lagé ee fazait par une rampe
d'accds passant au-dessus da 1a voie réservife aux autobus, évitant ainsi tout conflit entr
oes denx types de trafie (plan 6).

- . .
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I et recommancié de construire 2 fa phase 1 un vigdoe du cfté ouest {plan G} permettant leg
mouvemenis yéhiculaires devant aceéder an stationnement § partir de ce secteur, touf oo
préscrvant Ia vois rézerviée gox avkobuk qui passerait en-dessus de celui-gi.

Accds aux quals de métrp

La sitnation qui prévaut actuellerment an nivean de Y'acods des nsagers aux quais de méto
devrait &re améliorés, étant donné I'importance du flux de pittons, particulizrement eu

niveau des boutiques vere les sorties. Un kiosque A journaux sitnd su centre de l'entrée

peincipale du bitiment de Ia station de métro engendre des probl2mes de congestion. majeure
pour les nsagers, Cetle situation ns peut que ¢ dététiorer dang loptique d'un apport de
nowveaux flux ds circulation engendrés por un développement de Place Charles- Temoyne.

Afin d'éliminer les problémes de circolation dss usagers do méko, il est proposé de

procéder & une réorganisation intérieure de 1a "salle des pas".
Statlompement &apé

Le riglement actoel de la Ville de Longuenil concernant le stationnement permei aniquement
du statiohnemeant souterrain ou élags. Le site présente toutefois une contrainte majeure 2 1a
eanstruction de stadonnement souterraln puisque le nivean sécuritaire accepté est de 35
pieds sous le niveau du sol, ce que ne permet pas 1o site.

La proposition comprend un stationnement $tagé sur deux niveaux su-dessus des denx
boucles plus au sud du ferminus d'autobus {plan 6} et comprenant 900 places de
slationmemeni. L'ﬁpacc sitvé en face du terminng vers onest pourrzit accueillic 500
places de stationnement gu sol. A Iz phase ultime, il pourrait &tre surmonié d'une dalle
doublant ea capagicé et relié au stationnement élage du terminus pa: une vole aérienne
minimisant ainsl les conflits auromohiles ave Jes voiss réserviées awi sutobus.

La proposition vige & remplacer les espaces de stationnemant actuels qui seront affeatés
d'autres fonctions et & répondte sux basoins des usagers & plos long teme. Il y a
présentement environ 1 450 places ds stationnement public payantes on on-payantes,
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Un totad de 1400 places de statonnernent est done prévy dans 1a phiase 1.
Poste g attente

Afin d'améliorer les déficiences dans 1a zone de "kiss-and-ride”, soit new civculation fntense
et anarchique, il est proposs d'aménager un poste d'attente pour les voltures qui prévoient
uf amdt plus ou moins long & proximité du mémo, Celuf-ci pourrait accueillir envivon me
cinquantaine de voitares ef permettralent un dégagement de la zone. Ce poste d'aenie
serait situg du oBié sud de 1a station de métro sous e bifiment proposé de ce ciE (plan &),

I est également recomimandé de madntenir Ja zons de taxi dans sa locallsation actueils (plan
6. : '

L'absence J'ouverture visuelle o bitment actpel de Ia station de métro en fait un Tleu de
circnlation pidlonne peu stirayant el pew confortable pour ks usapers du transport en
commun. En vue de redonner une échelle bumaine 4 ce bitiment satégique de 1a Place

Charles-Lemoyne, il est recotmandé de procéder & son réaménagement ef de reconstruire
les bédtiments de chaque cies.

Etant donm les contraintes 3 1z constmction aux abords et au-dessus de 1a station de mépno,

il est proposé de construire wne nowvelle etructure de part et d'aute de l'emprise du tracs du
mEIrs.

La sfation de métro sera agrandie par 1a reconstruction de cas bitiments au-dessus du
terminug, L& construction au nord du terminus sera un &difice de 3 &1ages ceinturant 1a cour
du terminus et dont le rez-de-chaussée pourrait of frlr 1 524 m? de eurface commerciate, La
figure: qui suit ilhostre le plan de cet £difics et son intégration & la paseerelle prévos qui sera
reliée au bétiment plus 4 Fouest. La construction au sud sem un stationnement de 2 éiages
comprenant 4N places.
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Afin d'améliorer le confiort deg usagers A la sortie du métro 3 latrente des autobus, il est

nécessaire de procéder au réaménagement des zones d'attente, des aceds anx quals ot des
enirées de l1a station de métno,

De noyvelles onverinres au bitiment sont recommandses, notamment une nonvelle porie
dentrée du ciié sud donnant un aceds direct au poste d'attente, ce qui persnetirait de répartic
les circulations de fagon adéquate. Au-dessns du posie donnant sur Place Charles-
Lemoyne, un oouvel immeuble de 4 £tages sera construit. Son rez-de-chaisiés comporisra
un hall d'entrée et des espaces commerciaux dognant sur Place Charles-Lemoyne
permeliant de dissimuler les voitures qui ont acols av poste dattents,

EUE SAINT-CHARLES
Liai

Les enjeux d'aménagement soulevés par la relocalisanion de 1a rue Saint-Charles au nord du
site sont stratégiques pour le développement dz Ja Ville ds Longueuil,

Le rattachement des secteurs €51 ¢t ousst de 1a ville ouvre Place Chatles-Lemoyns et permat
aitisi un meillewr lien d oo secteur avec ies autres municipalités ds 1a Rive Sud. Un tel tien
e5(-0uest aura un impact pasidf sur l_‘auhalandage. dex coromerces et services de ce sectenr

et sur l'ensemble de la quatisé du millen urbain. If renforcera Ia rayonnement régional du
sile.

L activité urbaine intenge que l'on retrouve dans le Yieux Longueuil I Iong de la rue Sabnt-
Charles se pourguivia dans le secteur de 1a Place Charles-Lemoyne,

Ce lien direct est-onest avec le Vieox Longuenil constiue un enjen pour 1 revitalisation de
1a rue Saint-Charles, sans oublier les effets dentrafnement sor le plan économique et social
et de 1a préservation et de Pamélloration du cadre bid par une incitation indlrects 2 la
renovation ef au recyclage des biimenis existants.
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If est cependant & noter que mfm&muppemm propost en bordure de la rue Srint-Charles
empldterade 12 & 15 méwes sur le terrain ds atationmement du Menville sitné dans 1a partie
cenire-est du site (plan 2

Circulai i 2

Dang la présente propositon, la rue Saint-Charles interrelide avec les rues sur le site de la
Place Charles-Lemoyne forment un réseau de circulation intégré (plan 7). La réduction dz
Vespace wtills¢ par les rampas d'accds au nésequ autcroutier réglonal coéera des accls plus
urbains permettant le transfert du réesan local vers le résean provinclal et vice versa (plan
1) De plas, la bame de rogs onthogonale siticolée autonr de 1a voie de conlournement
facilitera les déplacemenis locanx nord-sud.

Le concept do mise en valear est articulé autour d'une meilleure ségrépation du résean de
circulation local et provincial. Sur le plan circulation, i1 répond 2 une série d'ohjectifs. En
Plus de répondre anx objectifs du plan d'urbanisme, il offre une bonne caparits routizre,
facilite Iaccds rapide et direct dans tous les secteurs du site ef de Ta station de métro,
minimise lg trafic de transit cur les voles aux abords et b lintérienr de la Place
Charles-Lemeyne tout en eéduisant les conflits enfre antobus et automobiles,

De plus, par som organigation spatiale, le résean proposé favorisera une organisation interne
des flots qui permettra la consolidation de tercains disponibles, 1 constitue de plus un
enjen important pour la restrucmration dz la trame urbaine de Longuenil, En dernidre
analyse, il en résuliera une amélloration de la qualité de vie gurle sz,

Ik est b noter que les dimensions des rues proposées, les snalyses de capacilé, les
cornptages et les simulations de clreulation relis su développement ne sont pas inclus dans
le présent rapport. Il convient foulefoia de soullgner que pour les fins de cette &tude,

Vatiraction ef la générafion des déplacements se sont insplrées des résultats de 1'émde
COTREM.
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Afin doptimiser l'exploitation de Ia grills routidre propoosée, il est oppartun denvieager
une stratégie compliéte d¢ gestion de Ja circulation. D¥une part, 1z synchronisation des feux
de circulation davra tenir compte das volumes, de 1a densité, des files d'altente et des
vitesses réelles en tout moment de Ig foumée pour choisir un plan de coordination
Appropric, comespondant aux besoins véels. Diaumre part, il y a Ligu de dizriger 1a circulation
de fagon optimale vers les différents pdles de etationnement en utilisant Ia signalisation 4
messages variables avee laquelle les conduvtzurs seront confrontés aux endroits jugés
critiques, Cetle stratégie peut également s'appliquer de fagon coroplémentaite A la
circulation régionale pouvant &te dirighe vers les accds plus appropriés aux heurss de
pointe.

Enfin, 'ugage de la bicycletts aux fing utilitaires devrzit &1re encoutagé. U lien cyclable
fort devea e prévo jusqu'h un stationnement gratuit por les cyelistes.

4.2.3

L'analyse visuelle présentée au plan 1 démontre que ¢ niveau ds dégagemeni visuel
optimum pour un observateur qui se tronve dans le cfne "I, 16 sitoe au-deli du euvidme
€tage. En dega de oo nombre d'étages, les perctes visuglles sont moins intéressantes. Tl
#'agit 13 dun Mment & considérer pour le gabarit des bitiments a construire Ie long de la
rue Saint-Charles,

Le concept comprend donc de part et d'autre de co prand boulevand urbain, des bitiments
avec fagades sur rues comprenant ui basilaire powvant aller de 4 & 6 é1ages au ndveau de 1z

e £f une tour pouvant varier de 12 4 20 &tages (plan 8) selon la réglamentation détaille 2
venir dans ce secteur,

Compie tenu des pressions actuelles de développement, le concept g congidérd A tilre
dhypothése pour la phase 1 un basilains de 4 étages aves uns tour de 12 diages. Ala
rigueut, seul 1s basilaire pourrait Ere conatruit dans un premier tamps (plan 23,

Le maximum de 20 &ages pourrait Eire réalisé dans Ia phase vliime. Biant donné les
confraintes visuelles mentionnées Plus avant pour ce secteur, on ne reouverait des
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bitiments de 20 dtzges qu'en bordure de la rue Saint-Charles, Adlleurs sur le site, le
concept de mise en valeur prévoit des densitds diverses ne posant aucnne contrainie i des
peteées viauelles dinbérés

Toutetois, dans 1e secteur sud situé entre 1a rue Saint-Charles et & boulevard Taschereau, il
¥ & cettalnes contraintes sur le plan de Ja chreulation & considérer pour Iz hauteur des
bitiments & construire, étant dormé 1a présence du pont Jacques-Cartier qui engendre wi
flux important de véhicules. Sur le plan de la capacité de circulation dans o eectenr, il
serait nécessaire davair des biimenis dont 1a hantewr movenne se gitcerait sux environs de
10 étages, sar 1s présence d'wne plos grande densitd engendrerait des problemes de
congestion, '

bn réaménagement de 1a rue Saint-Chares en grand boulevard urbain avec des biitiments
gyant fagades sur rue €1 ol se chtoleront diverses fonctions urbalnes, viss & lui redonner
une image atirayants égale au potentiel dont slle dispose. De plus, celle premites phase
dang le développement immeobilier aura des retombées positives pour T développement
futur du sits. Cette mise en valeur des terraing adjacents A la rue Saint-Charles par un
développement irnmobilier i I'échelic du piétan contribuera i la revitalisation de cetic arftre
et répond A Fobjectif de la Ville de créer un milien de vie de qualits.

vai Place ] ’

En relocalisant la rue Saint-Charles an nord et en éliminant une sortie du houlevard
Tagchereau & l'sst, le concept libBre du terrsin développable A proximité du cenfre
commercial Plece Longuenil (secteur C, plans 5 et 6). Toutafois, laménggement des rues
propasé empidle sor la propriété du cenire commercial. Par conire, cetts proposition
permettrait de redévelopper un rervain imponiant localisé stratégiquement A Lintersection
Saint-Charles/Joliztie en plus de redonmer uns échelle plus intéressante & cetts infersection.

Lorsque les travanx de démant2lement da réseau rontier seraient terminés, la Ville pourrait
récupdrer I'espace dégaps et envizager un redéveloppement sur e tarrain.
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RESBATTPIETONNIER ET CYCLABLE

Sur le plan dg Ta continullS whsine et de V'intégration du pision, e coneept proposé marque
une évolutiosn certaine par rapport aux eoncepts précédents.

Dune part, il comprend un gircuit piétonnler intégré. Celui-c intbgrersit Jo résean aciuel de
passerelles +15 a un rézean piélonmnier s niveaw du sol. Afn d'assurer la continuité dn
réscam piétonnier dans T'axe de 1a ree Saint-Charles eojambant 1a rowte 134, le concept
préveit un aménagement pigtonnier paysager particulier sur la bande o il y a discontinuité
du cadre biiti (plan 8),

D'autre part, le concept inclut un résean cyclable en continuité avee le grand circuit
municipal e régional 3&j2 existant, La Vills prévoit encourager une connection du réseau
cyclable de Longuenil avec le résean métropolitain. A ce filre, une connection eyclable
inter-rives est & prévolr avec fes auires partengirss monicipaux concernés.

Il est & noter que le pare actuel que I'an retrouve sur le site est préservé et pourrait &re

réamgnagé afin de micux répondre aux besoins. Il est envisags de lui donner un caractére
plug urbain.

Le réseau pictonnier proposé dans ce concepl constitue un enjeu flajéur pour un
développement prbain hamnonienx et 1a eedation d'un environnement sécaritaire el agréable.

En somme, ce résean réfete Los priorités de la Ville pour amélicration générale du cadre de
vie,

v e ak-d
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CONCLUSION

I va sans dirs que es réaménagements proposés dans le cadre du concept des mise ext valenr
tetenu par la Ville de Longueuil revitaliseront le secteur de 1a Place Charles-Lemeyme en lui
conférant un caraciire de pdle réglonal et de song-centre mémopolitain,

Le concept de mise en valeur proposé comprend tous les £léments pour falre de Ia Place
Charles-Lemoyne un secigvr urbain intéressant comprenant un carrefour de circulation
véhiculaire et piftonne 2 '%chelle humaing tout en pesurant une intégratlon urbaine du site 4

© 1a Villg de Longueuil,

Il ressort clairement que les réaménagements proposés tiennent compre des conlraintes
environnementales présentes sur e autowr du site, afin de crder un milieu urbain
harmonieux <t de grande qualité, '

La Ville de Longuewil demande donc la collaboration des autres principanx intsrvenants
concernés, i savelr le ministére déx Transports du Québec, la Sociéed de wansport ds 1a
Rive-Sud de Montréal et Ia Sociéié de ransport de.Ja Communauté urbaing de Monirdal,
afin de réaliser ce projet important qui Iui tient 3 coeur,
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