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Les ““Américaines’” 1977:
plus petites, plus luxueuses | |

Par Derriére Le Volant

- 1977 sera une année automobile a surveiller de trés prés. Le traditionnel duel
Ford/GM sera plus percutant que jamais, avec un outsider qui montre de plus en
plus les dents: Chrysler.

Les régles du jeu tout d'abord: nécessité de commencer a réduire la taille des
voitures en prévision de la rencontre des normes anti-pollution trés séveéres de
1980. Mais, aussi, offrir au public des modéles attrayants; or, en 1976, aux Etats-
Unis, les gens ont manifesté un regain d'intérét pour les grosses voitures traditionnel-
les, de taille “standard” et “intermédiaire”.

Face a ces contraintes, nous verrons comment a réagi chaque constructeur.
Nous ne ferons pas dans ce numéro/spécial 'analyse détaillée de chaque modele.
Mais nous essaierons d'illustrer les changements marquants de ce nouveau millé-
sime.

FORD: ON JOUE LA SECURITE

Commencons par Ford qui, le premier, a présenté ses modeles ‘77 a la presse,
dés le mois d'aodt. On a joué la sécurité chez Ford, en misant sur tous les tableaux
ou presque.

En restant conservateur d'abord, et en gardant une série de voitures de taille
“standard”, dans les deux divisions de la marque, soit Ford et Mercury: ce sont les
LTD et les Marquis, respectivement. D'un empattement de 121 pouces et pesant
dansles 4,500 livres, ces voitures, équipées de V8 de 400 pouces cubes (un 351 est
standard) sauront satisfaire les irréductibles qui ne veulent rien savoir des voitures
raccourcies et allégées de General Motors. D'ailleurs, Ford n'a pas caché de vouloir
faire une campagne publicitaire agressive, misant sur le fait que ses “grandes”
voitures restent de vraies grandes voitures.

Toutefois, I'accent est mis, comme tous les autres constructeurs, sur la catégorie
intermédiaire, celle qui devrait connaitre le plus de succés en '77. Pour se "battre”
contre les “petites” GM et les Chrysler Cordoba, Ford misera suyrles LTD Il et les
Cougar, qui remplacent les défuntes Torino et Montego. Le changement de nom
reflete la volonté de donner a ces modéles Une vocation de prestige etde luxe que la
clientéle américaine semble rechercher, comme une sorte de compensation a la
réduction apparente des ‘77. Qui niait que la voiture fui un fait social!

Les autres atouts de Ford en '77 sont bien entendu, les Granada et les Monarch,

gui ont assuré le succes de la marque ces deux derniéres années, et qui resteront
dans les annales comme l'un des plus beaux succes commerciaux en automobile
depuis longtemps.

Une absente toutefois, une version Station Wagon de la Granada! A moins que
I'on confie la tache de concurrencer l'intéressante Aspen familiale & une Maverick
familiale! Cela nuirait peut-étre moins a I'image "simili-Mercedes” de la Granada.

Restent les Maverick, dont nous venons de parler, qui continueront une carriere
plus que discrete, ainsi que les Pinto, qui ont subi une cure de jeunesse interessante
et une nouvelle orientation vers un marché... plus jeunes, recherchant un équipe-
ment plus complet. Mais nous en avons deéja parlé le mois dernier.

' Enfin, I'alignement de Ford se termine avec les Mustang ll, auxquelles I'opération
de décoration “Cobra II" semble avoir redonné un peu d'attrait.

Coté technique, quelques nouveautés: une batterie sans entretien, un carbura-
teur @ Venturi variables, un nouveau convertisseur catalytique, et une meilleure
protection anti-rouille.

GENERAL MOTORS:

Chez General Motors, on a plutdt décidé de prendre le taureau par les cornes et
dopérer, des 1977, la délicate opération de réduction des véhicules. Il est vrai que
I'on a toutefois de bonnes raisons. La Cutlass Supreme d'Oldsmabile a éte le
véhicule te plus vendu en 1976, et les succes remportés par la Cadillac Seville sont
la pour appuyer cette politique. On a donc tout simplement et tout bonnement raye
du menu les “grandes” de format standard. Mais on n'oubliera pas de mentionner
dans la publicité que l'espace intérieur et le confort n'y ont rien perdu, bien au

contraire
Ainsi, . ‘mipala de Chevrolet, de méme que la Caprice, et leurs homologues dans
les division:s Pontiac, Buick et Oldsmobile, soit les “98", les Laurentian, Catalina,

Parisienne, les Electra. Le Sabre et Riviera, sont réduites en longueur de quelques
10 pouces, et perdent de 500 a 1,500 livres par rapport a leurs homologues de 1976.

Avantage immédiat de cette réduction: la possibilité d’utiliser des groupes moteur
de plus petite cylindrée en équipement standard, et donc d’'obtenir une meilleure
économie, a performances égales.

C'est ainsique I'on verra des Oldsmobile Delta 88 équipées de moteurs V6 de 231
pouces cubes, et les 98 d'un moteur de 350 pouces cubes (V8). Ce méme V6 de 231 A
p.c. avec un carburateur double corps, équipera Le Sabre de Buick et la Catalina de
Pontiac, de méme que les Impala de Chevrolet.

Chez Pontiac, deux nouveaux moteurs font leur apparition: un quatre cylindres en
ligne de 2.5 litres (151 p.c.) en fonte, et un V8 de 5 litres (301 p.c.). Le quatre !
cylindres équipera les Pontiac Sunbird et Ventura. Développant 85 chevaux a 4,400
t/mn, il aura, a notre avis, pas mal de travail a faire propulser décemmentla Ventura,
qui est une Chevrolet Nova déguisée en Pontiac. Le 8 cylindres, quant a lui, est le
plus l&ger de tous les V8 construits en Amérique du Nord, et développe 135 chevaux 4
a 3,800 t/mn. Il sera disponible dans les Ventura (en option), Firebird, Le Mans
Safari et Firebird.

Mais, & partce changement dans lagamme “haute” de GM, le reste de lagamme, 3
dans chaque division, reste a peu prés inchangé. On retrouvera, en bas, les
Chevette et Acadian, puis le tandem Vega-Astre qui ne se résout pas a mourir, les
compactes seront toujours représentées par les Nova - Ventura - Skylark - Omega.
Etlesintermédiaires offriront encore la série Cutlass - Chevelle - Century - Le Mans.

A l'intérieur de chacune des divisions de GM, le probléme sera de savoir si le client
préférera, a dimensions a peu prés identiques, une intermédiaire bien équipée ou
une “grande” redessinée standard. Une histoire a suivre.

CHRYSLER: SUR LA LANCEE %

Rien de trés important chez Chrysler pour 1977. Du moins pour le lancement des
nouveaux modeles, car on sait que Chrysler prépare actuellement sa propre “mini”
qui viendra concurrencer les Chevette de GM et les Fiesta de Ford (on devrait voir
ces derniéres vers la mi-'77).

Chrysler capitalisera, en ‘77, sur ses succeés de 1976, le tandem Volare/Aspen
ayant été le gros succés commercial de I'année. On prévoira donc des versions
économiques de ces modeles, pour remplacer les Dart/Duster, mortes de leur belle
mort aprés une carriére glorieuse. On parle également d'une sedan de luxe, type
Cadillac Seville, ayant a peu prés les dimensions de I'Aspen. Précisons que
Chrysler fut le dernier constructeur a présenter ses modeles a la presse.

~ Comme Ford, Chrysler joue le petit jeu des changements de nom, histoire de
brouiller les cartes, et de donner du chic a ses intermédiaires. C'est ainsi que la
Dodge Coronet deviendra Dodge Monaco, mais la Plymouth restera toujours en
...Fury.

Deux coupés de luxe, du type Cordoba, mais en plus petit, plus léger et plus
économique, devraient faire leur apparition au printemps. Espérons qu'ils n‘auront
pas les petits "bobos” de jeunesse que semble avoir connus leur grande soeur.
(Article reproduit avec I'aimable autorisation

de Derriere Le Volant).

GEORGES LANGLOIS
20 ans d’expérience

LEO LANGLOIS
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Chrysler

Des noms nouveaux pour
les standards et intermédiaires
de Dodge et Plymouth

En 1977, toutes les gran-
des voitures Dodge porteront
le nom de Dodge Royal Mo-
naco. Il y aura les Royal Mo-
naco et les Royal Monaco
Brougham.

En 1977, les voitures
Dodge intermédiaires porte-
ront le nom Monaco au lieu
de Coronet/Charger. Mais
les transformations ne se limi-
tent pas au nom des voitures.
Elles sont, comme sur les in-
termeédiaires Fury de Ply-
mouth, d'ordre esthétique.

La gamme des nouvelles
grandes Dodge pour 1977
comprend un hardtop deux
portes, un sedan quatre por-
tes et une familiale a deux
banquettes Royal Monaco
Brougham.

Le systéeme électronique
d'avance a l'allumage est

_standard pour tous les mode-
les Dodge Royal Monaco et
Gran Fury munis d'un moteur
V8 de 400 pouces cubes ou
de 440 pouces cubes. Un V9
de 318 pouces cubes est stan
dard pour les hardtop et se-
dans et le V8 360 pouces cu-
bes est standard pour tous
les autres modéles.

Aprés le 1er janvier 1977,
tous les modeles Dodge Mo-
naco et Plymouth Fury equi-
pés d'un moteur V8 de 318
pouces cubes pourront bené-
ficier du nouveau systeme
electronique révolutionnaire
d'avance a l'allumage, qui
réduit la consommation d'es-
sence. De plus, les sedans et
les hardtops Dodge Monaco,
comme les Fury sont munis

d’'un moteur six cylindres stan-

dard plus nerveux. Ce moteur
“Super Six" a carburateur

deux corps est une version
spéciale plus fougueuse du
célébre moteur Chrysler six
cylindres incliné.

La Gran Fury, la voiture de
dimensions standard de Ply-
mouth présente deux nou-
veaux modeles et une
gamme de dix nouvelles cou-
leurs de carrosserie. Tousles
modéles Plymouth Gran Fury
1977 sont munis d'une calan-
dre coulée sous pression en-
cadrée de phares simples.
Les butoirs des pare-chocs
avant et arriere sont stan-
dard. Tous les modéles har-
dtop deux portes offrent en
option des ensembles de toit
a revétement de vinyle et de
glaces de custode opéra.

Pour le sedan et le hardtop
Royal Monaco Brougham, on
peut avoir, en option, une ban-
quette divisee 50/50 munie
d’accoudoirs individuels et
revetue de vinyle etd'un tissu
élégant. Les familiales Royal
Monaco Brougham offrent la
méme banquette mais elle
est revétue de vinyle.

La familiale Royal Monaco
Brougham offre maintenant
en option, une banquette
munie d'un accoudoir central
escamotable, revetue de vi-
nyle et de tissu “Voyager".

Les familiales Fury Subur-

-
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ban et Fury Sport ainsi que
les familiales Monaco, pré-
sentent une nouvelle insonori-
sation, et leur compartiment
de charge est recouvert de
tapis.
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1977 Dodge Royal Monaco Brougham sedan 4 portes

CHRYSLER

Camions Dodge

VENTE - SERVICE

N'achetez pas votre prochaine voiture, sans

w4

- TEL.: 248-0170
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ELEGANCE + PLAISIR DE CONDUIRE

venir

nous voir et admirer les superbes modéles 77:
CHRYSLER-MONAGO ROYAL-MONACO-

CHARGER SE-ASPEN-GOLT-ARROW
en plus des fameux camions DODGE

Votre concessionnaire de confiance

RAYMOND @

75, Boul. Taché Est, Montmagny, Qué. G5V 1B6

Québec sans frais: 884-2836
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1977 Plymouth Volaré Premier, sedan, 4 portes.

Aspen/Volare: les compactes
les plus vendues au Canada

Les voitures compactes de
Chrysler qui se vendent le
plus au Canada, les Ply-
mouth Volaré et Dodge As-
pen en sont a leur deuxieme
année sur le marché; elles of-
frentun choix plus vaste d'op-
tions de style, de commodités
et de perfectionnements tech-
niques. En 1977, le duo As-
pen/Volaré présente une sé-
rie compléte de modeles,a la
fois élégants et pratiques, y
compris la seule familiale
compacte de fabrication
nord-américaine.

Le systeme électronique
révolutionnaire d'avance a
l'allumage de Chrysler qui
réduit la consommation d'es-
sence, sera offert en option
sur les Aspen/Volaré munies
d'un moteur V8 de 318 pou-
cescubesaprésle 1er janvier
1977. Pour les automobilis-
tes soucieux d'économie,
une version "Super Six" plus
fougueuse du célébre moteur
Chrysler six cylindres incliné
est maintenant offerte. Ce
moteur a carburateur deux
corps est plus nerveux et four-

nit une puissance accrue
d'environ dix CV par rapport
au moteur standard six cylin-
dres incliné 225. C'est le mo-
teur standard de toutes les
familiales.

Une nouvelle conception
de la banquette arriére des
modeéles deux portes accroit
de prés d'un pouce |'espace
pour les jambes et les ge-
noux.

La capacité du réservoir
d'essence estpasséede 15a
16.6 gallons impériaux sur
tous les modeles huit cylin-
dres, ce qui leur permet de
faire de plus longs parcours,
sans refaire le plein.

Les familiales Volaré Pre-
mier et Aspen “Special Edi-
tion”, oftriront en option, une
nouvelle banquette 60/40
speciale, trés décorative, re-
vétue de tissu en vinyle.

Toutes les Plymouth Vo-
laré 1977 sont munies, en
équipement standard, de
pneus a carcasse radiale de
la série "78". Les coupés et
les sedans Volaré présentent
également, en option, un

pneu de secours de faible
encombrement dégonflable,
etune housse de pneu garnie
de moquette.

Pour la premiéere fois sur
une voiture compacte de
Chrysler, on pourra bénéfi-
cier, en option sur I'Aspen ou
la Volaré, d'une radio AM ou
AM/FM combinée & un ma-
gnétophone d'écoute stéreo
a huit pistes et a quatre haut-
parleurs.

Un toit ouvrant a battants,
sera livrable sur les coupés.
Ce toit comprend deux pan-
neaux teintes, se soulevant
au-dessus des siéges avant.

L'Aspen R/T, comme la
Volaré Road Runner, sera
toujours offerte avecl'ensem-
ble "Super Pak' dontl'appari-
tion remonte au milieu de I'an-
née de fabrication 1976. Cet
ensemble comprend un dé-
flecteur sous le pare-chocs,
un aileron sur le coffre, des
jalousies aux glaces de cus-
tode, des logements de roues
évases et des bandes sur les
c6tés de la carrosserie et sur
le coffre.

Les Chrysler 1977
restent grandes

Les voitures Chrysler 1977
de grandes dimensions met-
tent en vedette une série ame-
liorée de Chrysler Newport
ainsi que plusieurs perfection-
nements techniques. La
Newport aux lignes plus har-
monieuses, présente une car-
rosserie qui remplace la série
Newport Custom dont le nom
disparait.

Le nouveau systéme élec-
tronique revolutionnaire
d'avance a l'allumage, qui
réduit la consommation d'es-
sence, est installé sur les
Chrysler Newport 1977 équi-
peées d'un moteur V8 de 400
pouces cubes et sur les fami-
liales New Yorker et Town
and Country, équipées d'un
moteur Chrysler V8 de 440
pouces cubes.

L'intérieur de la Chrysler
Newport présente un luxe
plus raffiné que jamais.

Le hardtop deux portes
Chrysler Newport 1977 peut
étre muni en option de I'en-
semble décoratif "St-Regis”
d'une allure trés distinctive.
Cet ensemble comprend un
toit de vinyle, des glaces de
custode opéra ainsi que des
moulures speciales pour le
toit et les glaces de custode.
L'ensemble St-Regis offre
egalement un toit ouvrant en
option.

1977 Chrysler Newport hardtop 4 portes.

La New Yorker Brougham,
qui est devenue |'an dernier
le chef de file des modéles
Chrysler, présente toujours
ses lignes classiques et ses
ameénagements luxueux.

La familiale Chrysler Town
and Country présente un es-
pace de chargement de
102.4 pieds cubes. Les mode-
les a deux banquettes dispo-
sent en plus d'un espace de
rangement dissimulé de 4.3
pieds cubes, etles modeles a
deux ou atrois banquettes of-
frentun compartimentde ran-
gement verrouillable de 1.5
pied cube.

La Chrysler
Cordoba

La Chrysler Cordoba 1977
se remarque par des perfec-
tionnements techniques.

En plus du toit “Crown",
I'acheteur de Cordoba, qui
désire combiner I'élégance
de la Chrysler Cordoba au
plaisir de conduire au grand
air, peut commander le nou-
veau toit ouvrant avec deux
panneaux amovibles de
verre teinté.

Le nouveau systéme élec-
tronique d'avance a l'allu-
mage, sera livrable aprés le
1erjanvier 1977, pour les mo-
teurs V8 de 318 pouces cu-
bes. Le moteur V8 de 480

pouces cubes, livré en op-
tion, est équipé du systéme.

Le moteur de 360 pouces
cubes a carburateur deux
corps est standard.

On offre, pour l'intérieur,
deux nouveaux modeéles de
siéges. Le premier est une
banquette a dossier divisé
60/40. L'autre est une ban-
quette revétue de vinyle
“ultra-souple"”, avec accou-
doir central escamotable.

L'équipement standard
comporte un pneu de se-
cours de faible encombre-
ment, gonflable a I'aide d'un
cylindre de gaz comprime, ce
qui permet de récupérer prés
de deux pieds cubes sur le
volume du coffre de la Cor-
doba.

Parmi les nouvelles op-
tions de la Cordoba, on
trouve un nouveau pneu ra-
dial de série 70 a ceinture de
fibre “aramid”. Ce matériau
est plus léger et plus robuste
que l'acier. Le pneu est plus
souple qu'un pneu ceinture
d'acier et roule avec plus de
douceur a basse vitesse.
L'économie de poids est de
2.5 livres par pneu.

La Cordoba continue a of-
frir un seul modele hardtop a
montants latéraux. Son em-
pattementestde 115 pouces,
et sa longueur, hors tout, de
215.3 pouces.
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PLYMOUTH

ET
DODGE

Deodge

MONACO
1977

Attention les intermédiaires!

Voici la nouvelle Dodge Monaco

Plymouth

FURY 1977

La Plymouth Fury 77

un vrai charme

La Plymouth
GRAN FURY
1977
Chez Plymouth,

on saura vous charmer

ROYAL MONACO
1977

La grande voiture qui répond
a toutes vos exigences

grace a la technique Dodge

LAPOINTE
AUTOS USAGEES AUTOMOBILES INC.

Grand choix d’autos usagées

en bonnes conditions a prix compétitifs St-Philémon, Cté Bellechasse

Tél: 469-2144 Ligne directe: 692-0471
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Chrysler 77:

Le nouveau systéme élec-
¢ tronique revolutionnaire
#davance a l'allumage, de
Chrysler, qui reduit la
consommation d'essence,
présenté dans certains mode-
les moyens et grands pen-
dant la derniére semaine de
fabrication des modeles
1976, a eté etendu a toutes
les voitures Chrysler 1977, y
compris les compactes Ply-
mouth Volare et Dodge As-
pen.

Une nouveaute dans l'in-
dustrie automobile, le sys-
téme Chrysler qui reduit la
consommation d'essence,
comprend des eléments sen-
sibles et un petit ordinateur
analogique place sous le ca-
pot pour commander électro-
niguement le moment d'allu-
mage des bougies. Le sys-
teme reduit la consommation
d'essence parce qu'il fonc-
tionne avec un meélange de
18 a 20 livres d'air par livre-de
carburant, au lieu du rapport
classique air/essence de 16
a 1. La pauvreté du mélange
carbure reduit les émissions
d'oxyde de carbone, d’hydro-
carbureset d'oxyde azotique,
en plus d'accroitre 'econo-
mie d'essence.

1977 Plymouth Fury sedan 4 portes

nouveautés techniques

Le systéme facilite aussi la
mise en marche et la
conduite par tous les temps.

L'élément essentiel du sys-
téme a “consommation ré-
duite d'essence” est le mini-
ordinateur de commande de
l'allumage, du format d'un li-
vre, dispose prés du carbura-
teur. L'ordinateur recoit les
signaux d'eléments sensi-
bles disposés en divers
points du moteur,.assimile ies
données, determine le mo-
ment précis de la combustion
et commande le distributeur
électronigue d'allumage.

L'ordinateur qui comporte
200 elements, est fabrique
par la division de I'électroni-
que de Chrysler Corporation
4 Huntsville (Alabama). Cette
division fabrique aussi l'appa-
reil de diagnostic mobile de
dépannage du systéme &
“consommation réduite d'es-
sence' utilisé par les conces-
sionnaires Chrysler. L'appa-
reil de diagnostic enfichable
est équipé du premier “micro-
processeur” de l'industrie au-
tomobile, grace auquel cet
équipement ne deviendra
jamais désuet, car il suffit de

remplacer la toute petite ban-
que de données, peu cod-

teuse, pour faire I'essai de
chaque type de moteur V8.

Certains modéles de voitu-
res et de camions légers
Chrysler Canada Ltee 1977,
seront equipes d'un convertis-
seur catalytique, utilisé avec
un six.cylindres de 225 pou-
ces cubes a carburateur deux
corps, un V8 de 318 pouces
cubes a carburateur 2 corps,
ou avec un six cylindres a car-
burateur, un corps et une
boite mecanique a quatre vi-
tesses avec ou sans surmulti-
pliee.

Une étiquette d'avertisse-
ment bilingue est fixée prés
du bouchon de remplissage
des véhicules équipés d'un
convertisseur catalytique.
Comme son nom l'indique, le
convertisseur catalytique
transforme les hydrocarbu-
res et 'oxyde de carbone en
vapeurd'eau et en gaz carbo-
nique inoffensif par un pro-
cédeé catalytique utilisant des
métaux nobles. Le catalyseur
réduit les émissions d'hydro-
carbures imbralés de 90 pour
cent et celles d'oxyde de car-
bone de 83 pour cent, par rap-
port aux véhicules sans dispo-
sifit antipollution.

NOS EXPERTS FONT
UN TRAVAIL CONSCIENCIEUX

CONVENTIONNELLE
SPORT
LUXUEUSE

DE CHEZ-NOUS
VOTRE VOITURE
SORT IMPECCABLE

TOUTE UNE EQUIPE A L’'OEUVRE

—SPECIALISTE EN PARE-BRISE ET
VERRE LAMINE POUR TAILLER

8 Ave Ste-Brigitte, Montmagny

PARE-BRISE EN MAIN

—INSTALLATION 1 HEURE

—TRAVAIL GARANTI
—DEBOSSELAGE ET PEINTURE

—SERVICE FRAM MASTER

—INSTALLATION DE PARE-BRISE

/~ AVANT L'HIVER, PENSEZ A NOUS CONFIER VOTRE VOITURE

NOUS SOMMES DES SPECIALISTES
SATISFACTION GARANTIE

—PLUS DE 200

\GAHAGE PAULE. BELANGER ING.  ,46.0655 pes:: mmy
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Pourtant, la Volare est une compac

te. Ce qui fait qu’elle se manoeuvre

bien en ville. Elle fait aussi realiser

des éeconomies. Il ¥y a méme, en

option, une boite a vitesses surmul-

tipliees qui wvous permet de faire

) durer l'essence plus longtemps.
répond aux désirs des Renseignez-vous aussi sur la aaran-

conducteurs de grandes tie de 12 mois. 12,000 milles.
voitures. L'intérieur de
la Volaré est spacieux. Vous

avez le choix de toute une

gamme de modéles: des coupés, -
des sedans et des familiales. - tj,[“

- ' Remﬂ’qﬂage .- io.u-'r et nuit par 3 remorques-

nous “mmeg“ulpé pour le remorquage de poids lourds

W. Fortin Automobiles Inc.

78, 9e Rue Ville de L’Islet
247-3914 Ce seyirie_e.

ERNEST THIBAULT  MARCEL LEBEL . ROuUs
vendeur vendeur le garantissons

. 247-5147 852-2092
Plymouth par notre inventaire
| (‘HR\‘SI,ER]'- e 0 PAUL PELLETIER

e vendeur de piéces et pﬂl‘lilne
. 852-2083 |
| .. .  équipe de ieelmiciem

VENTE SERVICE

des plus expéﬂmnfés! '
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» La Chevrolet Monte Carlo de 1977

La Chevrolet Monte Carlo de 1977 a une calandre aux dessins nouveaux. Les feux
arriere et les extrémités des ailes arriére sont également nouveaux. Pour les modeles
de cette année, on offre de nouvelles couleurs de carrosserie et de garnitures intérieu-
res. Les couleurs de carrosserie, au nombre de quatorze, comprennent neuf couleurs
nouvelles; les sept couleurs de revétement de pavillon en vinyle comprennent deux
couleurs nouvelles. Les garnitures intérieures, offertes en sept couleurs nouvelles,
comprennent deux tissus nouveaux dont I'un est utilisé dans I'équipement de luxe en
option de la nouvelle Caprice 1977. Le V8 de 5 litres (305 pouces cubes) a carburateur 2
corps reste le moteur de base des modeles Monte Carlo de 1977.

) Les nouvelles Chevrolet l

OSHAWA, Ont. — Les
modéles Chevrolet de 1977
comprennent une série de
grandes voitures aux dimen-
sions et au poids réduits. Ce
sont les Caprice, Impala et
Bel Air de modéles coupe
deux portes, sedan quatre
portes et familiale quatre por-
tes. Ces grandes Chevrolet
sontd’'une conception entiére
ment nouvelle.

Les dessinateurs des agran-
des Chevrolet de 1977, ont
du réduire les dimensions ex-
térieures des véhicules sans
rien sacrifier de leur confort,
de leur classe et de leur équi-
pement.

- Par comparaison avec les
modeles de 1976, les nouvel-
les grandes Chevrolet ont un
empattement réduit de 5 pou-
ces et demi, un porte-a-faux
avant et arriére réduit de 2
pouces et demi et une lon-
gueur hors tout réduite de 11
pouces environ. La hauteur
est augmentee de 2 pouces
et demi environ tandis que la
voie avant et arriere est dimi-
nuée de quelque 3 pouces.

La réduction des dimen-

sions extérieures n'apas dimi-

nué la logeabilité. Dans les
sedans et les coupés Ca-

price, Impala et Bel Air, la hau-

teur a l'avant et a l'arriére
ainsi que l'espace pour les
jambes a l'arriere et le vo-
lume utile du coffre sont
augmentés par comparaison
avec les modéles de 1976.

L'entrée et la sortie sont
plus faciles, car les modeles
1977 ont des glaces latérales
moins incurvées et un pavil-
lon plus haut. Les sieges des
sedans, d'une plus grande
hauteur, sont plus conforta-
bles.

En ce qui conceme ['équi-
pement intérieur, toutes les

commandes contribuant au
confort sont a bonne portée
du conducteur et du passa-
ger assisal'avant. Le commu
tateur des faisceaux des pha-
res est placé dans le levier
des feux de direction. La ban-

quette avant, de forme
mince, améliore le confort et

donne plus d'espace aux jam-
bes pour les passagers de
l'arriere. Dans les familiales,
I'abattant s'ouvrant de trois
facons facilite I'accés au troi-
siéme siége tourné vers l'ar-
riere.

Les sedans et les coupés
se trouvent dans la classe
EPA des 4,000 livres, tandis
que les familiales sont dans
la classe EPA des 4,500 li-
vres.

Les pare-chocs des nou-
veaux vehicules ont permis
une importante réduction du
poids. L'emploi d'une barre
de renfort en aluminium et le
logement des éléments amor-
tissants dans la partie en cais-
son des longerons du cadre
ont permis d'économiser 120
livres.

Les élementsde la suspen-
sion et des freins sont allégés
de 100 livres tandis que lacar-
rosserie est allégée de plus
de 200 livres. Au total, le
coupé pése 611 livres de
moins, le sedan 637 livres de
moins et la familiale 871 li-
vres de moins que les modé-
les correspondants de l'an-
née derniére.

Le six-cylindres en ligne
250 est le nouveau moteur de
base du coupé et du sedan. Il
sera accouplé a une boite
Turbo Hydra-matic. Le V8
305 a carburateur 2 corps,
également nouveau dans la
gamme Chevrolet, sera livra-
ble en option dans tous les
modéles et sera le moteur de

base des familiales. Le V8
350 a carburateur 4 corps
remplace le V8 400 comme
moteur en option de la plus
grande cylindrée.

Les grandes Chevrolet de
1977 ont un chassis entiére-
ment nouveau avec suspen-
sion avant a ressorts a bou-
din avec bras longs et courts
a stabilisateur. Freins avant a

disque, de 11 pouces pour’

les sedans et coupés ou de
12 pouces pour les familiales.
Les roues sont plus légeres

et les pneus de dimensions
réduites, FR78 - 15. La

conception du systéme
d'échappement a permis de
supprimer les silencieux auxi-
liaires. Pont arriere de type
Salisbury. Freins arriere a
tambour de 9 pouces, sauf
pour les familiales quiont des
tambours de 11 pouces, Ré-
servoir aessencede 16.5 gal-

lons impériaux; le réservoir

des familiales a une conte-
nance légérement supé-
rieure.

Suspension arriere a qua-
tre articulations avec ressorts
aboudin; cadre périmétrique.
Le nouveau dispositif de ser-
rage du frein de stationne-
ment est plus efficace et plus
facile a actionner. Le volant
est amortissant. La direction
aune timonerie paralléle mon
téee a l'avant et un boitier a
circuit de billes.

Le traitement anticorrosion
en vingt-quatre points est le
plus etendu que GM aura ja-
mais effectué. Le choix des
métaux, des peintures, des
produits d'étanchéité et des
nombreux enduits spéciaux

ainsi que les nouvelles métho-

des de fixation et la concep-
tion d'ensemble entiérement
nouvelle de ces voitures per-
mettent de prévoir une excel-
lente résistance contre la cor-

a Chevrolet Caprice

e ST

Ci

assic de 1977

£ R

La Chevrolet “nouvelle vague’ de GM est de dimensions judicieuses. Bien que les
dimensions extérieures, sauf la hauteur, soient nettement inférieures a celles de la
Chevrolet de 1976, elle conserve le méme confort et la méme spaciosité. La réduction
des dimensions et certains perfecticnnements techniques ont permis de réduire
considérablement le poids de la voiture. La Caprice de 1977 démontre que GM a voulu
lui conserver son caractére de ‘‘grande voiture”. Les ingénieurs de GM estiment que la
nouvelle Chevrolet est comparable ou supérieure a la Chevrolet 1976 par sa douceur
de roulement et ses qualités routieéres. Choix de modeles: coupé deux portes, sedan
quatre portes et familiale quatre portes. Tous les modéles ont des montants latéraux
par suite de la suppression du sedan sport.

eneral Motors

rosion.

Presque tout I'équipement
habituellement livrable enop-
tion pour les grandes Chevro-
let, est livrable pour les nou-
veaux modeles de 1977. No-
tons quelques. équipements
en option nouveaux: equipe-,
ment intérieur de luxe avec
banquette avant divisée
50-50 et des gamitures en
tissu pour les sieges et les
panneaux latéraux; la pein-
ture deux teintes qui n'est
plus divisée a la ligne de cein-
ture. Le dégivrage électrique
de glace arriére fait partie de
I'équipement de base de tous
les modeéles, familiales
comprises.

Une montre & chiffres mobi-
les, montée au tableau de
bord, est livrable pour la pre-
miére fois ainsi qu'une an-
tenne de radio & commande

électrique. Le porte-bagages
du toit des familiales, redes-
siné, comprend un déflecteur
intégré et des traverses avant
et arriére réglables. Les ins-
truments comprennent un in-
dicateur de tempeérature du
moteur, un compteur journa-
lier et un indicateur de
consommation d'essence.
Les enjoliveurs de roues en
plastique ABS et en métal
sont nouveaux.

La carrosserie de la
Concours constitue un autre
changement important de'la
gamme Chevrolet de 1977.
La Concours, une compacte
de luxe trés bien équipée,
comporte maintenant une ca-
landre massive et un pan-
neau avant central chrome
qui s’harmonise avec la mou-
lure brillante du capot et le
pare-chocs. Les encadre-
ments brillants des phares et
les chapeaux des ailes avant,
redessinés, sont particuliers
a la Concours.

L'arriere de la Concours
est egalement de style parti-
culier grace a de nouveaux
feux rectangulaires triples.

La Corvette est perfection-

née pour 1977 aux points de
vue de I'aspect, de la commo-
dité et des performances. La
carrosserie du modéle 1977
se distingue par un nouvel
embléme a drapeaux croi-
sés, entre les phares ainsi
que sur le panneau du rem-
plisseur d'essence. L'habi-
tuelle plaque “Stingray” des
ailes avant est supprimée
afin de donner a la voiture
des lignes plus pures. On a
supprimé pour’la méme rai-
son la grille d'entrée d'air a
I'arriére du capot.

Les moulures extérieures
du pare-brise peintes en noir
etles nouvelles moulures inté-
rieures d'encadrement font
paraitre les montants plus
minces. Le pare-brise et les
glaces latérales semblent ne
faire qu'un.

En ce qui concerne les voi-
tures moyennes, les Che-
velle de 1977 sont réduites a
deux séries, Malibu et Malibu
Classic, comprenant cha-
cune trois modeles; le coupé
deux portes, le sedan quatre
portes et la familiale quatre
portes.

La Chevrolet Chevelle Malibu Classic de 1977

La gamme Chevelle de 1977 comprend trois modéles dans chacune des deux séries
Malibu et Malibu Classic: le coupé deux portes, le sedan quatre portes et la familiale
quatre portes. Le moteur six-cylindres sera de nouveau livrable dans tous les modéles
sauf dans le sedan Malibu Classic et dans les familiales. Tous les modéles Malibu
Classic et Malibu auront une nouvelle calandre pour 1977. Les feux arriére seront
nouveaux dans les deux séries. La carrosserie et les garnitures intérieures seront

offertes.en de nouvelles couleurs pour chague modeéle. Nouveautés techniques des
Chevelle de 1977: ressorts avant plus soupies el tr,

orrosion amélioré.
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La Chevrolet Corvette de 1977

La Corvette de 1977 est perfectionnée en ce qui concerne I'aspect, lacommodité et les
performances, pour la plus grande satisfaction de la clientéle. Un nouveau levier de
commandes multiples est placé sous le volant, 4 portée de la main gauche du conduc-
teur. Le nouveau levier, qui remplace le levier des feux de direction des modeles de
1976, continue de commander ses feux de la maniére habituelle. De plus, on
commande les essuie-glaces en tournant le bouton du levier, le lave-glace en enfon-
cant le levier et les faisceaux des phares en tirant le levier vers le haut. Le bloc central
redessiné de la Corvette, est plus élégant et plus pratique. Le tableau de bord est de
conception nouvelle avec instruments séparés de type aviation. Les instruments sont
les mémes que précédemment, a I'exception de I'ampéremetre qui est remplacé par un
voltmeétre. La surface du tableau de bord est en noir mat. A I'avant de la surface
horizontale du bloc central, on trouve les nouvelles commandes du chauffage ou du
climatiseur le cendrier et I'allume-cigarettes ainsi que l'interrupteur du dégivreur
standard de glace arriére, bien en vue du conducteur et auquel on a ajouté un témoin
lumineux. La colonne de direction étant plus courte, le volant est déplacé de deux
pouces vers I'avant pour améliorer le confort du conducteur. L'entrée et la sortie sont
egalement plus faciles. Le volant inclinable et télescopique est toujours offert en
option. La Corvette est maintenant équir e d'un levier de déblocage de la clé d’allu-
mage. Pour retirer la clé du commutateur d'allumage, il faut presser le levier de
déblocage et tourner la clé a position hors circuit avant de la retirer.

Le coupé deux portes
a montants Delta 88
Royale 1977 d’Oldsmobile

$1.0O

CLME D MO T ARLET i

iliste

Les grandes Oldsmobile Delta 88, Quatre-vingt-dix-huit
et Custom Cruiser, entiérement redessinées, sont spa-
cieuses, d'un grand confort de roulement et dotées de
I'équipement de sécurité le plus récent. Le groupe mo-

magazinede
Québecois

.

e nads
g;unetﬁ‘ _r

L vihsants L//
LA PIYMOUTH ARROW
GILLES VILLENEUVE:LA CONSECRATION

teur standard de tous les modéles 88 et Royale
comprend un V6 de 231 pouces cubes et une boite Turbo
Hydra-matic. Trois V8 de poids léger, les 260, 350 et 403,
sont livrables en option. Le capot et les charniéres tout
aluminium des Delta 88 de 1977 a permis de réduire de 40
livres environ le poids de ces voitures.

Tous les mois a votre tabagie ou a domicile

GUY MERCIER P Bt

ASSURANCES GENERALES FORMULE

D'ABONNEMENT

JEL F/ W ARONNER POUR

Automobile - Incendie - Vol - Responsabilités

R eprésentant le Club Automobile du Québec
et le Groupe La Laurentienne

CAP SBT-IGNACE STATION, CTE MONTMAGNY, QUE.

“‘e“ """"""""""""""""""""""""""" Le sport
@ Tél.: 246-5982 " ‘/‘,--' AENON

Le 4x4

Les nouveautés
Les essais et
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Le sigle AMX
est de retour

1977 Gremlin X

La derniére fois qu'il est
apparu, c'était sur les fameu-
ses versions sportives des
Javelin. Il s'agit du sigle
“AMX". La crise du pétrole
d'une part, les normes anti-
pollution d'autre part, de-
vaient voir la fin de ce genre
de voitures que 'on appelait
les Pony Cars... Mais le gout
des équipements de type
sport, a défaut de moteurs
Hautes Performances de-
meurait lentent dans l'esprit

Petites, moyennes ou grosses, on chausse toutes les voitures

GRANDES VALEURS
A PRIX D’AUBAINES

PNEU RECHAPE TOWN & COUNTRY FLAN NOIR

de plusieurs passionnés. DIMENSION PRIX CHAGUN

L'exemple du succes de AUTOS COMPACTES .. $14.25

Ford, avec la Mustang Il Co- F78-14 & 15 15.45

bra I'a bien prouvé. - 5
C'estce qu'acompris Ame- G78-14 & 15 17.45

rican Motors, qui a décidé de H78-14 & 15 19.45

lancer une édition speciale r T e e g

detHCAI'&et Hatchback. 1a Hor. EI"I_EU NEIGE POLYESTER FLANC _BLANC

ne " X“_ DIMENSION PRIX CHACUN

| A78-13 $24.95

i s 78148 15 3150

tion d'une barre anti-roulis a G78-14 & 15 34.50

I'avant. Une prise d'air sur le H78-14 & 15 36.50

capot, des pare-chocs de cou- T ' ] ~e

leur assortie a la voiture, des SHED RO AL P D

bas-volets aux ailes avant et DIMENSION PHIX CHACUN

arriére, une vitre arriére a per- DR78-14 $46.75

siennes, des déflecteurs, des FR78-14 & 15 54.50

bandes sports, une instru-

mentation Rallye avec une GR78-14 & 15 59.75

console au plancher, et d'au- HR78-14 & _1_5 _ i .64'75

tres éléments de décoration
ou d'équipement, complétent
I'ensemble AMX, clairement
identifié par ce sigle.

Autres dimensions & prix populaires, au choix

*“GARANTIS CONTRE TOUS HAZARDS ROUTIERS *POSE SANS CHARGE

Service de Pneus
CTR Ltée

FIRESTONE MICHELIN BRIDGESTONE

Route Rurale N° 1, Montmagny. Tél.: 248-141

ALMA » CAP-DE-LA-MADELEINE « CHANDLER » CHIBOUGAMAL » CHICOUTIMI » DOLBEAL
HAUTERIVE » JONQUIERE » LA TUQUE o MATANE » MONTMAGNY « MURDOCHVILLE « MONTREAL « NORMAMNDIN
QUEBEC » RIMOUSK! * ROBERVAL » ST-FELICIEN » SEFT-ILES » SUDBURY » THETFORD MINES « VILLE LA BAIF

Les pneus & crampons péuvenl étre utilisés entre le 15 octobre et le 1er mai sur les véhicules automobiles dont le poids a vide est de 5000 Ibs ou moins.

POUR TOUT GENRE D'ASSURANCE

Incendie — Auto — Vie

Jean-Marie Proulx ] )
> Courtiers d’assurance 190, de la Gare, Montmagny Teél.: 248-3465

Yves Proulx
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1977 LTD Il

1977 Cougar Brougham
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1977 Ford LTD

Pour 1977, Ford, comme
Chrysler, joue la sécurite en
continuant d'offrir des gran-
des voitures traditionnelles.
Mais on sera prét également
a satisfaire une demande ac-
crue surles modeles interme-
diaires, surtout si la publicité
que GM ne manquera pas de
faire sur ses modéles “re-
duits” porte ses fruits.

Ford LTD
et Mercury
Marquis

Ce sont les modeles LTD,
pour la division Ford et, Mar-
quis, pour la division “cou-
sine” Mercury, qui défen-
dront donc I'avenir des gran-
des voitures Ford du moins a
court terme. lls conservent
I'empattement de 121 pou-
ces, et des dimensions exte-
rieures "standards’”.

La LTD sera offerte en ver-
sion deux portes Hardtop ou
sedan quatre portes Hardtop.
Si les versions de luxe
“Brougham" disparaissent,
on retrouve cependant des
versions “Landau”. Deux fa-
miliales sont construites sur
cette base de LTD, la fami-
liale LTD et la familiale Coun-
try Squire: ces deux voitures,
qui ont connu un gros Succes
dans leur categorie permet-
tent toujours d'accueillir pres
de 94.6 pieds cubes d'es-
pace de chargement, en plus
d'un compartiment ferme,
sous le plancher, de 9.1 pieds
cubes de volume.

Du point de vue technique,
les programmes d'entretien
regulier ont ete assouplis, et
aprés le premier changement
de I'huile et du filtre a 'huile, a
7.500 milles, l'intervalle de
changement de |'huile est de
7.500 milles et celui du filtre
de 15,000 milles.

Le moteur standard des
LTD est un V8 de 351 p.c.,
avec carburateur a double
corps. Un 400 pouces cubes
est optionnel.

Ford '77:
on garde les grandes,
mais on met lI'accent
sur les intermédiaires

Sur la Mercury Marquis, le
400 p.c. est standard, et un
460 p.c. est aussi standard
sur les modéles de luxe Mar-
quis Brougham et Grand Mar-
quis. Les memes ameéliora-
tions de reduction de l'entre-
tien obligatoire que sur la
LTD s'appliquent a la Mar-
quis.

Ford LTD Il
et Mercury
Cougar

Mais le grand changement
chez Ford se situe au niveau
des intermédiaires qui, en
bénéficiant de nouveaux
noms, visent également une
clientele plus chic, plus deési-
reuse d'avoir des voitures
avec un équipement de luxe
satisfaisant. C'est ainsi que
les LTD Il, qui remplacent les
Torino et les Cougar, quirem-
placent, chez Mercury, les
Montego, viendront directe-
ment concurrencer les inter-
médiaires (et aussi les “gran-
des” GM)de General Motors,
et de Chrysler.

La LTD Il sera offerte en
trois séries et huit modeéles,
dont trois types de carrosse-
rie: deux portes hardtop, qua-
tre portes hardtop et fami-
liale. Les deux portes ont un
empattement de 114 pouces,
etles quatre portes et familia-
les un empattement de 118
pouces. Le fameux 302 p.c.
V8 de Ford est standard sur
les sedans et coupés, et le
351 p.c. sur les familiales. La
gamme LTD Il commence
avec la LTD Il S puis vien-
nent les LTD Il (tout simple-
ment) et ensuite les versions
de luxe: LTD Il Brougham.

La Cougar, modele tradi-
tionnellement de luxe de Mer-
cury (il était I'equivalent dans
cette division de la Thunder-
bird), jouera un double réle
en 1977. D'abord, dans la
peau de la Cougar XR 7, il
jouera le réle de coupé sport
personnel de luxe, basé sur

un chassis d'intermédiaire.
Ensuite, il jouera chez Mer-
cury le role de la LTD Il chez
Ford. La Cougar deviendra
donc une serie et non plus un
seulmodele. Il y aurades qua-
tre portes Cougar et méeme
des familiales Cougar.

Cougar XR 7
et Ford
Thunderbird

TouT le monde sait qu'en
1976, les ventes de Chevro-
let Monte-Carlo ou de
Chrysler Cordoba ont connu
des records. Ford se devait
d'avoir des coupés de luxe de
calégorie intermédiaire.
C'est chose faite en 77 avec
les nouvelles Thunderbird et
Cougar XR 7.

De l'aveu méme de la
compagnie, la Thunderbird
77 estla voiture la plus chan-
gée, la plus excitante de la
gamme Ford, avec un style
completement nouveau, de
nouvelles dimensions redui-
tes, et un prix réduit, dit-on,
de- plusieurs centaines, voir
plusieurs milliers de dollars.
La Thunderbird 77 vise une
clientéle plus large, mais elle
garde les elements distinctifs
et les principales caractéristi-
ques qui ont personnalise ce
modele depuis plusieurs an-
nees; comme la célébre grille
frontale, les phares escamo-
tables et les feux arrieres
pleine largeur. Le moteur
standard estun 302 p.c. VB a
carburateur a double corps
accouplé a une boite automa-
tique également en équipe-
ment standard, de méme que
la direction etles freins assis-
tes.

Quant a la Cougar XR 7.
elle se veut une voiture egale-
ment de luxe, et certains la
compareront ala nouvelle Lin
coln Continental Mark V, dis-
tribuée par la méme division,
mais qui reste, elle, une voi-
ture de taille standard.




Mercury

Le lancement de la Gra-
nada et de son homologue
dans la division Mercury, la
Monarch, en 1975 (déja!)
avait été remarqué comme
un virage important dans le
monde de I'automobile. A
juste titre, comme I'ont
prouve des ventes considéra-
bles. La Granada a été et
reste un best-seller pour
Ford. Seule sur le marché en
75, elle a commencé & ren-
contrer de la concurrence en
1976 avec les Aspen et Vo-
laré de Chrysler. En 1977
viendra s'ajouter la Concours
de Chevrolet.

Pour se défendre, la Gra-

Granada-

Monarch:
un duo

a succes

nada bénéficie en 77 d'amé-
liorations tant techniques
qu'esthetiques. Techniques
tout d'abord avec une nou-
velle boite manuelle a quatre
rapports avec levier au plan-
cher, et un quatrieme rapport
surmultiplié, qui améliore
'economie en carburant.

Esthétiques également,
avec un choix plus étendu
d'options, de jeux de peintu-
res et de couleurs de toits de
vinyle. De nouvelles options
peuvent permettre a l'ache-
teur de se “monter” une véri-
table voiture de grand luxe.

Comme par exemple, un

i
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1977 GRANADA /MONARCH
' 4-SPEED OVERDRIVE

siege ajustable électrique
dans quatre directions.

Comme aussi, un systeme
d’air conditionné a réglage
automatique de la tempéra-
ture ambiante.

Enfin, comme sur toutes
les Ford, la protection anti-
rouille est en nette améliora-
tion. Et un nouveau systéme

de convertisseur catalytique
fait son apparition, plus résis-
tant et plus performant.

Les mémes modifications
et améliorations s'appliquent
a la Mercury Monarch.

25 CD
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1977 Bobcat

Les principales nouveau-
tés de notre Pinto 77 sont sur-
tout d'aspect esthétique. A
commencer par un nouvel
avant plongeant, ayant une
tres forte ressemblance avec
celui des derniers modeéles
Camaro de General Motors.
Comme pour la Camaro, ce
type de dessin avant (repris

aussi sur les Vega, Chevette,
etc...) donne une meilleure
assise a la voiture (visuelle-
ment parlant bien sur), et |'al-
lege en quelque sorte.

Mais la plus grosse sur-
prise nous vient de l'arriere,
avec, pour la version hat-
chback de la Pinto, une porte
qui n'est plus qu'un iImmense

Nous avons en main la serie
complete de pneus radiaux ou ordinaires

ainsi que tous les produits GULF

ALIGNEMENT ET BALANCEMENT
TOURNAGE DE TAMBOURS
ET DE DISQUES
MECANIQUE GENERALE

OUVRAGE GARANTIE

DEPOSITAIRE DE
TOUTE LA GAMME

PRIX
SERVICE
QUALITE

MONTMAGNY AUTO FREINS ENR.

Jocelyn Collin prop.
54, rue St-Jean-Baptiste Montmagny Tél.: 248-0575

77, 'année FORD

De plus,
Chez Therriault Auto Inc., le service aprés vente est un atout.

Ste-Perpétue

Avec DURAGUARD, I'antirouille des grandes voitures
Economie d’essence

Sachez en profiter.

THERRIAULT AUTOINC.

Tel.: 359-2252

(Garantie unique de 3 ans)

J
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Grand Safari.

chez Pontiac

La Familiale Pontiac Grand Safari . 5 Ae *
Les grandes familiales l!‘ontiac s?;::t I.ivarabtesreanndeux :o:erlz.-:’ p%u1r 1997?’77 Safari et \ Té" garage' 248-0202 Tel' '.es" 248'0979

@ | _. E
Lafacon dont
VOus conduisez
et le montant
(ue vous voulez
Investir-
Cecl indiquera
la sorte de pneus
a neige Uniroyal
dont vous aurez
besoin!

Aussi facile que cela!

Que vous soyiez un conducteur acharné ou non, le pneu a neige devient un
investissement a long terme pour un plus grand millage. Nous nous
trouvons tous dans une catégorie a part des autres - c’est donc Uniroyal
que vous recherchez pour des pneus a neige! Chez Uniroyal, nous avons
un pneu qui s’adapte a n'imrorie quelle voiture (ou presque!) et il
s’'adapte aussi a n'importe quel portefeuille.

o & {

> W A = SE=LA
SnowPlow’ SnowPlow® | Winter Patrol’ | Super Winteride
CEINTURE D'ACIER 4 NAPPES DE 4 NAPPES DE

! ]
RADIAL  CEINTURE POIYESTER  NYLOM

MONTMAGNY




Taille réduite et
ameéliorations techniques
chez Oldsmobile

Le coupé deux portes
a montants Omega 1977
d’Oldsmobile

OSHAWA. Pour 1977, OI-
dsmobile se distingue par ses
grandes voitures de taille ré-
duite et de nombreuses amé-
liorations techniques.

Les Oldsmobile sont répar-
ties en cing gammes distinc-
tes:Omega, Cutlass, 88, Qua
tre - vingt - dix - huit et Toro-
nado.

Voici les éléments mar-
quants de chaque gamme de
voitures:

Les grands
modeles

Les grandes Delta 88, Qua-
tre - vingt - dix - huit et Cus-
tom Cruiser sont entierement
redessinées.

Le confort des occupants
est amélioré par un meilleur
usage de I'espace intérieur et
par des siéges avant et ar-
riere redessinés. L'espace
aux jambes et aux genoux, a
l'arriere, a été augmenté de
fagon appreciable.

L'équipement standard de
tous les modeéles 88 et
Royale comprend le V6 de
231 pouces cubes et la boite
Turbo Hydra-matic. Trois V8
de poids léger (le 260, le 350
et le 403) sont livrables en
option.

Les servo-freins a disque a
l'avant et a tambour a l'ar-
riére, la servo-direction et les
pneus radiaux sont égale-
ment standard.

La gamme Quatre - vingt -
dix - huit comprend quatre
modeles: deux coupés deux
portes et deux sedan quatre
portes des séries Luxury et
Regency.

Les modéles Luxury et Re-
gency ont un nouveau ta-
bleau de bord aux comman-
des etinstruments mieux dis-
posés. Un nouveau siége
avant, diviseé 55/45 avec
commandes séparées, fait
partie de I'équipement stan-
dard de la Regency et est Ii-
vrable dans les modéles Lu-
xury.

Le groupe moteur standard
de toutes les Quatre - vingt -
dix - huit comprend un V8 de
350 pouces cubes a carbura-
teur quatre corps et une boite
Turbo Hydra-matic. Le V8
403 estlivrable en option. Au-
tres équipements standard:
Servo-freins a disque a
l'avant et a tambour a l'ar-
riere, pneus radiaux ceintu-
rés d'acier, leve-glaces éelec-
triques et servo-direction.

La Custom Cruiser a la
méme partie avant que la
Delta 88 Royale et le méme
empattement de 116 pouces,
inférieur de 11 pouces a celui
des modéles de 1976.

L'abattant Custom Cruiser,
nouveau pour 1977, peul
s'‘ouvrir comme une porte
avec la glace levée ou bais-
sée pour les passagers et
peut aussi s'abaisser comme
un abattant, une fois la glace
baissée, pour faciliter le char-
gement. Le leve-glace électri-
que fait partie de l'équipe-
ment standard.

Le VB8 350 et la Turbo
Hydra-matic sont standard
pour les Custom Cruiser. V8
403 offert en option.

La Toronado

La Toronado 1977 se distin-

gue par plusieurs change-
ments de la carrosserie, le
nouveau réglage électroni-
que de l'avance a l'allumage
etle VI de 403 pouces cubes.

Cette voiture personnelle
de luxe a traction avant, est
livrable en deux modéles
coupé: Les Brougham et
XSR.

Toutes les Toronado ont
un systéme électronique
d'avance a l'allumage (EST)
en équipement standard. Ce
dispositif comprend un micro-
élément de traitement prée-
programmeé, & bord du vehi-
cule, qui régle constamment
I'avance a l'allumage pour
assurer le maximum d'écono-

mie en essence, de perfor-

mances et de réduction des
émissions polluahtes dans
toutes les conditions d'utilisa-
tion. Le systéeme "EST"
contréle la dépression du mo-
teur, la température du li-
quide refroidissant et le ré-
gime du moteur.

Le nouveau modéle XSR
comprend un pavillon redes-
siné et une grande glace ar-
riere enveloppante panorami-
que. Deux panneaux vitrés a
commande électrique se trou-
vent au-dessus du conduc-
teur et du passager avant.
Ces panneaux coulissent
vers le centre du pavillon, I'un
au-dessus de l'autre. Le mo-
dele XSR comprend une iden-
tification particuliére.

Le moteur standard de la
Toronado est le nouveau V8
de 403 pouces cubes acarbu-
rateur quatre corps. Autres
équipements  standard:
Turbo Hydra-matic, pneus
radiaux ceinturés d'acier,
servo-freins a disque a
l'avant et & tambour a l'ar-
riere, léve-glaces électri-
ques, servo-direction, climati-
seur et batterie n'exigeant
pas d'entretien.

La Cutlass

La gamme Cutlass
comprend la Cutlass $sport,
la Cutlass Supreme plusclas-
sique, la Cutlass Supreme
Brougham, la Cutlass Salon
et la familiale Vista Cruiser.

Tous les modeles Cutlass
ontune partie avant modifiée,
un nouveau tableau de bord
et le choix de moteurs et de
boites de vitesses est étendu.

Le tableau de bord de tou-
tes les Cutlass est redessiné.

L'équipement 4-4-2, livra-
ble a nouveau en option pour
le coupé Cutlass S, comporte
des bandes peintes spécia-
les, un panneau avant spé-
cial et une calandre jumelée
avec une serie d'étroites bar-
res horizontales qui se pro-
longe vers le haut et vers I'ar-
riere dans le panneau avant.

Le V6 de 231 pouces cu-
bes est le moteur standard
des Cutlass $et Supreme. Le
V8 260, standard dans les
Salon et Brougham, est livra-
ble en option dans les Cu-
tlass $et Supreme.

Le V8 350 a carburateur
quatre corps, standard dans
la Vista Cruiser, est livrable
en option dans toutes les au-
tres Cutlass. Le V8 403 est
offert en option dans toutes
les Oldsmobile moyennes.

Le pavillon a panneaux
amovibles, redessiné, est
mieux attaché et reste livra-
ble en option pour les coupés
Cutlass Supreme, Brougham
et Salon. Cet équipement en
option comporte deux pan-
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Le coupé Hardtop

deux portes a montants lateraux
Cutlass 1977 d’Oldsmobile

neaux en verre teinté, amovi-
bles, qu'on peut ranger dans
le coffre.

L'Omega

Oldsmobile continue d'of-
frir ses modeles compacts,
comprenant la série Omega.

Le moteur standard de tou-
tes les Omega est le V6 231.
Le V8 260 est livrable en op-
tion.

L'équipement sport
Omega SX est de nouveau
offert en option pour le coupé
Omega ordinaire et le coupé
a arriere ouvrant. Cet équipe-
ment cgmprend: passages
de roues spéciaux et decal-
ques latéraux, moulures de
bas de caisse etde passages
de roues, rétroviseurs exte-
rieurs de style sport, suspen-
sion Rallye et volant Custom
sport a cercle rembourré.

Une

OSHAWA - Buick présente
pour 1977 une nouvelle gené-
ration de grandes voitures de
poids réduit et plus pratiques.

Les dimensions extérieu-
res des Electra, Le Sabre et
Riviera sont diminuées, mais
elles offrent toujours beau-
coup de place pour six per-
sonnes et le volume de leur
coffre a bagages est
augmente.

Un exemple: le sedan Le
Sabre 1977 a une longueur
reduite de 10 pouces, une lar-
geur réduite de 2.7 pouces et
un poids réduit de 665 livres
environ; cependant, il offre
plus d'espace intérieur en
hauteur et plus d'espace aux
jambes que le modéle 1976
et le volume du coffre abaga-
ges est passé de 16.8 421.2
pieds cubes.

Le poids réduit de ces voitu-
res leur permet d'offrir prati-
quement les mémes perfor-
mances avec des moteurs de
moindre cylindrée.

La Riviera, modeéle de luxe
de Buick, est, elle aussi, entie-
rement nouvelle pour 1977 et
dotée d'une suspension spé-
ciale qui lui donne une dou-
ceur de roulement etdes qua-
lités routiéres exceptionnel-
les.

La partie avant des Electra
etLe Sabre, de lignes nouvel-
les, est rehaussée par des
encadrements de phares incli-
nés vers l'arriére en s'écar-
tant de la calandre verticale.

Lesprisesd'air caracteristi-
ques des Buick augmentent
I'elégance de la carjosserie,

Dans la gamme moyenne

nouvelle génération

de Buick

de Buick a grand succes, qui
comprend les modéles Cen-
tury et Regal, on remarque la
nouvelle calandre et la nou-
velle moulure supérieure.

Dans les gammes Sky-
hawk et Skylark, les modifica-
tions apportéees a la carrosse-
rie se limitent également a la
calandre.

Buick offre cing moteurs
pour 1977: un V6 et quatre
V8.

Le V6 de 231 pouces cu-
bes est le moteur standard
des Skyhawk, des Skylark et
de tous les modéles Century
et Regal, a I'exception de la
familiale et du sedan Regal
Le V8 350 a carburateur qua-
tre corps est le moteur stan-
dard de la familiale Century,
et le VB 350 a carburateur 2
corps est le moteur standard
du sedan Regal.

Le V6 231 a carburateur 2

T

corps est également le mo-
teur standard des Le Sabre et
Le Sabre Custom; le V8
350-4 ainsi que les nouveaux
V8 301-2 et 403-4 sont livra-
bles sur demande. :

Le V8 350-4 est le moteur
standard des Electra, Riviera
et Estate Wagon: le V8 403-4
est offert en option dans les
Electra, Riviera et Estate
Wagon

Le coupé Buick Century 1977
Buick offre un équipement spécial a moteur V6 pour tous les modeles Century de 1977
a 'exception du sedan Regal et de la familiale Century. Cet équipement comprend un
V6 spécialement mis au point avec un régulateur d’avance a l'allumage commandé par
dépression, une boite Turbo Hydra-matic aux régimes particuliers de changement de
vitesses et convertisseur de 12.2 pouces, ainsi qu'un pont arriére a rapportde 2.56 a 1.
La gamme Century comprend: le coupé Century Special a montants latéraux ainsi que

les sedans et le coupé a montants latéraux Century et Century Custom. Les familiales ™~

Century Custom sont livrables avec deux ou trois siéges.
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PIus de mlllage au gallon

‘Moins lourde, mais plus confortable.

La nouvelle
Chevrolet
la moins
colteuse

CHEVROLET V8
305 po. cubes
Boite automatique
28 milles au gallon
sur la grand-route
(millage verifie par
Transport Canada)

 Vous voulez frapper ala bonne porte?
Alors c est celle-ld qu |I vous fout rencontrer.

Pour toute piéce Representant pour

,' : usagee d’automobi- st-Pamphile:
4 le, Téléphonez a: .
@)) Plour de 1 Plourde Auto Lewis Roy
lo poca tlere, q ue. Rl piéces usageées St Pamphile

856-3230 356-3003




