
MONTREAL, 
SAMEDI 
30 OCTOBRE 
1993 A 

ovale: 

LA PRESSE, MONTRÉAL, SAMEDI 30 OCTOBRE 1993 

Le chef de file des concessionnaires de Lincoln au Québec 

L§ luxa 
contamporain 

La OOHTIMiKTâL 

Le lato 
traditionnal 

La rowa 04* 



LA PRESSE. MONTRÉAL, SAMEDI SO OCTOBRE 1993 

CAHIER SPÉCIAL AUTO 
Les britanniques: du haut de gamme s'il vous plaît! 

La Land Rover Defender 90 est toute nouvelle cette année. Sous 
une présentation quasiment militaire, cette tout terrain offre le 
luxe d'un moteur V8 et d'un habitacle luxueux. 

Il fut une époque où les cons-
tructeurs britanniques domi-

naient le marché des voitures éco-
nomiques, au Canada et même en 
Amérique du Nord. Mais c'était 
avant l'invasion des Japonaises et 
leur fiabilité à toute épreuve. Les 
britanniques possédaient une te-
nue de route intéressante, mais 
leur mécanique était capricieuse. 
Tant et si bien que les seules bri-
tanniques maintenant en vente 
sur notre marché sont des pro-
duits haut de gamme, avec Jaguar 
en tête au chapitre du nombre de 
véhicules vendus. Land Rover et 
Rolls-Royce/Bentley viennent par 
la suite. 

Un V12 chez Jaguar 
Pendant longtemps, Jaguar a 

été le seul constructeur automo-
bile à proposer un moteur VI2. 
Mais il a été rejoint dans ce club 
sélect par BMW et Mercedes. 
Après un absence de quelques 
mois, le moteur V12 est revenu 
sous le capot des voitures au félin 
bondissant. Il s'agit d'un moteur 
6,0 litres d'une puissance de 301 

chevaux et d rô lement plus 
moderne que le 5,6 qu'il rempla-
ce. 

Son jeu de soupapes, son systè-
me de gestion du moteur ainsi 
que son système d'injection élec-
tronique sont ce qu'il y a de plus 
poussé sur le plan technique. Les 
performances de ce moteur per-
mettent de compter sur une accé-
lération rapide, mais d'une gran-
de douceur. 

Ce V12 a été installé dans la 
carrosserie de la XJ6, qui a cepen-
dant été renforcée et modifiée 
pour accepter un moteur plus 
lourd et plus puissant. De plus, la 
cabine est d'un luxe encore plus 
relevé sur la version VI2. Il faut 
souligner qu'on fait appel à une 
nouvelle boîte automatique à 
quatre rapports à commande 
électronique drôlement bien 
adaptée à ce moteur. 

La XJS cabriolet peut égale-
ment être commandée avec ce 
moteur ou avec le six cylindres 
4,0 litres, en usage depuis quel-
ques années. Ce cabriolet est do-
rénavant offert en version 2+2. Il 

T R A N S S P O R T 19 9 4 
La Trans Sport SE 1994 a été redessinée et est maintenant équipée d'un coussin 
gonflable côté conducteur. De plus, pour un temps limité, elle est offerte avec 
toutes ces caractéristiques pour seulement 18 594 S : 

Moteur V6 
Freins antiblocage (ABS) 
aux 4 roues 
Panneaux de polymère 
antirouille 
Climatiseur 

Espace pour 7 passagers 
Radiocassette AM-FM 
stéréo 
Régulateur de vitesse 
Système de chauffage 
à l'arrière 

Rétroviseurs 
extérieurs à commande 
électrique 
Garantie GM TOTAL" 
de 3 ans/60 000 km 
sans franchise** 

HtWlty Myct^Jt Àt^lt Àt 
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PARTICIPANTS 

'Taxes et transport en sus. Offre d'une durée limitée, réservée oux particuliers, s'appliquent aux véhicules neufs 1994 
en stock comportant l'ensemble des équipements cHJessus. "Selon lo première éventualité. "L'Assistance routière 
Pontoc est offerte sur les modèles Pontioc 1994. Durée : 3 ons ou 60 000 km selon lo première éventualité. Voyez 
votre concessionnaire pour tous les détails. R O U T I È R E S 

Chez Jaguar, les coupés et le cabriolet XJS peuvent être équipés 
du moteur V12 6,0 litres. Ce moteur anime également la berline 
XJ12. 

propose aussi quelques change-
ments au chapitre de la présenta-
tion extérieure, notamment des 
pare-chocs coordonnés avec la 
carrosserie. La version coupé de 
la XJS est également offerte avec 
le même choix de moteur. 

Quant à la XJ6, cette berline a 
été sérieusement revue et corri-
gée en 93 et elle nous revient pra-
tiquement intacte en 94. Mais il 
faut souligner que toutes les Ja-
guar ont gagné en qualité d'as-
semblage et de finition. La fiabili-
té a également accompli des pro-
grès notables. Cette chanson, on 
l'a entendu à maintes reprises de 
la part de cette compagnie, mais 
les chiffres de satisfaction initiale 
de la clientèle nous prouvent 
qu'il ne s'agit pas de paroles en 
Pair. 

L'an dernier Land Rover Cana-
da faisait flèche de tout bois avec 
l'addition d'une version à empat-
tement long de sa Range Rover 
County, en plus de nous proposer 
la Defender 110, une fourgonnet-
te Land Rover à la silhouette très 
utilitaire, militaire même. 

Cette année, l'importateur con-
tinue sa diversification. Tout 
d'abord, la Defender 110 n'est 
pas de rétour. C'était d'ailleurs 
prévu, car il était impossible pour 
ce véhicule de respecter les nor-
mes fédérales en 94. Il est rempla-
cé par le Defender 90, un cabrio-
let tout terrain dérivé des véhicu-
les militaires fabriqués par Land 

Rover.il s'agit de la Land Rover la 
moins chère à être offerte au Ca-
nada, avec un prix de base de 
35 000$. 

Par ailleurs, la Range Rover 
County dispose en 94 d'une sus-
pension pneumatique contrôlée 
par ordinateur. Quatre ressorts 
pneumatiques contrôlés par ordi-
nateur permettent au véhicule de 
toujours conserver une assiette 
correcte, peu importe le niveau 
de chargement. 

Même si la compagnie a radica-
lement transformé et modernisé 
ses lignes d'assemblage, on de-
meure toujours fidèle à une pré-
sentation traditionnelle au chapi-
tre de l'habitacle et de la carrosse-
rie. Cet air rétro a toujours connu 
du succès. Et les récentes amélio-
rations à la mécanique des Rolls 
et des Bentley ont eu un effet po-
sitif sur les ventes de ces véhicu-
les au cours des derniers mois, 
après un passage à vide. 

Cette année, les Rolls ont ap-
porté de nombreuses améliora-
tions à leur V8 6,8 litres et la 
puissance a été augmentée de 20 
p. cent. Les Bentley sont égale-
ment fabriquées par Rolls-Royce. 
Toutefois, elles ont un comporte-
ment nettement plus sportif, 
comme le prouve la présence 
d'une version turbocompressée 
du moteur V8 6,8 litres. Malgré le 
gabarit de la voiture, on peut 
boucler le 0-100 km/h en moins 
de sept secondes. Il y a de quoi 
être impressionné. 

La voiture de demain sera 
bourrée d'électronique 

i vous faites parties des nom-
breux automobilistes qui se 

méfient encore des composantes 
électroniques, vous risquez d'être 
encore plus malheureux, au cours 
des prochaines années, puisque 
l'électronique occupera une place 
encore plus importante. 

De nos jours, l'électronique se 
charge des différentes fonctions 
du moteur, en plus de régler la 
climatisation. Mais elle sera appe-
lée à jouer un rôle encore plus im-
portant concernant la circula-
tion, la navigation et la vision de 
nuit. Avant de parler du futur, 
toutefois, voyons ce qui est pré-
sentement contrôlé par l'électro-
nique sur toute voiture moderne. 

Actuellement, les fonctions du 
moteur sont régies par un module 
électronique de gestion qui con-
trôle le débit d'essence, l'avance à 
l'allumage, le mélange air-essen-
ce. De plus, ce système détecte les 
détonations, modifie la position 
des soupapes sur certains mo-
teurs. Et il ne faut pas oublier que 
de plus en plus de boîtes de vites-
ses automatiques sont à comman-
des électroniques. 

Toute boîte à commande élec-
tronique est naturellement reliée 
au module de contrôle du mo-
teur. Ainsi, les passages des rap-
ports sont synchronisés aux per-
formances du moteur. De plus, 
lors du passage d'un rapport à 
l'autre, le débit d'essence est 
in terrompu momentanément 
afin d'assurer des passages de vi-
tesses plus en douceur. 

Toujours sur le plan des com-
mandes électroniques, le système 
de frein ABS et d'antipatinage est 
à commande électronique. Cela 
va de soi. De plus, il ne faut pas 
oublier que les capteurs de décé-
lération des coussins gonflables 
sont également à commande élec-
tronique. 

En plus des commandes du mo-
teur et de la boîte de vitesses, la 
climatisation de la voiture est 
souvent réglée par des micropro-
cesseurs très puissants. Et il ne 
faut pas oublier que le volant à 
assistance variable est également 
doté d'un module électronique de 
commande lisant la vitesse du vé-

hicule, la position de l'accéléra-
teur et les forces gravitationnelles 
en courbes. On est loin des sim-
ples pompes hydrauliques d'assis-
tance. II existe également des voi-
tures dotées de suspensions pneu-
mat iques ou à a justement 
automatique contrôlés par élec-
tronique. 

Au cours des prochaines an-
nées, des modules électroniques 
de plus en plus sophistiqués per-
mettront de remplir les fonctions 
actuelles avec plus de précision et 
d'efficacité, tout en étant encore 
plus fiables. Mais il faut bien 
avouer que les composantes élec-
troniques ont acquis une enviable 
réputation à ce chapitre. De plus, 
plusieurs d'entre elles ont la pos-
sibilité de s'autodiagnostiquer. 

Mais l'avenir est encore plus 
excitant. L'électronique viendra 
jouer un rôle plus important au 
niveau de la conduite. Ces cap-
teurs placés sur votre voiture et 
sur celle des autres vous averti-
ront si vous suivez de trop près ou 
si queîqu'un vous suit de trop 
près. Les systèmes les plus sophis-
tiqués verront à réduire automa-
tiquement la vitesse. De plus, des 
systèmes de visibilité nocturne à 
infrarouges vous permettront de 
conduire en pleine nuit tout en 
étant en mesure de voir les obsta-
cles qui seraient généralement, 
masqués par l'obscurité. 

Des systèmes de navigation in-
tégrés dans le tableau de bord et 
reliés à des satellites de guidage 
vous permettront de retrouver ra-
pidement votre route tout en évi-
tant les embouteillages. De plus, 
vous saurez à tout instant où vous 
êtes, une caractéristique appré-
ciée lors des grands voyages. 

Toujours au chapitre du guida-
ge, les autoroutes seront dotées 
de systèmes de vérification de vi-
tesse en mesure d'identifier les 
voitures munies de puces indivi-
duelles. Plus besoin de radar et 
d'agent de circulation. Si vous ne 
respectez pas les limites de vites-
se, l'ordinateur central vous en-
verra une contravention. Toute-
fois, les vitesses sur ces autoroutes 
seront variables, en fonction des 
conditions de la circulation et de 
la chaussée. 

Notre page couverture 
• Dans ce cahier, notre collaborateur spécial, Denis Duquet, 
donne un aperçu de ce que nous réservent les manufacturiers 
automobiles pour l'année 94. II y a plusieurs innovations intéres-
santes. Sur la page couverture, on voit le croquis de la nouvelle 
Mazda qui a été primé... et le produit fini. En haut, à droite, un 
croquis de la nouvelle Aurora, d'Oldsmobile, réalisée en 1989. 
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l est tout de même impression-
nant de constater que la Suè-

de, un tout petit pays pes plus 
grand que le Q u é b e c , possède 
deux constructeurs automobiles 
de réputation mondiale. Ces deux 
compagnies se sont récemment 
associées à des partenaires plus 
importants, oiais elles ont préser-
vé leur personnalité. 

Il est toujours i n t é r e s s a n t ^ ^ 
voir jusqu'à quel point V o h W ï j t ' 
Saab se livrent une lutte de tous 
les instants pour voir qui aura la 
suprématie nationale. Au Cana-
da, la réponse est facile, puisque 
V o l v o d o m i n e out rageusement 
son adversaire. En effet, au Cana-
da, Saab ne vend qu'une poignée 
de voitures. O n espère que l'arri-
vée de la nouvelle 9 0 0 viendra 
changer cette embarrassante si-
tuation. Mais par la même occa-
sion, Volvo vient de dévoiler sa 
version turbo de la 850. . . 

Volvo: une 850 
encore plus intéressante 
Au cours de 1993, une des voi-

tures les plus populaires chez les 
compactes de luxe a été la Volvo 
850 . La 8 5 0 était la première trac-
tion vendue par Volvo en sol 
américain et les résultats ont dé-
passé toutes les attentes. Plusieurs 
concessionnaires ont réalisé une 
année record, tandis que les ven-
tes enregistraient un bond verti-
gineux. 

Cette année, la 8 5 0 nous re-
vient avec son moteur cinq cylin-
dres transversal 2 ,6 litres déve-

l o p p a n t 1 6 8 c h e v a u x . Mais la 
Ranime de ce modèle s'étoffe sé-
rieusement avec l 'arrivée d'une 
famil iale . La compagnie suédoise 
a toujours connu beaucoup de 
succès avec ses familiales et la 8 5 0 
devrait être la plus populaire de 
toutes. Non seulement possede-t-
elle une capacité de chargement 
et une habitabil i té surprenantes, 
mais son comportement routier 
est excel lent . Il est difficile de 
trouver meilleur exemple lorsque 
vient le temps de jo indre l 'utile à 
l 'agréable. Cette familiale pourra 
également être commandée avec 
une version turbocompressée de 
ce moteur c inq cylindres, la puis-
sance sera alors de 2 2 2 chevaux. 
Mais m ê m e si les performances 
sont très relevées, le confort de la 
suspension est é tonnamment éle-
vé. 

plus luxueux de la famil le Volvo 
et leur équipement relevé justifie 
aisément ce titre. 

Saab : un 900 toute nouvelle 
La compagnie Saab s'est tou-

jours distinguée par ses voitures 
dont les formes, peu conformis-
tes, étaient drôlement utilitaires à 
cause de leur grand coffre. Toute-
fois, malgré ces qualités, la 9 0 0 
commençai t à battre de l 'aile sur 
tous les marchés et elle était la 
candidate idéale chez Saab pour 
avoir droit à une transformation 
radicale. 

La nouvelle venue a été trans-
formée et sa si lhouette est un tan-
tinet plus moderne en dépit d'une 
section arrière rétro. Par contre, 
on a remplacé la vétusté plate-for-
me de la 9 0 0 précédente par celle 
de la O p e l C a l i b r a , 

^ ^ V J T - spon" jouissant* d 'une e L T n t e 
m h l e sut> la berl ine. Ce^qUi Jui r é D U ta t ion en F permet de s 'attaquer à une con-
currence offrant des prestations 
inférieures et une sécurité beau-
c o u p m o i n d r e p o u r un p r i x 
d'achat nettement plus élevé. Et 
même si les deux nouvelles 8 5 0 
T u r b o sont plus musclées, elles 
sont tout aussi efficaces sui le 
plan de la sécurité et compren-
nent toutes les caractéristiques 
Volvo en la matière. 

En l 'absence de la série 240, les 
modèles 9 4 0 sont appelés à pren-
dre la relève et à proposer des 
modèles à des prix très compéti-
tifs. Enfin, les modèles 9 6 0 avec 
leur moteur six cylindres en ligne 
cont inuent d'être les modèles les 

La «ZPV», c'est pour bientôt! 
e p u i s d e s a n n é e s q u ' o n 
n o u s p a r l e de la v o i t u r e 

électrique c o m m e le véhicule de 
l 'avenir. Sans vouloir jouer les 
pessimistes, il ne semble pas que 
ce rêve se réalise dans un avenir 
rapproché, du moins en ce qui 
concerne les automobiles produi-
tes en très grande quantité. Il est 
toutefois certain qu'un nombre 
i m p o r t a n t de véhicules électri-
ques sera fabriqué au moins à 
partir de 1998. 

Il ne faut pas être devin pour 
faire une telle prédiction. Il suffit 
de se rappeler que la Californie 
oblige les manufacturiers à pro-
duire une certaine quantité de vé-
hicules «pollution zéro», qui doit 
représenter deux p. cent du total 
de leurs ventes de véhicules dans 
cet État. Faute de quoi, ils ne 
pourront pas vendre leurs autres 
voitures. C o m m e la Californie, 
avec ses 27 mill ions d'habitants, 
est le plus important marché des 
États-Unis, il est peu probable 
que beaucoup de manufacturiers 
puissent s'en passer. 

Mais il faut nuancer cette exi-
gence du gouvernement califor-
nien. On n'exige pas que le véhi-
c u l e soit a l i m e n t é par é n e r g i e 
électrique, mais qu'il ne provo-
que aucune pollution. En fait, ces 
véhicules sont désignés comme 
étant des « Z P V » ou « Z é r o Pollu-
tion Vehic le» . Comme l 'alimen-
tation électrique est la seule qui 
rencontre présentement ces critè-
res, avec les voitures à énergie so-
laire, il est facile de conclure que 
les grands manufacturiers vont 
mettre sur le marché des voitures 
à énergie électrique. 

Mais cela ne signifie pas pour 
autant qu'on a réglé tous les pro-
blèmes de la voiture électrique, 
bien au contraire . Si des progrès 

ont été réalisés au chapitre de la 
c o n c e p t i o n de la voi ture e l le -
même, le principal problème rési-
de t o u j o u r s dans les ba t te r ies . 
Celles-ci ont un rayon d'action li-
mité, sont encombrantes et leur 
temps de charge est élevé. Et les 
batteries qui sont plus efficaces 
que celles à l'acide et au plomb 
sont t e l l ement coûteuses , pour 
l'instante que tout projet de com-
m e r c i a l i s a t i o n devra probable-
ment faire appel à des batteries 
acide-plomb. 

General Motors utilise ce type 
de batterie sur l 'Impact, sa voitu-
re à propulsion électrique qui de-
vait être produite en série à partie 
de 1994, mais qui est toujours une 
voiture expérimentale. Cette an-
née, toutefois, plus de 300 unités 
seront produites et vendues à des 
cl ients cibles. 

La c o m p a g n i e Ford , de son 
côté, possède bien entendu son 
programme de véhicules électri-
ques. On a d'ailleurs développé 
l 'Ecostar, une mini-familiale Es-
cort a l imentée par une batterie 
sodium et souffre. 

réputation en Europe. 
Il semble que la nouvelle 9 0 0 

soit la voiture des emprunts aux 
autres divisions de General Mo-
tors, car le moteur V 6 offert en 
option a été développé conjointe-
ment avec G M de Grande-Breta-
gne. Par contre, l 'ancien moteur 
2,3 l ô soupapes est toujours le 
moteur standard. Un peu plus 
tard dans l 'année, un moteur 2 li-
tres turbocompressé pourra être 
installé en option sous le capot de 
cette Saab qui conserve toujours 
sa clé de contact au plancher, his-
toire de préserver la tradition et 
de confondre les utilisateurs oc-
casionnels. 

C o m m e le modèle qu'elle rem-
place, la Saab 9 0 0 possède plu-
sieurs qualités pratiques. Tout en 
étant une voiture passablement 
agréable sur le plan de la condui-
te, elle conserve toujours ce petit 
b r in d ' e x c e n t r i c i t é qui e f f r a i e 
bien des gens, comparativement à 
Volvo, qui a toujours su combi-
ner une réputation de sérieux et 
de performances. 

Il faut également a jouter que la 
9 0 0 Cabriolet est de retour. Cette 
décapotable ne bénéficie pas en-
core de la nouvelle plate-forme. Il 
s'agit de la version précédente qui 
poursuit sa carrière, car la de-
mande est passablement impor-
tante pour cette 9 0 0 qui a perdu 
la tète. 

D'autre part, la gamme Saab 
comprend toujours les berlines 
9 0 0 0 offertes en version à hayon 
ou avec coffre conventionnel . Ces 
deux modèles sont luxueux, con-
fortables et dotés d'un habitacle 
caverneux. Mais encore une fois, 
leur excentrici té associée à un 
prix élevé en rend la distribution 
presque confidentiel le . Cette an-
née, le modèle haut de gamme est 
la 9 0 0 0 Aero. Celle-ci profite d'un 
équipement plus relevé, d'acces-
soires a é r o d y n a m i q u e s et d'un 
moteur turbocompressé de 2 2 5 
chevaux. 

Chez MONDIAL, 
on n'a pas de 
service après-vente... 
On vous sert 
en tout temps. 
I g M O N D I A L 
' SATURN SAAB I8UZU 

Tout un monde a votre service! 

Les suédoises font peau neuve 

La Volvo 850 familiale Turbo est présentement la familiale sport la plus rapide sur le marché, avec 
ses 222 chevaux. 

COtïIPA» 
Fanes ( 
nous 

conttanct 

Aujounoiim 
On nt setipa/ 
| fa dcmsln 

L'ANTIROUILLE 

DES PROMESSES ! ENCORE DES PROMESSES ! 
Certaines compagnies d'antirouille vous promettent la lune, mais quand il y a des problèmes, 
elles s'en lavent les mains. 
Seul Rust Check peut se vanter de 21 ans d'expérience sans réclamation contre sa garantie. 
Ne vous laissez pas leurrer par de vaines promesses ! 

LA SEULE MÉTHODE PROUVÉE. 

• SEUL RUST CHECK peut se vanter de 21 ans d'expérience et plus 
de 1 600 000 applications sans aucun échec. 

• SEUL RUST CHECK offre une garantie de kilométrage illimité, 
transfert de propriétaire illimité, terme illimité. Oui ! Garantie 
illimitée * 

• SEUL RUST CHECK repousse chimiquement l'humidité pour 
conserver les panneaux intérieurs au sec. 

/ SEUL RUST CHECK arrête l'électrolyse, une des causes principales 
- de la rouille. 
\ ^ SEUL RUST CHECK pénétre los joints, là où la rouille commence. 

C ^ S T l H ^ 
Garantie illimitée lorsque appl iquée annuellement sur voiture neuve,. 
Programme de garantie aussi disponible pour les voitures 

COMBATTEZ 
ANJOU - R.D.P. 
AUTEUIL - VIMONT 
BOUCHER VILLE 
CHOMEDEY 
LONGUEUÎL 
MERCIER 
MONTRÉAL 
N.D.G. 
MONTRÉAL-NORD 

Plus de 2U0 autres 

ROUILLEURS AUX CENTRESl SUIVANTS : 
6 4 8 - 2 5 4 2 

6 5 5 - 6 7 7 3 
6 8 6 - 4 1 1 1 
6 5 1 - 2 1 2 3 
6 9 1 - 1 8 8 4 
5 9 3 - 1 4 9 3 
4 8 1 - 5 0 3 0 

MONTRÉAL-NORD 
MONT-ROYAL 
PIERREFONDS ! 
REPENTIGNY 

8 5 2 - 1 3 5 0 
7 3 9 - 1 7 9 3 
6 9 6 - 7 8 7 8 
5 8 1 - 0 8 1 0 

TERREBONNE 
VAUDREUIL 
VERDUN 

9 6 4 - 9 0 9 0 
4 5 2 - 4 5 0 9 
7 6 9 - 2 7 9 1 

3 2 6 - 0 6 5 8 
centres, renseignez-vous au 1-800-268-4466. 

• Propulsion arrière • Moteur \ S 32 >oiipapé$ de 4<6 L/ 
2S0 ch à double arbre à cailles en tête 

• Coussin de sécurité pour conducteur et passager avant 
• Freins à Ji*i|iic> au\ 4 roues avec système antiblocage 
• Suspension commandée par microprocesseur 
• Cljlliatisc.ur exempt de CFC Km* ilarï̂ i r pinir l\i:oiU;.l 
• Système J'alarme antivol • Ciarnitures en cuir 

M E R C U R Y 
L I N C O L N 

• L» carte personnalisée 
«L'ENGAGEMENT l INCOLN» 

• Le centre Lincoln et le service de dépannage 
Lincoln 24 heures sur 24 

• La garantie Lincoln 48 mois/80 000 km 

CHEZ VOS CONCESSIONNAIRES 
LINCOLN MERCURY DU GRAND MONTRÉAL 

ENCORE PLUS POUR VOUS ! 

Un programme global de satisfaction 
de la clientèle destiné exclusivement 
aux propriétaires Lincoln. 

VENTE AU l>tTAIL A PARTIR IXJ ST(XJK l*ES CONCESSIONNAIRES SEULEMENT. TRANSPORT. IMMATRICULATION ET TAXES EN SUS LE CONCESSIONNAIRE PEUT VENI>RE À PRIX MOINPRE. LE VÉHICULE PEUT IWTÉRER PE ("ELIT ILLL'si RÉ CI-HAUT VOYEZ VOTRE CXWCfcsslONNAIR! I\X'R LES 1>ETAII 
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rigidité de sa caisse et son com-
portement routier. 

Sur le plan des groupes propul-
seurs, le moteur V8 5,0 litres est 
toujours utilisé, tandis que le 
VG 3,8 litres vient rempîacer le 
quatre cylindres 2,3 litres em-
ployé depuis des lunes. Une boîte 
manuelle à cinq rapports est stan-
dard tandis que l'automatique 4 
rapports est offerte en option. 

Sur le plan des nouveautés im-
médiates, il faut souligner l'appa-
rition d'un nouveau tableau de 
bord sur les Ford Thur.derbi-d et 
Mercury Cougar. Pour le reste, il 
faudra surtout attendre au prin-
temps qui sera riche en nouveau-
tés de toutes sortes. 

Dans un premier temps, i'Aspi-
re viendra remplacer la Festiva. 
Cette nouvelle venue sera plus 
raffinée et plus luxueuse que cette 
dernière. D'autre part, l'Aerostar 
devrait nous quitter au printemps 
pour être remplacée par la Wins-
tar, une fourgonnette aux dimen-
sions très généreuses, dérivée de 
la plate-forme Taurus. Cette trac-
tion viendra rejoindre la Villager 
au catalogue Ford. 

Mais ce n'est pas tout. La Ford 
Concours et la Mercury Mystique 
sont deux voitures compactes dé-
rivées de la célèbre Mondeo qui 
connaît beaucoup de succès en 
Europe. Cette remplaçante de la 
Sierra européenne se distingue 
surtout par son équilibre d'en-
semble et son habitabilité. Les 
Concours et Mystique sont étroi-
tement dérivées de la Mondeo 
mais plusieurs modifications ont 
été apportées afin de les adapter 
aux goûts et conditions d'utilisa-
tion en vigueur en Amérique. 

General Motors : 
d'abord un camion 
La mode est définitivement aux 

camionnettes. Alors que Dodge 
lance sa grosse camionnette, Ge-
neral Motors dévoile sa camion-
nette compacte S-IO Sonoma. 
Cette dernière propose un habita-
cle plus spacieux, une silhouette 
aux lignes plus modernes et un 
châssis sér ieusement modif ié . 
Cette camionnette est donc non 
seulement plus jolie et plus con-
fortable, mais également plus ro-
buste. 

Le moteur standard est doréna-
vant le quatre cvlindres 2,2 litres 
tandis que le V6 4,3 litres est op-
tionnel. Ce dernier moteur a éga-
lement été révisé afin de réduire 
son niveau sonore et les vibra-
tions. Il peut être commandé en 
version 200 chevaux. Comme par 
le passé, on peut habiller son ca-
mion de tous les accessoires possi-
bles et, naturellement, les modè-
les 4x4 et à cabine allongée sont 
encore au rendez-vous. 

Les nord-américaines sur le sentier de la victoire 
bordant sur le capoi. et ses ailes 
déportées incorporant les mlocs 
optiques. En plus de sa nouvelle 
apparence, ce camion nous offre 
une cabine régulière plus spacieu-
se qui garantit un plus grand con-
fort. 

Sur le plan mécanique, cette ca-
mionnette comprend un châssis ô 
échelle tout nouveau et drôle-
ment robuste. En plus, le choix de 
moteurs est particulièrement in-
téressant. Parmi les groupe» pro-
pulseurs les plus spectaculaires, 
on note un VIO 8,0 litres et un 
turbo diesel 5,9 litres fabriqué 
par Cummings. 

En plus d'avoir éliminé plu-
sieurs modèles de sa gamme (no-
tamment les Daytona, LeBaron 
Coupé et Dynasty), Chrysler a 
continué à raffiner ses mini-four-
gonnettes. Ces dernières bénéfi-
cient de deux coussins de sécurité 
gonflables sur tous les modèles. 
Les portières, par ailleurs, com-
prennent des renforts de sécurité 
permettant de rencontrer les nor-
mes de sécurité des voitures pour 
1997. Le tableau de bord a égale-
ment été modifié, l'insonorisa-
tion de la cabine est plus poussée 
et le roulement plus doux. Le mo-
teur V6 3,88 litres, de plus, est fi-
nalement disponible. Il est offert 
sur les modèles à empattement 
long. 

En 1994, Chrysler dévoilera la 
Neon, une sous-compacte entière-
ment nouvelle qui a reçu une 
pluie de louanges, même avant 
son lancement. Quant à la famille 
Jeep-Eagle, les changements sont 
minimes à l'exception de la dispa-
rition de la Grand Wagonneer, 
qui n'était autre chose qu'une 
Grand Cherokee affublée de tous 
les accessoires. Incidemment, la 
Grand Cherokee continue de fai-
re un malheur sur tous les mar-
chés. 

Ford: la Mustang d'abord 
D'ici quelques semaines, il y 

aura beaucoup d'activité dans les 
salles de montre des concession-
naires. En effet, la nouvelle Mus-
tang y sera en montre. 

Après plusieurs mois d'incerti-
tude quant à son avenir, le projet 
de remplacement de la Mustang a 
été accepté il y a moins de 35 
mois et les ingénieurs se sont af-
fairés à rajeunir cette légende. On 
a conservé la même plate-forme, 
tout en la modif iant substan-
tiellement, afin d'améliorer sa ri-
gidité. Les moyens employés ne 
sont pas toujours sophistiqués, 
mais le résultat est impression-
nant quant à la rigidité du coupé 
et surtout du cabriolet. En effet, 
cett«, version impressionne par la 

Au cours des 12 d e r n i e r s 
mois, les ventes de voitures 

nord-américaines ont générale-
ment progressé sur le marché. 11 y 
a eu des reculs, mais tous les nou-
veaux modèles lancés par les trois 
grands ont connu des succès de 
vente qui ont souvent nettement 
éclipsé leur concurrents japonais. 

Après nous avoir promis la 
lune et offert beaucoup moins, les 
Trois Grands de Détroit ont fina-
lement compris que la qualité de 
f a b r i c a t i o n , une c o n c e p t i o n 
moderne et des performances su-
périeures étaient les seuls moyens 
pour reconquérir une clientèle 
drôlement ébranlée. 

Mais, malgré tout, c'est une ca-
mionnette qui est présentement 
la vede t te chez Chrys l e r . La 
F1500 est la première camionnet-
te Dodge pleine grandeur à voir 
le jour en 22 ans. 11 est donc nor-
mal que cette dernière soit en évi-
dence. Cette grosse Dodge ne 
peut pas passer inaperçue en rai-
son de sa grille de calandre dé-

La Cadillac DeVille est toute nouvelle. Et elle a été réalisée pour répondre aux désirs des clients. 

Cette année encore, la moisson 
est prometteuse. Curieusement, 
deux des principales compagnies 
nous proposent une nouvelle ca-
mionnette, tandis que, chez Ford, 
c'est présentement la Mustang 
qui est en vedette. Voici donc un 
bref tour d'horizon de ce que 
nous propose Détroit pour 94. 

Chrysler: luxe et camions 

Chrysler se distingue avec sa nouvelle camionnette pleine grandeur. La F1500 ne se contente pas 
d'avoir une allure à part. Sa conception est saine. 

Pour Chrysler, les nouveautés 
94 sont arrivées tôt le printemps 
dernier. Les modèles New-Yorker 
et LHS sont présentement les plus 
luxueux de la gamme Chrysler. Il 
était facile de prévoir qu'ils al-
laient connaître du succès, car ces 
deux modèles sont dérivés des 
non moins célèbres modèles LH 
lancés l'an dernier et couverts 
d'honneurs et de gloire. 

Les New-Yorker et LHS font 
appel à la même plate-forme et 
utilisent un des groupes propul-
seurs, soit le V6 3,5 litres à dou-
ble arbre à cames en tête dévelop-
pant 214 chevaux. Comme les 
voitures dont elles sont dérivées, 
ces deux berlines de luxe offrent 
une habitabilité exceptionnelle. 
De plus, comme la carrosserie des 
New-Yorker et LHS est plus 
longue, les places arrière sont en-
core plus spacieuses. 

En plus de proposer un équipe-
ment fort complet, ces deux berli-
nes de luxe se distinguent par une 
silhouette vraiment spéciale. Le 
toit est inspiré d 'une Bugatti 
Type 57, et le résultat est fort in-
téressant. Ajoutez à cela un prix 
de vente très compétitif et il n'est 
pas surprenant d'apprendre que 
ces voitures sont très en deman-
de. 
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A VOTRE 
Chez Boisvert Pontioc-Bukk, vous 

avez droit à un service de rêve 
puisque nous réparons votre 

véhicule durant votre sommeil 
Pour profiter d'un tel service, vous 

ir avez qu'à nous laisser voire 
véhicule en soirée et, dans la 

plupart des cas, le réaipéœr dès le 
lendemain matin. 

- * • 

Au besoin, nous'offrôns le • 
service.de limousine ou une 
voiture de remplacement. 
Du lundi au je„udi; nos 
mécaniciens travailleront jusqu'à 
deux heures du .matin. Même 
notre-département de pièces 
s^radésormais ouvert jusau'à /> _ 
21 heures du lundi àu '|cuai. v • -

Chez Boisvert Pontiac-Buick, nous sommes prêts 
à travailler jour et nuit pour encore mieux vous satisfaire. 

Boisvert 

470, boul. Curé Labelle, Blainville, 4 3 0 - 9 4 0 0 

La Chevrolet Camaro cabriolet 
est un bel exemple de la qualité 
et l'homogénéité que CM est 
présentement capable de pro-
duire. 

2 i • 
te 

8 

La Ford Mustang fait peau neuve, 30 années après le lancement de sa première version. Les avis sont 
partagés, mais cette voiture a le caractère nécessaire pour réussir. On voit à l avant-plan la Mustang 
CT 94, et juste derrrière, le modèle original. 

En plus de sa camionne t te , 
Chevrolet a dévoilé une nouvelle 
version de ïa Camaro : un cabrio-
let. Cette version est réalisée en 
usine et sera disponible plusieurs 
mois avant la version semblable 
de la Pontiac Firebird. 

Dans une toute autre catégorie, 
Cadillac a modifié sa DeVille du 
tout au tout. La plus populaire 
des Cadillac voit sa silhouette de-
venir plus moderne, tout en con-
servant ce petit air rétro qui plaît 
tant aux amateurs du genre. Le 
moteur standard est le V8 4,9 li-
tres dont les 200 chevaux permet-
tent de compter sur des perfor-
mances intéressantes. Par contre, 
il ne peut rien faire contre l'excel-
lence du moteur Northstar dispo-
nible sur la version Concours. Ce 
modèle est également doté d'une 
suspension plus sportive et plus 
ferme. 

Il y aura également beaucoup 
de nouveautés chez GM le prin-
temps prochain. En plus de l'arri-
vée des modèles Aurora de Olds-
mobile et de la Buick Riviera, 
Chevrolet dévoilera les nouvelles 
Lumina et Monte-Carlo. Cette 
berline, autant que ce coupé, per-
mettront à Chevrolet d'augmen-
ter ses ventes. 

Quelques mois plus tard, par 
ailleurs, les utilitaires Blazer S-10 
et JGMNC Jimmy seront rempla-
cés par des versions toutes nou-
velles. 

NO DE STOCK MODÈLE PJXSJf. 

93-0918 SUNBIRD 15 444$ 
93-0060 GRAND AM 19 707 $ 
93-0643 GRAND PRIX 21 617 $ 
93-0626 BONNE VIT .ï .F. SE 29 752 $ 
93-0328 BONNEVTT .1 F. SSEI 35 298$ 
88-0151 BONNEVTT .1E 29 700$ 
92-1006 SKYLARK 18 875 $ 
92-0528 SKYLARK 22693$ 
92-0762 SKYLARK 19 764$ 
93-1101 REGAL CUS70M 22 535 $ 
93-0435 REGAL GRAND SPORT 27 083$ 
93-0417 REGAL CUSTOM 21 848$ 
93-0362 REGAL LIMITED 25 705 $ 
93-0407 LES ABRE LIMITED 30122$ 
93-0104 PAPJC AVENUE ULTRA 39 543$ 
92-0801 PARK AVENUE ULTRA 38 488$ 
93-0051 SUNRUNNER 16730$ 

PRIX DE SOLDE 
1 3 9 9 9 $ 
1 6 4 9 9 S 
18 7 9 9 S 
2 4 9 9 9 S 
3 1 8 9 9 
2 5 7 9 9 
1 6 5 9 9 
1 9 4 9 9 $ 
1 6 9 9 9 S 
1 9 2 9 9 S 
2 2 9 9 9 S 
18 7 9 9 
2 2 4 9 9 
2 5 2 9 9 
3 3 4 9 9 
3 1 1 9 9 
1 5 1 9 9 

P A R K W À Y 
P O N T I A C 9595,aut. Transcanadienne, St-Laurent 
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Les aernières années n'ont pas 
été faciles pour la division 

Oldsmobile. Après avoir connu 
des jours fastes dans les années 
70, celle-ci a amorcé son déclin 
au milieu des années 80. Les res-
ponsables de la d iv is ion , qui 
avaient produit une des voitures 
les plus populaires en Amérique, 
la Cutlass Supreme, ont semblé 
avoir perdu leur touche magique. 

Les Oldsmobile de la nouvelle 
génération ne sont pas mauvai-
ses, mais elles ont perdu leur 
identité. Elles ont de la difficulté 
à accrocher la clientèle. En poste 
depuis deux ans, John Rock, le 
nouveau directeur général de cet-
te division, tente de faire l'impos-
sible pour redonner à la Oldsmo-
bile sa vitalité d'antan. 

En plus d'avoir modifié les pro-
duits existants pour leur donner 
une personnalité plus forte, John 
Rock et son équipe ont développé 
une nouvelle voiture. Ce faisant, 
ils ont créé une nouvelle division, 
la Aurora. Cette nouvelle voiture 
est appelée à donner à Oldsmobi-
le la personnalité qui lui fait dé-
faut et à restaurer sa réputation 
comme division capable de pro-
poser des voitures dignes d'inté-
rét. 

Si Oldsmobile a développé et 
produit cette voiture, qui sera dis-
ponible le printemps prochain, 
on tend toutefois à la démarquer 
le plus possible de la marque. En 
effet, sur le prototype que nous 
ayons condu i t l 'été dern ier , 
l'identification avec Oldsmobile 
était pratiquement inexistante. 
On tente de repartir à neuf. En 
fait, il semble qu'on veuille, chez 
Oldsmobile, se servir éventuelle-
ment de la réputation d'Aurora 
pour redorer le blason de la divi-
sion toute entière. 

Cette dernière venue n'est pas 
un produit existant sur lequel on 
aurait greffé un nouveau moteur 
et boulonné une carrosserie aux 
lignes excitantes. Il s'agit d'une 
voiture entièrement nouvelle qui 
servira plus tard de base à 
d'autres produits. 

Côté pratique 
I Nombre de places: 

cinq 

I Volume du coffre: 
!6 , l pi5 

B Sac gonflable: con-
ducteur/passager 

I Direction assistée: 
oui 

I Pr ix : 38 000 $ à 
45 000$ 

Qualités 
« i i y ' 

• moteur performant 

• silhouette flatteuse 

conduite agréable 

• transmission efficace 
• tenue de route sûre 

W Défauts 
arrivée tardive 

fiabilité inconnue 

prix indéterminé 

diffusion incertaine 

CAHIER SPÉCIAL AUTO 
L ' A u r o r a : d u r ê v e à la réal ité 

Cette nouvelle berline n'a rien à envier à ses concurrentes sur le plan esthétique. De plus, sa caisse 
est d'une rigidité exemplaire. 

Nous avons eu le plaisir de con-
duire cette nouvelle Oldsm... par-
don Aurora et nous partageons 
avec les lecteurs de La Presse, ces 
premières impressions de condui- . 
te. 

Une voiture de luxe 
Même si la période que nous 

traversons est difficile sur le plan 
économique, les recherches en 
marketing d'Oldsmobile ont dé-
montré que le nombre d'ache-
teurs pour une voiture de luxe al-
lait augmenter considérablement 
au cours de la prochaine décen-
nie. En fait, d'ici l'an 2000, le 
nombre de personnes dont le re-
venu annuel dépasse 50 000 $ de-
vrait connaître une croissance de 
76 p. cent. Et celles-ci ne s'inté-
resseront pas à des sous-compac-
tes économiques, mais à des voi-
tures combinant luxe, agrément 
de condui te et sophist icat ion 
technique. 

Chez Oldsmobile, c'était l'occa-
sion attendue pour s'insérer dans 
une nouvelle catégorie de voitu-
res généralement représentée par 
les importées japonaises et alle-
mandes. En fait, la Aurora sera à 
Oldsmobile ce que la Infiniti est à 
Nissan, ou la Lexus à Toyota. Il 
faut quand même avouer que cet-
te stratégie est un peu surprenan-
te, compte tenu que la division 
Oldsmobile a toujours produit 
des voitures reconnues pour être 
plus luxueuses que la moyenne. 

Mais cette fois-ci on ne s'adres-
se pas aux acheteurs nord-améri-
cains traditionnels, dont les goûts 
en matière de style sont passable-
ment conservateurs et qui recher-
chent souvent un comportement 
boulevardier côté tenue de route. 
Avec la Aurora, on veut attirer 
les acheteurs intéressés par les In-
finiti, Lexus, BMW et même Mer-
cedes. 

Pour ce faire, de nombreuses 
cliniques ont été effectuées par-
tout aux États-Unis afin de con-
naître les goûts et les besoins des 
acheteurs potentiels. En fait, plus 
de 20 cliniques regroupant pas 
moins de 4000 clients potentiels 
ont été réalisées avant de déve-
lopper la voiture dans son ensem-
ble. 

Comme tout ce que fait Gene-
ral Motors de nos jours, on com-
mence par demander aux clients 

leurs goûts, leurs besoins et leurs 
exigences. Les réponses ont été 
claires: une voiture aux lignes 
d' inspiration européenne, une 
qualité d'assemblage irréprocha-
ble, un agrément de conduite su-
périeur à la moyenne et une mé-
canique sophistiquée. • 

Contrairement à ce que les sty-
listes nord-américains ont parfois 

tendance à faire, ceux qui avaient 
pour tâche de dessiner la Aurora 
ont refusé de tomber dans le spec-
taculaire ou le rococo. lis ont réa-
lisé une carrosserie aux formes 
très pures se rapprochant quelque 
peu de celles de la Delta 88 ou de 
la Achieva. Mais cette nouvelle 
venue est vraiment unique et fort 
distinctive de par ses formes, 
même si on peut l'identifier com-
me faisant partie de la famille 
Oldsmobile. De plus, les lignes de 
cette berline sont tellement spor-
tives que plusieurs personnes par-
ticipant aux groupes de sondage 
se sont déclarées surprises de dé-
couvrir qu'il s'agissait d'une ber-
line et non d'un coupé. 

Comme le lancement de cette 
voiture a été retardé de presque 
deux années à cause des problè-
mes éprouvés par Général Mo-
tors, l'impact visuel est moins im-
pressionnant que si la voiture 
avait été dévoilée en 92 plutôt 
qu'en 94. Mais elle saura se défen-
dre de belle façon. 

Il en est de même de l'habitacle 
doté de sièges anatomiques passa-
blement confortables et d'un ta-
bleau de bord reniant tout ce que 
G M a fait en la matière. Fini la 
période des rectangles et des ta-
bleaux de bord «low tech». Des 
cadrans analogiques circulaires, 
une partie centrale aux formes ar-
rondies plongeant dans la conso-
le centrale, des commandes non 
seulement bien placées mais éga-
lement faciles à identifier sur le 
plan tactile en raison de formes 
particulières, voilà une descrip-
tion qui ne s'est pas toujours ap-
pliquée aux produits GM. 

On a voulu réaliser une voiture 
de calibre mondial sur le plan de 
l'esthétique, de la présentation et 
de l'ergonomie; on a pleinement 
réussi. Certaines commandes sont 
un peu trop design pour être pra-
tiques, mais le résultat est excel-
lent dans son ensemble. On s'est 
même payé une petite excentrici-
té au chapitre du levier de vites-
ses de la boîte automatique en lui 
donnant une allure à part. 

Mais on ne s'est pas contenté 
de jouer la carte du design et du 
confort. La mécanique de cette 
Aurora est unique à plus d'un 
point de vue. 

Puisque la voiture aspirait à 
lutter à armes égales contre les 
meilleures européennes et japo-
naises, sur le plan de la sophisti-
cation technique, elle ne pouvait 
faire appel au Vb 3800 à soupapes 
et culbuteurs. Comme Cadillac 
désirait conserver l'exclusivité de 
son V8 Northstar, la division des 
groupes propulseurs de G M se de-
vait de concocter un nouveau mo-
teur. 

Il est évident que l'équipe d'in-
génieurs chargée de ce projet s'est 
inspirée du Northstar, probable-
ment le moteur V8 le plus sophis-
tiqué présentement sur le mar-
ché, avec le moteur Ford V8 4,6 
litres. Comme ces deux moteurs, 
le V8 4,0 litres de la Aurora est 
tout en aluminium et doté de 
quatre soupapes par cylindres. À 
l'avant, un couvercle en métal et 
en polymère a pour effet de ré-
duire le bruit. 

La tubulure d'admission est 
réalisée dans un matériau ther-
moplastique, pour plus de légère-
té, t and i s que la t u bu l u r e 
d'échappement à double paroi 
contient un isolant en céramique. 

Ce moteur développe 265 che-
vaux à 5600 tr/min et il est telle-
ment silencieux au ralenti, que 
les ingénieurs ont dû concevoir 
un système prévenant d'action-
ner le démarreur une fois le mo-
teur lancé. Il est couplé à la boîte 
automatique Turbo Hydra-matic 
4T80-E à commande électroni-
que, dont le passage des rapports 
est d'une extrême douceur. De 
plus, tout comme le Northstar, ce 
moteur peut continuer à opérer 
en mode «détresse» même lors-
que le liquide de refroidissement 
est absent du radiateur. 

La première exigence de cette 
nouvelle voiture était de lui pro-
curer un châssis très rigide. La 
carrosserie se doit d'être rigide, 
car on y ancre tous les éléments 
de la suspension et le groupe pro-
pulseur. Une coque trop souple 
aurait pour effet de diminuer l'ef-
ficacité de la suspension, en plus 
de relever le niveau sonore au 
sein de l'habitacle. Pour ce faire, 
les ingénieurs ont réalisé un châs-
sis à la fois léger et très rigide, en 
faisant appel à des pièces de ren-
fort stratégiquement placées afin 
d'offrir un bon support. La plate-
forme possède plusieurs longe-
rons transversaux, tandis que la 
structure du toit compte deux 
poutres longitudinales servant de 
support à toute la structure laté-
rale. 

Les suspensions avant et arrière 
sont installées sur des mini-châs-
sis. À l'avant, les jambes de force 
sont reliées par le bas à un levier 
triangulé ancré au mini-châssis. 
Celui-ci est fabriqué par le procé-
dé «hydroforming», qui fait ap-
pel à la pression hydraul ique 
pour façonner la pièce. La sus-
pension arrière est elle aussi vrai-
ment unique. Amortisseurs et res-
sorts hélicoïdaux sont placés le 
plus loin possible de la poutre 
d'ancrage pour permettre de ré-
sister au cabrage et à la plongée, 
lors de l'accélération et du freina-
ge. Il faut également préciser que 

cette suspension est auto-nivel-
lante. 

Si on ajoute à cette fiche tech-
nique des freins ABS, un système 
antipatinage, un système d'échap-
pement équilibré et une direction 
assistée variable à commande ma-
gnétique, vous avez une voiture 
qui n'a rien à envier à la concur-
rence au chapitre de la sophistica-
tion technique. 

Lors de la présentation de la 
Aurora à certains membres de la 
presse automobile, nous avons 
été en mesure de comparer cette 
nouvelle venue à une Acura Le-
gend, Lexus LS 400 et Inf in i t i 
G 30. ... 

Mais avant de la comparer à la 
concurrence, parlons de la con-
duite de cette voiture. 

En courbe, la voiture est très 
stable, neutre et facile à contrô-
ler. Comme notre voiture d'essai 
était un prototype valant plus 
d'un million de dollars, inutile de 
souligner que nous ne pouvons 
vous informer du comportement 
de la voiture lorsque poussée â la 
limite. Ce sera pour une autre 
fois. Quoi qu'il en soit, aux vites-
ses légales, la Aurora peut avaler 
n'importe quelle courbe sans au-
cun problème. De plus, la direc-

tion est d'une grande précision et 
son assistance est fort bien dosée.*. 

Cette prise de contact initiale 
nous a également permis de com-
parer la Aurora à plusieurs con-
currentes de la catégorie. Comme 
il s'agissait de petites randonnées 
de 20 minutes au maximum, il est 
difficile de départager les modè-
les. Mais il est certain que la Au-
rora n'a rien à envier à ses con-
currentes et les surpasse à plu-
sieurs niveaux, notamment au 
chapitre du freinage, de la tenue 
en virage et de la boîte de vites> 
ses. 

Pouf la division Oldsmobile et' 
les reçponspbles de la Aurora, cet? 
te vohgfçÇSt un rêve qui est deve-
nu r4$Uté.»Xas de produire des 
vo i tu iw l )wse comparaient néga^i 
tivement à la concurrence, on 
leur a enfin donné les moyens dé 
produire une voiture capable de 
se défendre dans un contexte glo-
bal et pas un iquemen t nord-
américain. Le résultat est impres-
sionnant à plus d'un point de vue. 

11 ne serait pas surprenant 
qu'elle soit en mesure de redorer 
le blason d'Oldsmobile, même si 
son prix passablement relevé la 
destine à une production quand 
même limitée. 

Fiche techn ique 

Marque: Aurora Modèle: SL2 1992 

Carrosserie : Style: berline 
Empattement: 28 
Longueur: 521,8 
Largeur: 189,0 cm 
Hauteur: 139,8 cm 

Groupe 
propulseur: 

11- ftLS = 
• /Vi -V̂f 

Traction 

Moteur: Type: V 8 ' W * 
Cylindrée: 4,0 litres 
Puissance: 250 ch à 5600 tr/min 
Alimentation : injection 

Transmission: Type: automatique 
Nombre de rapports: 4 
Rapport du pont: 3,48 

Suspension: Avant: indépendante 
Arriére : indépendante 

Freins: Avant: disques ABS 
Arrière: disques ABS 

Direction: Type : à crémaillère 

Divers : Pneus : P23560R18 
Capacité de ca«fe%ànt: 75,7 litres 

Performances: Accélérations: 
0-100 km/h:8,5s 
Vitesse maximale; 220 km/h 
Consommation moy. : 13,4 litres/100 km 

chez M O N D I A L , 
on ne lait jamais 
de rabais... 

On vous offre 
le vrai prix. 

ÎMK». l̂ pinraii Uvin jt'IlaHumtt 
. . . . ' ' \ j i \ ' •»•»•• •. 
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.— M O N D I A L 
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Tout un monde à votrr v r v ï c c ! 

La Lincoln Town Car 1994 
N A T U R E 

• Propulsion afr icrç 

• Moteur Vs Je 4 . M / W clt : * 

• C o u s i n Je scyiiriU' pour coruliu'u-ur et p. i^uuer a\.mt 

• frein* ;.i Ji^que* .iu\ 4 roue> ;»\ee >weme .intiHIoei^e 

• l linv.lt i^eur exempt vie CFC Km* J.nor pour rôr^ru » ; r. 

L ' E N G A G H M H N T 

L I N C O L N 
Un programme global Je satisfaction 

Je la clientèle Jestiné exclusivement 

aux propriétaires Lincoln. 

• La carte personnalisée 

-L'ENGAGEMENT LINCOLN-

• Le centre Lincoln et le service Je dépannage 

Lincoln 24 heures sur 24 

• La garantie Lincoln 48 mois/80 000 km 

M f R C U R Y 
. " • - L I N C O L N 

CHEZ VOS CONCESSIONNAIRES 

LINCOLN MERCURY DU GRAND MONTRÉAL 

ENCORE PLUS POUR VOUS ! 

• VENT F A U DÉTAIL A PARTIR IXJ ST(X K Î ES CONCESSIONNAIRES SEULEMENT TRANSPORT. IMMATRICULATION ET TAXES EN SUS LE CONCESSIONNAIRE PEUT VENDRE A PRJX MOINDRE LE VÉHICULE PEUT DIFFÉRER DE CELUI ILLUSTRÉ CI HAUT VOYEZ VOTRE CONCESSIONNAIRE I W R LES t*TAILS 
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CAHIER SfËCIAL AUTO 
L'industrie sud-coréenne est encore dans son adolescence 

yundai, Daewoo, Kia, voilà 
_ des noms qui nous étaient 

inconnus il y a une dizaine d'an-
nées. Ils font dorénavant partie 
du quotidien de l'industrie auto-
mobile occidentale. 
^ Hyundai est le plus important 
cons t ruc t eu r au tomobi le sud-
coréen, tandis que Daewoo a con-
fectionné la Pontiac Lemans et la 
Passeport Optima pour General 
Motors, afin que celles-ci soient 
d i s t r i b u é e s en A m é r i q u e d u 
Nord. Kia, de son côté, s'apprête 
à distribuer ses propres produits 
sur notre continent, après avoir 
fabriqué la Ford Festiva pendant 
plusieurs années. 

Avec une production de plus de 
1,5 million d'automobiles par an-
née, la Corée du Sud est devenue 
un important joueur sur la scène 
automobile mondiale. Pourtant, 
ses débuts ont été particulière-
ment tardifs puisque cette indus-
trie n'a commencé que vers les 
années 50. 

En fai t , les Sud-Coréens ne 
semblaient pas tellement disposés 
envers les transports routiers, les 
automobiles et tout ce qui s'y rat-
tache. À la fin du siècle dernier, 
le maire de Séoul avait décidé de 
construire une route pavée de 
trois kilomètres conduisant de la 
rivière Han au centre de Séoul. 
Mal lui en prit, car il a été démis 
de ses fonctions par les ministres 
royaux qui voyaient dans cette 
route un danger certain: on crai-
gnait que les ennemis du pays 

Malgré son tout jeune âge, l'industrie automobile sud-coréenne n'a pas peur d'innover. On en a la preuve avec le coupé sport Hyundai 
HCD-2, qui est malheureusement toujours à l'état de prototype, mais qui devrait éventuellement être produit, dans une version 
modifiée, à l'usine de Bromont. 

s'en servent pour envahir la capi-
tale! 

Près d'un siècle plus tard, la si-
tuat ion a g r a n d e m e n t changé 
puisque la Corée du Sud com-
prend 66 000 kilomètres de rou-
tes pavées, soit 0,6 k i lomèt re 

pour chacun des 99 330 kilomè-
tres carrés que comprend ce pays. 
De plus, avec une production an-
nuelle de 1,5 million de véhicu-
les, ce pays est en voie de s'impo-
ser au niveau mondial. 

Mais comme ce fut le cas avec 

le développement des routes, qui 
s'est surtout produit au cours des 
deux dernières décennies, la Co-
rée du Sud s'est intéressée tardi-
vement à l'automobile et à sa fa-
brication. En effet, pendant long-
t e m p s , on a g r a n d e m e n t 

privilégié les transports en com-
mun. La première voiture ne fit 
son entrée en Corée qu'en 1903. 
Elle avait été commandée par le 
roi Kojong, qui trouvait que les 
t ramways utilisés à Séoul n'é-

LA COLT 1994 
y 

A SES RAISONS! 
Vous aurez de la difficulté à résister à son allure sportive et aérody-

namique. Mais lorsque vous vous installerez derrière son volant 
et que vous sentirez toute la puissance de son moteur de 

4 cylindres IEC et de ses 1 2 soupapes, vous serez 
lîtéralement séduit. 

m 
m mmt 

v 

D'ACCORD, D'ACCORD... LA TETE AUSSI. 
L'équipement de la Colt en fait la championne 
des petites voitures à des kilomètres à la ronde. 

• Coussin de sécurité, côté conducteur 

• Boîte manuelle à 5 vitesses 

• Freins à disques assistés à l'avant 

• D e u x rétroviseurs extérieurs à commande intérieure 

• Tuyau d'échappement en acier inoxydable 

• Sièges baquets inclinables à hauts dossiers 

• Sièges pour 5 passagers 

• Phares à halogène aérodynamiques 

• Protection anticorrosion 

Transport : 41$ $ 
s«s. 

* * 

jtftt .m«i\ 
«lut ,i\wu\y 

VU» 43 mois. A**, 

Aux diplômé(e)s 
Remise en argent additionnelle 
de 750 $ à Tâchât du véhicule 
Chrysler 1994 de votre choix 

en plus 
de tout autre rabais offert. 

Cette offre se termine le 31 décembre 1993. 
Tous les détails chez le concessionnaire. 

M 

•M 

1} 
I 

9 R e m i s e d u f o b r k o n t i n c l u t * Prix spécial aux diplômé(e)s après remue : 9 2 4 9 S. L'offre aux diplômé(e)s s 'odresse aux personnes qui ont obtenu 
ou obtiendront un diplôme collégial ou universitaire d 'une institution canadienne attitrée entre le 1 * janvier 1991 et le 31 décembre 1993, et qui prendront 
livraison du véhicule avant le 31 décembre 1993. L'offre ne t 'applique pas à la Dodge Viper et ou Dodge Rom (T-300). Immatriculation, taxes et assu-
rances en sus. 
" Torif mensuel établi d 'après le P.D.S.F. d 'un modèle 1994. Terme de 48 mois, sons versement initial. Immatriculation, assurances et taxes en sus. 
Sous réserve de l 'opprobation de Chrysler Crédit Conoda liée. Un dépôt de sécurité équivalent à un versement sera exigé. Location pour usoge personnel 
seulement. Rochat non requis. Le locataire est responsable de l'excédent de kilométrage après 100 0 0 0 km, ou toux de 6 « le km. 
Offre d'une durée limitée. Détails chez le concessionnaire. 

Association publicitaire des concessionnaires Chrysler Inc 

Programme 
•"iidi pour tv dopés 
r rysxjues 

T o t a l 

Propammr ipfcUl à l'intention <fcsdptto*r« 
iMdttttartwitoi 

V 

I T i » 
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CHEZ LE CONCESSIONNAIRE CHRYSLER 
DODGE PLYMOUTH DE VOTRE RÉGION 
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CHRYSLER 

taient pas assez dignes pour la 
royauté. 

L' invasion japonaise a m e n a 
une foule de véhicules motorisés 
dans le pays, mais ils étaient ex-
clusivement réservés aux envahis-
seurs. La propriété d'une automo-
bile ou d'un véhicule utilitaire 
était toutefois absolument défen-
due aux Sud-Coréens, qui de-
vaient se contenter des véhicules 
à traction animale, du train et des 
autobus. 

En fait, il faudra attendre la 
guerre, dans les années 50, pour 
voir l'industrie automobile sud-
coréenne prendre son essor. Ses 
débuts ne pouvaient être plus mo-
destes. L'armée américaine et ses 
alliés, ainsi, avaient apporté une 
grande quantité de véhicules mo-
torisés avec eux. À la fin du con-
flit, plusieurs furent vendus à des 
civils qui les convertirent en tou-
tes sortes de véhicule. Pour entre-
tenir ce parc automobile à ses dé-
buts, plusieurs centres d'entretien 
et de réparation furent ouverts. 

À cette époque, la compagnie 
Shibal Car Company vit le jour et 
f a b r i q u a la p r e m i è r e vo i tu r e 
coréenne. Ces voitures utilisaient 
toutes sortes de pièces «emprun-
tées » à des véhicules étrangers, 
tandis que les éléments de la car-
rosserie étaient façonnés à partir 
de bidons d 'hui le abandonnés. 
Inutile de souligner que ces voitu-
res étaient passablement primiti-
ves et que leur carrosserie tentait 
d'imiter les grosses américaines. 
La production de la Shibal a été 
abandonnée en 1956, lorsque le 
gouvernement décréta une limite 
quant au nombre de voitures pou-
vant être immatriculées chaque 
année. La Shibal s'éclipsa pro-
gressivement. 

En 1962, le gouvernement sup-
porta un projet conjoint avec Nis-
san pour la production sous licen-
ce de la Bluebird, qui devait être 
assemblée à l'usine de Pupyonrç à 
partir de pièces importées du ja-
pon. Cette voiture était appelée la 
Saenara. Mais on aura i t aussi 
bien pu l'appeler la «Sayonara», 
car elle tirait sa révérence deux 
années plus tard. Les taux de 
change défavorisaient la monnaie 
s u d - c o r é e n n e et ces vo i tu re s 
n'était pas rentables sur le plan 
économique. De plus, les facilités 
de crédit étaient inexistantes, ce 
qui réservait l'achat des automo-
biles à des nantis en mesure de 
payer comptant. 

Par exemple, en 1969, il fallait 
compter tout près de 900 000 
won pour se procurer une Toyota 
Corona fabriquée sous licence par 
la compagnie Shinjin. Comme le 
salaire annuel d'un ouvrier à cet-
te époque était de 45 000 Won, 
les chances de pouvoir se procu-
rer un véhicule étaient minces. 

Mais au fur et à mesure que le 
crédit devint plus accessible, les 
compagn ie s a u t o m o b i l e s ont 
commencé à proliférer. De nos 
jours, trois grandes compagnies 
dominent le marché sud-coréen. 
La plus ancienne est la compa-
gnie Kia qui a débuté en 1944 en 
tant que fabricant de bicyclettes. 
Par la suite, elle a produit des mo-
tos, des tricycles motorisés et des 
camions. Kia est encore le plus 
important fabricant de camions 
en Corée du Sud. 

La compagnie Daewoo a vu le 
jour sous le nom de Saehan Mo-
tor Car Company. C'était la pro-
priété de General Motors dans 
une proportion de 50 p. cent. En 
1992, la compagnie a pris le nom 
de Daewoo et a obtenu le droit de 
gérance de la part de GM. Enfin, 
tout récemment, elle obtenait son 
autonomie de la GM. 

La dernière compagnie auto-
mobile sud-coréenne majeure, la 
Hyundai Motor, a vu le jour assez 
tardivement. En effet, au début, 
ce n'était qu'un atelier de répara-
tion de la Hyundai construction, 
elle aussi financée par la très 
puissante Hyundai Corporation, 
le plus important conglomérat in-
dustriel du pays. La compagnie 
n'a été créée qu'en 1967. Les pre-
mières voitures étaient des Ford 
Cortina produites sous licence. Ce 
ne fut qu'en 1974 que la première 
Pony était produite. La mécani-
que était fournie par Mitsubishi, 
mais il s'agissait quand même de 
la première voiture fabriquée et 
conçue par une compagnie sud-
coréenne. Soulignons au passage 
que Hyundai a été le premier ma-
nufacturier sud-coréen à exporter 
des voitures. En juin 1976, cinq 
Pony étaient livrées en Ecuador 
pour être utilisés comme taxis. 
Ces véhicules sont d'ailleurs tou-
jours en service. 

Quand on réalise que Hyundai 
fabrique maintenant plus d 'un 
million de véhicules par an et que 
les deux autres compagnies pré-
voient atteindre ce niveau de pro-
duction d'ici la fin du siècle, on 
ne peut qu'être étonné par les 
progrès réal isés en si peu de 
temps par l'industrie automobile 
de ce pays. Et si les voi tures 
étaient plus ou moins raffinées à 
leurs débuts, elles gagnent en 
qualité et en fiabilité d'année en 
année. De simple curiosité à leurs 
débuts, les voitures d'origine sud-
coréenne sont appelées à jouer 
une rôle de plus en plus impor-
tant sur le marché automobile de 
plusieurs pays. 

> i' 
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CAHIER SPÉCIAL AUTO 
Les japonaises toujours plus raffinées 

Les constructeurs automobiles japonais 
étaient autrefois reconnus pour la fiabili-

té et la qualité d'assemblage de leurs voitures. 
Mais leur mécanique était passablement sim-
ple. La situation a progressé au fil des années 
et les mécaniques se sont drôlement raffinées, 
alors que ces constructeurs nous ont proposé 
des modèles de catégorie supérieure animés 
par une mécanique assez sophistiquée. 

En fait, l'impact des produits japonais a été 
tel que toute l'industrie automobile mondiale 
a été dans l'obligation de bouger et de réagir à 
cette nouvelle vague nipponne. 

Même si les ventes sur le marché domesti-
que ont déc l iné et si le marché nord-
américain s'avère plus difficile, les Japonais 
ne se laissent pas abattre pour autant. Dans 
certains cas, ils simplifient le produit afin de 
le rendre plus abordable, dans d'autres, ils 
remplacent des modèles gagnants par des ver-
sions plus sophistiquées et plus homogènes 

Chez Nissan, par exemple, la Sentra deux 
portes vient remplacer la Sentra Classic en 
tant que voiture économique. Cette carrosse-
rie simple à produire est animée par le même 
moteur que la berline et la version de base se 
vend pour un peu plus de 10 000$. Compte 
tenu de la fiabilité de la Sentra, il s'agit d'une 
bonne affaire. 

Nissan, par ailleurs, a abandonné les modè-
les NX 1600 et 200 ainsi que la 240SX. C?la 
ne signifie pas nécessairement que Nissan 
abandonne les sportives, bien au contraire. À 
preuve, une version cabriolet de la 300ZX 
sera disponible en quantité limitée. 

Les leaders de Honda 
Chez Honda, le grand événement est l'arri-

vée d'une nouvelle Accord. Contrairement à 
certaines attentes, cette nouvelle venue est 
sensiblement de la même dimension que la 
version précédente. Cependant sa carrosserie 
est plus moderne, plus distincte et plus aéro-
dynamique. Pour l'instant, seule la berline est 
disponible, mais un coupé et une familiale se-
ront disponibles prochainement, si ce n'est 
pas déjà fait. Les moteurs quatre cylindres 2,2 
litres sont à nouveau au rendez-vous. La ver-
sion régulière développe 130 chevaux, tandis 
que la nouvelle version VTEC de ce moteur 
nous assure 145 chevaux. Enfin, plus tard, un 
moteur V6, probablement un 3,0 litres, sera 
offert sur une version plus huppée. 

Toujours chez Honda, la division Acura a 
complètement transformé la Integra. Le cou-
pé a été dévoilé en premier et la berline a été 
lancée quelques semaines plus tard. Les deux 
versions font appel à la plate-forme précéden-
te qui a été modifiée et améliorée. Le moteur 
standard est un quatre cylindres 1,8 litres dé-
veloppant 140 chevaux. Le modèle GS-R fait 
appel à une version VTEC de ce moteur et la 
puissance est de 170 chevaux. La suspension a 
été améliorée et rendue plus confortable, tan-
dis que la direction a gagné en précision. L'as-
sistance, de son côté, est nettement mieux do-
sée. 

Un camion chez Mazda 
Au cours des deux dernières années, la 

compagnie Mazda a profondément remanié 
sa gamme de modèles. La camionnette était 
demeurée inchangée pendant tout près de dix 
ans et son tour était venu. Mais plutôt que 
d'investir des millions en développement, 
Mazda s'est tournée vers son associé de tou-
jours, Ford. Et comme cette compagnie nord-
américaine fabrique la Ranger, la camionnet-
te compacte la plus populaire en Amérique, il 
était logique de produire une camionnette en 
collaboration avec Ford. 

Cette nouvelle venue reprend la mécanique 
et l'esthétique de la Ranger, mais se distingue 
par une présentation extérieure légèrement 
différente et un habitacle distinctif. 

Plusieurs peuvent s'interroger sur la perti-
nence d'un tel geste, alors que Ford possède 
un réseau bien établi et une solide clientèle. 
Mais comme l'acheteur de véhicules importés 
ne considère presque jamais les produits do-
mestiques et leurs concessionnaires, Mazda 
ne sera pas trop inquiété. Détail à souligner, 
les prix seront les mêmes que ceux de Ford et 
la garantie identique. Ceci permet à Mazda de 

La Nissan 300 ZX turbo est une voiture qui fera tourner les têtes à coup sûr. Mais sa 
diffusion sera très limitée. 

proposer pour la première fois une camion-
nette avec moteur V6. 

Toujours chez ce manufacturier, la Miata 
prend du muscle avec l'arrivée d'un nouveau 
moteur. Dorénavant, cet élégant cabriolet 
sera animé par un moteur 1,8 litre à double 
arbre en tête développant 125 chevaux. Le 
gain de puissance n'est pas spectaculaire, 
mais c'est juste assez pour donner un peu plus 
de mordant à cette voiture tant au chapitre 
des accélérations que des reprises. La suspen-
sion a été naturellement renforcée pour 
mieux transmettre cette puissance aux roues 
motrices. 

Enfin, une nouvelle berline, la Millenia, 
sera dévoilée le printemps prochain. Cette 
voiture à la mécanique très sophistiquée vien-
dra s'insérer entre la 626 Cronos et la 929 Se-
renia. 

Trois coupés chez Toyota 
En sa capacité de numéro un sur le marché 

japonais, la compagnie Toyota peut se per-
mettre de ne pas faire les choses comme les 
autres. Ainsi, cette année, elle dévoile pas 
moins de trois coupés dans des gammes diffé-
rentes. Le plus spectaculaire est manifeste-
ment la Supra turbo. 

Animée par un moteur six cylindres 3,0 li-
tres à deux turbocompresseurs séquentiels, 
cette voiture peut tirer fort avantageusement 
son épingle du jeu même avec les sportives les 
mieux cotées. Une suspension très sophisti-
quée associée à des freins de grande puissance 
font de la Supra un bolide rapide et sûr. Ses 
formes un peu particulières et son cockpit dé-
pouillé ne feront peut-être pas l'unanimité, 
mais elle ne manque certainement pas de ca-
ractère. C'est un changement radical par rap-
port à la version précédente qui était plus 
bourgeoise que sportive. 

Les présentes Celica ont toujours soulevé 
des discussions en raison de leur silhouette, 
qui était peut-être trop avant-gardiste aux 
yeux de certains. La nouvelle génération sera 
dotée d'une silhouette susceptible de réconci-
lier les parties divisées par l'ancien modèle. 
La présentation est moderne et inspirée de 
celle de la Supra. De plus, cette nouvelle Celi-
ca est dotée de feux avant circulaires, comme 
c'est présentement la grande mode chez les 
coupés sports. 

Enfin, la gamme Camry sera encore plus 
complète avec l'arrivée d'un coupé. Celui-ci 
vient se joindre à la berline et à la familiale. 
Ce nouveau venu n'a pas nécessairement les 
prétentions sportives de ses prédécesseurs. Ce 
modèle s'adresse à ceux qui apprécient les 
modèles deux portes et désirent se prévaloir 
du confort et de la sophistication de la Cam-
ry. 11 faut ajouter que le moteur V6 3,0 litres a 
été modifié cette année et développe doréna-
vant 188 chevaux. Le gain de puissance est 
modeste, deux chevaux, mais la consomma-

tion de carburant est améliorée et le moteur 
sensiblement plus doux. 

Chez Lexus, aucun changement majeur. Par 
contre, la GS 300, apparue le printemps der-
nier, est encore considérée comme un nou-
veau modèle. Cette berline de grand luxe s'in-
tègre entre la LS 400 et la ES300. Elle se dis-
t ingue par sa carrosserie aux formes 
originales signée Giugiaro et son moteur six 
cylindres en ligne. Selon plusieurs, il s'agit du 
plus intéressant des modèles Lexus. 

Subaru : la Impreza 
Lancée le printemps dernier, la Subaru Im-

preza s'est rapidement distinguée par sa si-
lhouette flatteuse, la fiabilité de sa mécanique 
et son système sophistiqué de traction inté-
grale. 

Disponible en berline et en familiale, cette 
nouvelle venue était toutefois jugée assez oné-
reuse à l'achat et les ventes initiales ont été 
inférieures aux prédictions. Ce qui explique 
pourquoi Subaru a réduit cette année le prix 
de son modèle de base afin de rendre la voitu-
re plus accessible. On a également révisé la 
liste d'équipement standard afin de la rendre 
plus homogène et davantage en accord avec 
les attentes de la clientèle. 

Contrairement à certaines rumeurs, la Justy 
est de retour. 11 en est de même de la Loyale, 
qui constitue une des meilleures aubaines sur 
le marché. La gamme Subaru est complétée 
par la Legacy, disponible avec moteur atmo-
sphérique ou turbo, et en livrée berline ou fa-
miliale. Comme il se doit, la traction intégra-
le est toujours au rendez-vous. 

Enfin, la SVX est de retour dans l'aligne-
ment après un départ chancelant. Elle propo-
se toujours le même moteur six cylindres à 
plat de 230 chevaux et la traction intégrale. 
Pour 1994, le tableau de bord a été légère-
ment remanié, de nouvelles couleurs de car-
rosserie sont disponibles et les roues en allia-
ge sont nouvelles. 

Le calme chez Suzuki 
D'autre part, chez Suzuki, c'est le calme 

plat ou presque. Cette compagnie a développé 
une gamme de modèle passablement bien 
étoffée au cours des années, et on semble sa-
tisfait de la présente situation. 

Du côté voiture, la Swift est disponible en 
version à hayon ou en berline. Le moteur 
quatre cylindres 1,6 litre assure des perfor-
mances intéressantes pour une voiture de cet-
te catégorie. D'autre part, chez les utilitaires, 
la Sidekick est livrée en version deux portes 
avec toit souple ou rigide, et en version qua-
tre portes à empattement allongé et moteur 
1,6 litre 16 soupapes. 

11 faut ajouter que toutes les Suzuki sont li-
vrées avec un système antivol faisant partie 
de l'équipement standard. Ce dispositif très 
sophistiqué peut être également installé sur 
les modèles antérieurs à 1993, la première an-
née d'entrée en service de ce système. 

La panne, ça se prévoit! 
n pense toujours que les 
pannes mécaniques n'ar-

rivent qu'aux autres. Pourtant, 
ne vous fiez pas trop à votre 
bonne étoile. Il se pourrait 
qu'un jour ce soit votre tour. 
Les pannes hivernales sont gé-
néralement beaucoup plus pé-
nibles que les pannes estivales. 
Celles qui se produisent l'hiver 
sont beaucoup moins agréa-
bles et leurs conséquences peu-
vent également être plus fâ-
cheuses. 

Lorsqu'une panne se produit 
en hiver, le froid et l'obscurité 
sont presque toujours de la 
partie. C'est généralement le 
soir, en rase campagne, alors 
que le mercure est à son plus 
bas ou presque, que le malheur 
frappe. Et pas question d'atten-
dre de l'aide d'une voiture qui 
passe, car les gens ont souvent 
peur de s'arrêter. 

Certains vont croire à l'exa-
gération, mais il vaut mieux 
prévenir que guér i r . C'est 
pourquoi les quelques conseils 
qui suivent ont pour but de 
vous inciter à préparer une 
trousse d'urgence que vous 
laisserez en permanence dans 
votre automobile. Si jamais le 
malheur frappe, vous serez 
alors en mesure de faire face à 
la plupart des situations. 

Comme il est toujours désa-
gréable de devoir fouiller par-
tout dans le coffre pour trou-
ver tous ces objets en cas d'ur-
gence, ft est conseillé de les 
regrouper dans un sac en toile 
qu'on laisse en permanence 
dans le coffre de la voiture. Un 
vieux sac en toile ou en nylon 
suffira pour contenir les élé-
ments essentiels. 

En premier lieu, il est sage 
de placer une vieille couvertu-
re et une paire de gants de tra-
vail dans cette trousse. Chan-
ger un pneu les mains nues ou 
avec des gants chics peut s'avé-
rer une expérience assez frus-
trante. Quant à la couverture, 
elle vous permettra de vous 
protéger contre le froid. Ou 
encore, elle servira de protec-
tion si vous devez vous cou-
cher sous la voiture ou vous 
agenouiller. 

Une baladeuse dotée d'une 
longue corde, qui se branche 
dans l 'allume-cigarctte, est 
également un objet qui devrait 
faire partie de cette trousse. 
Tout comme des fusées éclai-
rantes, pour que les gens puis-
sent apercevoir votre véhicule. 
Une lampe de poche n'est pas 
tellement à recommander, car 
les piles perdent de leur effica-
cité par temps froid et elles se-
ront probablement à plat lors-
que viendra le temps de s'en 
servir. 
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Certains y placent égale-
ment des allumettes à l'épreu-
ve de l'humidité et un ou deux 

cierges ou lampions, lis vous 
permettront de conserver une 
certaine chaleur dans l'habita-
cle si vous êtres vraiment coin-
cé au bout du monde et que la 
panne est majeure. 

11 est essentiel, par ailleurs, 
ue cette trousse comprenne 
les câbles de survoltage. Les 

plus prévoyants ou les plus 
pessimistes, selon les points de 
vue, laissent même une enve-
loppe avec de la menue 
monnaie dans le coffre â gants 
af in de pouvoir téléphoner 
dans une cabine publique en 
cas de besoin. 11 serait même 
sage d'inscrire sur cette enve-
loppe les numéros d'urgence à 
appeler en cas de besoin. Si 
vous êtes membre du CAA, cet 
organisme publ ie fréquem-
ment la liste des numéros à 
contacter pour le dépannage 
d'urgence. Cette liste devrait 
être en permanence dans le 
coffre à gants. 

Cette trousse sera donc votre 
police d'assurance en cas de 
besoin. 11 faut toutefois espérer 
ne devoir jamais s'en servir. 

On peut également mettre 
toutes les chances de son côté 
en ajoutant une pelle d'urgen-
ce, des grilles de traction et un 
sac de sable mélangé avec du 
sel à l'ensemble de dépannage. 
Ces objets plus encombrants 
peuvent se placer dans un petit 
coffret ou un sac en nylon que 
l'on place tout près du pneu de 
rechange. 

Incidemment, au sujet de ce 
pneu de rechange, il est bon 
d'en vérifier la pression de 
temps à autre pour ne pas 
avoir la désagréable surprise 
de trouver le pneu à plat en cas 
de besoin. 

S'il est bon d'avoir avec soi 
tout ce qu'il faut en cas d'ur-
gence, encore faut-il être en 
mesure de s'en servir. Il est 
donc nécessaire de savoir com-
ment le cric fonct ionne et, 
même, de connaître les empla-
cements où il peut prendre ap-
pui. Ceci pourra vous éviter 
des ennuis sérieux si vous de-
vez effectuer un changement 
de pneu dans une pos: tion in-
confortable, en pleine obscuri-
té. Il est important de souli-
gner que les voitures à carros-
serie m o n o c o q u e sont 
particulièrement vulnérables à 
la flexion si on place le cric au 
mauvais endroit. Bien enten-
du, comme c'est souvent le cas, 
il faut consulter le manuel du 
propriétaire pour en savoir da-
vantage. 

Chez MONDIAL, 
on n'a pas 
de vendeur... 

On vous conseille. 
> . ' • W r , »• » «MONDIAL 
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A—, CAHIER SPÉCIAL AUTO 
Les voitures de mieux en mieux protégées contre la rouille Les voitures d'occasion: 

gare aux fraudeurs 
La récession économique et l ' inflation du prix des voi-tures aidant, les automobiles d'occasion sont devenues de plus en plus populaires. 

Après tout, la fiabilité de la mécanique et l 'efficacité des mesures an t i roui l le assurent une longévité de plus en plus g r a n d e aux vo i t u r e s . A lo r s qu 'au t re fo i s on se procura i t une occasion presque en déses-poir de cause, de nos jours c'est une toute autre affaire. Mal-heureusement, comme c'est le cas lorsqu'un produit ou un service est en demande, il se trouve toujours des individus peu scrupuleux pour tenter de profiter de la situation pour réaliser des gains aux dépens des autres. 
L'achat d 'une voiture usagée peut être un excellent moyen de faire des économies, mais il faut être vigilant, surtout lors-que vient le temps d'acheter une voiture d 'un particulier. 
Un des moyens les plus po-pulaires qu'utilisent les gens m a l h o n n ê t e s p o u r f r a u d e r leurs semblables, est de vendre des automobiles volées par le biais des petites annonces ou même des revues spécialisées. 
Le truc le plus commun con-siste à acheter une voiture dé-molie à la suite d 'un accident pour s'accaparer des papiers d'enregistrement et des numé-ros de série. Par la suite, on ap-pose ces numéros de série sur un v é h i c u l e vo lé de m ê m e marque et de même année et l 'acheteur n'y voit que du feu. Souvent, le vendeur propose un rendez-vous dans un en-droit neutre, de manière à ce que son domicile ne puisse être repéré. 
Dans un cas en particulier, un vendeur avait donné ren-dez-vous à une adresse civique et se tenait devant la maison. Croyant qu'il habitait à cet en-droit, les acheteurs ont été fa-cilement bernés. Malheureuse-ment pour ces acheteurs, le vé-hicule était volé et il a été confisqué par la suite par la Sûreté du Québec. 
Les personnes qui ont acheté un véhicule volé de bonne foi ne sont pas inquiétés par la jus-tice. Mais le véhicule est quand même confisqué et remis à son propriétaire. Si on a contracté un emprunt pour payer le vé-h i c u l e en q u e s t i o n , il f au t quand même continuer à effec-tuer ses paiements, voiture ou pas. 
Il est donc important de s'as-surer qu'on transige avec une personne possédant un domi-cile connu et pouvant être faci-lement rejointe. Si votre ven-deur est évasif et difficile à re-joindre, soyez sur vos gardes. De p lu s , ex igez de vo i r le contrat d 'achat original de la voiture et les factures d'entre-tien. Les chances sont bonnes que ces papiers puissent vous être fournis si vous transigez avec le vrai propriétaire. 
Assurez-vous également que le véhicule que vous achetez est libre de toute dette. Il serait ennuyeux que la voiture soit encore financée par une ban-que ou une autre institution de f inancement, et que son an-cien propriétaire cesse d'effec-tuer les paiements à la suite de la vente. 
Enfin, le fait de vous préoc-cuper de la provenance de la voiture ne doit pas vous faire oublier de vérifier l 'intégrité mécanique de celle-ci. Certai-nes voitures possèdent une car-rosserie impeccable, mais une m é c a n i q u e d é f i c i e n t e . D'autres ont une mécanique qui tourne rond mais dont la caisse a été accidentée. Une inspection en règle par un mé-canicien reconnu vous évitera bien des surprises. Il existe éga-lement des centres d'inspec-tion techniques privés ou opé-rés par le CAA-Québec qui 

sont en mesure de vous donner l 'heure juste quant à la santé mécanique de votre voiture. 
F i n a l e m e n t , a s su rez -vous que la garantie résiduelle de la vo i tu re achetée puisse vous être transférée, si tel est le cas. Renseignez-vous des modalités de ce transfert auprès du servi-ce à la clientèle du manufactu-rier. Mieux vaut mettre toutes les chances de votre côté. 
Chez le concessionnaire 

Les commerces de voitures d'occasion n 'ont pas toujours eu bonne réputation, mais il ne f au t pas néces sa i r emen t p rendre quelques exceptions pour une généralité. Le fait de transiger avec un concession-naire franchisé, ou même un c o n c e s s i o n n a i r e s p é c i a l i s é dans l'usagé vous met généra-lement à l'abri des voitures vo-lées. 
En effet, ces établissements ont été obligés de déposer un cautionnement lors de leur ou-verture et ceci protège le con-sommateur contre tout inci-dent malheureux découlant de la faillite d 'un concessionnaire ou d 'un acte frauduleux. 
Le concessionnaire est égale-ment tenu par la loi d'apposer une étiquette sur toute voiture d 'occasion qu' i l vend. Cette étiquette indique le kilométra-ge de la voiture, sa provenan-ce, et affiche la garantie appli-cable s'il y a lieu. En effet, la loi de la protection du consom-m a t e u r ob l ige les c o m m e r -çants d 'automobiles usagées à offr i r une garantie sur les véhi-cules, en fonction de leur an-née de fabrication et de leur kilométrage. Ils doivent égale-ment indiquer sur l 'étiquette si le véhicule a été utilisé par une entreprise commerciale avant d 'être mis en vente. 
Comme les concessionnaires sont tenus par le loi d 'aff icher cette étiquette, ne vous gênez pas pour l'exiger. Tout refus d ' o b t e m p é r e r d e v r a i t vous mettre sur vos gardes. Il est également plus prudent de fai-re inspecter la voiture choisie par un mécanicien avant de l 'acheter. Ceci peut vous éviter bien des surprises, même si le commerçant vous jure de sa bonne foi et de l ' intégrité mé-canique de la voiture. 
En plus de toutes ces précau-tions, il faut également tenter de choisir une marque et un modèle dont la réputation de fiabilité est bonne ou excellen-te. 
Cer ta ines vo i tu res , m ê m e neuves, sont dotées d 'une mé-canique fragile et !a situation ne s ' a m é l i o r e pas a v e c le temps. Il est donc important de s ' informer sur la fiabilité passée des modèles et marques qui vous intéressent afin de v o u s é t a b l i r un p a l m a r è s d'achat. 
Les sources d ' i n f o r m a t i o n concernant les voi tures usa-gées sont multiples. Le CAA-Québec publie chaque année un guide de voitures d'occa-sion rédigé à la suite d 'un son-d a g e a u p r è s de m i l l i e r s d'automobilistes canadiens. Il est alors possible de dépister les modèles et même les mar-ques à éviter. L'APA fait paraî-tre elle aussi chaque année un rapport sur la fiabilité passée des voitures et les problèmes majeurs qui les affligent. En-fin, la revue américaine Con-sumer Report publie annuelle-ment les résultats d 'un sonda-ge e f f e c t u é à t r a v e r s les Etats-Unis. Il existe également d'autres guides privés portant sur les voitures usagées. 
Malgré tout, plusieurs per-sonnes se font prendre. Dans certains cas, il s'agit de mal-chance, mais dans d'autres, el-les se sont carrément fait rou-ler. 
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l 1 fut une époque où la résistan-* ce à la rouille était un des prin-t i p a u x c r i t è r e s c o n s i d é r é s à l 'achat d 'une automobile neuve. En fait, au cours des années 70, tes voitures les plus efficaces au chapitre du développement de la rou i l l e p o u v a i e n t se c o r r o d e r complètement en moins de deux ans. C'était la panique, à juste ti-tre. 
• Heureusement , cet te histoire «est du passé. Les gouvernements sont intervenus et ont adopté des mesure obligeant les manufactu-riers à offrir des garanties vala-bles et sérieuses contre la rouille. 
• De nos jours, un des éléments standard de toute voiture est sa protection antirouille appliquée ën usine. Pourtant, plusieurs per-sonnes continuent de faire appli-quer des produits visant à proté-ger les tôles de leur voiture contre les attaques de la rouille. Cela ne serait-il pas une précaution inuti-le? Sinon, quand faut-il avoir re-cours à ces traitements? 

_ Une protection 
appliquée à l'usine 
Alors qu 'on se contentait, il y a quelques années, d 'une couche d'apprêt sur les tôles et d 'une cou-che de protection sous le véhicule £ sa sortie d'usine, les voitures modernes reçoivent une at ten-tion toute spéciale dès le début. 
En premier lieu, la plupart des constructeurs utilisent un acier de meilleure qualité depuis quel-ques années. Non seulement cet acier est-il plus léger, mais il est plus robuste. Et cette haute quali-té d'acier lui permet de mieux ré-sister à la corrosion. Mais ce n'est pas tout. Plusieurs éléments de la carrosserie sont galvanisés, par la suite, et la carrosserie en entier de certaines voitures est même traitée de la sorte. Les voitures Audi sont fabriquées avec des tô-les en t i è r emen t galvanisées, et presque tous les nouveaux modè-!les lancés de nos jours contien-n e n t une quanti té de plus en plus grande de tôles galvanisées. 
Une fois ce procédé initial de protection intégré dans la matiè-re première de la caisse, les car-rosseries complétées sont plon-gées dans des bains d'apprêt anti-r o u i l l e . P a r le b i a i s de 

Le système de protection contre la rouille est intégré dans la voi-
ture au fur et à mesure qu elle est assemblée. On a ainsi réussi à 
diminuer considérablement les méfaits de la corrosion sur les voi-
tures modernes. 

l'électrolyse, les particules adhè-rent par électrosynthèse aux tô-les, créant un lien très étroit en-t r e le p r o d u i t a n t i r o u i l l e e t l'acier. Comme la carrosserie est entièrement plongée dans ce li-quide et qu'on répète ce procédé à plusieurs reprises, les moindres aspérités sont ainsi traitées. 
Par la suite, lors du processus de fabrication et une fois la pein-ture appliquée, on appose de la cire spéciale dans les endroits les plus susceptibles d'être attaqués par la corrosion. Ainsi, les bas de portières, les panneaux de bas de caisse sont des endroits traités de la sorte. Puis, par la suite, des ap-plications de matière plastique sur les bas de caisse protègent la peinture contre les jets de projec-tiles, le sel et les dépôts de saleté. 11 suffit d'ailleurs de toucher le bas de caisse de toute voiture pour constater à quel point cette couche de plastique est épaisse et offre une bonne protection. 
11 faut également savoir que des procédés spéciaux d'applications des moulures extérieures et des 

différentes garnitures permettent de réduire considérablement les effets de la corrosion. Aupara-vant, par exemple, les moulures latérales étaient une des principa-les cause de corrosion de surface. De plus, les laques et peintures utilisées sont choisies non seule-ment en fonction de leur qualité e s t h é t i q u e mais é g a l e m e n t en fonction de leur résistance à la corrosion. Il ne faut d'ailleurs pas oublier que la peinture appliquée sur une automobile pèse plusieurs dizaines de livres et vient ajouter à la protection des tôles. 
Soulignons enfin que l'utilisa-tion de fausses ailes et de diffé-rentes pièces en plastique protège l ' intérieur des ailes contre la pro-jection des pierres. De plus, on a dessiné les structures de la caisse af in d ' é l imine r cer ta ins poin ts critiques qui avaient pour effet d 'emprisonner l 'humidité et d'ac-célérer le développement de la rouille. 
Bref, les m a n u f a c t u r i e r s on t fait de louables efforts pour déve-lopper des voitures qui résistent b e a u c o u p m i e u x à la r o u i l l e qu 'auparavant . Ce qui n 'empêche pas les ateliers de trai tement anti-

rouille de cont inuer à prospérer. Mais, l 'automobiliste a-t-il besoin de protéger son automobile par un t r a i t e m e n t a d d i t i o n n e l ? Alors, pourquo i un t r a i t emen t ant i roui l le? 
11 est facile de répondre à cette question si vous désirez conserver votre voiture moins de trois ans. 11 est en effet inutile d'avoir re-cours à une protection addition-nelle puisque la garantie contre la corrosion offerte par tous les ma-nufacturiers dépasse amplement cette durée de possession. La seu-le raison qui pourrait justifier l'u-tilisation d 'un t ra i tement supplé-mentaire serait de vouloir préser-ve r un p e u p l u s la v a l e u r de revente. D'ailleurs, une voiture traitée contre la rouille est proba-blement plus facile à revendre, ou du moins, elle a tendance à gar-der une meilleur valeur. 
Palmarès 
Quant à la résistance à la corro-sion, il est difficile d'établir un palmarès des voitures qui rouil-lent plus rapidement. Règle géné-rale, plus la garantie contre la corrosion est bonne, meilleure est la protection offerte. En effet, les manufacturiers n 'ont pas tendan-ce, en général, à garantir ce qui peut éventuellement faire défaut. On y va toujours dans les limites normales de la longévité des élé-ments. Ainsi, une voiture offrant une protect ion ant i -perforat ion de dix années devrait naturelle-ment avoir une meilleure résis-tance à la rouille qu 'une autre qui ne propose qu 'une assurance de trois ans. 11 faut souligner qu'il y a bien des exceptions qui vien-nent confi rmer cette règle tout de même assez flexible. 
F ina l emen t , on peut vouloir mettre toutes les chances de son côté en faisant traiter sa voiture, en se disant que cette protection s u p p l é m e n t a i r e ne fai t pas de mal. 11 faut vous assurer cepen-dant de faire affaire avec un ate-lier sérieux et reconnu. 
Vous pouvez contacter l'APA et le CAA pour vérifier la validité et le sérieux des ateliers. Vous de-vez en plus consulter votre con-cessionnaire à ce sujet, car certai-nes garanties anticorrosion offer-tes par le manufacturier ne sont plus valides si on fait traiter sa voiture par un tiers parti non re-connu par le fabricant. 

Ces accessoires qui donnent 
la «gueule» à une voiture 
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de Québécois 
souffrent 
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fONDA TION QUtBtCOlSt 
DE LA M I G R A I N E 
ET DES C iFHALlES 

La personne qui fait l'acquisi-tion d 'une automobile neuve a le choix entre plusieurs options offertes par le manufacturier afin de personnaliser la voiture, la rendre plus performante ou enco-re plus luxueuse. Elle peut aussi acquérir des accessoires dans des boutiques spécialisées afin de la modifier davantage. 
Si un manufacturier vous pro-pose une longue liste d 'options, cela ne signifie pas pour autant qu'il n'existe pas, ailleurs sur le marché, d 'autres accessoires tout aussi intéressants et même par-fois supérieurs. 
Pour des raisons d 'ordre prati-que, le fabricant a effectué cer-tains choix en faveur de ses mar-ques et il les off re à sa clientèle. L'automobiliste, de son côté, peut s 'approvisionner chez un spécia-liste afin d 'acheter des accessoires qui ne sont pas disponibles autre-ment . 
Pour donner un bref aperçu de ce qui est offert sur le marché de l 'équipement d'après-vente, nous allons passer en revue les princi-pales catégories d'accessoires et leur utilité. 
L'aérodynamique est à l 'ordre du jour dans le monde automobi-le. 11 n'est donc pas surprenant de constater que plusieurs compa-gnies ont mis au point différents accessoi res v isant à a m é l i o r e r l 'aérodynamique des voitures. 
Si on choisit un produit mis au point par une compagnie sérieu-se, ces ajouts aérodynamiques au-r o n t é té s p é c i a l e m e n t c o n ç u s pour chaque marque. On peut 

donc s 'at tendre à une améliora-tion de la vitesse de pointe et à une réduction de la consomma-tion d'essence, puisque la péné-tration dans l'air sera rendue plus facile. En outre, ces déflecteurs fonc t ionnels rehaussent l 'appa-rence de la voiture. 
11 ne faut pas confondre ces ac-cessoires avec ceux installés pour la fr ime et dont l 'unique but est de donner une allure sport à la voiture. À ce moment , on ne paie que pour l 'apparence et encore. 
Parmi les accessoires les plus prisés, on note les roues en allia-ge. Leur but premier est de rédui-re le poids non suspendu de la voiture afin de rendre la suspen-sion plus efficace. 
À ce chapitre, il est à la fois possible de rendre la voiture plus esthétique et de la personnaliser en faisant un choix approprié du dessin des jantes. Celles-ci sont offertes dans une variété infinie de design pour permettre de satis-faire les goûts de la plupart des automobilistes. 
Du côté de la suspension, il est poss ible d ' a m é l i o r e r sensible-ment la tenue de route de votre voiture en optant pour des amor-tisseurs de meilleure qualité. 
Pour effectuer toute modifica-tion à la suspension, il est forte-ment recommandé de faire appel à une boutique spécialisée qui s'y connaît dans le domaine et qui peut en faire l 'installation. Un mauvais choix de pièces et une installation réalisée par un ama-teur pourraient avoir de fâcheu-ses conséquences. 

i i 
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Les voitures allemandes ont 
toujours été reconnues pour 

leur excellence, tant au chapitre 
de la conception mécanique que 
pour leur qualité d'assemblage et 
leurs performances. Cette réputa-
tion est d'autant plus valide sur 
notre continent puisque la plu-
part des voitures importées d'Al-
lemagne sont des modèles de 
haut de gamme, à l'exception de 
Volkswagen, bien entendu. 

Au cours des récentes années, 
les percées japonaises dans la ca-
tégorie des voitures de luxe n'ont 
pas été sans troubler la domina-
tion germanique dans cette caté-
gorie. Mais au cours des récents 
mois, la réplique des allemands 
s'est fait connaître et c'est au tour 
des Japonais d'être sur la défensi-
ve. Tant BMW que Mercedes ont 
concocté d'intéressantes nou-
veautés, tandis qu'Audi consoli-
dait sa gamme. Enfin, avec l'arri-
vée des nouvelles Golf et Jetta, 
Volkswagen est en mesure de re-
prendre le terrain perdu. 

BMW: une épidémie de V8 
Il fut une époque où BMW et 

les moteurs six cylindres en ligne 
étaient pratiquement synonymes. 
Mais les temps ont changé et le 
constructeur bavarois nous offre 
dorénavant une multitude de mo-
dèles animés par un V8. 

La première de cette nouvelle 
génération a été la 740i, venue 
remplacer la 735i. Le moteur V8 
4 litres développant 286 chevaux 
est tout nouveau et d'une grande 
sophistication sur le plan mécani-
que. Il est de plus couplé à une 
boîte automatique cinq rapports 
aussi sophistiquée qu'efficace. 

Puis, en cours d'année, ce fut 
au tour de la série 5 de se conver-
tir à la magie du V8. La 540i est 
une berline dont les performan-
ces sont drôlement excitantes, car 
ce moteur est le même que celui 
de la 740i, mais monté dans une 
carrosserie plus compacte et plus 

Les allemandes sont plus dynamiques que jamais 
légère. Inutile de préciser que les 
amateurs de conduite sportive 
sont gâtés. La série 5 comprend 
également la familiale 530i ani-
mée par un autre V8, un moteur 3 
litres de 215 chevaux possédant le 
même niveau de sophistication 
que son grand frère de 4 litres. 

Mais on ne s'est pas contenté 
de ces changements chez BMW. 
La série 3 s'est étoffée au cours de 
93 et nous revient en 94 avec les 
mêmes modèles et le nouveau 
coupé M3 en prime. En plus de 
proposer le moteur six cylindres 
de 2,5 litres et le quatre cylindres 
de 1,8 litre, BMW a ajouté en 93 
un moteur six cylindres 2 litres. 
Quant à la fougueuse M3, elle fait 
bande à part avec son moteur 3 
litres développant 289 chevaux. 

Et il ne faut pas oublier l'arri-
vée du nouveau cabriolet dans la 
Série 3. Ce cabriolet aux formes 
très élégantes possède un toit sou-
ple doublé à commande électri-
que. En hiver, un toit rigide de 
couleur coordonnée à la carrosse-
rie est offert en option. Il faut 
également ajouter que le toit sou-
ple possède une lunette arrière en 
plast ique mun ie d 'un désem-
bueur à soufflerie. 

Mercedes ne s'est pas contenté 
de se tourner les pouces en 94. Au 
contraire, le constructeur de 
Stuttgart a été très actif. 

En premier lieu, la nouvelle 
voiture de la classe C vient rem-
placer la 190E qui était disponi-
ble depuis une décennie. De plus, 
ce nouveau modèle inaugure une 
nomenclature différente de la 
part de Mercedes pour identifier 
ses modèles. Les remplaçantes de 
la 190E sont regroupées dans la 
classe C. Les voitures utilisant le 
châssis de la 300E sont doréna-
vant des modèles de classe E, tan-
dis que la classe S demeure la 
classe S. Les modèles SL, de leur 
côté, continuent d'appartenir à la 
classe SL. 

La grosse nouvelle du côté des allemandes est l'arrivée de la classe 
C de Mercedes. Ces voitures sont plus spacieuses, plus puissantes, 
plus silencieuses et plus confortables, mais leur prix n'a pas aug-
menté. 

La nouvelle classe C comprend 
trois modèles: le C220 SE, le 
C220 et le C280. Les deux pre-
miers modèles sont virtuellement 
identiques et font tous deux appel 
au moteur quatre cylindres 2,2 li-
tres de 145 chevaux. La SE ou 
«Spécial Edition» est toutefois 
plus économique en raison d'un 
équipement moins complet. Par 
contre, la C280 affiche des perfor-
mances plus musclées à cause de 
son six cylindres 2,8 litres d'une 
puissance de 194 chevaux. 

En 94, la classe E présente un 
nombre réduit de modèles afin de 
simplifier la gamme. Ce qui per-
met, entre autres, de réduire le 
prix de la E300 de plusieurs mil-
liers de dollars. Cette série com-
prend toujours un cabriolet, un 
coupé et une familiale. C'est la 
plus complète à être offerte par 

Même les banlieusards devraient 
se munir de pneus d'hiver 

Mercedes. On y retrouve égale-
ment les 420E et 500E avec le mo-
teur V8. 

Les modèles de la classe S sont 
les berlines les plus luxueuses et 
les plus sophistiquées de la famil-
le Mercedes. Des vitres doubles, 
une carrosserie ultra rigide, une 
suspension multi-bras très élabo-
rée; tout se conjugue pour en fai-
re les reines de la route. 

Finalement, les SL320, SL500 
et SL600 sont des cabriolets d'une 
rare élégance permettant au 
client de choisir le niveau de 
puissance nécessaire. 

Au cours des deux dernières 
années, la plupart des critiques 
reconnaissaient que Volkswagen 
se devait d'apporter du sang neuf 
dans ses gammes Golf et Jetta. 
Ces désirs sont désormais réalité, 
puisque de nouvelles versions de 

la Golf et de la Jetta sont mainte-
nant en vente ici. 

La Golf de la troisième généra-
tion reprend les données techni-
ques de la version précédente 
mais les pousse à un niveau supé-
rieur. Il en résulte une voiture qui 
est non seulement dotée d'une 
apparence moderne et distincte, 
mais est capable de procurer un 
agrément de conduite relevé. 

Il faut également ajouter que 
cette allemande est très pratique 
avec son hayon et son siège arriè-
re pouvant s'abaisser. Le tableau 
de bord a également été transfor-
mé. Il est non seulement très effi-
cace au chapitre de l'ergonomie, 
mais il est également passable-
ment bien réussi sur le plan es-
thétique. Cette voiture possède 
une structure en mesure de proté-
ger ses occupants en cas de colli-
sion sérieuse. Les moteurs quatre 
cylindres 1,8 litre, 2 litres et 1,9 
litre turbodiesel sont toujours au 
rendez-vous, mais ils ont été amé-
liorés sur le plan de la douceur et 
des performances. 

La Jetta est apparue au prin-
temps 93 et emprunte plusieurs 
éléments mécaniques à la Golf. 
En fait, ces deux voitures offrent 
le même moteur, sauf le VR6 2,8 
litres qui est tout récemment of-
fert sur la Jetta et pas sur la Golf. 
Comme cette dernière, le tableau 
de bord est une réussite. Les espa-
ces de rangement, quant à eux, 
sont très nombreux. Et, sur la ver-
sion actuelle, il est possible de ra-
battre le dossier arrière. Enfin, la 
disponibilité du moteur V6 va 
donner un cachet particulier à la 
Jetta. 

Ce moteur V6 2,8 litres déve-
loppant 172 chevaux est égale-
ment offert sur la Passat et la Cor-
rado. Cette dernière est certaine-
ment une des sportives les plus 
intéressantes sur le marché. La 
Passat, de son côté, possède un 
bon équilibre entre l'habitabilité, 

le confort et la tenue de route. La 
gamme Volkswagen se complète 
par l'Eurovan qui est toujours 
animée par un moteur cinq cylin-
dres transversal 2,5 litres déve-
loppant 110 chevaux. Et depuis 
93, un moteur diesel est égale-
ment offert en option. 

Audi et Porsche : 
la discrétion et l'efficacité 
Sur notre marché, il est diffici-

le de trouver deux marques plus 
effacées que Porsche et Audi. Il 
semble que leur distributeur ca-
nadien, Volkswagen du Canada, 
désire garder ce secret bien gardé. 
Pourtant, l'arrivée de nouvelles 
Audi 90 et 100, l'an dernier, a 
permis à cette gamme de se mo-
derniser considérablement. De 
plus, la mise au point d'un mo-
teur V6 sous le capot de ces berli-
nes a permis de corriger un des 
problèmes qui handicapait Audi 
auparavant: un manque de puis-
sance. 

Par contre, la S4 Quattro, avec 
son moteur cinq cylindres turbo-
compressé de 220 chevaux, a de la 
puissance à revendre. Et Audi dé-
voilera bientôt un nouveau ca-
briolet dont l'élégance et les per-
formances n'auront rient à envier 
à la BMW Cabrio. 

Chez Porsche, la diffusion des 
produits est maintenant quasi-
ment confidentielle. Ce qui n'em-
pêche pas la compagnie de multi-
plier les modèles. Après l'arrivée 
de la 968, en 92, et de la 911 Tur-
bo, en 93, voici que la Carrera 4 
adopte la carrosserie de la version 
Turbo, tout en conservant son 
moteur atmosphérique. Cette an-
née, une nouvelle version de la 
911, portant le nom de code 993, 
reprend la silhouette générale et 
la mécanique de la 911. Mais sa 
partie avant est toute nouvelle. Il 
s'agit toutefois d'un modèle qui 
sera présenté plus tard en tant 
que version 95. 

La plupart des automobiles 
présentement vendues sur le 

marché sont équipées de pneus 
toutes saisons. Avec la grande po-
pularité des tractions et les ré-
cents développements dans le sec-
teur des pneus toutes saisons, 
l'équation est intéressante. En 
fait, avec l'arrivée sur le marché 
de nouveaux pneus capables de 
durer au moins 60 000 kilomè-
tres, il est presque possible de ne 
pas changer de pneus pendant 
toute la durée de possession de la 
voiture. 

Mais il s'agit là, bien sûr, d'une 
possibilité. La réalité est parfois 
toute différente, du moins pour 
les automobilistes du Québec. Il 
est certain qu'un résidant de Van-
couver ou de quelque État du 
Sud-Est américain n'a pas telle-
ment à se préoccuper de la perfor-
mance de ses pneus dans la neige 
ou la gadoue. Par contre, son ho-
mologue québécois doit affronter 
des conditions qui sont jugées 
très difficiles, et dans certains cas, 
extrêmes. Il est donc important 
de se rappeler que des pneus pré-
vus pour affronter toutes les 
saisons se doivent d'être le meil-
leur compromis possible, mais il 
s'agit toujours d'un compromis, 
quand même! 

Une nouvelle génération 
performante 
Lorsque les premiers pneus tou-

tes saisons ont fait leur appari-
tion au début des années 80, ils 
promettaient beaucoup mais don-
naient peu. En effet, ces pneus 
étaient des deux saisons et leur ef-
ficacité dans la neige était limi-
tée, inexistante dans certains cas. 
De plus, cette efficacité limitée 
s'atténuait rapidement avec l'usu-
re de la semelle. Tant et si bien 
que plusieurs automobilistes se 
précipitaient sur des pneus d'hi-
ver à leur deuxième saison. 

De nos jours, une nouvelle gé-
nération de pneus de type «Tou-
ring» est venue remplacer ces 
premiers modèles plus ou moins 
décevants. Ces nouveaux pneus 
offrent en fait des performances 
relevées, une semelle d'une lon-
gévité impressionnante et un con-
fort de roulement fort intéres-
sant. De nouveaux développe-
ments en matière de gomme, de 
dessins de la semelle et de carcas-
se permet également de pouvoir 
compter sur des performances dé-
centes lorsqu'il pleut ou neige. Et 
le silence de roulement des pneils 
de cette nouvelle génération est 
également impressionnant. 

Ce qui signifie que ces pneuma-
tiques sont en mesure d'affronter 
la plupart des conditions routiè-
res rencontrées au cours d'une 
année. Toutefois, ils ne peuvent 
pas encore maîtriser les condi-
tions extrêmes lors des tempêtes 
de neige ou lors des chutes de ver-
glas. De plus, encore une fois, 
leur efficacité diminue avec l'usu-
re. Toutefois, ces dessins de la 
nouvel le générat ion peuvent 
dans certains cas durer deux an-
nées au lieu de quelques mois, 
comme c'était le cas il y a une di-
zaine d'années. 

Si les pneus toutes saisons ont 
accompli des progrès en durabili-

té et en performance au cours des 
cinq dernières années, ils ne peu-
vent toujours pas avoir la même 
efficacité que les pneus d'hiver 
spécialisés toujours fabriqués, et 
même en hausse de popularité. 

En fait, au cours des récentes 
années, le nombre de pneus d'hi-
ver vendus au Québec a augmen-
té. Plusieurs personnes réalisent 
leur efficacité et leur importance 
en équipant les quatre roues de 
leur véhicule de tels pneus. Cette 
approche peut en surprendre plu-
sieurs, mais c'est le moyen le plus 
efficace d'obtenir une performan-
ce optimale en conduite hiverna-
le. Par exemple, deux pneus d'hi-
ver montés uniquement sur les 
roues motrices d'une traction 
créent une disproportion telle au 
chapitre de la traction qu'il y a 
risque de tête à queue en certai-
nes circonstances. 

Il est bien évident que si vous 
n'utilisez votre voiture qu'occa-
sionnellement et ne roulez jamais 
lorsque les conditions routières 
sont mauvaises, les pneus quatre 
saisons peuvent suffire. Mais si 
vous devez rouler quotidienne-
ment et ce, peu importe les condi-
tions de la route, les pneus d'hi-
ver sont à conseiller. Et il ne faut 
pas croire que cette recommanda-
tion s'applique uniquement aux 
skieurs fréquentant les stations 
les plus éloignées des Laurenti-
des. Même les banlieusards ont 

besoin des pneus d'hiver. Et dans 
certaines circonstances, ils sont 
ceux qui en ont un besoin encore 
plus pressant. 

En effet, le banlieusard doit 
souvent circuler tôt le matin sur 
des routes encore mal dégagées. 
Et au retour du travail, la chaus-
sée humide gèle une fois le soleil 
disparu et les conditions sont sou-
vent très glissantes. Encore là, des 
pneus plus performants sont ap-
préciés. Et comme on doit géné-
ralement se rendre à son travail 
coûte que coûte et ce, peu impor-
te les conditions, il est important 
de pouvoir compter sur des pneu-
matiques de qualité. 

Progrès techniques 
11 faut également souligner que 

des progrès techniques ont été 
réalisés dans le secteur des pneus 
d'hiver au cours des dernières an-
nées. 

Des gommes «hydrophob i-
ques» assurent une bonne trac-
tion sur la glace. Le dessin des se-
melles, par ailleurs, rend celles-ci 
efficaces et silencieuses à la fois. 
On est loin des moulins à bruit 
d'autrefois, aux performances 
souvent décevantes sur pavé sec 
et à haute vitesse. En fait, les 
compagnies ont développé des 
pneus d'hiver adaptés aux voitu-
res haute performance et les ré-
sultats sont fort intéressants. 
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LES SPECIALISTES DES PNEUS ET DE LA MECANIQUE 

LE PNEU D'HIVER 
REDÉFINI: 

•Technologie 
d'avant-garde x 

• Jusqu'à 2000 l a m e l l e s / 
d'attaque . 
ultra-adhérentes / 

•Traction et freinage hors 
pair sur routes g l a c é ^ 

MBCE OUE LES PNEUS. C EST IMPORTANT • 

> Achetez vos pneus 

> d'hiver Michelin chez 

un revendeur partici-

pant et si vous n'êtes 

pas satisfait dans les 

30 jours suivant votre 

achat, il vous les 

échangera. 

*Cefle offre se termine le 

15 décembre 1993 e* est 
disponible pour la 

province de Québec 
les provinces Maritimes 
Tous les détails chez les 
Revendeur! portkiponts. 

MICHELIN. LA SUPERIORITE A MEILLEUR PRIX. 
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La sécurité d'un voiture: un système complet 
De nos jours, la sécurité en 

ma t i è r e d ' au tomobi les est à 
la m o d e . Après avoir ignoré pen-
d a n t des années les bienfai ts de la 
sécur i té dans les voitures, le pu-
bl ic devient de plus en plus exi-
gean t en la mat ière . Dorénavan t , 
les systèmes de f re ins ABS, les 
s y s t è m e s a n t i p a t i n a g e s et les 
coussins gonf lables font part ie du 
v o c a b u l a i r e q u o t i d i e n de t ou t 
ache t eu r . 

C'est tout un contras te avec ce 
qui se passait il y a une vingtaine 
d ' années , alors que les compa-
gnies Genera l Motors et Ford ont 
proposé ces accessoires de sécuri-
té en opt ion pour devoir ensui te 
les re t i rer du marché faute de 
p r eneu r . 

I n c i d e m m e n t , a l o r s q u ' u n e 
compagn ie japonaise défra ie les 
manche t t e s pour avoir mis sur le 
m a r c h é u n e b e r l i n e d o t é e d e 
couss in s de sécur i t é g o n f l a b l e s 
aux sièges arr ière , General Mo-
tors a été la première compagnie 
à expér imente r de tels coussins 
en 1976. M a l h e u r e u s e m e n t , le 
projet fu t a b a n d o n n é faute d ' inté-
rêt de la part du public. 

Mais il ne faut pas oublier que 
les coussins de sécurité gonfla-
bles, les f re ins ABS ei les ceintu-
res de sécurité sont les é léments 
d 'un système complet de sécurité. 
C o m m e le s o u l i g n a i t un ingé-
n ieur de Mercedes: «Le coussin 
de sécurité gonf lable perd de son 
e f f i c ac i t é s'il n 'es t pas ins ta l lé 
dans une voiture bien conçue». Il 
ne faut pas croire qu 'un coussin 
sera une panacée universelle. 

Il ne suffit pas d'installer des 
coussins de sécurité gonflables 
dans une voiture. Il faut que la 

voiture constitue un système 
de sécurité dont font partie les 

coussins gonflables. 

De nos jours, toute voiture con-
çue en fonct ion de la sécurité des 
passagers propose une cage de sé-
cur i té o f f r an t un écran protecteur 
aux occupants de l 'habitacle, que 
ce soit au niveau de la cloison 
pare-feu avant ou du toit. Et il ne 
faut pas oublier de souligner que 
les parois latérales ont une im-
por tance capitale d a n s l 'efficacité 

de cet te cage. Cette m ê m e cage 
est protégée par le capot avant et 
le cof f re a r r iè re qui o f f r en t des 
zones d ' impac t dé fo rman tes . L'é-
nergie de l ' impact est ainsi dissi-
pée af in de réduire l ' impact au 
sein de la cabine. De plus, plu-
sieurs compagnies instal lent des 
poutres longi tudinales avant des-
t inées à r é p a r t i r p lus e f f i cace -

ment le choc d 'un impact f ron ta l . 
Cer ta ines f i rmes, don t Volvo et 
Mercedes, on t dessiné un pilier 
l a t é r a l c a p a b l e d ' a b s o r b e r les 
c h o c s l a t é r a u x e t d e r é p a r t i r 
l 'énergie d a n s le châssis. 

C o m m e on peut le consta ter , il 
faut plus que cer ta ins accessoires 
de sécurité pour rendre une voi-

ture efficace sur le plan de la sé-
curité. 

Le coussin ne doit pas 
toujours se gonfler 
La popular i té et la proliféra-

t ion des coussins gonflables font 
croire à plusieurs que ces dern ie rs 
doivent se déployer à la mo ind re 
occasion. En fait , dans cer ta ines 

circonstances, le système est pré-
vu pour ne pas se déclencher , car 
il est plus sécuri taire de ne pas le 
faire. Par exemple , le fait de frap-
per un chevreuil pourrai t consti-
tuer un impact suf f i samment im-
por tan t pou r déc lencher le cous-
s in d e s é c u r i t é . M a i s c o m m e 
l 'animal est projeté au loin, le 
conduc teu r aura besoin de pou-
voir conserver le cont rô le du vé-
hicule. Il ne pourra le faire si le 
sac se gonf le . 

C h e z G e n e r a l M o t o r s , p a r 
exemple , on est très fier du dis-
c e r n e m e n t des capteurs et du sys-
tème du coussin que l 'on dit le 
plus eff icace au m o m e n t du dé-
p lo iement . 

C o m m e le souligne le Dr David 
Viano, du Cent re de recherche 
b iomédica le de GM, il faut conce-
voir le système de coussin gonfla-
ble en fonct ion de chaque modè-
le. Cette compagnie effectue plus 
de 1500 collisions simulées à ses 
laboratoi res de Milford, au Mi-
chigan, af in de découvrir quels 
sont les emplacemen t s les plus ef-
ficaces pour installer les capteurs 
de décéléra t ion. Ceux-ci doivent 
ê tre placés aux bons endroi t s afin 
de leur pe rmet t r e d 'ê t re sélectifs 
et de ne pas se gonf ler inopiné-
ment . 

Il est également impor tan t de-
souligner qu'il faut adopter une 
b o n n e position de condui te pour 
prof i ter au max imum de toute la 
pro tec t ion offer te par le coussin 
de sécurité. Un conduc teur qui se 
t ient t rop près du volant risque 
d 'ê t re blessé par le coussin lors du 
déplo iement de ce dernier . Le 
gonf l emen t et le dégonf lement 
est très rapide, mais l ' impact ris-
que d ' ê t r e inconfor tab le si on se 
t ient t rop près du volant . Après 
tout , ces coussins ont été dévelop-
pés p résumant que le conducteur 
aura une position de condui te 
tout au moins normale . 

Et il ne faut pas oubl ier que les 
coussins de sécuri té sont effica-
ces, mais en au tan t que les ceintu-
res de sécurité soient bouclées. Si-
non , vous risquez de sérieuses 
blessures, même si le coussin peut 
vous sauver la vie. 

Les freins ABS : 
ces méconnus 
Les f re ins ABS sont une aut re 

vedet te de cette nouvelle vague 
conce rnan t la sécurité automobi-
le. Toutefois , les compagnies ont 
te l lement vanté les méri tes de ces 
f re ins que le public est porté à 
croire qu' i l s'agit d ' u n e panacée 
universelle. Pour certains, il suffit 
d ' appuye r à bloc sur les freins et 
le système s 'occupe du reste. Tel 
n'est pas le cas. Il faut savoir com-
ment les ABS fonc t ionnen t pour 
en conna î t r e les l imites et les qua-
lités. 

Les freins ABS sont d 'un fonc-
t i o n n e m e n t simple. En par tant 
du pr incipe q u ' u n e roue qui blo-
que est une roue don t la vitesse 
de rotat ion est infér ieure aux au-
tres, les ingénieurs ont développé 
des capteurs pour chaque roue. 
Ces senseurs permet ten t de déce-
ler tou te disparité en t re la vitesse 
de rotat ion des roues. Ces infor-
mat ions sont t ransmises à un cen-
tre de cont rô le . Et si jamais une 
roue bloque ou tou rne à une vi-
tesse moindre , le système va relâ-
cher la pression des freins une 
f rac t ion de seconde, et ce à plu-
sieurs reprises, jusqu'à ce que la 
vitesse at te igne celle des autres 
roues. 

En plus d ' empêche r le blocage 
des roues, le système ABS permet 
de diriger la voi ture afin d 'éviter 
un obstacle. Chose impossible à 
faire avec des f re ins convent ion-
nels. 

Toutefois , en cer ta ines circons-
tances c o m m e sur la glace et la 
neige mouillée, les distances de 
f re inage ont parfois tendance à 
être plus longues. Il est alors pré-
férable de f re iner plus gent iment 
et de n ' enc lencher les ABS qui si 
un obstacle doit ê t re évité. 

Mais tous les experts sont d'ac-
c o r d : il est ne t tement préférable 
de compte r sur les freins ABS 
pour immobil iser sa voiture, en 
toutes circonstances. Les chances 
de survie sont ne t tement meilleu-
res en raison du contrôle supé-
rieur qu' i ls procurent . 

P l u s i e u r s p e r s o n n e s c o n f o n -
dent f reins ABS et système anti-
pat inage. Pour tan t , même si les 
composan tes des deux systèmes 
p a r t a g e n t p l u s i e u r s é l é m e n t s , 
leur fonct ion est totalement diffé-
rente . 

Le système ant ipat inage utilise 
les mêmes capteurs que celui des 
f re ins ABS, mais il s ' intéresse aux 
roues motrices. Lorsque celles-ci 
t o u r n e n t plus vite que les deux 
au t res roues, c'est qu'il y a per te 
d ' a d h é r e n c e e t p a t i n a g e d e s 
roues. À ce m o m e n t , le mécanis-
me agit pour d iminuer la puissan-
ce t ransmise aux roues motr ices 
et é l iminer le pat inage. Cer ta ins 
systèmes le font par l ' intermé-
dia i re de l ' a l imenta t ion en essen-
ce, tandis que d 'au t res utilisent 
sporad iquement les freins. Cer-
ta ins systèmes plus sophist iqués 
font appel aux deux. 

C o m m e on peut le constater , la 
sécuri té d ' une automobi le , c'est 
au t r e chose que d'y greffer des 
coussins de sécurité et des f re ins 
ABS. Et il ne faut jamais oubl ier 
que la voiture la plus efficace au 
chap i t re de la sécurité n'est pas 
une excuse pour ne pas respecter 
les lois de la circulat ion. 

vous 

VOICI L'ELANTRA 1994 
La voiture du haut est une Hyundai Elantra. Elle a gagné le 

grand Rallye d'Australie* deux ans de suite dans la catégorie voitures 
de série. 

La voiture du bas est aussi une Hyundai Elantra. Il s'agit d'une 
gagnante, car aux points de vue élégance, performances et 
rapport qualité-prix, elle éclipse la concurrence. 

En 1994, la Hyundai Elantra GLS, berline de 
type familial, établit de nouveaux rapports entre la 
qualité et le prix. Intérieur spacieux, conforme 
aux règles de l'ergonomie. Nouvelles lignes élégantes. 

Equipement de sécurité avancé, tel que coussin gonflable et, en 
option, freins ABS. Moteur de 124 chevaux à 16 soupapes et double 
arbre à cames en tête, L'Elantra gagne sur toute la ligne. 

De plus, la nouvelle Hyundai Elantra bénéficie du 
Programme d'assistance routière 24 heures et d'une des 
meilleures garanties de l'industrie. 

Voyez votre concessionnaire Hyundai et découvrez 
B Ï ^ F ^ ^ " ! ! pourquoi l'Elantra 1994 éclipse la concurrence, 

f i W^ 1 L J I I l ! L J ' l r C T î I Ici comme ailleurs. 

On évolue à votre avantage 
• L'Elantra Je Team Australie a été, en 1991 et 1992, une gagnante «Jouhle catégorie au grand Rallye d'Australie parmi les voitures de série du groupe N, dans le cadre du Champumna t mondial de rallye. 

OUEST 
Autos Eurolux Inc. 
2500. boul. Hébert 
Valleyficld 377-1985 

Automobiles 
Ulsan Uét 
1625, boul. Hymus 
Dorval 683-5702 

Ile Perrot Hyundai 
500 Don Quichotte 
Ile Perrot 425-2960 

Formule Hyundai 
9565 rue Clement 
Ville Lasalle 364-1124 

Hyundai de Sigi 
1124 rue Bleury 
Montréal 879-1531 
SUD 
Seray Auto Inc. 
730, boul. Périgny 
Chambly 875-1959 
I^ongueuil Hyundai 
1680, boul. Marie-Victorin 
Longueuil 670-2080 
i>es Automobiles 
Cloginor Inc. 
359, rue Labergc 
St-Jean-sur-Richelieu 
348-6817 

Ije Carrefour de la 
Voiture Importée Inc. 
2499. boul. Casavant 
Si-Hyacinthe 774-6344 

Hyundai Granby 
1196, rue Principale 
Granby 378-4666 

Hyundai Rive-Sud 
34 boul. Taschereau 
La Prairie 444-4244 

Hyundai de ChAteauguay 
77. St-Jean-Baptiste 
Châteauguay 699-8555 

Hyundai Varennes 
1855 Route 132 
Varennes 652-4979 

NORD 
Desmeules Hyundai 
1237, boul. des Laurentidcs 
Ville de Laval 668-6393 

Hyundai Auto St-Jérome 
1180, boul. des Laurentidcs 
St-Antoinc 432-4252 

Hyundai Mont-laurier 
1756, boul. Paquette 
Mont-Laurier 623-5018 

Hyundai Val David - ENR. 
990, Route 117 
Val David 322-6620 

Chomedey Hyundai 
2480, boul. Curé Label le 
Chomedey, Laval 
682-6000 

Hyundai Blainville 
1053, Curé Labelle 
Blainville 434-5484 

Houle et Frères Hyundai 
401 boul. des Seigneurs 
Terre bonne 471-4647 

Hyundai s'implante chez nous pour mieux nous servir 

Excellence St-Eustache Hyundai 
885 boul. Arthur Sauve 
St-Eustache 974-0440 

Hyundai Ste-Agathe 
1751 rue Principale 
Ste-Agathe 326-8211 

EST 
Pointe-aux-Trembles 
Hyundai Enr. 
12150, rue Sherbrooke est 
Montréal 645-2233 

Hyundai de I^anaudière 
1165, de Lanaudière 
Joliette 759-7669 

Cotteux Hyundai 
5187, avenue Papineau 
Montréal 521-3201 

Excellence Hyundai 
1250 Marie-Victorin 
Tracy 743-1244 

Hyundai Repentigny 
845 rue Notre Dame 
Repentigny 582-3182 

Lombard! Hyundai 
7200 boul. Langelier 
St. Léonard 255-2222 
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