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A L’I—IQN‘ORAELE
RENE EDOUARD CARON,
'TENANT-GOUVERNEUR DE LA PR()VINCE DE QUEBEC.

> ggihe

,signés nemmses par velre Commission .€n date du 24 d’avril dernier,

Yenguérir de certains faits en -rapport avec la position financiére des

es chemins 4 barrieres de la rive notrd, ont I'hotfineur de faire le
;ui va sidivre,

. questions suivantes sont soumises a la considération des soussignés,

‘0. La gislation établissant et concernant les deux syndicais de la rive

d et de la Five sud dn flenve St. Laurent, et affectant les intéréts des
~Jrteurs de bons; .

20. Le mentant des bons émis, les taux payés par les acheteurs de ces
bons, et ou le produit de ces bons a ét6 dépensé, sur la rive nord ousurla
rivesud; - - : ' :

30. La dette des deux syndicats, tant én principal qu’est intéréts dls;

40. Le nombre de milles ‘de chemins faits et sujets & péages sur les deux
rives, avec le nombre de barriéres-et les taux prélevés a chacune, et les
changements qui ont en lien dans ces taux;

50. La moyenne du revenu annuel per¢u par chacun des syndicats, soit:
durant les dix années derniéres, et comment ce revenu a ét¢ employé, soit & la
réparation des chemins, ou an paiement des intéréts, dépenses courantes, salaires,
etc., ete. ; '

60. S'il est vrai que le syndicat de la rive nord eet responsable du paiement
de certains bons émis, dont le produit a été employé sur les chemins de la rive
sud et quel est le montant de ces bons, 1a date de leur émission, intérét payé
et I'intérdt échu ;

70. Tous autres faits se rattachant a ce sujet, qui pourront se révéler durant
le cours de ia dite enquéte, avec les observations que les dils commissaires
croiront devoir faire concernant les dits syndicats et les droits des particuliers
et cenx du public en général. ' )

Aprés avoir recu votre comrmission, les soussignés se sont immédiatement
mis 3 Pétude des diverses lois qui régissent les chemins 4 barriéres de Québec.

Les soussignés s’adresserent aux syndics afin d’obtenir certains renseigne-
ments préliminaires avant d’entrer dans le mérite des questions soumises ; mais,
par suite du décés de M. John Porter, qui avait été secrétaire des syndics des
chemins & barriéeres de Québec depuis le commencement de I'existence du
syndicat, ces renseignements ne purent étre oblenus aussitot qu’ils 'auraient
doésiré, malgré P'aptitude et le bon vouleir du secrétaire temporaire, M. Frederick

liver.. v . ,
Les soussignés furent en conséquence obligés de suspendre leurs travaux ;

ce n'est que deux mois aprés cette demande que les premiers renseignements
leur furent donnés. . E .
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Larsque les soussignés furent en possession des données nécessaires pour
procéder, ils se mirent en devoir d’accomplir la tiche qui leur avait été imposée ;
mais les faitset les renseignements qu’il a fallu recueillir pour connaitre Pétat et
la position des deux syndicats de la rive nord et de la rive sud, et pour se
mettre au fait de leur administration, étaient si nombreux et si compliqués qu’ils
n’ont pu terminer leurs.travaux.plus tot. ,

Les soussignés soumettent maintenant le résultat de leur investigation, en
suivant, autant que possible, 'ordre des questions qu’ils ont été chargés d’exa-
miner. st R ;

B . g L : ;: A

EHGISEXTION.
4V.ch. 17, Par une ordohnance du Conseil Spécial, 4 V., cb 'ssée en
1841, pouvoir est donné au Gouverneur de nommer 'S aux
tins d’ouvrir, faire et tenir en bon état certains che 2 les
environs de la cité de Québeer
L'objet que la Législature avait'en vue est con. ™

préambule de cette ordonnance qui déclare que Détat

chemins. dans le voisinage de la cité de Québec, et y con

de nature a rendre leur ameélioration un objet de nécessité

et urgente, et qu’il est en conséquence & propos de pourvoir:

d’effectuer cette amélioration et de eréer un fonds pour suby.

frais d’icelle et aux dépenses nécessaires a I'entretien de ces ¢
Sec. 3. Cette ordonnance donne aux syndics des chemins a barrié,

' Québec le pouvoir d’ester en justice, d’acquérir des propriéteset 1
meubles et immeubles ¢ qui appartiendront 4 Sa Majesté pour
usages publics de la Province,” sous la direction de ces syndics au.
fins de cette ordonnance ;——de faire améliorer et élargir, de réparer et
renouveler cerains chemins ainsi que les ponts sur ces chemins ; d
faire tous travaux nécessaires aux fins de cette ordonnance -;—d’aher
sur tout terrain ou propriété fonciere et de s'en emparer ou d'en
enlever toute terre, pierre ou autres matériaux dont ils peuvent avoir
‘besoin, et de faire ériger des barriéres de péages, et de nommer des
officiers nécessaires et de les destituer. :

"Sec. g. Les chemins suivants sont par celde ordonnance placés sous la
direction des syndics, savoir :— o
10. Le chemin des ances ou de greve eatre le cap et le fleuve St.
Laurent, depuis les limites de la cité de Québec jusqu’a Pextrémité
sud-ouest de I’Ance de Billerie ; o ,
20. Le chemin appelé “ Chemin 8t. Louis * ou * Grande Allée,”
‘eb sa continuation, depuis les limites de la dite cité jusqu’a l'extré
mité nord-est du pont sur la riviere Cap-Rouge et des ouvrages en
dépendant, et le chemin public de traverse a Pendroit appelé ¢ New-
Kilmarnock” qui conduit du chemin St Louis au chemin de '’Ance
de Sillerie ; R - L
30. Le chemin appelé ¢ Cliemin Ste. Foye, ” depuis les limites de
la cité jusqu’a un point & 100 verges au deld de 'endroit ou ce chiemin
est coupé par le chemin suivant; ] ) o
40. Le chemin appelé “ La Suéde,” depuis son intersection avec le
chemin  Ste. Foye” jusqu’au pied de la céte appelée ““ La Cdte 3
Champigny ;” | ) L e
" 50. Le chemin qui joint celui en dernier licu décrit, pres de la
.Chte 3 Champigny, depuis sa jonction jusqu'au cité sud-ouest de la
#Terre de Hough” un peu plus loin-que le point eu ce chemin est
coupé presqu’a angles droits par le chemin qui conduit en bas vers le
moulin du Cap-Rouge et en haut vers le ‘‘ Grand Dé§ert A
60. Le grand chemin depuis les limites de la cité <‘1e. Q}lqhec
dans le faubourg St. Valier { prés du chemin qui conduit a I'Hopital-

"‘g‘
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Général) le long de la rive sud de la riviere St. Charles, et traversant
la * petite riviere” e{ jusqu'au point ou ce chemin est coupé par
celui qui conduit au Pont Rouge ou Pont des Commissaires

70. Le chemin depuis les limites de la cité, pres de l'extrémité
nord du pont Dorchester,jusqu’au pont sur la riviére Montmorency.

Cette ordonnance donne aux syndics le pouvoir de demander et Sec. 1o.
prélever aux barriéres certains péages et droits, savoir : sur le cherin
St. Louis, les pégges mentionnés au tableau No. 1, et sur les autres
chemins les péages réglés et déterminés par lessyndics en proportion
de la longueur de ces chemins, en prenant pour peint de comparaison
1a longueur du chemin St. Louis.

Les péA~ges pergus par les syndics doivent étre employés aux frais

d’admin’ ion, de la confection et réparation de chemins, et au
paieme’ ntérét et du capital des bons émis. : R

section de cette ordonnance, toute personne obligée Sec. 1.
par _’éparation ou a 'entretien de quelque partie des susdits
ct iaccomplissement de quelque devoir a cet égard, doit

.ates ces obligations avec les syndics moyennant une
il sera convenu; et le prix de commutation est payable
de mai chaque année. - B '

~ie but de défrayer les dépenses nécessaires pour atteindre le Sec. 21, 22,
2t ordonnance, les syndics sont autorisés 4 emprunter £25,000,
rédit de la garantie des péages et des autres deniers qui pour-
enir en leur possession et 3 émettre des bons rachetables aux
«ues déterminées par eux; la somme ainsi empruntée ne devant

.'étre payée sur le revenu général de la province.

Cette ordonnance décréte que les intéréts sur ces bons cesseront Sec. 24, 25.
aprés un mois d’avis donné aux {porteurs de bons dans la Gasette
Officielle et dans quelqu’autre papier-nouvelles de la cité de Québec ;
et que les syndics peuvent, du consentement des porteurs de bons et
avec lapprobation du Gouverneur en Couseil, racheter aucun de ces
bons, avant leur échéance, si I'état des fonds peut permetire ce rachat.

I1 est.de plus décrété que tous les arrérages d’intérét dus sur les Sec. 27.
bons seront payés avant qu'ancune partie du capital alors dii soit -
payée, et que, si les fonds entre les mains des syndics ne sont pas
suffisants pour payer ces arrérages d’'intérét, le. Gouverneur pourra
auteriser le Receveur Général a avancer aux syndics les sommes
nécessaires a cette fin, e montant ainsi avancé devant étre remboursé
sur les sommes prélévées et pergvies par les syndics.

Les syndics sont encore autorisés par cette ordonnance  prélever Sec.
an moyen d’emprunts,avec I'approbation du Gouverneur, les sommes
nécessaires pour les mettre en état de racheter le capital de Vemprunt,
mais ces sommes ainsi prélevées comme susdit ne peuvent pas exeéder
£25,000, :

11 doit &tre rendu compte des deniers recus et dépensés soudScc. 29, 35
Vautorité de celte prdonnance. o

Par une autre ordonnance passée dans la’ méme année, (4 Vic.,4Vic., ch. zr.
ch. 20) et intitulée ¢ Ordonnance pour établir les péages sur le Pont
sur * Ja Riviere Cap-Rouge,” pouvoir est donné au Gouverneur de
nommer les syndics, commissaires pour-les fins de cette ordonnance ;
ce pont devant former partie des chemins et ponts placés sous 'admi-
nistration des syndics, et les péages prélevés sur le dit pont devant
faire partie des fonds du syndicat et &ire-employés dela ménie maniere
que les péages prélevés en vertn de lordonnance en prémier lieu
citée. : '

Les péages sur le pont du Cap-Rouge sont réglés et établis par la
dite ordonnance. .t Vic., ch. 2). VYoir tableau No. 2.) T .

Par Lacte 4 et 5 Vic,, ch. 7?, les dispesitions de lordonnance de 4 et s Vic., ck.
1841 sont étendues au chemin qui condnit depuis le chemin désigné 7

I
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3 Vic., ch. 55,

9 Vic., ch. €8,
12 Vict., ch.
115,

Sec. 5.

Sec. 1.

Sec. 6.

6

en sixieme licu dans la dite ordonnance de 18%l, jusquau pont de
Scott, inclusivement, et au chemin principal passant le leng de la rive
nord de la rivicre 8t. €harles, depuis le pont de Scett jusgw'an Pent |
Rouge ou Pont des Commissaires, inelusivement. S
I/acte 8 Vic,, ch. 35, antorise les symdics & emprunter une antre
somme de £8882, peur parachever les chemins placés seus 'leur

“direction. et 3 émettre des bons peur cette samme, et établit un

nouveau tarif de péages. (Voir tableau Na.3). . o
L'emprunt autorisé par le dit acte est soumis aux dispositions de
l'ordennance de 1841, qui ont rapport i 'emprunt de £25,000. - Par
cet acte, les dispositions de l'ordonnanee de 1841 sont étendues au
chemin qui conduit depuis la cOte de Champigny inclusivement,
jusquwau Peont Rouge ou Pant des Commissaires. . ‘

Par Pacte 9 Vic., eh. 68, un autre tarif de péages ‘i (Veir
tableau No. 4,) ‘ - e

Cet acte décréte qu'il e sera pas érigé d’autres ba.

Par lacte 12 Vie., ch. 115, les syndics. sont autert. “ir

pour sa Majesté le pont Dorchester, et sent investis de.
voirs et priviléges domt jouissaient les propriétaires de
vertu de 'acte 59 Geo. 111, ch. 28. . '

Par cet acte (12 Vier, ch. 113} les dispositions de D'er.
de 1841 soni ctendues aux chemins suivants, savoir :

lo. Au chemin qui cenduit du pent Derchester & PEglisc
paroisse de Charlesbourg ; e

20. Au chemin-depuis le pent de Montmorency pris de laGr.
Chite jusqu’a la ligne de divisien entre lesparoisses do 1'Ange Gard.
et du Chateau Richer ; ,

Ja. Au ehemin depuis I'Eglise do Charlesbourg jusqu’an vilage
des Sauvages de Lorette ; - '

40. Au chemin depuis le dit village jusqu'an chemin appelé
“ Route de I’Eglise ” daas la paroisse de St. Ambreise ;

50. A la Reute de V'Eglise ; : , - ,

6o. Au chemin appelé I'Ormicre depuis son point. d'intersection
avee la Ronte de VEglise susdite jusqu’s Uendroit ou il se relie avec
le chemin qui conduit depuis la céte & Champigny jusqu’du. Pent
Rouge ou Pont des Comimissaives ;. : o :

70. Au chemin de Ste. Foye, depuis un peint & unc distance de
100 verges audessus du chemin de la Suéde jusqu’aun sommet de la
coOte du Cap-Rouge ; , . : :

80. Au chemin depuis le chemin de Ste. Foye, pres de PEglise de
la paroisse de Ste. Foye, jusqu’au chemin St. Louis ; ,

90. Au chemin de FAnce ou batture cntre le cap et le fleuve Bt
Laurent, sur une longueur d'un mille et demi au dela de Pextrémité
sud-ouest de ’Ance de Sillery ; o

-100. Au chemin depuis I'Eglise de la paroisse de Charlesbourg

jusquau village de St. Pierre, sur une longueur d’un mille et demi ;

1to. Au chemin qui conduit de la ferme do Hough, sur une:lon-
gueur d’un mille dans la direction de la pareisse de St. Augustin.

Pour metire cet acte a effet, les syndics sont autodsis: & con-
tracter un emprunt de £25,000 et & émettre des bons a cette fin.

Cet acte donne aux bonsainsi-émis un privilége ponr les intéréts
sur les péages et autres deniers entre les mains des syndics, de
préférence & l'intérét payable sur. tous les bons émis en vertu de
I'ordennance, 4 Vie., ch. 17 et de l'acte 8 Vie., ch. 55.

Par la 6eme section du susdit acte (12 Vie.,, ch. 115) les syndics
sont autorisés a transporter la barricre du chemin. de Beauport 2
I’extrémité sud du pent Dorchester et & prélever A cette barriere, pour
Yusage du-pont et du chemin, des péages pas plus élevés que 1a moitié
en sus -des taux pavables & toute autre barriére. S
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Par lacte, 13-14 Vic., ch. 102, les syndics sont autorisés a faire i34 v
faire immédiatement aprés la passation de cet acte les chemins énu- 2
mérés danslacte 12 Vic,, ch. 115, et & appliquer £15,000, sur L'emprunt
de £25,000, 4 la confection de ces chemins et 4 employer les £10,000
restant A Pacquisition et & Pamélioratien du pont Dorchester.

Par: 'acte 14-15 Vic., ch. 132, les pouvoirs des syndics sonti4isVv
étendus aux chemins suivants, saveir : - .o B

10. Au chemin de Charlesbourg & partir de I'endroit eu se ter-
‘mine le mille et demi mentionné dans 'acte 12 Vie,, ch. 115, jusqu'a
la terre de. Frangeis Lafrance et de 1& dans deux directions diffé-
rentes, savoir : deux milles dans une direction nerd-est vers Ie lac de
Beauport et quatre milles et demi dans une direction nord-euest
verg le t¢  ship de Stoneham; .,

20 “emin gui passe devant le moulin 4 farine appartenant

au ge ' ‘aent, dans la paroisse’ de UAncienne Lorette, et. cowduit
au atreles seigneuries de St. Gabriel et Gaudar\zilie,,,dé is
83 avec le chemin public déja sous la direction. des syfidics,

igueur d'un mille et demi. ‘ S
yndics sont autorisés par cet acte & emprunter £15,,ﬂbbj 8Ur Sec. 2.
‘a dit acte et de 'acte 12 Vic., ch. 115, et & émetite dEs bons
~te somme, oo R ;
-5 bons émis en vertu- de cet acte pvreunent raiig ot - préséance
. ceux émis en vertu du dit acte, 12 Vic., ¢h. 115. ‘
<& balance restant des deniers prélevés au moyen de cet emprunt Sect. 3.
w15,000 devait étre employée & réparer et macadamiser la routede
rMisére & partir du chemin sur la rive nord de Ia riviére St.
starles jusqu'aw chemin qui conduit & I'Eglise de St. Ambroise, et
un autre chemin entre la parcisse. de Charlesbourg dams la profon-
deur de cette paroisse, et la paroisse de St. Ambroise.
Les emprunts autorisés par les deux actes, 12 Vic,, ch. 115 et 14-
15 Vic., ch. 132, sont soumis aux dispositions de 'ordonnance de 184t,
sauf go’aucuns deniers ne doivent étre avancés sur les fonds publics
peur payer les intéréts. ‘

ic., ch.

ic., ch.

Par lacte 14-15 Vie, ch. 133, les syndics sont autorisés 415 Vi, ch.
acquérir le gﬁb Montmereney, & faire un emprunt de £5,000 et i 133-sec. 1.

émetire des s pour ¢ette fin. L’intérét de cesbons émis en vertu
de cette disposition deit. prendve rang apres les bons émis en vertu de
Pacte 12 Vic., eh. 115. ' ' :
Nile principal ni Vintérét des bons émis cn vertu de cet acte Sec. 2.
ne sont garantis par 1a prevince c ’
Les priviléges et droits des propriétaires de ce pont, accordés Sec. 3.
par l'acte 52 Geo. 3, ch.17, sent conférés aux syndics, et les taux
réglés par cet acte, seront prélevés. (Voir tableaw No. 5.)
~ Par l'acte 18 Vic. ch. 235, les dispositions de Pordonnance de Sec. 4
1841 et les pouvoirs des syndics sont étendus aux chernins suivants :
.. %e. Au chemin qui conduit de I'Eglise de Ia paroissec de St
Ambreise & Valcartier, jusqu’a la riviere Jacques Cartier ;
20. Au chemin des Foulons, 4 partiv de 'endroit ou ce chemin
est amélioré gusqu’an pied de lx cote du Cap Rouge, formant une
longueunr de 3 milles ; . -
+ 30. Au chemin de Poste entre Québec et Montréal, daus la direc-
tion: de 8t. Augustin, sur une longueur de cing milles ;
40. A la route Belvédére; v .
50. A une route entre le ehemin de Ste. Foye etle chemin de la
petite riviére $t. Charles ; o :
6o. A la reute St. Clair, i partir du pout -de Seett jusqu'a la route
St. Feseph ; . , : ‘
7o. A la route du Bourg Royal. i pawtir du chemin de Beanport,
lalongueur de deux milles ; ' _



Sec. 4.

Sec. 6.

See. 7,

Sec, 8.

Sec. g.

Sec. 10.

Sec, 13

18 Vic., chj
160. sec. 1.

Sec. 3-4.
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80. A la route qui conduit & Laval, & partir du grand chemin de
Beauport, une.longueur de trois milles ; .

90. Au chemin qui conduit du chemin $t. Louis an chemin des
Foulons en passant pris de PEglise de St. Richard ; s

100. A un chemin & ouvrir pour relier le chemin de St. Charles
Nord avec le chemin de Charleshourg ; ) .

110. Au chemin i partir du petit Pré i aller au Sault & la Puce ;

120. Au chemin qui continue la route depuis V'Eglise de la
paroisse de Ste. Faye jusqu’au chemin des Foulons. N

Par cet acte, il est décrété que les taux de péages prélevés sur
le chemin des Foulons seront -augmentés de moitié, ‘aprés que les
travaux pour I'amélioration de la partie de ce chemin ruentionnée
plus haut en second lien auront été commencés; et qu- < syndics

devront ériger un pont de péage sur la riviére Ja’ “artier,
lorsque le chemin aura été fait jusqu’a cette rivitre.

et acte autorise les syndics 4 construire un au sur
la riviére Montmorency, et a employer & cet-objet une de

£3,000 provenant de Yemprunt de £5,000 autorisé par I’ :
‘Vic. ch. 133.

Dans le but de faire et parachever les chemins énume
lacte 14-15 Vic. ch. 132, et d’améliorer les chemins décri
lacte, 16 Vic. ch. 235, les syndics sont.autorisés a faire un ew
de £30,000 et & émettre des bons dont le })rincipal et lesin
prennent rang aprés ceux émis en vertu de Uacte, 14-15 Vic. ch.

Par la 6e Section du dit acte (16 Vic. ch. 235) les syndics s
autorisés a ériger une barriére 4 une distance moindre d’un den.
mille & Vouest de la rivitre Montmorency et 4 y prélever les méme.
taux que ceux qui sont prélevés au pont Montmorency.: :

Par le méme acte, 16 Vic. ch. 235, les dispositions de Yordon-
nance de 1841 ct les pouvoirs des syndics sont étendus aux chemins
suivants ; ' ' :

10. Au chemin 4 partir du rivage du fleuve 8t. Laurent vis-a-vis
la cité de Québec, au passage de Bégin jusqu’a la paroisse de Beau:
mont, sur une longueur de 3 lieues et demie ; - _

20. Au chemin i partir du rivage en montant vers St. Anselme et
en passant par le chemin appelé ‘‘ Trente-sous” et par I'Eglise St.
Henri, sur une longueur de quatre lieues et demie ; Lo

30. Au chemin & partir du rivage du St. Laurent a aller a 8t.
Nicolas, en passant sur les cdtes, sur une longueur de 3 lieues ;

%0. Au chemin 4 partir du quai de Lauzon, en remontant le long
du fleuve, sur une longueur de trois lieues.

Par ce méme acte, les syndics sont requis de construire un pont
sur la riviére Chaudiére. :

Aux fins de subvenir aux dépenses de confection des routes et
améliorations 3 faire sur la rive sud du fleuve, les syndics sont
antorisés A emprunter une somme de £40,600, au moyen de bens qui
viengent en concurrence avec ceux émis en vertu du mgme acte,16 Vic.
ch. 235. ‘ : ' . ot

Cet acte ordonne aux syndics de procéder a I'améliosstion des
chemins de 1a rive sud, concurremment et en égale proportion avec
ceux décrits dans l'acte, 14-15 Vic,, ch. 132, et aprés la confection de
ces derniers, concurremment avec les autres chemins de la rive nerd
décrits dans le susdit acte (16 Vic., ch. 235), et leur permet d’ériger des
barriéres de précaution sur aucun deschemins.

Le nombre des syndics est élevé & douze par cet acte.

Par l'acte, 18 Vic., ch. 160, les pouvoirs - des syndics sont étendus
an pont sur la riviere Etchemin, et tous les droits et priviléges de sa
Majesté & Uégard de ce pont sont dévolus aux syndics. :

Par cet acte, un nouveau tarif de péages est établi et réglé, et
pouvoir est donné aux syndics de changer les barriéres de place et
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d’en ériger de nouvelles, pourvu gue le total des péages pergus sur
un chemin n’excede pas le montant établipar la leoi. (Voir tableau No. 6.)

Les syndics sont autorisés a prélever de largent sur dépdt de Sec.s.
leurs bons dans les banques comme  garantie des sommes de deniers
qu’elles peuvent leur préter.

L’acte, 20 Vic., ch. 125, place sous la direction de deux corps dezo Vic, ch.
syndics les chemins de laTive nord et les chemins de la rive sud ™5
respectivement, et donne au Gouverneur le pouvoir de nommer cing
personnes Syndics des chemins & Barriéres de la Rive Nord d Québec, et
cing personnes Syndics des chemins a Barriéres de la Rive Sud o Québec:

ar cet acte, les dettes et obligations des syndics des chemins a Sec. 5.
barriéres de Québec et les bons émis par eux sont, tant en principal
qu’en intéréts, mis a la charge et sous la responsabilité des syndics
des chemins a barriéres de la rive nord, et tout surplus de deniers
provenant des revenus des chemins et travaux sur la rive sud, doit
étre versé entre les mains des syndics de larive nord, apres paiement
des dépenses nécessitées. par la eonfection, I'entretien ef I'adminis-
tration de ces chemins, et le paiement du principal et de I'intérét des
bons que les syndics de la rive sud sont autorisés a émettre.

En vertu de cet acte, les chemins de la rive nord et de la rive Sec. 6.
sud ou aucune partie de ces chemins peuvent &tre, avec le consen-
tement du Gouverneur en Conseil, cédés aux municipalités soit
durant I'hiver on durant l'été. :

Cet acte autorise les syndics de la rive nord et de la.rive sud Sec.7.
respectivement a placer des barriéres de péages sur les chemins sous
leur direction, et aussi des barriéres de précaution, aux endroits
qu’ils jugeront convenables; mais les personnes résidant entre les
principales barriéres et les barrieres de précaution ne sont pas tenues
de payer 2 ces derniéres; et toute personne résidant entre le pont ou
la riviere Montmorency et la barriére sur le chemin de Beauport ne
paient pas de péages a cette barriére; et les syndics sont autorisés &
conclure tout arrangement équitable avec toute personne résidant
entre deux barriéres, on prés d'une barriére, sur touté exemption ou -
réduction de péages en sa faveur. :

Les syndics de la rive nord sont autorisés i emprunter une Sec.s.
somme de £4,500, pour réparer le pont Montmorency ou pour en
construire un nouveau et i émettre des bons pour cette somme. Le

rincipal et 'intérét sur ces bons constituent la premiere charge sur
es pbages et revenus de ce pont. : .

Sur les péages et revenus de ce pont et sur tous autres deniers Sec. 1o.
en leur possession, les syndics de la rive nord sont requis de payer '
annuellement & chacun des enfants mineurs d’Ignace -Cété et de
Magdeleine Drouin, la somme de £10, & compter du décés de leurs
pére et mére, occasionné par la chiite du pont Montmorency. - ,

Les syndics de la rive nord sont en outre autorisés 3 emprunter Sec. .
une somme de £5,500 pour acquitter une certaine réclamation de
Charles Rhéaume et les intéréts dus en juillet 1857 sur les bons
émisiantérieurement a la passation de cet acte. :

es -emprunts autorisés par le dernier acte sont soumis aux Sec.13.
dispositions de l’ordonnance de 1841, relatives a I'emprunt de la
somme autorisée par cette ordonnance, sauf que la province ne
garantit ni le principal ni lintérét de ces bons et n’avancera pas de
deniers a cette fin. '

+  Les syndics sont classés parmi les officiers responsables de deniers Sec. 14.
publics et doivent rendre-compte de leur gestion. :

L’acte, 23 Vic., ch: 69, défend aux syndics d’ouvrir de nouveaux z; vic,, ch. 6.
chemins et leur permet de diminuer, avec le consentement du -
Gouverneur en Conseil, les taux de péages sur les chemins A barriéres
de Québec, dans la saison d’hiver. Le méme acte impose un taux d’un
sou sur tout piéton passant sur le pont Dorchester.
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»

CHEMINS DE LA RIVE NORD.

ey .

EMPRUNTS,

Les soussignés croient devoir diviser cette partie des opérations finaneidres
des syndics en trois périodes.

L

De 184t & 1849, les syndics des chemins 4 barrieres de Québec ent emprunté
la somme de £33,882 pour laquelle ils ont émis des bons comme suit : :

En vertu de Pordennance de 1848 .....uuuner cevvvererenes nens £35.000
€6 G Pacte 8 Vi, CH 85 cuureniecrienerssieeensernessnnne | G888
' : | £33 982

Les intéréts sur ces bons omt 6té acquittés partie sur les revenus des péages
et partie par le Receveur:Général d’alors, seus Pautorité des actes ci-dessus cités.
Ces bons ont été rachetés par le gouvernement.

IL

De 1849 a 1857, les syndics ont emprunté £114,982 et ont émis bouf‘ cette
somme des bons portant mntérét & six pour cent, cemme suit :

1.—En vertu de 'acte 12 Vic,, chag. 115, entre le fer octobre

1850 et le 24 navembre 1852....cceuiivriiiiiiveninnes. coneee £23,000

* 2.—En vertu de Vacte. 14-15 Vic,, ch. 132, entre e 20 avril
1852 et Je 18 avril 1855............. ¢revesesaseesssversens cowens. 15,000

3.—En vertu de Vacte 14-15 Vic., ch. 133, entre'le Ter mai
1852 et le 9 actobre 1858................ rerenreransasven erenven 0,000

t—Eun vertu de Vacte 16. Vic., chap. 235, entre le 22 phars . |
1854 et le 1er décembre 1859.....ccvvrvirivrvcerinevrneriene. 29,982

5.—En vertu du méme acte, entre le 8 juin 1854 et le 9
0ctobre 1858...c..veiiviriiiniiiiniieninn servrr e re 40,000

£114,982

, Les bons de la premiére émission étaient rachetables dix ans apres la date
de leur émission et ceux des quatre autres émissians. quinze ans aprds leurs

dates respectives. ‘ . /

Les bons des trois premiéres émissions sont connus sous.le nom de * privi-
légiés,” et sent tous entre les mains de particuliers. Les bons des deux derniéres
. émissions sont appelés * non privilégiés.” Les particuliers sent porteurs de bons
pour £29,482 sur }I):(: quatritme émission, et le gouvernement poeur £500.

Sur la cinguiéme émission, les particuliers sont porteurs de bons pour
£31,000 et le gouvernement pour la balance (£9,000.)

1. : :
Depuis 1857, les syndics ont emprunté £9,800, pour laquetle ils ont émis des
bons portant intérét i six pour cent, et rachetables 15 ans aprés la date de teur
ginission, comme suit :’ :
1.—En vertu de la 8e seet. de 'acte 20 Vic., ch. 125, entre le
ler janvier 1858 et le 1er janvier 1859......cevieivevrienees £4,300
2—En vertu de la 9e section du: méme acte, entre le 13 acdt
1857 et le 1er janvier 1838, ..ccvveeiiiiiiiiiiiiniiinnen ciinnn. - 5,500

OSSR FORY

£9,800
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Sur la premicre de ces ¢missions, les particuliers sont porteurs de bons pour
£2,800 et le gouvernement pour £1,500. Ces bons sont classés parmi les ¢ privi-
légiés.” Sur la seconde émission, des bons pour £2,000 sont entre les mains de
particuliers, et la halance (£3,500) est détenue par le gouvernement ; ces derniers
bons sont ¢ non privilégiés.” (Voir tableau No. gz; ’

Nous avons fait des démarches pour connaitre les taux auxquels les parti.
culiers ont acheté les bons émis depuis 1849, mais ‘nous n’avans pu réussir que
pour une partie de ces bons. Nous avons assigné tous les porteurs de bons

onnus; un certain nombre ont comparu devant nous, et les autres se sont
abstenus. Il résulte de nos recherches que, sur certains bons formant une
somme de £46,904, plus que la moitié a &6 achetée au pair, et £9,547 ont été
achetés & un escompte variant de 1 & 50 pour cent. Quant i la balance (£11,090,)
les porteurs n’ont pas pu dire & quel taux les bons pour cette derniére somme
avalent €té acheiés. Le tableau suivant fait voir le rang desbons de chacune des
émissions ci-dessus.

Rang des bous énis par les syndies de chemins & barriéres de Québec.

.
Montant. Autorité. Rang et privilége.
£25,000 12 V. ch. 115. |ler. rang.
5,000 14-15 V., ch. 133. |2e rang (pour I'intérét).
15,000 14-15 V., ch. 132, {3e rang. ‘
30,000 16 V., ch. 235, /4e rang.
en concurremnce.
40,000 16 V., ch, 235, |4e rang.
5,000 14-15 V., ch. 133 |5e rang (pour le capital).
5,500 20 V., ch. 125, sec. 9.l6e rang.
4,500 . 20V, ch, 125, sec. 8.]ler rang et privilége sur les revenus du pont Mont-
morency. ‘

Le produit de tous les bons émis comme susdit a été employé a4 améliorer
les chemins et ponts dont les syndics ont 'administration et & subvenir a cer-
taines autres dépenses en rapport avec les chemins, ainsi que démontré par le
Tableaw No. 9. = - : )

Les syndics ont de plus, sous l'autorité de I'acte de Québec, 33 Vic., ch. 48,
emprunté du trésorier dlza cette province la somme de $15,000 afin de les mettre
en mesure de reconstruire le pont Dorchester qui avait été détruit par le feu.
Sur cet emprunt les syndics ont remboursé la somme de $3,000.

INTERETS PAYES SUR- LES BONS.

Sur les bons privilégiés jusquwau 30 juin dernier... £64,621. 8s. 2d.
Sur les bons non privilégiés jusqu’au-30 juin 1871.. 62,24947 9

Total des intéréts payos.......... £126,871. 5s. 11d.

'N
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.DETTES,

Tous les bons émis par les syndics des chemins a barriéres de Quéhee depuis
1849, se montant 4 la somme de £124,782, sont maintenant tous dus.

Montant des bons de la rive nord.. £84,782. 0s. 0d.
Quatre ans d’intéréis échus le 30
juin dernier..........iieniinn, 7,555.13 4

£92,337. 135 4d.

Montant des bons de la rive sud.. £40,000. 0s. 0d.
Quatre ans d’intéréts échus le 30

juin dernier......c.coceeiiinrenens 7,440. 0 0.
4 £47,440. 0 0
L’emprunt en vertu de acte 33 Vie,, ch. 48.......... 3,000. 0 0
' £142,777.13s. 44.

Dans les intéréts ci-dessus mentionnés ne sont pas compris les intéréts sur
les bons en la possession du gouvernement, ni les intéréts sur le prét de 1870

fait par le gouvernement aux syndics.
L]



13
CHEKRINS ET PQNTS.
Les chemins placés sous la direction des syndics depuis 1841 forment une

longneur de 113 milles. Les chemins ci-aprés nommés sont les seuls qui ont été
améliorés et que les syndics administrent aujourd’hui, savoir : o

— - | Milles. | Chaines. [Chainons.
Le Chomin At FOlON.. .. rve...sereeerrersrereeeessesassssesssssesas 5 - S O
Do  de Kilmarnock........eoe...... S ——— E A
Do  8t. Louis....c..ceount e st arens | T 4 3 40
Do . BOIVARre......o..o.crevererennrracrarerssansessenes SOTORT SO 34, s
Do  Ste. Foye............ petrrrenan 6 766 12
Do RonﬁoSte. FOYe. . creiienriictinnniennniinniassniiniins 1 42 e
DO SUBAE........cveeeeesnersransressems it ersaaees s rasienens 2 | 4 74
Do  Champigny et St. Augustin................. ressunas 4 % 1 A OO
Do  St. .Charies, BOPd.ieseneeieeeinricriiin s D 3 49 90
Do ST NS ceeseeerisnnnes 4 51 43
Do  Chaxopigny, est...ccccveenen socennnrenane, 2 29 9
Do St. Gabriel.........c..ccovviaiiiriineninnnn, veenresaiar 1 7 35
Do Ormiére ............. ...... crerrannne 4 23 80
Do  St. Clair................ sreessines veeeseeeens [P 3 12 seseessuennes
Do ValCartiors.eeesesenesscarsanrreneeronnnss cresesterteerinene ; 3 , ......... crveaneaes
Do Beauport....cc..ccirieeiniiiniien s sncnneni e enenenn e 6 40 73
Do Ange-Gardien......c.oevoviiiieiniinni 5 1 80
Do  Chiteau-Richer......... eredberennen Cereennenns eeeine 3 26 40
Do  Charlesbourg et St. Pidrre.........ccoumeemmemrrrinns| 7 7 9
Do St.dageph.......oviiiiriiiiiiein e, 4 70 verseennere
Do  Holland....eeeiiiiiniiimnnniiiniiiiinineenacneneiennn, o1 T Jeeennn reveesse
Do Charlesbourg et St. Charles ou Smith............ . 1' 4 56
Formant en tout.......o.cneeiinernnn. 81 “ 78

Le chemin du foulon n’est macadamisé que sur une longueur de 4% milles ;
le reste est pavé en bois. . . . ,

Le chemin de Holland et celui de St. Clair ne sont pas terminés dans toute *
leur longueur. Le chemin de Smith n’est pas macadamisé; les syndics entre-
tiennent seulement les ponts et les clotures sur le terrain des dames de 'hépital-

général.
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Les syndics ont de plus sous leur charge trois ponts de péage, savoir: les
ponts de Dorchester, Montmorency, et du Cap-Rouge ; et de plus trois autres
grands pouts ; le pont de Scott, le pant des Commissaires et le pant Gagnon.

Le pont Dorchester a colits jusqu’en 1857, non compris entfetien. -

POUP P EOIEL . cieae et 27,000
. .- Potr 1a recomstruction.............c.. S A 3,636 7s. 1d.
' Totalie.vvverreeren eaees £10,636 7s. 1d.

- Cepont ayant été snbsfguemment détruit par le feu, les syndics Gurenty
fairg des réparations immeédiates, pour le metire en état de service. Mais ces
réparations temporaires &tant insuffisantes pour la sureté publigue, les syndics
s'adresserent au gouvernement de Québec pour obtenir une 3ide aux fims de
zeconstruire ce pont, et un prét de £3,750 leur fut fait dans ce but, en vertu de
Pacte 33 Vic., ch, 48. Ce prét permis aux syndics de reconstruire ¢o pont.

"~ Le pont de Montmorency a coité jusqu'en 1857. ‘

Pour Vachat....... coevvvireninnnnncnnnn. cereereseneneeseenennesse £2,00Q 08, 0d.
Pour la construction d'un pont suspendun. . ........... 8880 1s, 9d.

Total....... .. . e £10,880 15. 9d.

Le pont suspendu s'étant écyoulé en 1856, immeédiatbment aprés sa construc-
tion, un autre pont, qui existe encore, fut construit au prix de £2,800, y compris
Vachat du terrain. ~ : © R

Le pontdu Cap-Rouge a été reconstruit en 1869, pour la somme de £982 15s 6d.

Daprés le rapport de M. L. J. B. Lemoine, surveillant des-traviax sur les
cheminsg de la rive nord, les chemins sont en assez bon état j mpisla couche de
macadam qui reste est & présent si faible qu’elle sera bientdt usée si I'on n’y met
pas une bonne couche de pierres. Dans ce cas, la moyenne des sommes dépensées
g?lrant les années derniéres ne suffirait pas pour les conserver.

Les.avenues du pont Dorchester vont exiger prochainement un trenouvelle-
ment complet, ainsi que le pont de Scott.

BARRIERES-ET PEAGES.

H y asurles chemins de la rive nord quatrs barridres de péages, savoir :
une sur le chemin du Foulon, une sur le chemin St. Louis, une sur le chemin
Ste. Foye et une sur le chemin de 8t. Charles nord. 11 y a en ountre une barriére
de péages & chacun des ponts Dorchester, Montmorency et Cap-Rouge.

Les péages établis par l'acte 18 Vic., ch. 160 sont préleves a toutes les bar-
riéres sur les ehemins ci-dessus. }

Les péages prélevés surle pont Dorchester sont un
barriéres sur les chemins. {Tableau Nuv. 7}

Les péages établis par Pacte 52, Geo. ITI, ch. 17 sont pergus & la barriére du’
pont Montmorency. ' :

Les pfages établis par l'acte 4 Vic., ch. 21 sont prélevés a 1a barriére du
pont du Cap Rouge. ‘

Par Yacte 23 Vic., ch. 69, il est prescrit qu’il sera prélevé un taux dun sou
sur tout piélon passant sur le pont Dorchester. Aprés la passation de cet acte,
les syndics donnérent ordre au gardien de la barriere du poat d’exécuter la loi
sous ce rapport, mais & pzine avait-on mis 2 effet cette disposition dun statut que
la barriére fut enlevée et jetée a l'eaun. Sous ces circonstances, les syndics
crurent prudent et sage de ne pas exiger de taux des piétons.

demi taux de plus qu'aux
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REVENUS ET nthsns

* Le revenu des chemins & barriéres de 1a rivenord durant les dix années der
niéres s¢ monte 4 la somme de £111,220 1s. 1d. Cette semme a été absorbée par
les frais d’administration, I'entretien des chemins et ponts et le palement des

intéréts.
' Les revenus sent répartis comme suit entre les différentes barriéres, savair:

- __ ___ . ________]
' Moyenne.
o o £ s .d. o glogd,
BArridres @ FOUuloR....cccecerriririmresrenirairnicsnecneeans 5462 15 9 , 546 5 T .
N . s . " P A e i1
6 8t LOUIB.cccrevserievsmparsressseere stoveseessnessees 12,258 78 1 225 169
€ Ste. FOY@.uarnrssrerseren rervesreereetereesarenenas .| 20317131 203715 3 ,
8§ Charles...c..ceene resecssasessararsrranes eren 22,091 46 | 2,m9 38
«  pont du Cap ROUZE cccucerncsvererererrmeerinn 621 66 | 62 87
“ ¢ Dorchester........ccoceeees reranrreserrasaas 43,659 26 4,365 18 2
“ % Montmorensy..ocues e s evericrierienesa 6,149 11 1 674 19 1

Lés dépenses durarit. la méme période sont comme suit :

~ Entretien des chemms, achats de maténaux, etc.. £43 054 165 53d.
Safaires, services professionels, etc......c...oueiiiie 1 6 062 1s.
Intéréts sur les bons.......oocoooi vt 55 438 18s. 11 d

Totalieviees coinianns £114,555 165. 9 Q. -
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Les dépenses d’entretien des chemins se répartissent comme suit :

— — Moyenne,
Chemine du FOmOm.oreve e cererevrermsnecovmiemnsion]  £4,385 175, 14| £438 170, 8d.
4 Kilmarmnock....oeeveernnn. e 15612 9 513 3
6 Sty LOWiS.vecrvecrrererensecssmnsnisninssrannenreenns] 377110 11 217 3 1
TS % O T OO 9817 0 917 8
Route de I'Egliso Ste. FOYe...r.ccvmrrrcicn| 32218 9 | 732 5 &
CBORID Ste, FOY.rrrerrrrsvvrvsvierssrcssssr | U120 1] 31T 4 0
€ GUIA@ererrrrrereerrereret st s eresssereneneen] 163 610 | - 16 6 8
4 ChRmpigny OueSte........orcissenn ereeereseens 69 3 11 | 6518 4
b, AURUSIR e o B 7% ER % 9 6
¢ Hollanduwsecersreesrrernes oo et enerbeee 8316 3 87 1
“ 8t Charles nord.........covinernmervorersnnennan] 1,486 137 | 6 14813 4
i L Y. DO S 420 0 8 420 0 0
€ CHRMPIGNY Esbuererirrreereriereresieieseeneennn. 39714 1 3015 4
(6 8b GRBEIOL-eecvvtsreeerreeseseereesers s eerereen M5 0 2 1M1 0
TR SR T8 1 B 69 9 0
N OB 83911 2 8319 1
JCIR 3127213 OO SRS 9% 8 6 912 10
@ MEBREG.. . ceurereernsseerenranesnes s csen s saaens o 6 915
PontduCabRouge.........'.............................,....... 1,06217 3 106 5 8
- Chemin de Beauport.........ocveeriiiernns s iorveniuniinaenens 3,126 9 9 312 6 9
€ ADGe-GArdien........ccocurueiesivonriseeeeianinsnans 806 5 4 80 1 6
« Chitet RICher..........cooorvverevsemirssrenins 532 18 10 53 5 10
“  Charlesbourg et St. Pierre........c............ 3959 8 2 39518 9
40 8t Joseph...oiviiiiiiiiinnn, erereaaaaes 63210 9 63 5 0
§ BB erreeeie e rsareaensensns s seseneese e st 17 6 1 IS VI
6 Bourg ROYRlo...eerrerrossreeesioe e vesesse s eeenes 198 3 2 1916 3
\Pont Dorchester............c.ooiiiiicnanld NUTRUUPRURN 6,991 19 1 699 3 11
4 MONLMOTONCY «-ooverrnrrirrrreenns ceerrrenitr e 1,066 12 8 106 13 3

Les soussignés croient devoir noter ici que le chemin de la Misére et celui
de Bourg Royal sont deux des chemins que les syndics n'ont pas sous leur
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administration. Les sommes dépensées sur ces chemins 'on} ét6 durant les trois
années derniéres, en contraventien 2 la lettre et a 'esprit de Lacte, 23 Vic., chap. .
69, qui défend aux syndics d’ouvrir de nouveaux chemins.

%.armi les dépenses du pont Dorchester durant les dix années derniéres, se
trouvent incluses les dépenses de la recanstruction.de ce pont, aprés sa destruc- -
tion Ba.r le feu, qui ont &té faites sur Vemprunt du gouvernement de Québec.

urant cette périede, le pont du Cap-Rouge a aussi été reconstruit.

=

SOMMES DEPENSEES POUR LES CHEMINS DE LA HIVE SUB. \

Par l'acte 16 Vic., ch. 235, 42 milles de chemins sur la rive sud et deux
ntg : le pont d'Etchemin et le pont.de la Chaudiére, avaient été placés sous
a direction des syndics des chemins & barriéres de Québec. o
A T'époque de la division en 1857, ces syndics avaient construit entre vingt
et vingt-et un milles de chemins qui ont cotité £32,917-7-6. Cette somme a été

payée comme suit : _ ’
En bons de Pémission du sud...ccceeeeieenn s rrereaas £26,400 0s. 0d.
« o du nord............... enne. 23330 0
En argent......... e [P v 41857 6

£32917 7s. 6d.

Comme on le voit par ce qui précéde, une somme de £2,333 a été prise de
certaines émissions du nord, pour étre employée sur les chemins de la rive
sud. D’un autre cdté, une soprme de £900, de 'émission du sud, a été employée
sur les chemins de la rive nord. :

En vertu des dispositions de la 5eme section de I'acte de 1837 (20 Vic., ch.
125,) qui chargent les syndics des chemins & barriéres des dettes et obligations
contractées avant la passation de cet acte, ces derniers ont payé £32,257. 11s. 5d.
pour intéréts dds sur les bons émis pour 'amélioration des chemins de la
rive sud. Cette somme couvre les intéréts diis jusqu'an 30 de juin 1871. En
sorte qu'il reste encore quatre ans d’intéréts dis sur ces bons an 30 de juin
dernier, soit—£7,440. Dans le calcul de ces intéréts échus ne sont pas compris
les intéréts sur les bons (£9,000) qui sont en la possession du gouvernement. .

Parmi les sommes dépensées sur les chemins de la rive sud, les syndics de

la rive nord mettent au débit-de ces chemins une somme de £2,633 15s. 6d. pour

la proportion des salaires et dépenses casuelles en rapport avee ces chemins. Ce
qui porte la dette contractée pour les chemins de la rive sud a £71,113 2s. 24.,
déduction faite df revenu (£4,135 12s. 3d.) prélevé par les syndics de la rive
nord sur ces chemins, jusqu’'au moment de la séparation.—Voir tableau No. 10.

EXEMPTIONS DE TAUX ET COMMUTATIONS®E TRAVAUX SUR LES CHEMINS.

Par l'ordonnance 4 Vic., ch. 17, sec. 15, les personnes, anfmaux et voitures
employés au transport de la malle, les officiers et soldats ainsi que les chevaux,
etc., appartenant 4 Sa Majesté ou employés & son service, et toutes personnes
assistant aux funérailles, sont exemptés des péages. A

Par acte 4 et 5 Vic., chap. 14, sont exemptés des péages les voitures trans-
portant des engrais, les personnes se rendant i ’église ou en revenant, les

- dimanches ou fétes d’obligation, et toutes voitures ou animaux appartenant au
prapriétaire ou occupant des terres divisées par un.chemin a barriéres, pour
aller d’'une partie de ces terres 4 une autre pour des fins domestiques ou agri-
‘Coles, mais & pas plus d’un demi mille #un endroit & un autre. ,

L’acte 12 V., ch. 25, décréte une exemption de péages en faveur des persennes
employées dans la marine ou dans I'armée. ,

r4
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Par lacte 23 Vic, ch. 69, toates les exemptions de péages quelconqueg
prévues par quelquacte que ce soit, sont abolies; Pexemption: en- faveur des
convois funébres seule est réservée. - e e e

~ Par lacte 33 Vic, ch. 34, une exémption des pbages est- faite en - favs

i
3 Vi ‘eur de
tous les ministres du culte dans Yexercice de Ieur ministére. ' hed
D’aprés les dispositions des actes qui viennent d'étre- cités, les seules’éxem:-
tions permises sont en faveur des convois funbres et des ministres du cilé.
, Les syndics n’ont pas tenu compte de l'acte 23 Vic., ch. 69, qui abelit toute
. exemption quelconque antérieure 4 sa passation. Ils ont toujours agi comme si
cet acte n'avait pas été passé, en n’exigeant pas de péages des personnes exemptées
par tous les actes cités plus haut. S ; o
Par la 19¢ sectiog de 'ordonnance 4 V., ch. 17, les propriétaires ou occupants
de terres sur tout chemin placé sous la charge des syndics,.sont requis de
commuer avec ces derniers, moyennant une somme annuélle, tous travaux ou
obligations que ces personnes étaient tenues par la loi d’actomplir.; S
Il ne parait pas que cétte disposition dela loi ait jamadis été mise a exécution,

CHEMINS DE LA RIVE SUD.

C'est en 1833, par la 16 Vic,, ch. 235, que certains chemins de la rive sud
du flenve St. Laurent furent placés sous la direction des *“syndics des chemins
d barritres de Québec,” et que les dispositions de Yordonnance de 1841 furent
étendues A ces chemins de manieére & faire participer 1a rive sud aux avantages
qui étaient résultés ala rive nord des améliorations déja faites, et qu'un emprunt
de £40,000 fut autorisé a cette fin. .

-En 1857, sous l'autorité de l'acte 20 Vic., ch. 125, les chemins de la rive
sud furent placés sous 'administration d’un corps de syndics séparé et distinct
de celui de la rive nord. Le nombre de ces syndics, ixé 3 cing par lacte en
dernier lieu cité, fut porté  sept en vertu de Pacte 34 Vic., ch. 36. |

Tous les pouvoirs, devoirs, groits et responsabilités conférés par la loi aux
syndics des chemins A barriéres de Québec & ’égard de ces chemins, furent
dévolus aux syndics de la rive sud sous le nom de “syndics des chemins &
barriéres de 1a rive sud & Québec” ; et toutes les dispositions de Pprdonnance
4 V., ch. 17, régissant le syndicat des chemins 4 barri¢res de Québec s’appliquent
aux ‘“syndics des chemins a barriéres de la rive sud a Québec,” et toutes
propriétés tant mobiliéres qu'immobiliéres et tous les chemins et travaux de la
rive sud alors sous la direction des syndics des chemins & barritres.de la
rive nord 3 Québec tombérent sous celle des * syndics des chemins 3 barri¢res
de la rive sud & Québec.’ _ .

11 est statué par cet acte, ainsi qu’il a été dit plus haut, que les syndics de
la rive nord séralent responsables pour le principal et l'intérdt de toutes les
débantures émises. par les ¢ syndics des chemins & barriéres de Québec,” et pour
tontes les dettes et obligations des dits syndics contractées avant le jour qui
devait &tre fixé pour la division dgp commissions; mais le surplus des deniers
provenant des revenus dés chemins et travaux de la rive sud, déduction faite
au préalable des dépenses pour compléter, entretenir et administrer ces chemins
et travaux, et de l'intérédt des bons dont ’émission étAit autorisée par cetl acte,
et du principal de ces bons, .devait étre versé entre les maing des syndics de la
rive nord, comme une aide pour les mettre en état de payer lintérét et le
principal des bons émis par les ¢ syndics des chemins 4 barrieres de Québec.”

. Lasection 11 de cet acte dutorise les syndics dela rive sud 4 emprunter
£7000 aux fins de compléter les chemins et améliorations alors commencés sur.
la rive sud, et & émettre des bons dont le principal et l'intérét sont payables sur
les péages et revenus des chemins et travaux sous la direction des dits syndics,
aprés paiement des dépenses d’entretién et d’administration des dits chemins et
travaux ; et la section 12 les autorise & emprunter £5000 pour censtruire un pont
sur la riviere Chaudiére et & émettre pour cette fin des bons dont le principal et
Pintérét seraient payables sur les revenus. de ce pont. '

N .
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- Les syndics n’ont pas fait ce dernier emprunt.

* Les. bons dont ’émission est autorisée comme il est dit ci-dessus sont soumis
aux dispositions des divers actes qui s’appliquent généralement aux bons émis
par les ““syndics des chemiiis & barrieres de Québqc,” et la province ne.garantit
ni le principal ni Vintérét de ces bons, et ancuns deniers ne doivernt étre avancés
i cette fin sur les fonds de la province.

EMPRUNT.

Les syndics ont, en vertu de la 11e section dususdit acte, 20 Vic., ch. 125,
émis, entre le 1er Octobre 1857 et le 17 Aot 1859, des bons pour £7,000 rache-
tables douze ans aprés la date de leur émission. : , B

‘Partie du produit de ces bons (£6,515) a été employée au paiement des-
entrepreneurs des chemins; la balance (£485) a été émise et négociée par les
syndics pour subvenir anx dépenses requises pour la réparation et Pamélioration
du pont d’Amyot et de certains chemins et aussi pour le paiement d’arrérages
d’intéréts sur les bons. Dans la négociation des bons pour la susdite somme de
£485, les syndics ont fait une perte de £69 11s. 9d.—(Voir tableau No. 11.)

CHEMING.

“Par l‘bpératiqn. du susdit acte, le porit d’Etchemin et le pont de 1a Chaudiere
et les chemins suivants tombérent sous 'administration des syndics des ¢chentins
4 barriéres de la rive sud, savoir: . TR e B AR

. . . .

‘ — : Miles. ‘Cha‘in,es.i; Chsin,onq;
‘ : S :
Chemin de ’ﬁe&umoﬂt...,..‘....'.:.v...'..'..A....‘ ....... it 10 | 40 feiasiod
Chemin de 8. Henri..........iesvversessvessersosees T 13 0 - ti..”.
Chemin de St. Nicolas, (en haut).......ccccuureenunnicnes s 7 71 '
Do " do (en bas)...cviiiennns TS P o 12 N

- N Ly PN S

A 'époque de la division, le pont de la Chaudiére n’avait pas 6té constiuit .
non Elus qo\ge le chemin de St. Niggla’s, (en bas.) YA B o Jf?j np)’;

es trois autres chemins avaient €té commencés, mais non “térmings. La

longueur des chemins alors complétés était d’environ 30 milles. o ~

Immédiatement aprés la passation de l'acte de 1857, les syndics de la rive
sud firent faire un peu plus que six milles de chemins, ce qui portait & 263 milles .
12 longueur des chemins ameliorés ; et ils ont de plus fait subir des réparations
considérables au pont d’Etchemin et au pont sur la riviere i la scie.

Les travaux faits sur ces chemins et sur le pont de la riviére 2 la scie furent

donnés & 'entreprise aux personnes et aux prix mentionnés ci-aprés, savoir :

SUR LE CHEMIN ST. HENRIL

JRMES VEAT.severerihenerencrunriesaronssiresoresneninseosernenenere £1,090
Pierre Thompson............ SRR 11
Michel Robitaille.cviesnnincrnncioninns vnninmieennenienn 928

£3918.
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SUR LE CHEMIN BEAUMQNT.

F. E. Verreaultee oo olonrenn e, e £1,130
Do » ‘ s 990
. —— £2,120
Frs. Dussault £1,b'58
Pont de la riviére & la scie........ecevee e 325
' —— £1,383°
Montant des CONPAS. .vvrvursevreessiisies s dasserenens e oo £7,421

Les entrepreneurs ci-_d_,estsus nommeés ont été payés du montant de leurs
marchés respectifs comme suit, savoir: S :

En bons............. ettt et e e £6,515. 0s. 0d.
En argent....coccveniiniiiiicinieinnnnnnn, redr s ean 768. 13 11

£7,283. 13s. 11d.

1l reste encore dit sur le marché de F. E. Verreault, une somme de £129. 6s.14d.,
balance d'une somme de £344 transportée par ce dernier & feu Jean-Baptiste
Dubeau, par acte en date du {3 octobre 1859. .

En outre de la somme stipulée dans les marchés sus-mentionnés, il a été
accordé pouy ouvrages extra—=£40 & Frs. Dussanlt et £53 & Michel Robitaille; ce
qui forme une somme totale de £7,514 dépensée pour les travaux exécutés par
les entrepreneurs ci-dessus nommes. :

En 1%67, les syndics cessérent d'entretenir 3 milles de chemmin situés dans
les limites de la ville de Lévis en verin du chapitre 85 des statuts refondus-du
Canada, en sorte qn'il reste maintenant i la charge des syndics 22§ milles de
chemins, dont 7 imlles sur le chemin de Beaumont, 103 milles sur le chemin de
St. Henri et 5 milles sur le chemin de St. Nicolas,—ainsi que Ic pont d’Etchemin:

Le pont de la Chaudiére n’a pas été construit. ' o

BARRIERES ET PEAGES.

© My a quatre barriéres de péage sur la rive sud: une sur le ehemin de
Beaumont, une sur le chemin de St. Henri, une sur le chemin de St. Nicolas et
ane’ au pont d’Btchemin. En outre, il y a une barriére de précaution sur le

chemin de St. Henri. ' _ , _ o
‘Lés péages pergus a toutes ces barrieres sont les mémes gue les taux établis

par V'acte 18 Vic. ch. 160.
o _ REVENUS ET DEPENSES.
- -Les revehus.prélevés depuis l'existence du corps des syndics des chemins.d
Bartigres de la rive sud s’élevent d la somme de £37,528. 2s./11d. et se répartissent
_commie suit entre les différentes barriéres, savoir : - .

Barri¢re de Beaumont £12,802. 10s. 0d.

U 18,909. 19 3
(OB NIOOMES.. vt it 018, 16 18
“ dupont @Btehemin. s B9 8 10

Totali.oovonirivennann... £37,528. 2s. 11d.
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Les syndics ont 4 leur avoir,une créance de £404 contre Ie Dr. L. ¥. Chaperon,
ci-devant secrétaire du syndicat, bdsée sur un jugement de la cour supérieure.
Cette somme fut adjugée contre ce Monsieur, comme montant du déficit constaté
dans ses comptes. Ce jugement n’a pas été mis & exécution contre M. Chaperon,
celui-ci n’ayant aucuns biens. Les syndics n’ont pris aucune procédure contre
ses cautions. : . o

Les dépenses y compris le montant des marchés des entrepreneurs et autres
dépenses payées sur le produit des bons, se montent & la'somme de £44,923.
17s. 8d. Ces dépenses se subdivisent comme suit, savoir: - :

| Construction et entretien des chemins ........ evens £33,786. 9s. 11¢.
T 8alaires. .. e . 3916.16 6
Dépenses générales..........ooccvviiiiimenniiinnnianne, we - 13318 3
Intéréts jusquan 30 juin dernier............o...e ceonns 6,486. 13 0
‘ £14,923. 17s. 84
La moyenne des revenus des dix années derniéres ' . :
estde...ccooiviiiininnnnn, cervans creeriane e £2,458. 19s. 1d.
Et la moyenne des dépenses..........cccoevveieninnn e 2,30112 8
) DETTE. .
Montant des bons.....ccocovvvvviininvrenees eevenerereeirenane £7,000. 0s. 0d.
Intéréts sur ces bons dus au 30 juin dernier.......... 41 6 0
Balance due en vertu du transport de F. E. Ver-
reault en faveur de feu J. B. Dubeau............... 129. -6 1
% ans d’intéréts sur cette derniére somme, échus le

.

19 octobre dernier.......oo.oooeiinill siseereneras 3.0 8.
P ‘ O £7,632. 125 94.

‘ADMINISTRATION.

‘Il reste maiuntenant & examiner de quelle maniére les syndics ont mis la loi
en opération. n

Perception des tauz.

A lépoque de la formation du corps des syndics des chemins & barrieres de
la rive sud, certaines exemptions et commutations de taux existaient en vertu
de diverses dispositions de la loi citées plus haut sous le titre d’Exemptions.

‘Par la 16e section de l'ordonnance de 1844, telle que modifiée par certainis
actes subséquents, les syndics pouvaient commuer les péages pour une.annge
A partir du ler mai, chaque année, moyennant une somme équivalente” an
montant payable pour cent voyages. Cette disposition ne s'appliquait qu'aux
personnes résidant sur le parcours des chemins macadamisés et qu'aun cas ¢u
ces personnes ne payaient qu'un taux par jour. Co

Peu de temps apres leur entrée en charge, en 1857, des requdtes furemt
présenjéey aux syndics dans le but d’obtenir d’autres exemptions que celles

ermises par la loi; sur ces requétes, les syndics décréterent, contrairement a
a loi, certaines exemptions et réductions de taux qui. s'étendaient 3 toute la
paroisse de St. Joseph de la Pointe-Lévis et & toute la paroisse de Notre-Dame
de la Victoire. . ' , .

Les syndies prirent aussi des abonnements pour des sornmes moins élevées
et pour des périodes de temps plus courtes que ne le permetiait la loi. '

Ces exemptions et réductions de taux furent révoquées par les syndics sur
{ordre de Son Excellence le Gouverneur Général, le 31 Janvier 1859, ) :
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" Subséquemment, en Janvier ct Mars 1860, les  syndics décréterent de
nouvelles exemptions. e Lo

" Quelque. temps apres, le 19.mai 1860, fut passe' Faéte 23 Vie., ch. 6% qui
abolit-toutes les exemptions ct droits de commutation aux barvieres de péage,
moins les exemptions en favéur des convois funebres. S
. Les exemptions que les syndics avaient établies en février et mars 1860,
furent révoquées le 31 Janvier 1861, mais la résolution qui les abolit déclare
formellement que cette révocation naffectera pas les- syndics et les officiers du
syndicat ni les ministres du culte dans U'exercice de leur ministére. S

Depuis la passation de-l'acte de 1860, et subséquemment a.la derniére révo-
cation, les syndics ont continué 4 permettre des exemptions et & prendre des
ahonnements au taux de $6. par-année. oo . e

Il y a maintenant sur le chemin de Beaumont 18 charretiers exemptés d’un
péage matin et soir pour aller exercer leur métier au Passage et pqur revenir,
lorsqu’ils n’ont pas de voyageurs. )

Sur le ¢chemin de St. Nicolas, il y a 4 charretiers qui jouissent d'une semblable
exemption, et méme sur un ordre verbal donné par un syndie, ces derniers ne
paient pas non plus lorsqu’ils vont diner ou qu’ils en reviennent.

Il y a 166 a%onnés 4 $6 par année: 72 sur le chemin de Beaumont, 11 sur le
chemin de St. Nicolas, 62 sur le chemin de St. Henri, et 21 au pont d’Etchemin.
Ces abonnés sont en grande partie de la classe de personnes que leurs affaires
appellent & passer journellement aux barricres. .

En outre des exemptions déja mentionnées, il y a des exemptions en faveur
des personnes qui vont voir leurs enfants au couvent, et en faveur des voitures
qui fransportent du bois de chauffage. . ‘ . ,

Les exemptions et abonnements ci-haut mentionnés ont été réglés par
resolutions des syndics. C .

_En sus des exemptions réglées par résolution des syndiecs, il parait admis
que les syndics individuellement se sont permis ostensiblement, sans que les
autres aient objecté a ce procédé, de faire des exemptions. Cest en vertu de ce
pouvoir assume que les syndics ont, contrairement & la loi, donné aux gardiens
de barriéres, l'ordre de laisser passer gratis certaines personnes dans des cas
particuliers, et aussi tous les exposants durant les expositions agricoles. Les
syndics ainsi que leurs familles et employés passent gratis aux barriéres soit
pour affaires ou autrement. Ce privilége est étendu a Vun des fréres et associé
d’un des.syndics. : o

D’apres le rapport des gardiens des barrieres, les soussignés ont constaté que les
syndics ont pu perdre dans le cours de 'année, par les exemptions et les abonne-
ments, environ deux mille piastres, mais si 'on tient compte de la diminution
du nombre de personnes qui n'auraient pas voyagé' a travers les barriéres, soit
en les évitant, soit en s’abstenant de les passer, si elles n’avaient pas été exemptées
ou.abonnées, cette somme pourrait étre diminuée du tiers ou de la moitié. '

Les soussignés ont le regret de constater par ce qui précéde; que la loi con-
cernant les chemins  barriéres a été violée dans ses dispesitlons les plus impor-
tantes; méme aprés-la passation de l'acte 23 Vic., ch. 59, qui met fin d'une
maniere ahsolue au systemegdes exemptions et des commutations. Il est vrai
que, pour excuser les exemptions et les abonnements décrétés en violation de la
ioi de 1860, les syndics s'appuient sur certaines lettres de lexécutif regues en
1862 et 1863. Ils alleguent aussi la'difficulté et méme l'impossibilité ou ils se

_trouvent d’empécher les personmnes résidant sur les chemins & barriérgs d'éviter

~

les barrieres de péage, vu la facilité qu'elles ont de s'échapper par des routes
latérales et paralleles aux chemins macadamisés, et qui ont avec ces derniéres
de$’ points de communication trop nombreux pour qu'il soit possible d’y mettre
partout des barriéres préventives, sans absorber la plus grande partie du revenu.
Les ‘soussignés ont constaté ‘par eux-mémes l'existence de deux routes paralléles
au chemin de Beaumont, et de plusieurs chemins de traverse pour atteindre ces

‘routes. Quelque plausibles que puissent paraitre ces raisons pour le chemin de

Beaumont, elles ne le paraissent pas autant pour les autres chemins, dua moins
durant la saison d'été.
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Reconstruction du mur de la céte & Davidson.

La ville de Lévis a ét¢ constituée en corporation par acte, 2% Vic., ¢ht 70,

- sanctionné le 18 mai 1861. Les limites donndes & la ville de Lévis par cet acte

renfermaient trois milles de chemins macadamisés et une ¢ote appelée “cdte d
Davidson,” alors sous administration des syndics de la rive sud. ;

~Plun autre c6té, le chapitre 85 des statuts refondas du Canada met a la
charge de'toute ville incorporée la réparation et l'cutretien des routes, rues et
grands chemins qui se trouvent dans ses limites. o -

“En vertu de son acte d’incorporation,la ville de Lévis entrait donc -de plein
¢roit en possession des trois milles de chemins susmentionnés.et de la cote a
bavidson, qu'elle devait désormais réparer et entretenir.- Les syndics apreés
cette épogquie n'avaient pas plus le droit d’entretenir-ces chemius et cette cote et
le faire des dépenses pour leur amélioration qu'ils n’en avaient d’employer
quelque partie des revenus sur tout autre chemin en dehors de: leny adminis-
ration. ~ C’est d’ailleurs linterprétation que les tribunaux dy paysent donnée &
a'loi, dans les causes de Bouchard centre les syndics et _de{yﬁ, ¢@yperation de
Lévis contre les mémes. S cqof wol

Il n’y avait donc aucune raisen de mettre a la charge du sy x}ﬁé@gtla répara-
iion ou la recenstruction d’aucun de ces ouvrages. - SN Py o

Les syndies de la rive sud avaient compris la chese ainsi;car bien qu'ils
iient continué d’entretenir les chemins et la cote & Davidson situés dans la ville
ie Lévis jusqu’en 1867, la question d’abandonner l'entretien de ces chemins et
le cette cOte, et de les laisser 4 la charge de la ville de Lévis, s'agitait depuis
w deld d’un an dans la commission ; et aucune décision n’avait encore été prise,
Juand dans l'intervalle,.en 1867, le mur de la cote a Davidson s’écroula.

- Les syndics déciderent, dans une assemblée réguliére, la reconstruction
immédiate du mur aux dépens du syndicat. Le 24 septembre 1867, un contrat
Btait signé et le 9 octobre suivant, d’apres les avis re¢tis antérieurement de- leur
ivocat, ils notifiaient la corporation de la ville de Lévis qu’ils n’entretiendraient
plus les chemins compris dans ses limites. Néanmoins, malgré cet avis, le mur
de la cdte continua de se reconstruire dux dépens du syndicat. Le cotit de ‘cet
ouvrage, y compris le terrain acheté, s'¢leve & £1,856. 2s. 7d. v

Les soussignés sont d’avis que cette dépense n'aurait pas du étre faite; car
si les chemins et cette cOte m'étaient plus & leur charge d’apres la loi, les syndics
ne devaient plus rien payer pour leur entretien. En cffet, ce n’était pas l'avis
qu’ils donnaient & la corporation de Lévis, qui les relevait de Pobligation d’en
tretenir ces chemins et cette cote, mais Vopération seule de la loi.

C'était donc a la corporation de la ville de Lévis & reconstruire ce mur; et
elle devrait étre appelée & rembourser au syndicat le colit de la reconstruction
de cette cite dont elle a pris possession et dont elle a profité. :
~Le motif de I'action des syndics  peut bien é&tre le résultat du conflit des
intérdis divers qu’ils représentaient. - En effet, quelques-uns d’entre eux étaient
conseillers et citoyens de la ville de Lévis ; ils avaient & opter entre les intéréts
‘opposés des deux institutions, et le syndicat fut sacrifié. o

Dépenses faites sur une partie du chemin de St. Nicolas.

Il v & environ une dizaina d’'années les syndics onl fait macadamiser un
demi mille de-.chemin au deld du pont d’Etchemin. A cet endroit, le chemin de
St."Nicolas n’avait jamais été macadamisé, il avait seulement 6té nivelé par les
syndics des chemins & barriéres de Québec: Saus dive gue ces travaux ont été
faits contrairement aux dispositions de lacte de 1860, gui défend aux syndics
de faire de nouveaux chemins, les soussignés sont .davis que, vn l'état des
finances du syndicat, cette dépense. était pour. le imoins inopportune et mal
avisée. ) . ) p ; .

D’apres Pexposé des faits ci-dessus, il est clairement démontré quayjourd’hui
il n'y a aucun contrdle effectil dans le syodicat; la vespousabilite se trouve
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vaguement partagée, de maniere -a pouvoir -étre répudiée en bien des cas et
mérmge & ne reposer sur la téte de personne. Jusqu'a présent, les syndics n'ont
pu compter que sur 'honnéteté de leurs employés pour empécher la dilapidation
de leurs deniers ; et comme I'état de chose peut cfmnger, il est bon de prévenir
le mal avant qu'il arrive. ' . : Lt
Les soussignés sont d’opinion qu’il faut une modification dans I'organisation
du syndicat. Pour assurer la prospérité de cette institution, il faut que la
‘dépense annuelle d’entretien des chemins soit limitée i une somme détertninée
‘qui ne devrait pas dépasser la moyenne des dix ammées derniéres et gque l'exé-
-cution de 1a toi-et 1e contrdle des dépenses soient confiés & un officier compétent
nommeé par le gouvernement. :
Avec ces garanties, les syndies de la rive sud peuvent payer leur- dette et
méme faire plus tard honneur A une partie de leurs engagements envers }a rive
nard. : : :
Avant de terminer leurs observations sur les chemins de larive sud, les
soussignés croient devoir ajouter qu'il est démontré que le chemin de 8t. Nicola
ne paie pas en moyenne ses dépenses annuelles d’entretien ; dans les dix années
derniéres les dépenses sur ce chemin ont excédé le revenu de £993 2s. 0d. Ces:
une perte réelle, d’aprés Popinion méme des syndics. ‘
Sous ces circonstances, les soussignés n'hésitent pas & recommander que c¢
chemin soit remis aux municipalités, ainsi que le pont d’Etchemin. ‘

OBSERVATIONS.

Il ressort de ce qui précéde que la plus grande partie des allégations des
requétes de certains portenrs de bons que les soussignés ont été chargés d’exa-
miner, est carroborée par Jles faits. ‘ : Co

Il est établi gque les revenus des chemins & barriéres de la rive nmord -né
suffisent pas pour permettre aux syndics de faire face aux obligations que la
législature leur a imposées et que leur dette envers les porteurs de bons s'éléve
4 la somme de £124,782 de capital et & £14 995. 13s. 4d. @’intéréts dus.

11 reste donc & examiner :

1.—Quelle est la nature de la créance des porteurs de bons; :

- 2—Quelles sont les causes des embarras financiers des syndics des chemins
. & barrigres de la_rive nord de Québec, . .
3.—Quel remede il serait possible ¢t apportun d’y apporter.

I.—Nature de la créance des porteurs de bons.

La position des porteurs de bons vis-i-vis du gouvernement, ou la nature de
lear créance, doit se déterminer par la position des syndics vis-d-vis du gouver-
" nement et par la nature du syndicat lui-méme. L’ordonnance, 4 Vic., ch. 17,
autorise la nomination de syndics aux fins d’ouvrir, faire ettenir en bon état les
chemins mentionnés dans cette ordonnance, mais ne lenr donne pas la propriété
de ces chemins ; ils n’en ont que 'administration.

La section.3 donne aux syndics le'pouvoir ““ d’acquérir des propriétés et des
biens meubles et immeubles qui étant ainsi acquis appartiendront a Sa Majesté
pour les usages publics de la province, sujets a ba direction des syndics aux fins
de cette ordonnance. ‘

La section 29 ordonne qu’il sera rendu compte (par les syndics) de la due
application de tous les fonds publics dont 13 dépense ou la réception est antorisée
par les présentes, 4 Sa Majesté, ses héritiers, etc., de telles manibre et forme qu’il
plaira & Sa Majesté, ses héritiers et successeurs I'ordonner. o

La section 37 statue que les syndics soumetiront des comptes détaillés--de
tous les argents par eux percgus et dépensés, sous Pautorité de cette ordonnance,
appuyés de pitces justificatives, et aussi des rapports détaillés de tous leurs actes
et procédés sous la dite autorité, devant tel officier, en—tel temps et de telle

N



25
maniére et forine, ct ils les publieront de telle maniére, aux trais des syndics,
ainsi qu'il plaira au Gouverneur 'ordonner. L Lo
L’acte 20 Vic,, ch. 125, section 14, déeréte que “ les :syndics qui. seront
nommeés en vertu du présent seront considérés comme officiers responsables, de
denters publics sous l’acte pour assurer l'audition plus efficace des comnptes
publies, et ils mettront leurs comptes devant le bureau d’audition, dass la forme
at aux eépoques et avec les pieces justificatives que le dit bureau prescrira, et
seéront sujets  toutes les dispositions du dit acte.” . o
- En vertu des dispesitions ci-dessus, les chemins et les travanx faifs sent des
. travaux publics et les péages percus aux barriéres sont les deniers. de 82 Majesté
et comme tels sont insaisissables ; les tribunaux 'ont décidé ainsi. .
Les syndics ne sont donc que les administrateurs nommaés par le gouverne-.
ment pour administrer les revenus que la loi appelie “ revenus publics.” Les
syndics n'étant ainsi que des administrateurs du gouvernement qui les nomme,
les obligations qu'ils contractent sont les obligations du gouvernement, mais
payables & mdme une certaine branche du revenu public indigquée par la loi, et
gettifé branche du revenu public est foermée des péages recueillis aux barrieres
e péages. R s : )
Quant & la question de savoir silalégislatare, en indiquant un fonds A méme
les revenus duguel les bons dont elle autorisait 'émission seraient payés, s’enga-
geait par la méme 4 rendre le revenu de ce fonds suffisant pour faire face aux
obligations qu’elle autorisait ; et si, en cas d’insuffisance de ce fonds, elle devait
solder cette dette sur les revenus généraux de la province, les soussignés ne
veulent émettre aucune opinion ; ils prennent la liberté de renvoyer au savant
mémoire de Son Honneur le Juge A. Stuart, I'un des porteurs de hons (page 4 et
suivantes), qui accompagne le présent rapport. - . L
Pour les soussignés, il suflit de coustater que la ¢réance des porteurs de
bons est une créance contre le gouvernement, payable & mdme une source -de
revenus indiquée. . : L

I1.—Causes des embarras financiers des syndics des chemins. & barriéres v ba" rive
. - nord. ‘ o

On assigne plusieurs causes d l'embarras financier dans lequel se treuvent
les affaires des syndics des chemins a barriéres de la rive nord. Les soussignés
vont les examiner successivement, et assigner a chacune leur mérite intrinséque.

Les signataires des requétes mentionnées plus haut se plaignent de la varia-
tion des taux imposés par la législature comme ayant affecté le revenu des
cheglins i barriéres, et 'une des causes des embarras actuels des affaires du
syndicat. ‘ . .
¥ 11 est vrai qu'en 1845 et en 1846, les taux ontét¢ diminués d’'ure maniére =
préjudiciable aux intéréts du syndicat, mais les porteurs actuels de bons, en -
tant qu’ils veulent se servir de ceite raison, ne peuvent se plaindre de cétte
variation, car le gouvernement a payé en 1853 lés porteurs de bons' auxquels
cette oscillation portait préjudice, soit—=£38.,882. I

De 1846 4 1855, les taux n’ont pas varié, et en 1855, ils n'ent: varié quwen
faveur des porteurs de bons ; et depuis 1855 ils ont toujours été les mdmes. -~ Or,
tous les bons qui sont actuellement dfs par les syndics de la rive nord ount été
émis depuis 1849. Ils ne peuvent donc pas arguer de ‘cette raison, puisgwils
- connaissaient les taux lorsqu’ils ont recu les boms; il faut admettre que,
quoique la dépréciation des bons actuels ne soit pas due & cette variation, elle a
néanmoins causé au syndicat de grandes pertes.

Les signataires des requétes en question se plaignent aussi du déplacement
de temps 34 autre de la barriére St. Valier, comme ayant'été une cause de dimi-
nutien‘du revenu & cette barriére, mais il est prouvé -que .ce déplacement s'est -
fait dans Yintérét du syndicat, et qu'il n’a preduit avcune diminwtion dams le
revenu’et que ce déplacement était nécessité par suite de I'agrandissement de St.
Sauveur et I'établissement de nouvelles rues qui enssent exigé sans ce -déplace-
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ment le paiement d'un nombre de gardiens considérable, ce qui edt absorbé le
revenu de cetie barriere. _ A : W
'Les vrais motifs de plainte de la part des' porteurs actuels d¢ bens, sont les.
suivants : ' ; S L
1. L'interversion de préséance de certains hons d’unc émission subséquente,
qui- dtaient préférés & ceux d’'une émission antérieure; 2. I'établissement de
chemins eoliteux dans des endroits reculés qui n’ajoutaient rien aun. revenu du
syndicat, mais augmentaient sa dette outre mesure; 3. le privilége accordé i
W. J. Bickell de batirun pont en dedans des limites méme jusqu’oun s'étendait
le privilége des Syndics; 4 la dette de la rive sud imposée -anx syndics de la
rive nord. N : A
Examinons sucecessivement le meérite de ces motify de plainte.. ..,

I.—Interversion de préséance des bons. .

Par le tableau du rang des bons, page 11 de ce rapport,'on voit que le rang
de certains bons a été interverti par la loi. Il est inutile de faire des commen-
taires 4 ce sujet, il suffit de signaler V'existence de ces interversions pour jager
de I'influence pernicieuse qu’elles ont eue sur le crédit du syndicat et de Pinjus-
tice faite par la législature aux porteurs de hons. ' , A

IE.—Etablissement de chemins cottleux dans des endroils reculés qui nwajoutaient rien
au revenu du syndical mais augmentiaient sa delle oulre mesure.

Si les taux de Yéages fussent demeurés proportionnés i la lomgueur des
chemins tels qu’établis par I'ordonnance 4 Vic., ch. 17, 'addition de chemins
nouveaux aumnit été mojns préjudiciable aux intéréts du syndicat, et on aurait
probablement été moins empressé & demander que de nouveaux chemins fussent
mis sous la direction du syndicat. Mais ce mode d’établir les taux a payer ayant
été changé et les taux ayant été considérablement diminués par I'acte 8 Vie,,
ch. 55 et par I'acte 9 Vic., ch. 68, et les taux ne variant plus avec la longueur
des chemins macadamisés, des demandes affluérent deé toutes parts aux fins
d’obtenir que 'entretien des chemins de peu d’importance et de simgles routes
fussent mis 4 la charge du syndicat. Ces demandés furent accordées dans un
grand nombre de cas. Comme les charges augmentaient & mesure que de non-
. Yeaux chemins étaient mis sous leur direction par les différents.actes du parle-
_ment qui ne pourvoyaient pas a I’'angmentation du revenu, les syndics crurent
devoir faire des représentations i l'exécutif: le 23 jujllet 1853, une lettre fut
adresspe 3 I'Hon. A. N. Morin, alors secrétaire provincial, lui exposant les diffi-
cultés dans lesquelles les mettaient ces différents actes du parlement, et I'impos-
sibilité de payer les bons qu’ils.devaient émettre en vertu de ces nouvelles lois ;
et-par lettre de Y'Hon. A. N. Morin, en date du 10 aolt 1853, les syndics furent
‘informés qu’ils devaient donner effet aux dispositions de la lei aussitdt que
possible. Une autre lettre du 27 octobre 1854, sur le méme sujet, adressée i
THon. P. J. O. Chauveau, alors secrétaire provineial, demeura sans réponse. Les
syndics furent donc forcés de continuer. des travaux %ui ne devaient rien ajouter
au revenu, mais augmenter les dépenses d’entretien. Enfin, en 1869, la 1égislature
intervint et déclara que les syndics ne devaient plus faire de chemins neuveaux,
et ceux qui n’étaient pas alors macadamisés demeureérent & la charge des muni-
cipalités. Telle est la nature de cette cause d’embarras. L ‘

IL—Pont Bickell.

- -Laitroisieme source d’embarras réelle est 'abandon du prejet originaire du
logislateur de faire disparaitre tous les intéréts rivaux et opposés a cemx-du
syndicat pour faire revivre celui de former des compagnies privées. dont les
intéréts seraient en conflit avec ceux de ce méme syndicat. En effet, la législation
des chemins & barri¢res nous fait voir qu’a deux reprises différentes la législa-
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ture est intervenue et a- forcé les syndies des chemins & “barvieres <“(&e{@fiéhec
* Qacheter le pont Dorchester et le pont Montmorency ; et en outre, elle iffit sous
leur direction le pont du Cap Rouge ct le pont d’Etchemin, afin que les #yndics
fussent seuls en possession d'un réseau de chemins o personne ne piit lewhfaire
compétition et nuire 4 leur privilége. Iis pouvaient ainsi veiller plus effiace-
ment & la perception du revenu des chemins et atteindre plus aisémerit ceux qui
auraient tenté d’éviter les barricres de péages. oo E I
Le privilége accordé & William John Bickell par Pacte 29 et 30 Vic., ch. 108;
vint rompre ce réseau. Des intérdts privés-prévalurent alors sur les'intéréts du
syndicat, et 1e pont fut béti. - ' S e
Aussitdt que ce pont fut ouvert d la circulation, les syndics des chemins 4
barriéres de %uébec furent obligés d’établir treis barrieres préventives pour
protéger leur revenu, deux sur le chemin de Gharlesbourg et une sur le chemin
St. Charles nord, et de payer trois gardiens; ce qui eccasionne une dépense
d’environ six cents piastres par année. Il est vrai qu'en vertu de la sec. 16 de
Vacte 29 et 30 Vic., ch. 108, qui permet I'érection de ce pont, il est statué que le
- propriétaire du pont Bickell devait payer les frais d’une barriére préventive dans
le voisinage du pont; mais comme il en fallait plus d'une pour se protéger, les
syndics n’ont pas fait payer cette barriére a- M. Bickell ; ils ne le pouvaient pas
d’ailleurs, parce qu’elle ne se trouvait pas dans le voisinage du pont, une -barriere
dans le voisinage du pont étant impossible v la dispesition des lieux. Il est &
propos de faire observer en passant que l= pont Bickell, i0in d’aveir atteint les
vues de son propriétaire qui étaient de favoriser le village de Stadacona et d’en
faciliter le développement, a aggravé la position des habitants de ce village ; car
autrefois, ils payaient comme les autres pour entrer dansQuébec, mais au moins
s'ils gagnaient la campagne, ils jouissaient gratis de ’amélioration des chemins;
au lieu quw'aujourd’hui, de quelque coté qu'ils se dirigent pour sortir de leur
village, par suite de ces barriéres préventives, ils sont obligés de payer des taux.

1V.—Dette de la rive sud imposée awx symdics de la rive nord.

De toutes les causes de Vembarras financier des syndics de 12 rive nord, la
‘plus sérieuse est sans contredit 1a mise & la charge des syndics de la rive nord
de toutes les obligations de la commission conjointe, tandis que les deux rives
avaient profité des améliorations qui avaient créé cette dette ; ¢’est I'acte 20 Vic.,
ch. 125, sect. 5 qui consacre cette iniquité. Il est vrai qu'il y 'est statué que
les syndics de la rive sud verseront entre les mains des syndics de la rive
nord le surplus de leurs revenus, apres paiement de toutes leurs dettes et obli-
gations et de U'entretien de leurs chemins. Mais ¢’était une disposition illusoire,
car loin de verser entre les mains des syndics de la rive nerd un surplus de
revenu, ils n'ont pas méme payé les bons qu'ils avaient autorité d’émettre aprés
la division des syndicats, et qui avalent la préférence sur tous ceux alors émis
par les syndics des chemins a barriéres de Québec sur les péages du sud. Les
porteurs des bons actuels perdaient par la une partie deleur garantie en perdant
le revenu des chemins du sud, et les syndics de la rive nord voyaient mettre &
leur charge une dette trop lourde pour qu'ils pussent la payer et méme en payer
les intéréts, quand alorsils n’avaient pas assez ‘de revenus pour faire face aux
intéréts de leur propre dette. o C

CONCLUSIONS.

Il serait-inutile de se répandre en récriminations & propos de U'état de choses

gui a été signalé plus haut; ce sont des faits accomplis. Laissér subsister plus

ongtemps cet état de choses serait porter un coup fatal du syndicat, et par 1a-

méme faire perdre & un certain nombre de por("tgurs de bons la plus grande partie

d’une créance légitime. Mais que convient-il dé faire dans les circefstances pour
arriver & un réglement des difficultés ? » ‘ . '
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Les soussignés soumettent ‘humblement & ce sujet les considérations qui
vort suivre - 5
En 1862, un comité fut nemmé par le parlement pour examiner la position
qui avait été faite au syndicat de la rive nord par l'acte de 1857 quimet 3 sa
charge les sommes dépensées sur les chemins de la rive sud. Ce comite,
dans son rapport, recommandait que le gouvernement se chargeit de la. delle de
£40,000 et rachetdt les bons de cette émission & un escompte: de 25 pour cent.
Comsidérant la position faite par la législation ci-dessus citée aux porteurs de
bons, les soussignés ne seraient pas préts 4 prepeser un arrangement qui
tendrait & leur faire perdre une partie de lear créance. )
. Le méme rapport recommandait de remettre aux municipalités les chemins
saivants, savoir : o

La partie du chemin du Foulon, située au deld de Kilmarneck,
Le chemin du Belvedére, o ’
Le chemin de Holland, . ‘ .
Le chemin de St. Charles, nord,
Le chemin de Champigny, est,
Le chemin de St. Gabriel,
| La partie du chemin de 'Ormiere, située au-deld de P'église de
St. Ambroise, A :
Le chemin de St. Clair, ‘
Le chemin de Valcartier,
Le chemin de St. Joseph, -
Le ¢chemin Smith et S
La partie du chemin de Charlesbourg, située au-dela de I'église/

Les soussignés ne sauraient recommander la remise de tous ces.chemins :
pour quelques-uns d’entre-eux, tel que le chemin St. Charles nord, le’remettre
_serait détruire le réseau des chemins macadamisés, et ouvrir une voie qui
servirait & faire éviter la barriére de péage, surtout en hiver lorsqttil est si
facile d’arriver 4 Québec sans toucher aux chemins macadamisés. Car il ne faut
pas oublier que les barriéres de précaution ne peuvent étre placés e sur les
chemins qui sont sons la charge des syndics; quanta certains autres chemins,
Pécenomie qui petrrait étre effectuée par leur remise serait pen sensible, vu le
colit modique de leur entretien. - _— u t
~ 8il y avait des chemins i abandonner, ce ne pourrait étre que les chemins
suivants, i raison de leur peu d'utilité, savoir : : o

.

Le chemin de Holland, ‘

La route de I'Eglise Ste. Foye, B
Le chemin de St. Gabriel et o BT

La partie du chemin du Foulon, sitnée au-dela de Kili@“arnock.
. Les squssignés croient qu’il serait avantageux au syndicat d’abandenner le

pont et l1a edte du Gap-Rouge qui ne g;aient pas les dépenses de leur entratien et
ne forment pas partie du réseau de chemins dont il est question. ,

Ces retranchements diminueraient légérement les dépenses, mais ne
suffiraient pas pour faire face aux exigences du moment!

L’augmentation des taux serait peut-étre un moyen d’augmenter les revenus
pour I'avenir, mais cette mesure, tout en étant impuissante a rétablir ’équilibre
dans les finances du syndicat et a acquitter une dette maintenant exigible,
laisserait subsister I'anomalie de l'emploi des revenus des chemins de la rive
nord pour payer les dépenses faites sur la rive sud. De plus, vos commissaires -
ne creient pas devoir aviser nne augmentation dans les taux qui sont d8j3 éjevés
et qui génent assez la circulation pour lceux que leurs affaires appellent a sprtir
des limites de la ville ét de la banlieue, ou & y entrer. o )
La cause principale de 'embarras financier du syndicat de la rive nord est
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Pimpesition de la dette de la rive sud. Tant que cet état de choses subsistera,
les syndics de la rive nord ne pourront pas surmeonter les difficultés financiéres
du mement, Les soussignés ne sauraient denc recommnander avec trop.d’instance
la cessation immédiate de Pemploi des révenus des chemins de la rive pomd
pour payer l'intérét des sommes dépensées sur la rive sud. Mais qui pdiera
cette partie de dette du syndicat de Ia rive nord ¥ Peut-elle &re mise-'¥ Ia
charge de la rive sud?! Les soussignés sont d’avis qu'elle ne peurrait ps
T'étre efficicement, car il serait impossible de: prélever ee montantsur la rive
sud au moyen des péages. Nul doute gu’avec une direction scigneuse et en
faisant disparaitre quelques abus dans 'administration du syndicat des chentins
a barriéres de la rive sud, on ne parvienne 3 obtenir un revenu satisfaisant qui,
avec les années, suffira peut-étre 4 rembourser une partie de cette ssmme ; mais
une nouvelle organisation, quelque efficace et profitable gu’on la suppose, ne
saurait donner un profit immeédiat qui pat faire face aux présentes difficultés.

Tous les moyens signalés plus haut seraient done impuissanits a acquitier la
dette des syndics de .la rive nord, qui s'éleve 2 la somme de £139,777. 13s. 44.,
sans compter la dette de £3,000 due au gouvernement de cette province.

Le seul moyen propre a éteindre cette dette qui se présente & esprit des
soussignés, est une avance du gouvernement remboursable sur les revenus du
syndicat de 1a rive nord, lorsque les finances seront rétablies.

Cette avance pourrait se faire de deux maniéres: par le rachat immédiat -
des bons en capital et intéréts, ou par une.avance annuelle suffisante pour
acquitter les intéréts et créer un fonds de réserve qui permettrait aux syndics
de racheter les bons graduellement. v ,

Dans le second cas, voici comment la dette pourrait étre acquittée.

Pour payer les arrérages d’intéréts échus, se. montant & £14,995. 13s. 4d, vos
commissaires proposeraient la remise aux syndics des £14,500 de bans détenus
par le. gouvernement, avec pouvoir aux syndics d’émettre un montant égal de
nouveaux bons .pertant intérét et divisibles suivant le montant d'intérét di a
chacun des portenrs de bons. La balance des intéréts se paierait sur les argents
en la possession des syndies. : ©o

Il reste & faire face au capital. : \ AR

La moyenne des dépenses annuelles durant les dix dernieres années a été
de £5,911. 14s. 9d. Les intéréts payables annuellement sur le montant total des
bons échus (£124,782. 0s. 0d.), seraient de £7,486. 0s. Od., ce qui ferait upe
dépense annuelle de £13,397.14s. 9d. ' ~ ‘

Comme les syndics ont en perspective de grandes dépenses, tant sur les
ponts que sur les chemins qui ont besoin d’éfre rempierrés, les soussignés n'ont
pas cru devoir mettrc la moyenne de la dépense annuelle future 3 un chiffre
moins élevé que celle de la moyenne des dix derniéres années. . ,

La moyenne des revenus des dix- derniéres années est de £11,122. 0s. 1d., ce
qui laisse un découvert de £2,275. 14s. 8d. -

Pour que la confiance publique renaisse dans linstitution des chemins a
barrieres, il faut un fonds de réserve pour permettre aux syndics de racheter
les bons émis, et ce fonds de réserve devrait 8tre de deux mille louis par

‘année an moins. Sans ce fonds de réserve les syndics ne pourront sortir
d’embarras et réparer leur crédit. i ' ’

Une avance annnelle de £5,000. du gouvernement, (somme qui ne serait
guére plus que Lintérét des sommes payées par les.syndics de la rive nord pour
la rive sud) ferait face a toutes les exigences, et leur permettrait de subvenir 3
leurs dépenses, de payer leurs intérédts, et de créer le fonds de réserve dout il
est fait mention plus haut, d’'au moins £2,000 par année, qui servirait i racheter
les bons suivant leur rang; elle pourvoirait méme i U'éventuaiité d’'une augmen-
tation imprévue dans les dépenses.  »

Pour assurer le succés de ce projet, il faudrait que les dépenses fussent

. limitées par la-loi a la moyenne des dix derniéres années; moyenne qui rie
pourrait étre dépassée qu'en vertn d'un ordre du lieutenant-gouverneur en
conseil, et seulement dans des cas d’urgence et aprés le paiement des deux mille
louis du fonds de réserve. .

N

-—
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Le surplus du revenu et de I'avance annuelle formerait un fonds spécial, ce
fonds devant, s'il n’est.pasemployé i des dépenses:urgenies ou imprévues, 4'apres
un erdre du iieutenanbg&u,\ferneur,; dans lgs cas prévus plus haut; étre réuni i
1a fia de chaque année an fonds de réserve et employé au rachat des bons... .

‘Dans le cas o0l ce projet serait adopté, la direction générale des finances
devrait dtre confiée & un ‘officier du département des travaux  publics, qui serait
de plus chargé de veiller & exécution de la loi, et sans 'assentiment duquel
aucune dépense importante ne pourrait se faire. Les soussignés considérent
cette. nomination comme une condition essentielle du succés du plan suggéré, et
ilslcmient que sans cette condition le projet perdrait la plus grande partie de sa
valeur. : N i S

Le tout néanmoins humblement soumis.

Québec, 4 décembre 1875.. ‘
. (Signé,) ED. JOS. DEBLOIS,
P : : P, MACKAY,
JOS. A. DEFOY, _
Commissaires.

TABLEAU. No. 1.
Péages aulorisés par la 4e. Vic., ch. 17.

SUR LE CHEMIN ST. LOUIS OU LA GRANDE ALLEE,

’ : ' s, d.

Pour:chaque wagon, charrette, chariot ou autre voiture i roues pour :
* le transport de charges, dont les roues ont 5 pouces de bande

au plus en largeur, mesure anglaise, tiré par uwn ou deux che-

vaux ou autres bétes, s'il est chargé en tout ou en partie, la- - .
: somme de....... G VTR AT I 3
Et s’il west pas chargé, la somme de..............co.... retvannis Ceeenrens w00 A
Et pour chaque tel wagon, charrette ou charriqt dont les bandes d S

roues auront une largeur moindre que 5 pouces et pas moindre

que 2} pouces, mesure anglaise, tiré- comme susdit, s'il est

chargé en tout ou en partie, la somme de.........cccooooiiniiinnn. 0 8-
Et il n’est pas chargé, 1a somme de.......cccoooveenriinnnnninns e cereren . 0 6
Et pour chaque wagon, charrette ou chariot dont les bandes de roues :

auront une largeur moindre que 2} pouces, tiré comme ci-

dessus, g'il est chargé en tout ou en partie, la somme de.......... 1.0
Et g’il n’est pas chargé, la somme del...........ccieeivniiiiiiiienecnivinnnn. 0 8
Et pour chaque autre béte ou cheval additionnel i tout tel wagon, _

charrette ou chariot ci-dessus mentionnés, lasomfne de............ 04

Pour chaque coche, diligence, gig, caléche, dennet, charreite a -
ressorts ou autre voiture a roues (autres que wagons, charrettes
ou chariots ci-dessus mentionnés, dont les handes de roues
auront 2} pouces ou plus de largeur, tiré par un cheval, la ,
SOMME Ae...cucvniinreniriernenniennss RO S S PP 08
Et pour chaque tel coche, diligence, gig, caleche, dennet, charretted
ressorts ou autre voiture a roues {autres que wagons, charrettes,
et. chariots de la description ci dessus mentionnée) dont les
bandes de roues auront moins de 2% pouces en largeur, mesure
anglaise, tiré comme susdit, la sommeé de.........c..ooeeeeneninnn, 1 0
Et pour chaque cheval additionnel A tel coche, diligence, gig, caleche,
" _dennet, charrette & ressorts ou autres voitures & roues, la somme %
Bluervreiniiinniiiininaen, RPN 0
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Pour chaque traineau, traine, drag, berline, cariole oun autre voiture
d’hiver quelconqne tiré par un cheval’ ou au tre bé.te la somme

i L T OO TNUROR eetrereieionsnrestantineenseennnesisas

Et poui' chaque cheval addmonnel 10 SOMIE. Bur.ssiorrsss oo
Pour chaque cheval, jument, hongre avec un cavalier, la somime de

Po‘ur ¢haque cheval, jument, hongre 4ne, ‘mulet, beuf,vache et;f

- téfe d’auntre gros: bétail nen. employé a tirer, la- somme de.....
Pour moutons, cochons porcs par troupeaux de 20, au taux de...

TABLEAU No. 2
. Péages autorisés par la 4e. Vic.. ch. 21.-

(PONT DU CAP-ROUGE.)

Pour chaque voiture i quatre roues, tirée pa.r trois ou quatre

chevaux ou autres bétes de somme.............cc.oiiiiiininn
Pour chaque telle voiture tirée par deux’ chevaux 0y autres bétes
A€ SOMINE....cuuiiiiiiiiinicrienieeiierrissaat sttt seeie i sese e e sebs s raseaes
Pour chaque telle voiture tirée par un cheval ou autre bdte de
SOINIIIC .. eivuinienninirunrenseresseenasverinruessssersnsrssrisssetonacsssserissses
Pour chaque voiture i dem roues, tirée par deux chevaux ou
autres bétes de sommie, l'un devant Pautre........covtvevvneninnnni.
Pour chaque telle voiture tirée par deux chevaux ou autre béte de
©osomme, de front..... i i e
Pour chaque telle voiture tirée par un cheval ou autre hite de
SOIUIIE vvuvvnsiviusirrrvnsserscentsmiesearrrsiseissiseernrsiomsesremsassiceesssmnnse
Pour chaque voiture d’hiver, sans roues, tirée par trms ou p'ir
quatre chevaux ou autres 'bites de SOMMIE.......cov.viveeeerererea
Pour chaque telle voiture ou véhicule, tirée par deux chevaux ou
autres bétes de somme, l'un devant lautre...........ccoooeveeeeenn
‘Pour chaque telle voiture ou véhicule tirée par deux chevaux ou
auires bétes de somme, de fronf.........cooviiiiiiiiiiiiinnininnnn,

Pour chaque telle voitiire ou véhicule tirée par un cheval bu autre

DEte de SOMIMIC...vuiniiiiiiiiriiiicieieiet vieeireneternincernen e raveraraes _

Pour chaque jument, cheval, mulet ou 4ne et tout cavalier monté

Pour chaque cheval, jument, mulet ou 4ne, sans cavalier, et pour
chaque taureau, vache ou téte de béte & cornes ou gros bétail..
Pour chaque cochon, chevre, mouton, vean ou agneau............ .....
Pour chaque personne assant sur le dit pont & pied, et pour chaque
personne au-dela &) cing dans toute voiture tirée par quatre
chevaux ou autres bétes de somme, ou au-deld de trois dans
, ﬁne voiture tirée par moins de quatre chevaux ou autres
BLes...ouinnnss T

TABLEAU No. 3.
Cédule 'des péages autorise’s par la 8e Vic., ch. 55.
Pour chaque carosse ou autre vomlre pmvée, A guatre roues,

couverte ou derm couverte, et ouverte, tirée par deux chevaux
ou autres bdtes...... coooeiiniiiiiiiiniii
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Pour chaque béte ou cheval additionnel..........ooeiinniniini

Pour chaque voiture privée, i quatre roues, découverte, tirée par

deux chevaux ou autres BALES....iiiviiiiiviinn s sienen e s e araenns
Pgur chaque béte ou cheval additionnel.........
Pour chaque gig, caléeche, dennet, charreite 3 ressorts, ou autre

Sessesereegieragesthrbrons

voiture privée, 3 deux roues;tirée par un cheval ou autre béte.. .

Pour chaque béte ou cheval additionnel...........c....oiiviiinm i
Pour  chaque wagon, chariot. charrette ou' autre wveiture,. peur
transport de charges et non pour louage, & quatre roues, et
tirée par deux chevaux ou autres bétes............ verernriesines s
Pour chaque béte ou cheval additionnel..........
Pour chaque telle charrette ou autre voiture 4 deux roues, pour
transporter des charges et non pour louage, tirée par un seul
cheval ou autre béte, comprenant. toutes voitures i deux roues

appartenant aux cultivateurs ordinaires.......... e treaaeans
Pour chague traineau, traine, drqg, berline ou autre voiture
d’hiver, tirée par un seul cheval ou autre béte........ccevereinennee
Pour chaque béte ou cheval additionnel..................... terarreneeas
Pour chaque cheval, jument hengre, 4dne, mulet, beeuf, vache et
téte d’autre gros bétail, non emplayé a tirer..............ooce.. ceones
Pour chaque cheval, jument, hongre, 4né ou mulet, avec unm
conducteur....... O T e
Pour chaque vingt moutons, agneaux, cochons ou porcs....... e

Pour chaque voiture de stage, diligence, voiture

béte de somme.........ccoeiiieireniniinnniecens R cesrrerrenieeaens
Pour chaque béte ou cheval additionnel..................inniinannns.

.

Pour chaque gig, caléche, dennet, charrette & ressorts, ou autre

voiture pour le tranport dé passagers, avéc deux roues; tirée
par un seul cheval ou autre béte de somme..........c...cooiveenilen,
Pour chaque béte ou cheval additionnel............0.......oiocilvnennn.

Pour chaque wagon, chariot, charrette ou autres voitures pour

passagers ou effets et tramsportant pour gain, ou transportant

des pierres, avec gquatre roues, et tiré par deux chevaux'ou
autres bétes de somme....... e OO G
Pour chaque charrette ou autre voiture, pour transporter des
passagei’s ou effets, ou transportant des pierres, avec deux
roues, et tirée par un seul cheval eu autre béte de somme.......
Pour chaque béte ou cheval additionnel....... e e

TABLEAU No. 4.
Cédule des péages autorisés - par ln e Vic. ch. 68.

Pour chaque carrosse ou autre voiture tirée par un seul cheval ou

autre béte.........oooieiniaiin e N e
Pour chaque cheval ou béte additionnel............. SR P
Pour chaque gig, caléche, cab ou omnibus & deux roues, tiré par un

seul cheval ou autre béte...........ooocceiiliiiii i,
Pour chaque cheval ou béte additionnel................. T SV

Pour chaque charrette & ressorts, charrette ou autre voiture a deux

roues, autre que celles ci-dessus mentionnées, tirée par un seul.

cheval ou autre béte...... cerereenin, enseesdeeaeiebeenenerertrataenasanans
Pour chaque cheval ou béte additionnel.................... reene

: de’s égere, caravan,
wagon de stage ou autre voiture de diligence, pour le transport .
des passagers, 4 quatre raues,et tirée par un cheval ou autre
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s.
Pour chaque sleigh, traine, berline de travail, {drag), ou autre voi-
ture d’hiver, tirée par un seul cheval ou autre bte........... -.... 0
Pour chague cheval ou béte additionnel........ccooevvniiiiuivenninnnn. 1]
Pour chaque cheval, jument, cheval hongre, ine ou maulet, avec un
CAVALIET ittt e, ereeerreritrhsanie st aaes 0
Pour chaque cheval, jument, cheval hongre, «'me, mulet buauf vache
E r téte de tout autre gros bétail............c.cicviieiiiiiininiicnnine #0 v
- Pour chaque vingt moutens, agneaux, cochons ou porcs 0
’,
TABLEAU No. 5.
Péages autorisés par la 52e Geo. III, ch. 17, exigibles au pont Montmorency.
s.

Pour chaque coche ou autre voiture & quatre roues, chargé ou non
charge, avec le conducteur et quatre personnes ou moins, tiré
par deux chevaux ou plus, ou autres bétes de somme.. . 1
Pour chaque chaise, caléche, phaéton & deux roues, ou canole, ou
autre voiture de cetie nature, chargée ou non chargée, avec le
cocher et deux personnes ou moins, tirée par deux chevanx ou

autres bétes de SOMME.......cevvvrvrieviiniiiiiiiiiivininiiiiinn, crerenias 0
Et s1 elle est tirée par un cheval ou autre béte de somme.............. 0
Pour chaque charetie, traineau, ou autre voiture de cette nature,
chargée on non. chargée tirée par deux chevaux, beeufs\ou
autres bétes de somme, avec le cocher..........ccoooiin Ll 0
Et si elle est tirée par un cheval'ou autre béte de somme............... 0
Pour chaque personne 4 pied.......... fee b ieee e enras e ettt reans e 0
Pour chaque cheval, jument, hongre, mulet ou autre béte de somme, .
chargée ou non chargée ........... reeveereetaaeees feretae et e et ranas 0
Pour un cheval et 80N cavalier......coevenieiiniiiiniinieeriieeinieessvenennns 0
Pour chaque taureau, beeuf, vache et toute autre béte a cornes, ou
gros bétail.z.oooviiiiiiiiii i viiiniinnee. Cieerereee e raeas cveerarans 0
Pour chaque cochon mouton, veau et agnead.......... cerereiiane cenreaens 0
TABLEAU No. 6.
Cédule des péages établis par lacte 18 Yic., ch. 160.
5.
Pour chague voiture ou véhicule & quatre roues, tirée par un
cheva? ou autre animal........cccoiiveiiiienininiic e 0
Pour chague cheval additionnel ou autre animal........... . 0
Pour chaque voiture ou omnibus fait pour contenir au-dessus de
six et non au-dessus de seize passagers, en allouant un espace
de dix-huit pouces pour chaque personne...........oocovvivienrecniaces 2
Pour chaque voiture ou omnibus transportant au-dessus de seize
1 T PP 3
Pour chaque gig, caleche, cab ou ommbus, a deux ropes, trans-
portant moins de six passagers, tiré par un cheval ou autre
AMMAL covieveicni i s e N 0
Pour chaque cheval ou animal additionnel.................. reeenereens 0

Pour chaque charrette i ressorts, charrette ou autre voiture a deux
roues, autres que celles ci-dessus mentionnées, tirée par un
cheval ou autre animal................ et ren b cerenes 0
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Pour chaque cheval ou animai additionnel..............c.cce. ...
Pour chague sleigh, traine, traineau; berline ou autre voiture
d’hiver, tiré par un cheval ou autre animal.............

Pour chagye cheval additionnel ou autre animal.......... R
Pour chaque cheval, jument, cheval hongre, 4ne ou mule avec

800 CAVAlIET it Cerrereneeieearananta
Pour chaque cheval, Jument cheval hongre, 4ne ou mule ou vache
et toute autre béie & cornes...... v B PO

Pour chaque troupeau de vingt moutons, agneaux, cochons ou .

 POUTCEATUX .uuunnreiinreriisiiieeeinneneennns e

TABLEAU No. 7.
Péages prélevés au pont Dorchester.

Pour chaque voxture ou véhicule & quatre roues, 1iré par un cheval
ou autre animal............oooiiinnn eeaimeeiernereses aiesasnrasaaneins
Pour chaque cheval additionnel ou AULLE ANIMAL....ovev.oeorsroenn
Pour chaqiie voiture ou omunibus fait pour contenir au-dessusde six
et non au-dessus de seize passagers, en allonant un espace de
dix-huit pouces pour chaque personne........... reerina e
Pour chaque voiture ou ommibuas transportant au dessus de seize
HEEEETEGS SN Sireerer e eee s e e erb e as v
Pour chaque gig, caleche, cab ou ommbus, A deux roues, transpor-
tant moins de six passagers, tiré par un cheval ou autre animal,
Pour chaque cheval ou animal additionnel............ccoccoviiinimeeinnnin,
Pour chaque charrette  ressorts, charrette ou autre voiture 4 deux
roues. autres que celles ci-dessus mentlonuees, tlrée par un
. cheval ou autre animal........... eereenrerenaereraas eerearenes
Pour chaque cheval ou animal additionnel.......c.........
Pour chaque sleigh, traine, traineau, berline ou autre voiture

d’hiver, tiré par un cheval ou autre animal................. crreeeieas
Pour chaque cheval additionnel ou autre animal..................
Pour chaque cheval, jument, cheval hongre, dne ou mule, avec son
cavalier .......... R
Pour chaque cheval, Jtlment “cheval hongre, dne, mule, ou vache et -
£0Ute AULTE DAEE & COPMER...rrvrerrereesetsrereersone. reriaines
Pour chaque troupeau de vingt moutons, agneaux, cochons ou
POUTCOAUK ctetureivrnneiansratissiar e du s ettt s
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TABLEATU No. 8.

Bons émis par les syndics des chemins a barriéres de Québec, depuis la passation de I'ac.e 12 Vict., ch. 115,

Em- Montant | Fins poui- lesquelles les bons | A quelle époque A quelle époque Date des (léai?g:iegzs
pruat | Autorité. . S . Intéréts payés. . d’intérets dus
autorige, | emis. sont autorisés, émis. payable. paiements. || 99 juin 1875, -

, £ s.d £ s d
£25,000] £25,0060{12 V., ¢. 115...... Pour acheter le pont Dorches- Y [Entre le ler Oct.y [Entre le ter Oct.
ter et construire divers che- 1850 et le 24 1860 et le 24 35,765.11. 8 |30 juin 875..
MINS . covinice sorneaers connnnvns Nov. 1852....... Nov. 1867,...... ,
15,000f 15.000{14-15 V., c. 132..|Pour mettre & effet 'acte 12} [Entrele 20 Avrily [Entré le 20 Avril
: V., c. 115, et pour cons- 1852 et le 10 1862 et le 10 19,639.13. 2 do
truire deux autres chemins. Avril 1838....... Avril 1865.......
- 5 . Entre le ler Maiy [Entre le ter Mai
20001 5,000,415 V. 0. 133... Pour acheter et roconstruire |1 550" o1 g g L I867 etle 9 0ct, | 641417, 4| o
p Yoo Oct. 1858... 1873 e et
. X , Entre le 22 Mars Entre le 2 Mars : N
30,000 29,9816 V., c.235,8. 7. P";’e"régﬁg“;‘,‘lg;iﬁts""mple“’r 1654 et le ler }| 1869 et le ler »| 28,124.15. 5|30 juin 1871 ~7,075.13. 4
""""""" Déc. 18597... Dec. 1874......... .
o s . : Entre le 8 Juiny |[Entre le 8  Juin :
40.000 4000016V, c. 235, 5.10. Pour construire certains che- | ™ gy, of 199 0ct. £ 1869 etled Oot. ¢| 32711, 5 do (7440..0. 0
1858 .vre e, 1873 s i
k . Entre le ler Janv. } (Entre le ler Janv:
45000 430020 V., ¢ 125, 8 Pour fﬁfrﬁfoszn{gfg‘:“““e} 1858 et le lerl| 1873 et le ler}| 2901 5, & (30 juin I875.
p Y e } Janvwr 1859... Janv. 1874....., : :
5,500  5,500120 V., ¢. 125, s. 9.{Pour payer une réclamation |Entre le 13 Aotty |Entre le 13 Aott . .
ile Chs, Rhéaume et les 1867 et le ler 1872 et le ler 1,867.10,11 {30-juin 1871.. 480. 0. 0
intéréts dus en juillet 1857, Janv 1858 . Jauv, 1873...... ’
£125,000/£124,782 . £126,871. 5. 4 4}14 995.13. 4

g8
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TABLEAU No. 9.

SoMMEs dépensées par les syndics des chemins & barriéres de Québec sur
le produit des bons émis.

e e e
Montant des

Autorite. Emploi du produit des bons, Montant,
bons.
£25,000 112 Vie,, ¢h. 1id...............JAu paiement des entrepreneurs......... ....o.... £18,000
) A 'achat du pont Dorchester... ......cce ceeeeenns 7,000
B - £25,000
15,000 {14-15 "Iic., ch. 132 ........... Au paiement des entrepreneurs...... £8,250
A 1a banque de Montréal .. 1,500
A diverses personnes.. . - 5,200
Pour services de Notan‘e ...... erraseneseinen savens 50
- o
‘ £15,000
5,000 |14-15 Vie,, ch. 133, ......... Au paiement des entrepreneurs .... . v vrosesens £3,000
A Vachat du pont Montmorency........ ceeeeen. 2,000
£5,000
29,982 |16 Vic., ch. 235, sec. 7......JAu paiement des entreprenenrs .................. £28,307
Ala banque de Queébec... poss . 1,525
Pour services de Notaire...... ..cceeree... ersesnee 150
. £29.982
40,000 |16 Vic,, ch. 235, sec. 10....[Au paiement des entrepreneurS.........w ... - £27,300
. An Receveur-Genéral.......cooveves covranees w———n 9,000
A la bapgue de Montréal........ccccceivnncenennne 1,100
A Pachat de terrgin. ... eveeet cree ceeeriencvanen. 400
A diverses personnes.. .. e ieris seenes nsnns 2.000
Pour services de Notaire......... coceerens covsnense 200
£406,000
4,300 |20 Vic., ch. 125, sec. 8...../Au paiement des entrepreneurs ...... . ........ £2,650
Au Receveur-Genéral...... w..coi.creeririonenn. 1,500
A l'achat de terrain au pont'Mommorency 150
£4,300
5,500 {20 Vic., ch 125, sec. 9......;)A Charles Rﬁéaume, entrepreneur... ...coevn .. £2,000
Au Receveur:Général ........................ retanen 3,500
£124,782 £5,500
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TABLEATU No. 10.

CoMPTE des syndics de la rive nord pour sommes dépensées en rapport
. avec les chemins de la nve sud.

Pour la construction des-chemins, achat de terrains, entretien, e1C. .....ceveun vvernen. £32,917. 7. 6

Proportion des salaires et depenses casuelies

Interéts payeés sur les bons..

A déduire—péages de la rive sud, percus par les syndics de Québec...........ueurree.

.................................................. 2,633 15. 6

R 32,257.11, 5

£67,808.17. 5

£4,135.12. 3

" £A3,673. 5, 2

1S DONS.ccesersearien rrree weas repevesssnres saeetens 7,440. 0. 0
PN versveeree eerserren eeveeesse eeres sesesnnes | ETL113. 5. 2

TABLEAU No. 11.

BONS émis par les syndics des chemins & barriéres de la rive sud, sous
I'autorité de l'acte 20 Vie., ch. 125.

S—
Interéts |, en}x)x?éﬁ dl;ie_‘ Arrérages

Montant. | Date des émissions. Date du rachal. ment d%s o
payés. intérets. d’intéréts,

£7,000 |Entre le ler Oct. 1857 et
e 17 aoty 1859..........

Entre le ter Oct. 1869
et le 17 Aott 1871...

£6,486.13.0

30 juin 1875.]  £4T1 k.0




