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AUTOMNE 1987. JE STA-
TIONNE MON PUR-SANG AUX
VELOGARDES DE L'UQAM. JE
VERIFIE SI LE CADENAS (UN
CADENAS EN FORME DE U A
CLE RONDE DE MARQUE
NORCO) EST BIEN VERROUIL-
LE, PUIS JE M’ ENGOUFFRE
DANS LE CAMPUS POUR EN
RESSORTIR, 15 MINUTES PLUS
TARD, ET CONSTATER AVEC
STUPEFACTION .. QU'EGLAN-
TINE (C'EST LE NOM DE MA
MONTURE) A DISPARUE!

es doutes m'assaillent, suis-je
L fou, diablement distrait, ol est-
ce unvol ? Ce matin-la, je me

retrouvais parmi les 70 % de gens
qui ne reverront jamais leur vélo
volé, malgré les démarches
policiéres et toutes les mesures de
précaution qu'ils auront prises.

Tous mes téléphones -4 la
police, a I'assureur, au mar-
chand, a I'Ugam, & ma blonde—
n'ont rien donné de concret, sinon
qu'ils ont contribué a I'essor des
statistiques policiéres... Eta ma
colere. Perte de temps, d'argent, de
patience, je constate que le vol
d'une simple bicyclette génére bien
plus d'ennuis qu'on ne le croit. Etje
n'éfais pas minoritaire dans cette
situation, bien au contrair

Tout d’abord, mes
ches de remboursement. /
assureur me dit que la ¢
de cadenas, si celle-ci
as-surance, doit rempl
promesse d'abord. Pr
vers le Pacifique po
répondre que mon
pas dans le fichier
suis stupéfait. Le
Norco m'expliquet
gnie ne me rem

une

persuasion) mais,
n'ai toujours pas pu
I'argent servant a finance
(ma nouvelle monture). Je ™
communigue ensuite avec le p
sident de Norco, en Colombie-
Britannique, qui me déclare tout
bonnement que si mon nom n'est
pas incrit dans son fichier, il ne peut
rien faire. Je n'avais qu'a I'envoyer
par courrier recommandé. Voila.
Constatant que plusieurs autres
marques de cadenas — Kryptonite
entre autres - conseillent, directe-
ment sur la carte de garantie, d'en-
voyer celle-i par courrier recom-
mandé, je conclue que Norco porte
une part du blame : un consomma-
teur doit-il avoir un réflexe automa-
tique & propos de cette procédure?
Deuxiéme constatation : il n'existe
aucune mesure incitative & la pru-
dence quant a la prévention du vol
de bicyclette, pour le grand public.

%

N'EST PLUS LA

Méme les mellleurs cadenas ne nous protégent pas du vol

Le Service de police de la CUM
organise, avec les Clubs Optimistes,
des cliniques de sécurité, et a publié

A LA CAS

CTlain e
Morissette

SON ACCESSION AU
L’ ADMINISTRATION RCM
MAINTENANT LE DOSSIER
CYCLISTE.

tencore, ce n'est pas pour
dessiner concretement des
ns el devis de pistes cy-
pour énoncer une poli-
obale et étendre ses

environ, on
sultation de [z
et des autres
intéresseés. Voila
nongait en mars M.
dins, planificateur du
ble pour la Ville de Mo
Donc pas de grands travatix de
développement du réseau cyclable
cette année. Des corrections: I'axe

un depliant, qui traite bien plus de
sécurité routiére que des mesures &
prendre pour contrer les vols.

nord-sud qui p

e piste cyclable "résiden-
sera aménagé sur la rue
ionel-Groulx, du métro St-Henri &
la rue Crescent, sur une ancienne
emprise de chemin de fer.

Entretemps sera fondue une poli-
tique cycliste qui devrait avoir un
impact sur des années a venir, cou-
vrant tous les aspects pertinents:
travaux publics, signalisation, mobi-
lier urbain, sécurité, éducation, tou-
risme, efc, etc.

Récemment, la signalisation cy-
cliste a été standardisée a la gran-
deur du Queébec parla RAAQ, en
collaboration avec les intéressés -la
Ville de Montréal eni

DBSJaI'dJnS est un cychiste
vaincu. La documentation qu'ik:
emprunté au Monde a Bicyclette,
relative a I'expérience internationale
en planification cycliste, il la lit
durant ses week-ends. Il esten con-
tact avec les planificateurs d'Europe
et des Etats-Unis qu'il a rencontrés
au Congres de Grdningen ou il
représentait Ia Ville, en septembre

Gravel, de la
tion du crime d

ellement, les vols seraien
surtout lorsque les vélos sor
sés déverrouillés et sans s
lance. Mais que se passe
le cas des rapts similaires
d'Eglantine? M. Réjean B
directeur du Service de
publique de I'Ugam, rép
voleurs de vélos dispo
plusieurs techniques pour venir &
bout des meilleurs cadenas. Cer-
tains utilisent des crics hydroliques
d'une demi-tonne pour les faire é-
clater, d'autres injectent de ['acide
dans la serrure et la font sauter au
marteau. Un loustic s'est méme fa-
briqué une fausse-clé trés efﬂcace
avec un bout de tuyau ejditie:
pine.» Malgré une su
constante et des rafles fre
rien n'y fait. Selon M. Brunet, une
trentaine de vélos par année
paraissent & I'Ugam, 90
derniers étant v
chaine et un pe

On en a assez des miettes

on san qu'il est facile de

ponts, et
concentrée. . _
Ce qu'il nous a dit, €'est exacte-
ment ce qu'on voulalt entendre au
Monde & Bicyclette. Mais on aurait
voulu que ce fit I'an dernier. Nous

m|er Il ne s'agit pas de réinventer

PHOTO : NORMAN NAWROCK]
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procure ainsi rapidement de I'argent
par un vol qui ne prend méme pas
15 secondes,» déclare le Sergent
Moranville, du poste 33, celui du
quartier latin. Les policiers n'ont
aucune connaissance que ces
petits voleurs soient organisés en
réseaux. Mais M. Brunet rapporte
qu'en 1987, I'Ugam a fait arréter un
petit réseau de voleurs, tous des
jeunes, qui revendaient les bécanes
receleur de Longueuil. Dans
tre cas, un voleur s'est enfui &
ne camionnette qui I'at-
coin de larue. «Les

X puces sont le lieu idéal
a marchandise, con-
Il'y a probablement
glos volés.» Un

mareh
se fie au
couvert
310 bicyclt
ment 113
%); 4797 s
en 1986.

trouvés jamais
dus & l'encan. Taux
yen des vols pour la
Ceux et celles a qui on
bicyclette sont méme
la revoir!

is de

8 consacrees a la
de bicyclettes.
Le systeme d'identification des
vélos - il n'existe méme pas un
fichier centralisé d'immatriculation
SUITEA LA PAGE3

aussi avons abordeé la question des
caractéristiques générales du ré-
seau cyclable, lors de notre consul-
tation de mai 87, puis avons défini
les axes cyclables les plus promet-
teurs. On aurait voulu des chantiers
cette année.

Nous qui débattons la question
énergiquement depuis freize ans,
comprenons mal que la Ville n'ait
rien fait pendant un an et demie
dans ce dossier. Les cyclistes af-
frontent des conditions indécentes
tous les jours dans la rue. Dans la
région c'est 1600 accidents cyclistes
par année qu'on subit, dont une
centaine graves. Si la Ville s'appréte
a paver la route a I'élite cycliste du
Tour de France en 1992 -un affaire
de quelque $5 millions-, elle devra

. en toute cohérence avoir doté les

montréalais d'un équipement
cyclable decent, pour qu'ils puissent
se rendre a ce spectacle éphémére
dans des conditions qui ne soient
pas “humiliantes®, ni pour les mon-
tréalais, ni pour son administration.

Quoi qu'il en soit, le Monde & Bicy-
clette a promis de poursuivre son
travail de mobilisation de I'opinion
sur la question du réseau cyclable.
Energiquement. Et quand le plan
cyclable paraitra, c'est tout le
monde qui en reconnaitra la
nécessité.
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COURS DE MECANIQUE VELO

avec le Centre d'activités physiques du Collége Marie-Victorin

® De mars a octobre 1988
® Cliniques majeures (2jours)
® Cliniques mineures (2 soirs)

INFORMATIONS ET INSCRIPTIONS

328-3828

De Jour
De Nuit

AT EASARD ..

Musique "live" le dimanche de 17a 21h

un bar

803 Ontario e. (coin St-Hubert)

BAR DANSANT
4483 SAINT-LAURENT, MONTREAL
H2wW 1z8

845-8443

(Coin Mont-Royal)

843-6838

@a/c @aée & Exet

(entre Rachel et Marie-Anne)

4282, rue St-Denis, Montréal, Québec

SV -
o |
=il

Taverne

du Quartier Francais

1262, rue Saint-Hubert, Montréal (Québec) H2L 3Y7

2019 St-Denis
Montréal
Tel.: 845-6998

Tel.: (514) B45-1620

:euvenue

3956 A, St-Laurent
Montréal, H2W 1Y3
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une gestion plus égalitaire des
déplacements humains.

Caprendra du temps pour passer des
lois anti-pollution, les appliquer, les
enforcer, réduire significativementles
polluants atmosphériques, et voir la
forét se remettre peu a peu de son
desséchement par1'acidité des pluies.
Cesser la pollution automobile, ¢’est
quelque chose que 1'on peut faire
TOUT DE SUITE, PERSON-
ne. On oublie constamment qu'une NELLEMENT, sans attendre aprés
ortion appréciable duprobleme pour- quiconque, Car onn’a plus le temps
ait étreréglée encessant le gasp;llage- ; d'-atieﬁ'dre, surtout pas apres des bu-
¢ la surconsommation. Portion ou . reaucrales et des politiciens. Dans la
hacun de nous, consommateur-trice question des pluies acides, vous pou-
vons un impact et une responsab . vez étre partie du probléme, ou partie
sonnelle dans le mal acide : de la solution. Choisissez.

L 'automobile privée, en A VELO CONTRE LES PLUIES
ieu urbain, est un monume

; ) . SACTRRSF AL
urconsommation. Selon Envir st e e

t alors ? Est-il
assez foncé a
votre goiit le si-
ropd’érable cet-

te année? Ca vous a cofité
assez cher pour en faire pro-
vision? Parce qu’il faut en
faire provision pumque dans

ACIDE

résidus et donc de pollution souter-

des érables -et de I:ou
rappelle 'urgence ‘g
probleme. Lcsprodu;:
plaignent au gouv
contente mollemen
avec notre voisin da.
suivre les études suf
solution? L énergie n
trop onéreuse -etris
I’importation d’cnerg
que du Grand Nord so
risques, el méme
émanations gazeuses industri

poseun probléme d’enfouissement de

“Monde ‘Bicyelette

Le joumal LE MONDE A BICY-
CLETTE parait 4 lois Ian. Tirage:
18,000 exemplaires.

Le joumal se veut un espace pour
remressnon dinformaton et didées
dans tous les d
avec une constante dans les gues-
tions de transpon écologique en mi-
lieu urbain, transport cycliste,

piétonnier el colectt.

Vous éles imalées & présenter 3
I'équipe des propositions d'arbcles,
de letires, da pholos, dessins, canca-
tures, etc.

Des contributions au financement, &
I'édition, la mise en page, la distibu-

€ro contient notre

zote dans 1'atmosphére,
sage de |'automobile
demment la pollution par |
“aussi’activité industrielle lo
a sa production. Eh oui! PED;
EST UNE FACON DE
BATTRE LES PLUIES ACID}
Nous, cyclistes, avons bien hi
les gens qui parlent du problém
expédient publiquement et
plairement leur pollueusc autom
au recyclage, et incitent la populﬂtx
a faire de méme. On reproche au
vemnementdu Canadade demander
Etats-Unis de contréler les poliu
sans s'occuper de les contrélk
Canada. Que les lobbyistes co
pluies acides cessent leur poli
automobile personnelle, pour
exiger du Canada qu’il conlro'
pollueurs. C’est une question:

s le moment ol
nt enfin si

fion, sant également bienvenues. crédibilité ! Non seulemen CM  “livre la
Ecrivez-nous, visitez-nous, téiépho- ;
Sy 1"atmosphere -et les pluies- en. oni
assainis, mais la mo
REDACTION:

Katie Cutin,Yvon Dinel, I"accaparement de 1'espace, le:

Susan Gray, André

=il constant, le gaspillage des Tessources
Robert Silvarman I'endettement, etc, tous fléaux
COLLABORATEURS- '
TRICES: 1"automobile seront enfin

Jacques Briara, Stéphana
Desjardins, Yves du Sablon,
Emmanuel Joly, Thiemry Martin,
Sébastien Bouchard
COMPOSITION:
Pamplamousse Communica-
tion (Stéphanse Dasjardins),
Patrica Hében, Thiamy Martin

solutionnés.

Peut-on vivre sans auto ? Le gens
moins favorisés, ou trop vie
rop jeunes, s’en passent dej
des alternatives valables doiven

GRAPHISME: 5
Notman Nawroeki exigées, répondant aux besoins
PUBLICITE: le monde: des piste ¢
André Malsonneuve e piSt:.S Cyciab]%
844-2713

transport public plus efficacy

Les auteurs portent la responsabilité de voies réservées pour auto bus; ax;

leurs écnis et de leurs déciarabons. collectifs, train -
Jos o ok rains nombreux ponctu
e ”‘"::n,nm.la els, rap1dcs
5ans notre aulonsaton écrite.
Déoch Mgl b n fibctbaus nasinais etc. Par:
aum-ﬁle
Spoen démocrat

Photo de la page couverture:
Paul de =Poodies-
par Noman Nawrocki
Le Monde a Bicyclette
20 rue Guilbault Est
C.P. 1242, Succ La Cité
Montréal, Québec H2wW 2R3
tél. (514) 844-2713

villes, il serait raisonnaby
comme i Smgapour q;l{a ous les
automobilistes sans pag ger paient.
undroitd’entrée aux abords des centre-

volre patience, coopération et initia-
villes, et que les fonds ainsi recueillis  tive.

servent a subventionner le transport
collectif. Quele privilége delactuelle
clientéle automobile le cide enfin & L

Bon printemps cycliste!
Equipe

PHOTO : NORMAN NAWROCK!




ARRONDISSEMENT
CENTRE

LA BLA BLA,
HA CHA CHA

CTlaire Miorisscette

a Ville s'avére un partenaire aux pas incer-
tains sur la question cycliste, dans son
énonceé d'intentions pour I'aménagement du
Centre de Montréal, rendu public le 30 mars

dernier.

Au chapitre de I'accessibilité
pour les cyclistes, la proposition
49 est explicite:

«Structurer un réseau de voies
cyclables permettant de relier les
points privilégiés de destination
selon I'importance de la deman-
de;

®identifier les besoins actuels et
potentiels de voies cyclables sur
le territoire, en termes de des-
tinations privilégiées, en complé-
mentarité avec le transport
collectif;
eréaliser des aménagements a
la mesure de ces besoins, en
privilégiant la sécurité des pié-
tons et des cyclistes».

Dans I'analyse de la situation

qui précéde cette proposition
cependant, on sent une volonté
mitigée de promouvoir le cyclis-
me en ville et de changer les
mentalités. Lisez plutét : «La bi-
cyclette peut constituer un mode
intéressant d'accés aux quartiers
du Centre s'il s’appuie sur un
réseau bien structuré... Toutefois
les conflits importants que la
bicyclette suscite avec les pié-
tons, les autobus et I'ensemble
des véhicules, la faible disponi-
bilité des infrastructures rou-
tiéres, ainsi que les limites & son
utilisation imposées par les con-
ditions climatiques, limitent
P'implantation de volies cyclables
sur le territoire du Centre».
VOILA QUI N'EST PAS POUR

B
;
o

rassurer les cyclistes quant a la
fermeté des intentions de I'ad-
ministration RCM de cyclabiliser
Montréal. Pas surprenant de con-

stater qu'on a complétement
oublié la question du stationne-
ment cycliste dans le plan d'a-
ménagement du Centre.

Ii est vrai que dans les condi-
tions actuelles, les cyclistes
peuvent se retrouver «dans les
jambes» des piétons, autobus et
automobiles. Mais que I'on
objecte des «Infrastructures rou-
tiéres peu disponibles», revient a
dire que I'espace urbain dévoré
par I'automobile est un état de
fait qu'on ne veut pas boulever-
ser; ¢a, c’est inquiétant. Que le
réseau cyclabe soit sous-utilisé
en hiver - trois mois sur douze -
n'est, quant a nous, guére plus
scandaleux que I'espace sous-
utilisé pour le stationnement
d’automobiles immobiles 22
heures sur 24.

CEPENDANT, MEME TIMIDE,
cet énoncé d'intentions n’est pas
irréconciliable avec la vision du
centre-ville cycliste développé
par les cyclistes lors de la con-
sultation de mai 87. Les cyclistes
n'ont demandé que deux axes
est-ouest au centre-ville: de
Maisonneuve, et Notre-Dame,
ainsi que quelques axes-jonctions
nord-sud. Le Monde a Bicyclette
a déja mesuré la largeur du
boulevard de Maisonneuve, pour
constater qu’on peut y aménager
une piste cyciable double - 3
metres de large- sans enlever
I'espace nécessaire aux piétons

et aux quatre travées automo-

biles actuelles. Les cyclistes ont

suggeére une distance d’environ |
km entre les axes cyclables, cad
une piste par 15 rues environ.
C’est extrémement raisonnable
quand on pense a I'innoffensivité
des bicyclettes et a leur désir-
abilite au centre-ville.

L'administration promouvoit
décidément le transport collectif
dans son plan d'aménagement du
Centre: voies réservées aux au-
tobus, feux de circulation
favorisant les ceux-ci, etc. On ne
peut qu'applaudir et crier:
“Enfin!” Mais elle est timide dans
son évaluation de I'impact de
I'auto en ville. Elle |a taxe de
surconsommation d'espace et de
ressources, mais elle passe sous
silence la responsabilité de I'auto
dans la pollution atmosphérique,
I'omniprésence du bruit, les
pertes de vies, la production
d’handicapés, les codts collectifs
de déneigement, des hépitaux, de
police, 'endettement personnel
forcé, etc.

Comment expliquer que d’une
part le plan vise a éliminer les
déplacements inutiles en
rapprochant de leur lieu de travail
les résidents, donc en favorisant
le développement résidentiel du
Centre, et que d'autre part, le plan
veille a fournir aux résidents du
territoire les espaces de station-
nement requis? Qui a besoin
d’une auto au centre-ville? Les
résidents escompté ne sont-ils
que des yuppies, des DINCs qui
ne peuvent voir la vie autrement
que de derriére un pare-brise? Au
fait, quel véhicule utilisent les
urbanistes qui ont élaboré le plan
d'aménagement du Centre...
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Besoin d’aide ?
Traitement de fextes,
révision,
rédaction de curriculum vitae,
fraduction,
rédaction administrative.

Impression laser
meilleur prix en ville :
0,75 $/page !

Vous cherchez des professionnels
qui feront un travail soigné,
rapidement et & prix abordable ?

Appelez Pamplemousse Communications
Stéphane Desjardins

525-0721

Nous utilisons la norme Macintosh,

Fruiterie Tutti-Frutti

@ FRUITS = LEGUMES FRAIS
® CHARCUTERIES © FROMAGES
EPICERIES FINES e VINS
* BOULANGERIES

Une halte rafraichissante

525-3036

1251 de Maisonneuve Est. (coin Beaudry)

0
o
»

ﬁ.’

®
Meaxi Naticre
GAMME COMPLETE DE PRODUITS NATURELS

Ouvert le dimanche de 12 hrs & 18 hrs

3887, St-Laurent

Montréal, Québec H2W 1X9 (514) 842-5799
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CANADIAN BOOKS

1916 Ste-Catherine W.
Tel. (514) 931-3442

Montréal, Québec
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THE CODE!
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Régie de I'assurance
Q!p automobile
du Québec

he Highway Safety Code
obliges cydlists fo observe
the same rules of the road
as other vehicle operators,

0 gef fo destination safely,
ayclists must be doubly
caufious and ride with the
flow of traffic.

ight riding means equip-
ping your bicycle with the
five mandatory reflectors
os well as a headlight
and tail-light.

Year
UL VES B SRR E

Highway Safety

il

Réouverture de I'axe
nord-sud

Montréal, 25 mars 1988

M. Raymond Blain

Conseiller associé, dossier “Pis-
tes Cyclables”

Ville de Montréal

Bonjour, monsieur Blain,

Jaimerais savoir comment il
se fait que I’axe cyclable Nord-
Sud n’est pas encore réaménagé
a ce jour. Dés le mois de mars,
la température a été douce et les
quelques précipitations de neige
que nous avons, fondent en tou-
chant I’asphalte.

Drailleurs, lors du Congrés du
RCM en novembre 1987, plu-
sieurs districts ont laissé savoir
aux élus municipaux, qu’ils sou-
haitaient voir I’axe cyclable
nord-sud en fonction du 1°* mars
au I décembre, chaque année
(prop 16.36).

Jutilise constamment I’axe
cyclable nord-sud dans mes
déplacements quotidiens, et
J’apprécierais que la Ville de
Montréal réponde plus adéqua-
tement aux besoins de ses
administrés.

Bien a vous,

Louise Aubut

Montréal

Les vélos sur le train Deux-
Montagnes

Deux-Montagnes, 21 mars 1988
M. Gilles Thibodeau
Directeur des Services Adminis-
tratifs et Financiers
Transports Urbains, Canadien
National
Monsieur,

Je viens d’établir ma
résidence permanente A Deux-

Montagnes. Quelle ne fut pas ma
déconvenue lorsque j’ai appris
que les vélos ne sont pas
accepltés a bord des trains faisant
la liaison entre Montréal et ma
nouvelle rési-dence.

Pourtant la liaison entre
Montréal et Vaudreuil est ouver-

te aux vélos, depuis un certain
temps, sur des trains administrés
par le Canadien Pacific. Il sem-
ble que I’expérience se soit avé-
rée exempte d’incidents facheux,
et il n’y a donc aucune raison
pour qu’elle ne soit reprise par le
Canadien National, sur sa ligne
entre Montréal et Deux-Monta-
gnes.

Je tiens & souligner que les
transports publics se doivent de
répondre, dans la mesure du pos-
sible, aux besoins variés de leur
clientéle, au risque de voir ceux-
ci, lorsqu’empéchés sans raison,
opter pour le transport privé -
I’automobile- délaissant proba-
blement pour toujours leur
fidélité au transport public. Je
tiens & souligner également que
'acces des vélos au trains n’en-
traine aucun cofit de la part du
CN.

Par la présente, je demande
que les vélos soient admis sur
les trains entre Montréal et deux-
Montagnes, en dehors des heures
de pointe, et méme pendant les
heures de pointe dans le sens
contraire de1’affluence, de fagon
que je puisse utiliser le vélo en
complément & mes déplace-
ments, et que nos parents et
amis-es puissent venir nous
visiter & vélo, et profiter des re-
marquables pistes cyclables de la

région d’Oka-Deux-Montagnes.

Bien 2 vous,

Jean-René Rose

Deux-Montagnes

©

VENTE & SERVICE
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Simon Roy, prop.
Jean-Pierre

4308, HOTEL DE VILLE, MTL, H2W 2H4

Tél.: 849-7954

CvCle

An Award Winning Performance

6665, Saint-Jacques
(West of Cavendish)

(a l'ouest de Cavendish)
l Montréal

\

Une performance digne
de mention

468-1148

Le plus grand magasin de vélo au
Québec

Largest Bicycle Shop In Quebec
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How the Transhar Power System Works

As the pedals seesaw up and down, sgparate chains on each side of
the racheting gears on tha whael hub alternateiy turn the hub. A
gearshift on the handlabars varies the point at which the chain
attaches to each transbar, pioviding the rider with a choica of

speads.

)

PUISSANT LOBBY
CYCLISTE

UNE RENCONTRE ENTRE LA
Fédération des cyclistes euro-
péens (FCE) et le Ministére
danois des transports, le quinze
décembre dernier, s’est soldée par
I’assurance faite par le ministre
que le transport cycliste serait &
1’agenda lors du prochain Conseil
des ministres. (LaFCE a confirmé
lachose le huit février dernier lors
d’une conférence téléphonique).

Fondée en 1983, la FCE est
présente dans seize pays européens
et compte 350 000 membres.
L’étendue du territoire qu’elle
couvre lui permet de faire pression
sur divers ministéres des trans-
ports en Europe ainsi qu’a la
CEMT (Conférence européenne
des ministres des (transports).
Egalement, celalui permetde bien
prendre le pouls du cyclisme. Et il
se porte bicn; par exemple, au

e e e s

d’ouverture du festival;

NOUVELLES
[NTERNATIONALES

Danemark, le nombre de kilo-
métres parcouru a bicyclette est le

méme que celui parcouru par train.

Son expertise est telle que cer-
laines commissions mises sur
pied parle Parlement Européen lui
confient des enquétes sur le trans-
port a bicyclette en Europe.
D’ailleurs, le Parlement Européen
adopta en mars 87 le rapport
“Wijsenbeek” dans lequel figu-
raient plusieurs propositions fa-
vorisant I’usage du vélo.

Devant un tel interlocuteur, le
ministre danois ne pouvait pas
faire autrement qu’acquiescer a la
demande du FCE.

SUPER SERVICE
CYCLISTE

LE "CITY ENERGY OFFICE"
(CEQ) de Portland en Oregon a
proposé une étude de faisabilité
pour un centre de Services aux us-
agers du vélo.

7¢ FESTIVAL

«Un geste pour la paix»
10,11, 12 juin 1988, Parc Jeanne-Mance

Nous vous invitons a participer a cet événement de
fagon active :
* musique, danse, théatre, poésie, kiosque d'information,
activités pour enfants, événements spéciaux;
+ aurelais vélo express lle d’Orléans - Montréal, qui ache-
minera un poéme écrit par Félix Leclerc pour la soirée

+ al'équipe de bénévoles du comité organisateur;
* emplois disponibles, travaux communautaires, 18-30 ans —
Projet Festival/Projet Recyclage Plateau Mont-Royal

282-98414

Geste pour la paix du Québec

Les motivations sont, princi-
palement,de deux ordres: I’écono-
mie d’énergieetlabonne condition
physique des gens. Ce projet
devrait servir de modele ad’autres
villes.

“Ce centre sera ouvert au moins
de septadix-neufheurescing jours
par semaine. Situé enplein centre-
ville prés de la stationd’autobus, il
offrira un espace oll mettre garer
bicyclettes, des commoditéstelles
que des magasins de vente ou de
réparation de vélo, des douches
pour les usagers ainsi que des res-
taurants.

Le centre, tel que projeté par les
administrateurs du CEO, sera fi-
nancé, entre autres, par le retour de
la taxe fédérale sur I’essence.

RANSBARS : UPS
AND DOWNS

THE BICYCLE IS THE MODE
of transportation that needs the
least energy. Still, it can be im-
proved. Alenax Corporation has
tried to do it. The idea is simple;
what you have to do is to push the
pedals connected to the transbars
up and down instead of pushing
them round and round.

Whenone pedalis pushed down,
the other one rises, ready for the
next downward stroke. Each
transbar is connected to the rear
hub by a chain. These chains pro-
pel the bicycle as the old system
did.

This concept is not new. Fifteen
years ago, a Korean , Marn Seol,
inventedit. Then he soldittoa Ko-
rean entreprencur. The fransbar
system came to the United States
early in the eighties.

This system needs less force
from the legs than the old one.
And, because the pedal cranks are
longer, there is more power per
stroke.

Unfortunately, most people did
not want this change. The com-
pany has seen that it is not always
easy to introduce new technology
into society: “We've learned just
how hard it is to take something
and say that it’s better than what
hasbeen around forahundred years
or more” Richard Chey, Alenax’s
head of sales and marketing told
the New-York Times.

The company is now trying to
market the invention as a fitness
bicycle, hoping to teach the con-
sumer the advantages of the
transbar system,

From the New-York Times in
The Gazette, March 12, 1988

THE THAIS
ARE COMING !
WITH STRONG GOVERN-
ment support, and a send-off by a
m arching band, Thailand has
joined rival Malaysia in the world
car market. On January 10, 420
Thai-assembled Mitsubishi,
Lancer compacts, rebadged as
Dodge and Plymouth Colts, were
loaded ontoaJapaneseroll-onroll-
off vessel for delivery to Chrysler
in Canada. The Thais are hopeful
that this will be the first of 100
000 cars targeted at the Canadian
market over the next six years.
The newly formed Thai automo-
bile industry will add to the
world’s pollution and certainly
killand wound thousands of Cana-
dians.

PHOTO : NORMAN NAWROCK!

ON VIUT
DS PISTES

PARTOUT
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«BJCYCLE BOB» SILVERMAN EST BIEN CONNU POUR
SES EFFORTS POUR PROMOVOIR LA BICYCLETTE. MAIS
IL A AUSSI ETE TRES IMPLIQUE DANS LA LUTTE POUR
METTRE FIN A LA GUERRE AU VIETNAM. CET HIVER,
BOB EST ALLE EN VISITE AU VIETNAM.

i Professional
Training

Yuki Rioux Shiatsu Centre

Yuki Rioux, director, is a sexologist and author of

Shiatsu et sensualité, published by Editions de 'Homme,

She is a graduate of the Kimura Shiatsu Institute and
the Nippon Shiatsu School of Tokyo.

Certification is granted after 300 hours of c!as&&
Advanced courses are also offered.

ETNTIRTIC VWV EIITES gprpoanx

~ ‘ourguoi avez-vous décidé d'aller
.au Vietnam?" _.
Je crois'en la réincarnation. J'ai fait

s

5

-,
Ed

e Montréal (514) 524-7818 deja des voyages dans des vies
.f,.;j‘ ; _"n’!vé'l_'ieLireg_',\'qig:j'élais un poéte
; 758 - visthanien vivant & Hue pendant le
Igiéme siécle: C'est peut-aire la raison fondamentale de
- monallirance envers le Vietnam,
TEL.: 481-3369 - - J'aitoujours eu beateoup'd'admiration pour ce peuple qui
‘alutté-avecant de courage dontre les colonialismes
Martin’s Swiss Re paz r Sho D frangais etanéricain; lis ot réussi & gagner leur libération

nationalecoritre fa phis grande puissance miltaire de

I'histoiréﬁ'E{h?giﬁme“ﬁgsfmiﬂiﬁns“degens partout dans le

monde, 'ai été impliqué dans: larlutie contre lintervention

américaine au Vietnanr, e

Egalement, je suis un passionné defa bicyclette; javais

entendu dire que le Vietnam était un pays ol la bicyclette
est trés valorisée comme moyen de transport.

313 VICTORIA AVE. WESTMOUNT, Quelle est I'attitude du gouvernement vietnamien

envers les touristes?

Avant le 6iéme congrés du Parti Communiste en

décembre 86, le Vietnam était ouvert seulement aux

LOCKSMITH — MEDICO — ABLOY
INSTALLED
GENERAL REPAIR — BICYCLES
KNIVES & SCISSORS SHARPENED

verte touristes des pays socialistes. Mais & présent, on
SLR DEUN ROLES location commence a encourager le tourisme de plus en plus, car
5 o eztreﬂ:;“n C'est un moyen de développer I'économie et d'obtenir des
St devises élrangeres. ;
accessoires de Pendant ma visite, j'ai vu des touristes des pays d'Europe
bicyclettes de Est et d'Union Soviétique, des touristes italiens, des
1269, Amherst américains, des britanniques, des francais et beaucoup de
Montréal (Québec)

japonais. C'étaient surtout des groupes, mais on voit
(814) 523-2867 également du tourisme individuel. Ceux que j'ai rencontrés
::::{rk::’('g’; eE:;ec) étaient tous ravis de leur expérience au Vietnam.
(514) 524-5893 lis en ont aimé les attraits naturels: les plages, le delta du
Mekong, les cavernes, les beaux lacs ef les montagnes.
J'ai eula chance de visiter des pagodes, de voir un
orangeraie et une planiation de noix de coco, On peut voir
les sites historiques de la révolution comme la maison et
latombe de Ho Chi Minh, le dirigeant de la lutte pour la

plaignaient pas du manque de démocratie, mais plutét de
problemes économique tels que les bas salaires el
linflation. lis se plaignaient aussi de la corruption de
cerlains cadres, qui demandent des pots-de-vin pour un
service ou pour la permission d'émigrer. Apparamment, s
sont en train de rédiger une loi contre les abus de pouvoir
etle gouvernement encourage la presse 2 exposer les cas

de corruption.
ACADEMIC BOOK SHOP ¢ LIBRAIRIE ACADEMIQUE I]t?ératior]‘nationare et fondateur de Parti Communiste Je n'ai rsncomré aucune hostilité malgré le fait que je sois
Vietnamien. On peut aussi visiter la piste Ho Chi Minh et nord-américain. Les gens, voyant que j'étais étranger,
NOW AT ; lavallée de Diem Bien Phu, ol a eu lieu la fameuse m'ont aidé beaucoup
385 SHERBROOKE ST. WEST (between Hutchison & Park Ave.) bataille déterminante dans le victoire des Vietnamiens Quand j'ai gravi la montagne la plus sacrée du Vietnam, le
MONTREAL CANADA e TELEPHONE (514) 849-3833 contre les Frangais, Chu Huong, les gens voulaient se faire photographier avec
5 minufes du METRO PLACE DES ARTS — BUS 24, 80, 129 Les tunnels creusés du Cu chi sont vraiment ’

moi. Tout le monde disait “A Di-Pa Phat", ce qui veut dire:
“Lache pas”. Les gens me donnaient
constamment du riz et des petites pommes vietnamiennes
pour m'encourager et pour me montrer leur respect .
Quelles sont les conséquences de la guerre au
Vietnam?
Le Vietnam a beaucoup souffert de la guerre. Jamais un
pays n'a subi autant de destruction. Des 15,000 villages
qui existaient au sud, plus de 10,000 ont été rasés par les
Américains. lls ont laissé tomber trois fois plus de bombes
sur le Vietnam, que toutes les bombes utilisées pendant _Ja
deuxiéme guerre mondiale. Et le Vietnam est un tout peiit
_Pays, de la grandeur de la Californie.

ivad 5 v remarquables.lis sont situés & 70 kilometres au nord de
\LONN MFL\JRS 'L:EED 3533.3'3“ 11{;30' 4 i‘%& : Saigon. Environ 15,000 Vietnamiens s'y sont cachés
pendant douze ans pour se protéger. Les enirées des

]EHE?VFJ:BM E;r?a; 2112?150? t gﬂqam 135&3"5’1’%&” i tunnels étaient tres petites, mais a lintérieur, c'était

: immense. Il y avait des générateurs, des usines, des

i hépitaux, des vieux bazookas qu'ils avaient construits [3-
dedans. Les Américains n'ont jamais pu pénétrer dans ces
tunnels car les entrées étaient trop petites pour eux -mais
pas pour les Vietnamiens. C'était le triomphe du petit sur
un plus grand. ;
Quelles sont les commodités pour les touristes ?
Dans les hotels ol je suis allé, il y avait de l'électricité et
de l'eau chaude, qui pouvait parfois aussi manquer &
I'occasion. Les chambres étajent propres et grandes; les
lits était bons et il y avait des moustiquaires. La bouffe
était superbe, mieux qu'ici, avec une grande variété de
plats. Beaucoup de poisson, de la pieuvre, du crabe, des
crevettes, des oiseaux tropicaux, de la soupe et du riz.
C'était délicieux et abondant. Il y avait aussj beaucoup de
. its, d' ,de lemouss

L’alcool au guidon, fruits, d'oranges, de pamplemousses des mangos et des

c’est crimi I noix de wco.’ : |
iminel ! Est-ce que c'était facile pour vous de parler et d’avoir

des contacts avec les gens ordinaires?

Ily aunvaste écart entre ce qu'on dit du Vietnam en
Amérique et la réalité. Des articles dans le New York
Times racontent que clest impossible de parler aux
Vietnamiens parce qu'ls ont trop peur! Peut-étre était-ce
comme ¢a avant le 6iéme congrés, mais ce n'est plus du
tout le cas. Au 6iéme congrés tenu en décembre 86,
plusieurs vieux communistes ont démissioné. Le congrés
a pris des résolutions d'ouverture, permettant une plus
grande liberté de presse et de mouvement. Le nouveay

e 1965 a 1975, selon les rapports
américains, 10 millions de
rsonnes ont été obligées de

aujoidthut,shague jour des gens sont tués par des mines
et desBormbes qui réstent encore dans certains régions.
Environ 19 millions gallons de défoliants ont té déversés,
détruisant les foréts, et causant de graves problémes de
santé. J'ai vu les foréts prés de Saigon et Dalat, et elles
m'ont semblé assez florissantes. Mais il semble que dans
les hauts plateaux ol il y a eu beaucoup de batailles et
dans les foréts du delta, comme la fameuse forét de U-
Minh, c'est un vrai désastre écologique. J'ai eu la chance
d'avoir une entrevue avec Dr Nguyen Kach Vien, un
ecrivain et intellectuel vietnamien, mondialment connu. Il

.‘_1

: ok : _ ma dit que ¢a va prendre cinquante ans pour queles
1 8 p ays 80 biéres secrélaire général du Parti, Ngu:{en VanLinh, un genre de foréts se rétablissent. En saison des pluies, on assiste &
: ' ‘ ; mnm—Gmbatchgv. apromis des reforrr:.es economiques une érosion excessive, en saison séche, il y a des feux.
: : encourager les petites entreprises
Stationnement pour bicyclettes disponible comme en Chine: encourager les petites entrep

Tous les animaux sont partis, il n'y a plus de lapins, ni de
ligres. Ce qui reste, ce sont des rongeurs, des rats et des
souris, et ils répandent des maladies, comme la peste.
Les dioxines qui viennent des défoliants déversés sont un
produit {rés toxique et cancérigéne. Elles entrent dans les
chromosomes et les enfants naissent malformés; les

ille vi i : x avortements spontanés sont anormalement nombreux.
B vietnamienne pendant douz jous sans le moindre Les Américains ont mené une politique d'urbanisation
probléme. J'étais invité partout et j'ai entendu les gens

o forcée. lis donnaient des bonbons aux citadins et ;
T e critiquer ouvertement le gouvernement. Iis ne se punissaient les villageois. Le Vietnam du Sud qui comptait

privées, avoir des marchés libres et établir des projets
conjoints avec des compagnies étrangéres. Les gens
semblaient safisfails de ces changements.

J'ai pu aller partout o je voulais. J'étais le seul blanc &
bicyclette a Saigon. Personne ne m'a arrété pour me
demander si javais mon visa. Je suis resté chez une

AUR 2ECLOPES

500, Rachel Est, Montréal
Tél. : 514/521 0342
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A DETACHER ET A CONSERVER DANS VOTRE TROUSSE CYCLISTE

5@;; OICI UN BOTTIN DE TELEPHONES, d‘adresses,
/

#1 d'informations. de trucs qui vous seront

old sUrement utiles pendant la saison cycliste.
Servez-vous en abondamment. Chagque fois
que vous posez une question cycliste, cela
falt pression pour que les aménagements ef
services soient multipliés.

Téléphonez au Monde & Bicyclette pour nous fenir
au courant de vos démarches. Si vous écrivez & un
fonctionnaire, envoyez-nous copie de votre leftre, de
sa réponse. Ce sont pour nous des outils, pour appuyer
nos représentations auprés des responsables
d’'aménagements et de services. Cela nous fient au
courant d'une situation en constante évolution, Cela
peut servie de preuve, par exemple, si vous aviez &
&tablir ulférieurement qu’une administration quelcon-
gue connaissait un probléme mais n'y a pas remédié.
Cela fait évoluer les situations.

Le Monde & Bicyclette est |& pour vous aider &
obtenir la considération que méritent les cyclistes dans
leur quotidien, et & faire de votre vélo un véritable
mode de vie.

AMENAGEMENT CYCLABLES

Pistes cyclables actuelles sur le territoire de la Ville de
Montréal:

(Voir aussi “Cartes des Pistes” ci-aprés)
Information: accés, jonctions,

services, efc 872-6211
Développement d’'un réseau complet de transport
cycliste en ville, améliorations a apporter aux pistes
actuelles:

Raymond Blain 872-2435
Conseiller associé en charge du dossier des pistes
cyclables.

Votre conseiller de district

Les conseillers municipaux sont intéressés a s'associer &
un projet cycliste dans leur circonscripfion. Ces projets
sont populaires, coltent peu ef rejoignent foutes les
couches de |la population.
Bureau des conseillers 872-3134
Questions au Conseil de Ville:

Un aufre moyen efficace d’obtenir les pistes que vous
voulez:

Orale: I/2 heure avant la séance du consell, enregistrée
auprés du greffier, court préambule, avec interlocuteur
désigné.

Ecrite: 10 jours avant la séance du Consell, aft: Bureau
du greffier, suite 120,
275 Notre-Dame est
Moniréal Qué H2Y ICé6
Plus de détails 872-3140
Pistes cyclables actuelles et futures, hors du territoire de
la Ville de Montréal:

Hétel-de-ville local

Pages Bleues de I'annuaire

Piste du Canal Lachine
Acceés, jonctions, sécurité, services, entretien:
Parcs Canada

Guide historique “De la Vapeur au:
Les Mil Lieues

Stationnements cyclistes -
Pour en faire installer en un lieu public:
Voire conseiller municipal 872

Pour convaincre votre employeur d'installer un
stationnement cycliste sur les lieux de travail: la
brochure “La condition physique, c’est payant!”:
Condition Physigue - Canada

365 Laurier ouest, 10 e éfage

Offawa Ont K1A 0OXbé

(613) 996-4510

Sélection d'un modéle approprié:

Monde @ Bicyclette 844-2713

CARTES PISTES CYCLABLES

Communauté Urbaine de Montréal:

“Voies CyclablesEté 88", Gratfuite, Toute|'lle de Montréal,
Fond imprécis.
Planification du
territoire 280-6700
Montréal:

“Pour le Plaisir de Rouler”. Gratuite. Vile de Moniréal
seulement, Fond imprécis. Points d'intérét signalés.
Loisirs ef Développement
Communautaire 872-2644
Tout le Québec:

"Carfe du Québec cyclable® $3.50. Trajets suggérés.
Hebergement. Information sur trains et autobus
Vélo-Québec 252-3123
Amérique du Nord:

“Bikecentennial Cyclo Source Catalog”, gratfuit.

PHOTO : NORMAN NAWROCK!

15 séries de cartes a prix variés.
BikeCentennial

P O Box 8198

Missoula, Montana

59807 USA

(406) 721-1776

Ailleurs dans le monde:

Confactez le bureau de fourisme oule consulat du pays
en question.

Pages Jaunes, rubrique: ~“Renseignements fouristiques”

TRAVERSEE DES PONTS

TOUS les ponts entre Montréal efla Rive-Sud sontinterdits
aux cyclistes, Leurs froffoirs, quandil y en a, sont inacces-
i @ du pont.
“gues-Cartier est cependant
2 seule vole rapide a franchir,
] reux, mais faisable, et foléré
v existe un lien qui passe par: la

‘Cité-du-Havre T'lle Notre:Dame, les écluses de |a Voie

Maritime (cléturé, mais il y a souvent des trous dans la
cléture), le trotfoir soudé au cété OUEST du pont Victoria
4 son extrémité sud.

Plus & I'ouest, existe également un lien passant par: le
début du ponf Champlain, I lle-des-Soeurs, le pont brise-
glace al'ouest dupont Champlain, le remblai de la Voie
Maritime, ef le froffoir soudé du pont Victoria.

On peuf aussi ufiliser le métro Berri-Longueuil, et les vélo-
bus STRSM (voir “Accés aux fransporteurs publics” ci-
aprés).

On peut aussi obtenirune escorte pour franchir certains
ponts, surtout pour un groupe.

Accés lle-Nofre-Dame, pis'te de la Voie Marifime,
estacade du pont Champlain et et trottoir sud du
Pont Victoria:

Le Club Naufique et Plein Alr,
Ville de Montréal 872-6093
Ponts Jacques-Cartier et Champlain;
André Hébert 651-8771
Pont Victoria

Interdit & cause de la chaussée grillagée

Pont Mercier:

Sdreté du Québec, Sgt Boudreau
#53

Pour la partie sud du pont, passant sur le feritoire de
Kanawake:

Police de Kanawake

341-44)|

632-6505
SUTTE A LA PAGE 8
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Vélobus STRSM

ACCES AUX TRANSPORTEURS

PUBLICS

Montréal: STCUM
Ensemaine aprés 19:00 heures. Toute la journée en fin-
de-semaine. Pas besoin de permis. Premier ou dernier
wagon, 4 vélos par wagon.
Conditions et réglements:
Relations publiques:
Horaires

280-5656
AUTOBUS

Moniréal-Rigaud Train CP-STCUM
Accessible le samedi (les 4 trains) et dimanche (les 3

trains), et en semaine le ﬁ]%?{!‘
dans les deux direc’rions*‘&m
fOTT At

e

403 290 H

dns ﬁmt
ST o s S iR e

(pont Champlainy =

6l Métro Radisson @ Industriel-De
(pont-tunnel L-H Lafontaine)

65 Métro LaSalle & Panama-Taschereau, Brossard (pont
Champlain)

/0 Métro Papineau a Ste-Héléne et St-Laurent,
Longueuil (pont Jacques-Cartier)

80 Métro Longueuil aux lles-de-Boucherville.
Grafuit,

Relations publigues

Itinéraires, horaires

Morfagne, Boucherville

463-1666
463-013

Laval: STL
Complétement inaccessible, depuis leur conversion
compléte & des autobus urbains

Nord de Laval: Autocar Basses-Laurentides
(St-Jeréme, Ste-Thérése, Boisbriand). Peu accessible a
mesure de |I'acquisition d’autobus “urbains”, plutét
qu'inferurbains. On envisage des vélo-bus comme
ceux de la STRSM.
ltinéraires, horaires

Inter-urbain, au Québec: Allo-Stop

437-0211

. Co-voifurage. Parfois accessible, si votre conducteur

dispose d’un support. Préavis de quelques jours
nécessaire.
Réservations 282-0121
Inter-urbain, au Québec et USA: Voyageur, Greyhound
Presque foujours accessible. Coat chez Voyageur: tarif
d’un colis d’environ 25 Ibs, Gratult chez Greyhound,
sauf pour |'ouest canadien. Démontage et emballage
nécessaires. Boites disponibles & certains terminus pour
$2. Outils non fournis, Arivez un peu d'avance.

Itinéralires, horalres 842-2281

Inter-urbain, au Québec et Canada: Via Rail
Parfols accessible. Gratuit. Emballage reccommandé
(pédales, guidon). Boites disponible dans les grandes
gares pour §5.40, outils non fournis. Pas responsables
des dommages. Arriver une heure d'avance.
Horaires, information

871133l

Inter-urbain, aux Etats-Unis: AMTRAK
Complétement inaccessible, depuis I’&limination des
wagons-bagages

Outre-mer: selon chaque transporteur aérien.
Renseignez-vous auprés de votre fransporteur.
Exemple: Air Canada:

Toujours aceessiple . Gratuit eutre-mer si
pasplus de 3 pisces-bagages: §20. 6

Nord. Démonfage ef emballage nécessaires. Outils non

disponibles. Housses disponibles & $3. Ariver 1 1/2
heures d’'avance.

Information 393-3111

DANS LA RUE

Lois et réglements:

Nul n’est sensé ignorer ses droifs et obligations: lisez le
Code delaSécurité Routigre. Disponible en bibliothéques
etauMonde aBicyclette. Envente &@$11.55 chez I"éditeur
officiel
Publications du Québec 873-6101
La Lol, c’est la lol. Elle ne fait pas votre affaire? Proposez
des amendements:
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RA.A.Q, Communications
1134 chemin St-Louis, 4 e étage
Sillery Qué G1S 1E5

873-73ll

Sécurité

Soyez préventif, prévisible par les autres usagers de la

fue, courfols surfout envers les piétons.

Vous voulez apprendre & rouler a v
sécuritaire ? Vous voulez sensibiliser vot
conduite sécuritaire, au respect mutuel en
istes et cyclistes?
RAAQ

gaoud 5

Assurances
Sachez que vous

252-3123

ﬁ%‘égom, efc. (Voir “En
reclamations possibles) Pour
ur le territoire de Montréal,

: =ROUS pourigque nous enregistrions voire
plainfe en double; cela pourrdit servir de “preuve de
negligence” si la réparation tardait).
A Montréal

872-3434

en mouvement (incl
'OUs étes couvert par les

873-7620
I-800-361-7620

urgence de la police locale
es, ou la Shreté du Québec. La
d'ambulance.

a tofalité de ces colts.
aire examiner par un
e si on ne sent pas de
eger, blogue les sensa-
r une fracture | Soyez
solgnez sans délal pour

attentif aux signes de ble
éviter toute complication
Hors du Québec, vous
RAMQ vous remboursera
pourguoi une assurance pl
couvrir I'excédent des fral
dlleu.
Dommages corporels
Sans égarddalafaute, la
tion pour blessures, invalidi
remplacement de reven
ef pour tous les frais en
foujours intérét, s'il y a ble
de plus de $250, & ce qu‘u
ef a passer un examen
Dommages matériels

onserver vos regus; le
a grille tarifaire; c’est
reccommandée pour
port & cette grille, s'il y

ourvoltune indemnisa-
oraire ou permanente,
, Indemnité forfaitaire,
par I'accident. On a
dommages matériels
it de police soif rédigé
ant 24 heures.

1 RAAQ, 'automobiliste
fesponsable des dom-
mages matériels. La RAAQ ¢ re pasles dommages
matériels, mais |'automobil enu d‘avoir une assur-
ance personnelle pour dol s & autrui.
L'aufomobiliste a cepen vantage & ne pas avoir
1y d de toutes facons un
00, ef lesréclamations
est donc souvent pos-
dédommagement pour
DMmmages, sans avoir

enfrainent des hausses de fa
sible de négocier a1'amiab
les bris @ votre vélo et a
recours aux assurances,

Il est néanmoins risqué d
lieux, au cas ou vous dé
magesinapergus surle cou
rapport de police surles lie
noms et coordonnées d
témoigner: c’est 1/2 journ
témoins, et un constat dé
vélo. Obtenez plustardune
par un magasin spéciali
magé esf utile.

Avec cesélémentsenm
pour obfenir remboursem
expéediez-lui une mise en d
limité pour vous rembourse
cours a la Cour des petite
obtenir jusqu’a $1000. Ajout
a votre réclamation. Nok
démarches, vous pouvez avk
au besoin,
Dans le cas ol I'automobilis

1l
les

Sil'accident est dti & un mai
il y a des réclamations possible
de I'entrefien. Notez que si
défaut delaroute, etenave
coplie conforme de votre leff
Bicyclette, la preuve de né
facile. Réclamations (avant

Ure une enfente sur les
plus fard des dom-
mieux faire dresser un
el‘accident, incluant les

Cler (s aiment venir

pour eux ! ) et des
s dommages & vofre
U colt desréparations
10fo du vélo endom-

Htactez 'automobiliste
n‘obtempére pas,
ui donnant un femps
réagit pas, ayez re-
fces (393-2304), pour
ciis de cour ($15 & 25)
pour foutes ces

entrefien de la route,
res desresponsables
vez déja signalé un
Ve, parexemple une
bédiée au Monde &

est d'autant pius

AU municipal 872-2977
Au provincial e 873-3507
Pour une aide légale plus déﬁ%l

Le Monde & Bicyclette o 844-2713

ok
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BICYCLETTES ET ACCESSOIRES

Bicyclettes neuves et accessoires

1/ Achetez prés de chez vous, chez un marchand
qui fait aussi des réparations, Songez & plus tard, en
plein été quand vous aurez des bris et que les
mécaniciens seront tous surchargés de travail...

Vélo-métro STCUM

2/ Prévoyez de $15 & $45 pour un bon cadenas “en
forme de U”,

3/ Exigez les réflecteurs réglementaires, sans frals
supplémentaire: réflecteur avant (blanc), ariére
(rouge). de pédales (jaune), de rayons (jaune,
rouge).

d48ongez & munir votre vélo de garde-boue (ailes),

un porfe-bagages, d’une clochette.

-onsultez les études de marché publiées

enéralement au printemps:

agazine Vélo-Québec de mai 252-3123

Devenez membre du Monde & Bicyclette pour
connaitre I'actualité cycliste et I'état des amenage-
ments cyclables.

Bicyclettes usagées

Consultez les Pages Jaunes de I'annuaire
féléphonique: rubrique “Bicyclettes -Détaillants” et rubri-
que “Meubles usagés”

La police de Montréal fait 2 ou 3 encans par année.

Faites-vous accompagner de quelqu’un qui connaft ca
un peu:

Encan de la Police de M 872-2340
Location de bicyclettes
Pages Jaunes de I‘annuaire, rubrigue “Bicyclettes -

Location”. Ca se trouve egalement sur cerfains sites
fouristiques

Tourisme Québec

COURS DE MECANIQUE VELO |
DU MONDE A BICYCLETTE

873-2015

Une occasion en or pour;

® comprendre son vélo,

® préparer son vélo pour le remisage d’hiver, 5

¢ ajuster. nettoyer, graisser son vélo,

® &ire autonome sur la route ou en ville.

Tout ¢a dans un cours pour cyclistes débutant ou
intermédiaire, d'une durée de I5 heures, réparties sur 5
soirs/semaines,

Inscription . Contactez:

Yves DuSablon 727-8230

CLUBS DE RANDONNEE A VELO

Montréal:

Club des Railleurs

Montréal 272-2286

Club Cyclo-Nature 728-6235

Montréal 383-0564

Détour-Nature

Montréal 27 1-6046

LaSalle

Vélo Club LaSalle 365-7318

Laval

Vélo de Laval 688-2355

St-Eustache

La Pédale Douce 472-7738

Ste Julie-de-Verchéres 649-2586

Les Vélomanes 649469
451-2841

RANDONNEES
DE PLUS D'UNE JOURNEE

Il faut alors planifier un peu ou beaucoup:

1/ I'équipement: trousses d'habillement, de couchage,
e culsine; de:mécani 4 rriiers soins, ef de

/les formalités d'identité, de douanes, s'il y alieu,
3/ le transport du vélo, son emballage,

4/ le frajet, les cartes,

5/ I'nébergement, I"alimentation recommandée,

6/les endroits spécialement intéressants, spécialement
cyclables,

//les adresses ufiles,

Consultez un bon livie de cyclo-tourisme, recom-
mandé par Vélo-Québec 252-3123

? Consultez également les bureaux de tourisme pour une
information générale sur les points d'inférét:
Tourisme Québec 873-2015

Aussi: Bureaux-voyage des CEGEP et universités.
Pour hébergement:

Agricotours - Gites du passant 252-3138
Vacances-familles 282-9580
Auberges de jeunesses 252-3117
Revue “Temps Libre* 252-3119
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D

figre soumet es. cyclistes
aux mémes régles de la

arculation que les conduc-

feurs des outres vehicules e BER T 5
rouners. i " N \' =l'
)= ST=S
s A -
équiper sa bicyclefte des

cing réflecteurs obligafoires

et des deux feux pour lo Le Monde a Bicyclette

conduite de nuif. .
travaille a faire reconnaitre les
droits des cyclistes, pour une
ville cycliste

insl, pour circuler en secu-
1ité, le cycliste doit adopler
un comportement preventif;
il doit toujours rouler dans
le séns de la circulation.

our éire bien visible, il doit

En-roue-lez-vous

Le Monde a Bicyclette
844-2713

liny a pas plus solide
en ville que notre cadenas,
maintenant plus long!

artout au monde, il y a tous les jours des bicy-

clettes qui disparaissent. Mais les bicyclettes
solidement cadenassées a l'aide de la Kryptonite K-4
sont rarement volées, car il n'y a pas de cadenas
qui soit plus efficace que la Kryptonite K-4, en-
robée de vinyle. Et ce cadenas est maintenant
plus long, afin d'étre plus manoeuvrable.

Le concept de la “*double serrure”
K-4 signifie que I'on peut fermer
l'arceau des deux cotés. Le boitier en
angle facilite 'emploi ainsi qu'un
positionnement parfait chaque
fois que I'on ferme le cadenas.

Nous promouvons cet
article grace a une garantie
anti-vol, qui s'éleve 2 $1000 us*
Car, bien que ce cadenas soit : .

= : . meme que le cycliste ne se
excessivement simple a2 employer, les voleurs rende compe de sa
de bicyclettes n'ont d'autre solution que de presence.
continuer leur chemin en maugréant.

Et que faire du cadenas pen-
dant que l'on fait du velo? Le
poser sur le guidon? Sous le
siege? Sur sa tete? La Krypto-
nite K-+ se fixe facilement
au cadre de toute bicyclette,
au moven d'un bras enrobhé
de vinyle, qui le maintient
fermement en place, simple-
ment et efficacement. sans

S'obtient dans tous les
magasins qui vendent des
accessoires de bicyclenes
de qualite. Distribue par
Outdoor Gear
2708 Diab, St-Laurent
Québec, H4S 1E8
tél.: (514) 332-1320, 332-1362

- 7 3 L et B —

KRYPTONITE K-4
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Dans les rues de Hanoi

PHOTO : ROBERT SLVERMAN

15% de population urbaine en 1960, en comptait 45% en
1974 et méme 65% si on compte les centres de regroupe-
ment de personnes déplacées. Comme Nguyen Kach Vien
le dit dans son livre “Sud Vietnam, au fil des années
(1975-1985)" ce chiffre est celui d'un pays trés industri-
alise, alors que le Vietnam ne posséde pratiquement pas
dlindustries.

L'économie du Vietnam a été maintenue par une injection
massive de fonds venant des Etats-Unis. En tout, 6.7
mllhons personnea vwalent de sa!aueg et de traitements

vietnamienne ot \8te saisis par la douane américaine a
Los Angelos. Les douaniers ont dit que c'était illégal
d'acheter des produits du Vietnam.

Récemment les américains ont fait tout en leur pouvoir
pour empécher les compagnies japonaises d'ouvrir des
Usines au Vietnam, en proférant des menaces de

Bicycle Bob en compagnie de I'écrivain vietnamien
Nguyen Cach Vien

PHOTO : THAI DINH VYEN

boycottage conire ces compagnies japonaises.
I ne faut pas non plus oublier le comportement des
Chinois, qui ont attaqué le Vietnam en 79. Encore
aujourd'hui, il n'y a pas de communication entre les deux
pays, et le train entre eux ne fonctionne pas. C'est horrible
parce que c'est supposeé élre un voisin socialiste, donc
amical, juste a cote.
Quels sont les problémes économiques auxquels les
Vietnamiens font face actuellement?
De graves difficultés économiques sont dues a la
destruction causée par la guerre, le boycott américain et
des problémes reliés au sous-développement. Je n'ai vu
aucun tracteur. L'électricité a Hanof etait parfois coupée
pendant |a journée.
L'interruption de I'aide américaine a mené a un chomage
important de ['ordre de 3.4 millions sans emploi. COn a
réussi & réduire ce chiffre, mais il reste encore un taux de
chémage élevé.
Les salaires sont bas pendant que I'inflation galope. A
mon avis, les plus pénalisés sont les employeés du
gouvernement, les cadres ou les professeurs. Souvent, ils
cumulent deux emplois, pour arriver a joindre les deux
bouts. Il y a beaucoup de monde, dans les villes, qui
s'inquiétent de leur prochain repas.
Mais comme partout ailleurs, certaines couches de la
population vivent aisément. A Saigon, 70% ont de la
famille & I'extérieur du Vietnam et en regoivent de I'argent.
Avec ce revenu, ils sont souvent capables de vivre trés
bien, méme sans travailler. J'ai vu des gens qui était trés
pauvres et c'était souvent parce qu'ils n'avaient personne
pour les aider en-dehors du Vietnam. Mais, a la cam-
pagne, tout prés de la source d'alimentation, les gens
vivent beaucoup mieux. Il existe une politique gouverne-
mentale favorisant la campagne et qui encourage la
population a retourner dans leurs anciens villages. Ceci
renforce la conscience vilageoise. Avec une amie, j'ai
visité My Lai, son wllag}é*ﬂ‘gﬂgma détruit pendant la guerre
et en reconstruction. Jy.al fenconiré beaucoup de gens
qui avaient été dép&éé,é pat fa’guérre; pi qui sont ensuite
revenusichez. is é&’ ﬁmpa? dp%epiémenf}a la
politiqie gu;gou\kerﬁemenh Clest ;ag&ﬂ bagcg qmls
veulent etfe:orod*gs‘s.glﬂ LTS amis.

‘dor ’e-’qgs leur ¢

< domination impérialiste, l'unification,
la réforme agraire et d'autres

= 7 réformes sociales, dont

abét et la santé.

On semblait porter une grande attention & 'éducation. J'ai

parlé & un haut fonctionnaire du Ministére de I'Education,
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a bicyclette. Il m'a dit que le nombre des universités a
doublé aprés la révolution. En campagne, ils ont construit
des écoles et ont installé 'électricité. |l y a des
ameéliorations a la santé publique. Beaucoup de
Vietnamiens, des étudiants, des travailleurs, vont étudier
en Russie et dans les pays d'Europe de I'Est. Ga va
importer des connaissances technigues, par exemple les
ingénieurs qui vont revenir contribueront au
developpement du Vietnam.

Parlez-nous un peu du systeme de santé au Vietnam?
Une des choses les plus mémorables de mon séjour est
une visite que j'ai faite & un hapital a Hanoi. C'était aussi
un centre de recherche sur la médecine traditionnelle. lei,
la médecine traditionnelle est illégale, mais au Vietnam,
elle est garantie dans la constifution. J'ai parlé avec le
directeur, Dr Chau. Il m'a dit qu'on traitait les gens par les
plantes, par |'acupuncture, par une sorte de gymnastique
douce avancée et autres méthodes fraditionnelles. Lui,
était aussi médecin de formation moderne. On etudie
actuellement comment la médecine des plantes guérit. Il
m'a dit qu'il y a beaucoup de fouristes qui visitent I'hopital
el m'ainvité a voir une opération de la thyroide avec
anesthésie par acupuncture.
Auparavant, la lutte du Vietnam était surtout celle de
la libération nationale. Quelle est maintenant leur lutte
contre les ingérences?
La libération nationale a été un théme tres important. lls
sont un peuple trés fier et trés nationaliste. lls ont éte
dominés par les Chinois pendant plus d'un millier
d'années mais les Chinois n'ont jamais réussi a les
assimiler. Les Vietnamiens sont parmi les seuls a avoir
résisté aux Mongols. Et, en ce siecle méme, ils se sont
battus pendant des décennies contre les Frangais et les
Américains.
Depuis la libération, la culture vietnamienne est
revalorisée. On constate ceci dans I'écriture. C'est un
theme dans le livre de Nguyen Kach Vien, alors qu'il parle
du Nouveau Vietnamien, le vietnamien qui est Vielnamien.
Les livres se sont multipliés, beaucoup de piéces écrites
en vietnamien, Avant c'était peu valorisé, le monde écrivait
en frangais, méme Nguyen Kach Vien a écrit plusieurs
grands livres en francais.
Quelle est la situation des femmes au Vietnam?
Dans tous les secteurs de travalil, les femmes ont des
salaires égaux et des opporiunités de promotions. Mais il y
a des limites au pouvoir de I'état. Si quelqu’un est
méprisant envers sa femme, c'est difficile a faire évoluer.
J'ai parlé avec des femmes qui m'ont dit qu'il n'y avait pas
de harcellement sexuel. Pendant mon séjour au Vietnam,
je n'ai vu aucun harcellement sexuel, sauf par un touriste
américain dans un bar.
C'était sécuritaire pour les femmes de se promener seules
les soirs, j'en ai vu des milliers. Il y a trés peu de viols
aussi. Il n'y avait pas de publicite sexiste ou pornogra-
phique.

En effet il n'y avait pas de publicité. C'est quelque chose
J'ai bien aimé. Je n'aime pas le bombardement incessant
de publicité ici, au Canada. Je n'ai presque pas vu
d'affiches, sauf une trés belle contre I'alcool au volant, 3
Intention des motos, et plusieurs affiches du gouverne-
ment. Il n'y avait pas de photos du dirigeant du Parti
Communiste, Nguyen Van Linh. Par contre, j'ai vu des
photos de Ho Chi Minh dans beaucoup de maisons et de
bureaux. C'était une maniére d'appuyer le gouvernement.
En campagne, en particulier, j'ai vu beaucoup de photos
de Ho Chi Minh.

Qu'est-ce qui vous ale plus impressionné dans leur
maniere de vivre?

Dans les quartiers moins aisés ol j'habitais, j'ai remarqué
une vie de rue trés vibrante & partir de 6 heures du matin.
Les gens vivent beaucoup dans la rue. Il y a beaucoup
d'entraide enire les gens. Le systéme familial n'est pas
juste nucléaire mais inclue les tantes, les oncles, jeunes et
vieux ensemble, et on s'entraide beaucoup.

Le monde sourie constamment et il n'y a pas de géne & se
toucher. On voit souvent deux hommes ou deux femmes
se promenant main dans la main.

Le monde s'habille simplement. Il y a une ambiance
spéciale, naturelle, un feeling difficile & décrire, intangible,
que j'ai beaucoup aimé.

Dans notre prochain numéro:

“Le transport collectif et la bicyclette au Vietnam"
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Vietnam, terre cycliste
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LE GRAND PLAISIR QUI NOUS

est donné, nous, citoyens du plus grand pays
démocratique, c’est le magasinage du samedi. Ca,
c’est ma raison de vivre. A quoi cela servirait-il de
travailler de 9h &4 17h, du lundi au vendredi, si I’on
ne pouvait se permettre quelques petites folies par

un beau samedi ensoleillé? Déambuler devant les
vitrines colorées de la rue St-Denis, tout en penéant
a son futur immobilier: vais-je acheter chez Struc-
Tube ou chez Kit-A-Tout? C’est dans ces moments
de liberté que vient une profonde satisfaction, la
raison d’étre de notre “job” presqu’inhumaine:
travailler? mais pourquoi... pour consommer, tout
simplement! On n’a rien sans rien!

Cependant, il m’est arrivé, par un beau jour de
printemps nucléaire, de partir en petite randonnée
a vélo. On a roulé, ma copine et moi, partant du
centre, zone infestée de nouveaux investisseurs: les
happy-yuppies-artistes-philosophes-fins-consom-
mateurs, ceux qui ont tout intégré mais n’ont rien
compris, pour ensuite atteindre le périmétre, coincé
ensandwich aveclabanlieue,zone ou1 estentreposée
la masse des travailleurs de toutes sortes et de toutes
les provenances, durant la nuit. Signe de chance,
nous avions franchi les derniéres limites de civilisa-
tion alors que le ciel était a son plus beau.

Il n’y a pas si longtemps, j’ai visionné un docu-
mentaire sur les poulets en élevage industriel;
I'environnement dans lequel ces créatures presque
vivantes sont maintenues est frappant: quelques
centimeétres d’espace libre, presque pas de lumiére
et une nourriture a4 base douteuse, vitamines,
protéines et hormones synthétiques ajoutées. Pour
les besoins du documentaire, on plaga deux ou trois
poulets a I’air libre, sur du gazon pas trop radioac-
tif, au centre d’un cercle d’un metre de diameétre. Il
ne fallut pas moins de cinq minutes pour que I'un
d’entre eux s’aventure hors du périméetre. C’est
assez affolant de constater I’état amorphe de ces
animaux dit civilisés, ceux dont les caracteres orig-
inaux ont été canalisés vers d’autres voies, au serv-
ice d’une force obscure et terrifiante, au nom de
I’argent et du pouvoir.

Curieusement, j’eus une sensation bizarre, alors
que nous hésitions pour environ trois cents secondes
avant d’aller de ’avant et de nous asseoir sur un
petit coin d’herbe fraiche, 13 ou il n’y avait pas de
neige...
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Montréal, P.Q.
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de I'état de Washington, tous les
echantillons de cendres lourdes ou
légéres ont été considérés dangereux.

EN AMERIQUE
DU NORD , [egne une

société de gaspillage. Avec plus
d'espace et de ressources que |
plupart des autres pays, on y pr
plus de déchets que partouf au monde'.
Jusqu'a récemment, le moyen le plus
répandu pour éliminer ces déchets était
I'enfouissement. Mais de plus en plus
de citoyens protestent pour éloigner ces
sites de leur voisinage & cause du
danger pour leur santé.

La solution qui semble étre la plus
atlrayante pour les gouvernements
nord-americains est l'incinération. Mais
les émissions produites par les
incinérateurs sont extrémement

qu'un échantillon sur cing
lourdes. L'EPA (Environme
Protection Agency) est act
amender ses réglements ¢
déchets toxiques. Il est pro
cendres des incinérateurs se
considérées comme étant top
qui entrainerait de graves
pour lindustrie car le codt
d'enfouissement des déchets
estfres éleves,

dangereuses. Trois des quatre sites
d'enfouissement autour de Montréal
seront saturés d'ici frois ans et nous

Les problémes de technolog
persistent. Montréal a payé
pour ['installation d'un précipl
élecirostatique mais cette technologie,

LES GOUVERNEMENTS EN AMERIQUE DU NORD TIEN-
NENT DES PROPOS FAVORABLES AU RECYCLAGE DES

n‘avons toujours pas de programme de
recyclage a la ville de Montréal. A ce
chapitre, Montréal accuse un retard
comparativement a beaucoup de villes
sur le continent. Le RCM et les Libéraux
provinciaux ont intérét a suivre les
legons des pays ol les niveaux de
recyclage sont élevés, avant que nous
n‘ayons plus de place pour metire nos
dechels et que I'air commence 2 nous
étouffer.

DES DIOXINES ET METAUX LOURDS
sont produits par lincinération, une
option qui augmente en popularité en
Amérique du Nord. Méme sitous les
effets des dioxines ne sont pas connus,
les dioxines sont considérées parmi les
substances les plus dangereuses sous
plusieurs formes chimiges? et on sait
pertinemment qu'elles sont cancé-
rigénes. Quant aux métaux lourds?, ils
sont associés a beaucoup de maladies,
incluant des problémes respiratoires,
des maladies du cerveau et le cancer.
On a déterminé cliniquement que le
plomb est une cause de problémes
neuro-psychiatriques, causant des
baisses de performance intellectuelle et

de ca,oac;; gg.}g'apprenlissage, surtout

métaux lourds de
les cheminées, on les
dans les cendres.

s du poids des déchets
mme scorie, incluant une

la région. Présentement, Montréal
envoie ses cendres au site d'enfouis-
sement de Riviére-des-Prairies.
Latoxicité des cendres est officiellement
un sujet de débat. Lors de tests
effectués par le département d'écologie
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S gans.le r o

autrefois consid ce, ne
I'est plus aujour

considére maint " el
un “épurateur de une
meilleure techno 7 les

emissions.
Méme les préci
tiques laissent p
furans sous for
Suédois, voulan
émissions prove;
incinérateurs, o
de deux ans sur
nouveaux inciné
déchets en éner
constaté des niv
dans le lait mate
moratoire qu'ap
standards regle
Neil Seldman, u
déchets a |”Inst
Reliance” a Was
entre la hate avi
Américains s'ori
et la fagon avec
les installations
sont des technol

S
ayant connu plu ecs ainsi que
des fermetures

s deux

i

dangers 2

comple actuellement 52 incinérateurs
en construction; au Canada, en [985, on
dénombrait plus de onze villes dans la
méme situation.

En 1970, certains ont proclamé que
I'incinérateur montréalais Des Carriéres,

Montréal, dit que “l'incinérateur Des
Carriéres a le niveau d'émissions de
dioxines le plus bas au monde. On ne
sait pas pourquoi mais ¢'est comme
¢a™. Fainstat se base sur une étude
produite par Environnement Canada en

e
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1983. Ces résultats n'ont jamais été
corroborés par d'autres études.
Environnement Canada admet qu'il y

avait tellement de variables incontrolées

et de difficultés dans cette étude, que
les résultats ne sont pas concluants

déchets jusqu'au recyclage. Dr Paul
Connett, un chimiste qui enseigne la
gestion des déchets a la “St Lawrence
University” dans I'état de New York,
croit qu'on peut éviter totalement
I'incinération. Ses choix, par ordre de
préférence sont les suivants: I) réduc-
tion des déchets 2) réemploi des objets
3) recyclage 4) compostage 5) enlé-
vement des déchets toxiques 6) en-
fouissement sélectif des déchets non-
toxiques 7) transformation en énergie
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des déchels par des procédés

chimiques ou biologiques 8) incinération

sélective pour |'énergie 9) incinération.
Les frois premiéres méthodes sont
souvent groupées dans cet ordre, dans
lalittérature sur la gestion des

déchets,

Une volonté politique est nécessaire
pour assurer des changements majeurs
dans la gestion des déchets. On estime
que 30% des déchets municipaux
industriels et résidentiels sont
composés d'emballages. Au Québec,
on travaille actuellement sur un code
d'éthique pour 'emballage avec
I'Association des emballeurs du
Canada. Présentement, il y a un débat
a savoir si on doit mettre un sceau de
recyclage sur les produits recyclés.
Déja, des produits sont recyclés sans
que le public le sache. Une autre

LES EUROPEENS ET LES JAPONAIS

recyclent bien plus que les Nord-
Américains, ce qui n'est surprenant 4

constater. Certaines villes en Allemagne

de I'Ouest et en Autriche recyclent
présentement 65% de leurs déchets et
au Japon, la moyenne est de 58%. La
conscience sociale dans ces pays est
plus développée qu'ici, car ils ont moins
de ressources naturelles et une

eCy COnna |

popularité en Amérique du Nord. On
recyclait des morceaux de tissus pour
en faire des couvertures piquées; les
repas étaient souvent basés sur les
restes de la vieille. La premiére et la
deuxieme guerre mondiale ont
grandement bénéficié du recyclage pour
fournir la machine de guerre en
maliéres premiéres.

LA CULTURE DU GASPILLAGE
est ensuite devenue prédominante.

ont demontré l'effet nuisible des
contaminants organiques, par exemple
le dichlorobenzéne.

Troisiémement, les gaz produits par les
sites d'enfouissement vieillissants
soulevent d'autres difficultés. lls

méthane lorsqu'il a
tion de 5 & 15%, pré
d'explosion, On a déja vu des cas
d'explosion en Ontario, dans une
maison située prés d'une site
d'enfouissement. Par ailleurs, un
Torontois s'est blessé en démarrant son
auto - le garage a explosé a cause du
méthane.

Un document qui mérite I'attention au
sujet de la planification des sites
d'enfouissement, est celui produit par le

'4 4

ARTICLES
DE MENAGE

Mais on souffre maintenant de
nouveaux problemes économiques et
environmentaux causés par ce luxe. Le
prix pour I'enfouissement sanitaire
grimpe constamment depuis les années
soixante-dix. En 1973, le colt moyen
pour éliminer les déchets en Ontario

En 1970, certains ont proclame ¢
montréalais Des Carriéres situé da
résidentiel de Rosemont, était un.

élait de $1.50/tonne. En 1985, il était de
$20/onne et récemment le colt moyen
atteignait $6540nne”.

Trois problémes majeurs découlent des
sites d'enfouissement. Premiérement il
y a formation de ‘leachate”, un liquide
nocif qui se ramasse en-dessous des

nfouissement, CeUX-Ci
conliennent des contaminants
organiques capables d'affecter 'eau.
Par le passé, on a mis l'emphase sur le
danger des contaminants non-
organiques, mais des études récentes

upe d'intérét public de
par des étudiant-es et

u PIRG fondé par Ralph
éfenseur des droits du

, comprenant plusieurs
ers les Etats-Unis et le
ssant de I'expertise de

‘incinérateur
le quartier fort
et de beauté.

profession:
LA COEXI
entre le re¢
impossible

NCE PACIFIQUE

ge et l'incinération serait
r étre vraiment
inérateur doit fonction-
ur 24. Les programmes
grande échelle nuisent
lindustrie de

ree que celle-ci recquiert
apier.

U RECYCLAGE
matériaux. Certains
produits n'ont pas de marchés
proprement développés. Au Québec,
plusieurs compagnies font déja la
récupération et le recyclage du papier.
Avec le probleme de la déforestation, il
devient de plus en plus profitable pour

Iindustrie des pates et papiers de
recycler les fibres secondaires, une des
raisons pour lesquelles le gouverne-
ment provincial s'oriente vers le
recyclage. Cependant, selon Roc
Géneéreux, du Service des résidus
domestiques a la Direction de la
récupération et du recyclage du
gouvernement provincial, la quantité
escomptée de la collecte séleciive

mais 20% serait déja un chiffre
intéressant. Il faut un bon ri & la source
et faire la collecte une fois par semaine,
pour une famille moyenne, pour réussir
a atteindre le chiffre optimal.”

Le matériau avec lequel on a le plus de
complications est le plastique. A cause
de leur grande variété et des marchés
restreints pour les plastiques mixtes, les
plastiques ne sont pas facilement
recyclables au Québec. De plus,
séparer les plastiques exige beaucoup
de connaissances. Selon le gouverne-
ment provincial, il serait préférable de
réduire le nombre de catégories des
plastiques et de les coder.

Recyclage Orford, une compagnie
privée qui recrute parmi ses clients ville
Lasalle, Bell Canada, la Banque Royale
et la Banque de Montréal, croit que le
marché pour le plastique va prendre de
I'expansion car il se fait beaucoup de
recherches a ce sujet actuellement.
Pour ce qui est du financement du
recyclage en général, Simon Lafrance,
consultant en recyclage des déchets,
pense que Montréal devrait s'impliquer
progressivement, en commencant par
un pourcentage de 10 a 15%. “Si la ville
entiere commengait avec une collecte
de 5% de tous les papiers, les prix
baisseraient,” dit-il. Lafrance ne prise
pas non plus les politiques de
dependance envers les gouvernements,
expliquant que des subventions provin-
ciales au recyclage pour Montréal,

créeraient des marchés instables,
“Parce que les palitiques des gouverne-
ments varient, on ne pourrait pas
planifier 'amélioration de nos équipe-
ments & long terme”, explique-t-il.

DU COTE DE MONTREAL
I'administration RCM souhaite le
recyclage. Au moment d'aller sous
ne compagnie a été choisie
ux publics et
le Comité
étude portant
le recyclage a
Leslie,

qui est urgent,
s-pilotes.” Il est
tréal va suivre la

cest le
vraisembl
norme de:

grandes Vil ricaines, qui est
del0al5%.

- sy
Le fait que Mantr prépare a
recycler et que ' tration

municipale vient _%ég’ghclure une
entente de deux ans avec un osbl pour
recycler une bonne portion du papier
dans ses édifices, indique que le RCM
fait plusieus pas &n avant comparative-
ment & la gmgede?nwgg:iadm inistration
Drapeau. Ge dernier 'a jamais soutenu
les efforts locaux de recyclage et a
méme contribué a les supprimer. Philip
Van Leeuwen, président du groupe
Ecosense, qui fait du lobbying pour le
recyclage, déclare qu'il est content que
le RCM donne suite a ses promesses
électorales, mais "qu'il manque une
SUITEA LA PAGE 14
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Un Tour de magie!

Le dimanche 5 juin 1988
c'est un nouveau départ du Parc olympique pour
une balade en vélo de 66 km, dans une ambiance de féte.

Une ile & découvrir, un nouveau parcours a pédaler et 30 000
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ABORTION :

-~ SUPREME
QURT
VICTORY
HAT
oW ?

MANY PEOPLE CELEBRA-
TED THE JANUARY 28 SU-
PREME COURT DECISION
STRIKING ABORTION
FROM THE CRIMINAL
CODE. BUT THIS DECISION
INFURIATED ANTI-ABOR-
TION FORCES WHO ARE
RALLYING TO PREVENT
THE IMPLEMENTATION OF
THIS DECISION.

I =atice € wnn-tinn

was among those who were overjoyed

at this decision. Finally, women would

have the right to decide if and when
they would have children. Women could
no longer be prosecuted for procuring
abortions, nor forced to undergo the in-
dignities of therapeutic abortion commit-
tees. Doctors sympathetic to women's
rights, wha performed abortions in
clinics outside the accredited hospitals,
would not be threatened with jail sen-
tences up to life imprisonment.

The Supreme Court decision made
me think back about about the years
which I'd spent with others fighting fo
change these laws. | remember the
abortion caravan in the summer of
1970, the first major cross country ac-
tion on abortion. Women travelled in a
cavalcade across Canada testifying
about the terror of backstreet abortions
and of lives desiroyed by unwanted
pregnancies. | remember all the de-
monstrations and picket lines calling for
repeal of the aboriion laws. And in
particular | remember the heroic batile
which Dr. Morgentaler carried out to
open abortion clinics in the various
provinces, the constant legal battles and
the time he spent in jail.

| also remember the times of frustra-
tion when those of us who fought for
abortion law repeal wondered if all our
actions were in vain. Because even
though polls showed we had the majo-
rity of Canadians on our side, the
federal government made no move to
change the laws. This viclory made me
feel that all those hours were not was-
ted. We had finally won a victory, a
historic victory similar in importance to
winning the vote.

thers were not so happy with the

results, in particular, the Catholic

Church and right wing forces.
Provincial governments slow fo act on
other issues which would improve our
quality of life such as environmental
measures to curb pollution , or food
supplements for children coming to
school hungry, were quick to move to try
and restrict the im-pact of this decision .

The Social Credit government of Bill

Vander Zalm announced that the B.C.
government would only pay for abor-
tions if the mother's life was in danger.
In New Brunswick, the government
refused to pay for abortions unless the
woman had a second doctor's opinion.
In Prince Edward Island the government
said it would pay for abortions but no
hospitals in the province will provide for
them. The Mulroney government also

announced its intentions to infroduce
legislation which would limit the practice
of abortion to the early stages of
pregnancy.

As Stuart Russell, Montreal lawyer
and civil rights advocate points out, the
Supreme Court decision only resolved
part of the debate. “It strikes down the
regulations making abortion illegal, but
says nothing about access,” says
Russell. The judgement states that
earlier in the pregnancy there is less
reason for government intervention, but
its interests increases as the foetus
develops. "This leaves unanswered the
question of whether the state has the
right to restrict abortions in the later
stages of pregnancy. *

There has been a huge clamour
among the right-to-life forces, as they so
pretentiously call themselves, to infro-
duce a law completely denying women
the right to abortion. They accuse
women of being murderers when they
say they want to decide when or if they
have children. They accuse Morgentaler,
himself a victim of the concentration
camps, of being a Nazi. Their sensation-
alist rhetoric is the smokescreen behind
which they hide their anti-women bias,
their opposition to women having full
control over their destiny.

These people care little about under
what conditions children are brought into
the world. We don'’t see the anti-abor-
tionists pressuring the government for
more childcare facilities or for better sex
education in the schools or for birth
control clinics . The women's move-
ment, which has fought so hard for a-
bortion rights, has also been in the
forefront of the struggle to make our
society assume its responsibilities fo-
wards its children and to make abortion
necessary only as a last resorl.

he anti-abortionists who profess

to be so concerned about the

right to life, have strange ways of
showing it. People working at the
Toronto Morgentaler clinic have been
harassed, beaten up and received death
threats. The carpenter who helped out
on repair work at the clinic, had his tires
slashed and his tools vandalized. He
was phy-sically attacked by anti-
abortionists, resulting in permanent
impairment fo his left eye.

Recent ppinion polls show that
the right-to-life forces have little popular
support. And it is highly unlikely that
they will succeed in their campaign to
have abortion completely outlawed.
They nonetheless can exert an impor-
tant influence in restricting access to
abortion.

It is for this reason that all of us who
believe women should have the demo-
cratic right to abortion, cannot afford to
just sit back and celebrate the Supreme
Court victory. As we have seen in the
months since this decision, there is a
very real danger that the victory will be
torn away from us, sabotaged by
restrictions limiting when women can get
abortions, by inadequate facilities and
by discriminatory regulations on me-
dicare payments. That is the very situa-
tion which the Supreme Court decision
sought to change when it ruled that the
present abortion laws threatened
women's health by permitting arbitrary
delays and unfair disparities in access to
abortion.

We must once again be prepared to
hold educational meetings, write letters,
sign petitions, picket and demonstrate
so women across this land will have
access o abortions. In some cases we
will need to mount legal actions such as
the B.C. Civil Liberties Association's
action which successfully challenged
the Vander Zalm government's refusal
to pay for most abortions. We must
oppose any move by the federal govern-
ment to introduce restrictive legislation.
Instead they should provide funding for
abortion clinics and ensure that the
provincial governments pay for abor-
tions through their medicare schemes.
Otherwise we will continueto have a
situation where the right to abortion will
be limited by where one happens to live
and by how much one eams.
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Jacques Brigre

Montréal faisait parvenir
une lettre a une vingtaine
d'organisme

de laSTC
tion oblige.

Aussitot dit, aussitot
de nouvelle. Pourtant, les
ont demandé au Maire les raiseris de
son silence. Aucune réaction. La Ville
de Montréal avait jusqu'au 16 février
POUr Proposer son nouveau représen-
tant des citoyens au Conseil d'admi-
nistration de la STCUM. On a simple-
ment reconduit le mandat de |'actuel
representant en attendant de lui trouver
un ou une remplagant(e).

SANCTIONNEE EN juin 1985, la loi

49, modifiant la Loi sur la CUM et autres

LES PETITES
ANNONCES DU

MONDE A BICYCLETTE

bk

e T T
1 5 5 I T I 0 B

LELrprprrrper eyt
|1 I T Y T
L o o T L T T E R

Caracléres additionnels
|2 T L T
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TiraGE : 18 000 exemplaires;
PAruTiON : 4 fois par année;
PAEMENT A L’AVANCE;

Date limite : 17 juin 88

Tarif de base (max. 100 car.): 4 $

Caractéres additonnels :

6cenis X (nbre de car.) = §
Sous-total= §
Caractéres gras :
(Sous-tot.) X 2 = - §
Cheque visé ou mandat-poste :
$
Nom :
Adresse ;
Téléphone:
Postez a :

“Monde ‘Bicyclette

C.p. 1242, succ. La Cité
Montréal (Québec)
H2W 2R3

Ou livrez au :
20, Guilbault Est

(2u Sud de |'Avenue des Pins et & 1'Est du boulevard
Saint-Laurent)

dispositions |égislatives, crée la
UM. Le but de |a loi est d

M. Hannigan. En
elle structure, Québec

2 les mains de la CUM le
geants de la STCUM.
d'administration est main-
orme de neufmembres. sept
embres du Conseil sont des élus
municipaux qui proviennent des diffé-
rentes villes de la CUM. Outre le pré-
sident, trois membres proviennent de la
Ville de Montréal et trois autres des vi
les de la banlieue. Deux membres
désignés par le Conseil parmi le
ens qui résident sur le territoi
CUM. L'un est nommé
tion de la banlie
sentation de la V
mandals de ces de
décembre 1987.

POURQUOI CETTE
tarde-t-elle a venir? Person
dire sauf le Maire de Montr
t-il que I'on n'attend pas beauco
d'initiatives de ce

sateur. |l représente tous les

i réserve un rdle de quasi faire-valoir.

Pourtant, la loi 49 voulait rapprocher
des citoyens le processus décisionnel.
En incluant deux représentants des
citoyens au Conseil de la STCUM, le
gouvernement voulait donner la parole
aux premiers intéressés dans les dé-
cisions concernant le transport en com-
mun.

QUEL EST le représentant des ci-
toyens idéal? Celui-ci devra bien con-
naitre ses dossiers. En effet, on ne peut
espérer faire avancer la cause du frans-
port en commun si la personne choisie

la CUM. Qui ne

dont les usagers font partie. On

n'en a pas une connaissance approfon-
die. De plus, il devra faire la liaison
entre les groupes communautaires et le
Conseil d'administration de la STCUM.
onglemps, les décisions ont été
Bvase clos ce qui a amené de

nfin, cette

idiennement les

it en commun.

me qui n'a peut-étre
de Montréal. Une

forte pourrait changer
elles du jeu. Tant que le
des citoyens n'a pas de
pas prise sur les déci-

MOCRATISATION des ser-
piblics est un but difficile & ré-
aliser. Cela suppose un changement de
mentalité de la part de nos élus locaux
pour accepter que les citoyens aient
aussi des idées et une vision des pro-
blemes que l'on renconire dans la ges-
tion d'un réseau de transport en com-
n. Il faut surtout accepter de partager
D nsablllte de gérer les gros sous
eu, La STCUM, en 1988, a
5 millions $. Voila pour-
Saments en fransport en
ouvent des
des veritables
ux problemes du transport
des personnes. Tout cet argent se fra-
duit en bout'de ligne par le prix du ticket
que devra asssumer l'usager et le
compte de taxes que recevra le contri-
buable.

Cette décision souléve beaucoup de
questions. A quoi sert la consultation si
les résultats ne viennent pas? Ona
Iimpressiond'étre en face d'une con-
sultation bidon. On se demande si le
crédo du RCM lorsqu'ils étaient dans
I'opposition, la consultation, n'est pas en
train de devenir un requiem.

ROUGE, AMBRE, VERT, ROSE, BLANC.

MOYEN, LARGE, EXTRA-LARGE

UN CADEAU IDEAL
POUR VOS AMIS CYCLISTES

$9.00 A NOS BUREAUX
$10.00 PAR LA POSTE

Le Monde 2 Bicyclette 844-2713

6975 BOUL. ST-LAURENT

e EPUIS S0 ANS
Sl Miele
\

REPARATIONS ET VENTE D’AUTRES MARQUES

279-5655

"Amélorez votre qualité de vie en distillant votre eau"

o i
DISTILL=-0=-RPURB
374-8884
374-8885 2250 Belanger est, Montréal, Qué. H2G 1C6

Si vous étes Anti-Pollution... !
- .. _ceci-vous intéresse

FlE e~ T

NE CONSOMMEZ QUE
DES ALIMENTS NATURELS

PURAL

7494 St-Hubert, Montréal - Tél 274-7079

7490 -

TEL.: 514-842-3007

MARCHER CEST VIVRE...

BOUTIQUE
LE SANDALIER INC.

466 Duluth Est
Montreal, P.Q.
H2L 1AS

SPECIALITE
CONFORT DURABILITE - CHALEUR

BAR

)

4467 A, St-Denis — terrasse
K 842-7471

al§i

GRaa

| AUX PETITS COQUELICOTS

ALIMENTS DE SANTE BIOLOGIQUES
VITAMINES — HERBAGES — OLIGOELEMENTS
VRAC — EPICES — FRUITS SECS — NOIX
FRUITS BIO — LIVRES SPECIALISES
COSMETIQUES NATURELS “LOCCITANE"

1346, AV. VAN HORNE » METRO OUTREMONT

TEL.: 273-9443

Pedalez
pour 'Amérique Centrale

Faites-vous commanditer
afin d’amasser des fonds pour venir en aide a
des projets humanitaires
en Amérique Centrale :
e au Salvador pour les sans-abris et les victi-
mes de la guerre;
e au Nicaragua pour soutenir des ateliers
de vélos ("Bikes Not Bombs”) et de répa-
ration de chaises roulantes;

* Au Guatemala pour la formation de sages-
femmes.

Pour obtenir des feuilles de commandites et
pour plus d’information contactez:

Le Comité Marathon
avec e )
I’Amérique Centrale
au 989-9965

en collaboration avec :

oo “Monde "Bmyclatte

PRINTEMPS88 LE MONDE A BICYCLETTE 15



“Mone ‘Bicyclette

20, rue Guilbeault Est
Adresse postale :

C.P. 1242, Succ. La Cité
Montréal (Québec)
H2W 2R3

R vélo dans les rues de Montréal, vous sentez-vous
comme un chien dans un jeu de quilles ?
Cyclistes et chiens, unissons-nous

pour avoir notre place dans les rues !
Yap ! Yap ! Youppie ! pour le Monde a Bicyclette !

Devenez membre du Monde a Bicyclette !

844-2713
Recevez le Monde d bicyclette chez vous:

NOM: O 500 S Membre de base
ADRESSE: o 10,00 $ Membre de soutien

o 25,00 $ Membre donateur

TEL(rés.): (trav.)
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